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DECYZJA WYKONAWCZA KOMIS]JI (UE) 2021 /488
z dnia 22 marca 2021 r.

zmieniajgca decyzje wykonawcze (UE) 2020/174 i (UE) 2020/1167 w odniesieniu do stosowania
zatwierdzonych technologii innowacyjnych w niektérych samochodach osobowych i lekkich
pojazdach uzytkowych, ktére moga by¢ zasilane gazem plynnym, spr¢zonym gazem ziemnym i E85

(Tekst majacy znaczenie dla EOG)

KOMISJA EUROPEJSKA,
uwzgledniajac Traktat o funkcjonowaniu Unii Europejskiej,

uwzgledniajgc rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2019/631 z dnia 17 kwietnia 2019 r. okreslajace
normy emisji CO, dla nowych samochodéw osobowych i dla nowych lekkich pojazdéw uzytkowych oraz uchylajace roz-
porzadzenia (WE) nr 443/2009 i (UE) nr 510/2011 ('), w szczeg6lnosci jego art. 11 ust. 4,

a takze majac na uwadze, co nastepuje:

(1) W dniu 9 lipca 2020 r. producenci Skoda Auto a.s, Ford-Werke GmbH, Groupe Renault, FCA Italy S.p.A, SEAT S.A.,
Volkswagen AG, Automobiles Citroen, Automobiles Peugeot, PSA Automobiles SA oraz OPEL Automobile GmbH
wspOlnie ztozyli wniosek, na podstawie art. 12a rozporzadzenia wykonawczego Komisji (UE) nr 725/2011 () i roz-
porzadzenia wykonawczego Komisji (UE) nr 427/2014 (}), w sprawie zmiany decyzji wykonawczej Komisji (UE)
2020/174 (*) w celu umozliwienia stosowania wysokosprawnych alternatoré6w 12-woltowych zatwierdzonych jako
technologia innowacyjna na podstawie wspomnianej decyzji takze w samochodach osobowych i lekkich pojazdach
uzytkowych z silnikiem spalinowym wewnetrznego spalania, ktére mogg by¢ zasilane gazem plynnym (LPG), spre-
zonym gazem ziemnym (CNG) i E85.

(2) W dniu 11 grudnia 2020 r. producenci Ford-Werke GmbH, Honda Motor Europe Ltd oraz Renault SA wspdlnie zto-
zyli wniosek, na podstawie art. 12a rozporzadzenia wykonawczego Komisji (UE) nr 725/2011 i rozporzadzenia
wykonawczego Komisji (UE) nr 427/2014, w sprawie zmiany decyzji wykonawczej Komisji (UE) 2020/1167 (%)
w celu umozliwienia stosowania 48-woltowych wysokosprawnych zespoléw silnikowo-pradnicowych polaczonych
z przetwornikiem 48 V[12 V DC/DC, zatwierdzonych jako technologia innowacyjna na podstawie wspomnianej
decyzji, takze w samochodach osobowych i lekkich pojazdach uzytkowych z silnikiem spalinowym wewnetrznego
spalania, ktére moga by¢ zasilane gazem plynnym (LPG), sprezonym gazem ziemnym (CNG) i E85, oraz w niektd-
rych takich pojazdach bedacych hybrydowymi pojazdami elektrycznymi.

(3)  Komisja ocenila oba wnioski zgodnie z art. 11 rozporzadzenia (UE) 2019/631, rozporzadzeniem wykonawczym
(UE) nr 725/2011, rozporzadzeniem wykonawczym (UE) nr 4272014 oraz wytycznymi technicznymi dotyczacymi
przygotowania wnioskéw o zatwierdzenie technologii innowacyjnych na podstawie rozporzadzenia (WE)
nr 4432009 i rozporzadzenia (UE) nr 510/2011 (wersja z lipca 2018 r.) (9.

() Dz.U.L111z25.4.2019,s.13.

() Rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE) nr 725/2011 z dnia 25 lipca 2011 r. ustanawiajace procedure zatwierdzania i poswiadcza-
nia technologii innowacyjnych umozliwiajacych zmniejszenie emisji CO, pochodzacych z samochodéw osobowych na podstawie roz-
porzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 443/2009 (Dz.U. L 194 z 26.7.2011, s. 19).

() Rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE) nr 427/2014 z dnia 25 kwietnia 2014 r. ustanawiajace procedure zatwierdzania i po§wiad-
czania technologii innowacyjnych umozliwiajacych zmniejszenie emisji CO, pochodzacych z lekkich pojazdéw dostawczych na pod-
stawie rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 510/2011 (Dz.U. L 125 z 26.4.2014, 5. 57).

() Decyzja wykonawcza Komisji (UE) 2020/174 z dnia 6 lutego 2020 r. w sprawie zatwierdzenia, na podstawie rozporzadzenia Parla-
mentu Europejskiego i Rady (UE) 2019/631, technologii stosowanej w wysokosprawnych alternatorach 12-woltowych przeznaczo-
nych do stosowania w niektérych samochodach osobowych i lekkich pojazdach dostawczych jako technologii innowacyjnej (Dz.U.
L 3527.2.2020,s. 13).

() Decyzja wykonawcza Komisji (UE) 2020/1167 z dnia 6 sierpnia 2020 r. w sprawie zatwierdzenia, na podstawie rozporzadzenia Parla-
mentu Europejskiego i Rady (UE) 2019/631, technologii stosowanej w 48-woltowym wysokosprawnym zespole silnikowo-pradnico-
wym polaczonym z przetwornikiem 48 V/12 V DC/DC przeznaczonym do stosowania w samochodach osobowych z konwencjonal-
nym silnikiem spalinowym i okre$lonych hybrydowych samochodach osobowych z napedem elektrycznym oraz lekkich pojazdach
uzytkowych jako technologii innowacyjnej (Dz.U. L 258 z 7.8.2020, s. 15).

() https:/[circabc.europa.eu/sd/ajal9b42c8-8e87-4b24-a78b-9b70760{82a9[July%202018%20Technical%20Guidelines.pdf
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(4)  Poniewaz oba wnioski dotycza wyjasnienia w zakresie stosowania technologii innowacyjnych w pojazdach, ktore
moga by¢ zasilane LPG, CNG i E85, nalezy odnie$¢ si¢ do tych wnioskéw w jednej decyzji wykonawcze;.

(50 W odniesieniu do obu wnioskéw nalezy wyjasnié, Ze ograniczenie emisji CO, uzyskane dzigki zastosowaniu techno-
logii innowacyjnych mozna okresli¢ réwniez wtedy, gdy sa one instalowane w pojazdach zasilanych LPG, CNG
i E85. Z zastrzezeniem dodania pewnych czynnikéw specyficznych dla danego paliwa, metody okreslania ogranicze-
nia emisji CO, okre$lone w decyzjach wykonawczych (UE) 2020/174 i (UE) 2020/1167 uznaje si¢ zatem za odpo-
wiednie do okreslania ograniczenia emisji CO, zwigzanego ze stosowaniem technologii innowacyjnych, ktérych
dotyczg wnioski, w pojazdach napedzanych tymi paliwami.

(6)  Jednak jezeli chodzi o E85, ze wzgledu na ograniczong dostepnos$¢ tego paliwa na rynku unijnym jako calosci nie
nalezy go odréznia¢ od benzyny na potrzeby metody okreslania ograniczenia emisji CO,.

(7)  Nalezy zatem odpowiednio zmieni¢ decyzje wykonawcze (UE) 2020/174 i (UE) 2020/1167,

PRZYJMUJE NINIEJSZA DECYZJE:

Artykut 1
Zmiany w decyzji wykonawczej (UE) 2020/174

W decyzji wykonawczej (UE) 2020/174 wprowadza si¢ nastepujgce zmiany:
1) wart. 1 wprowadza si¢ nastgpujgce zmiany:
a) lit. a) otrzymuje brzmienie:

,a) s3 w nig wyposazone samochody osobowe (M,) i lekkie pojazdy dostawcze (N;) z silnikiem spalinowym wew-
netrznego spalania, ktére moga by¢ zasilane benzyna, olejem napgdowym, gazem plynnym (LPG), sprezonym
gazem ziemnym (CNG) lub E85 lub polaczeniem tych paliw;”;

b) wlit. ¢) wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:
(i) ppkt (i) oraz (i) otrzymuja brzmienie:
.(i) 73,8 % dla pojazdéw zasilanych benzyng lub E85, innych niz turbodotadowane;
(ii) 73,4 % dla turbodotadowanych pojazdéw zasilanych benzyna lub E85;”;
(ii) dodaje si¢ ppkt (iv)—(vii) w brzmieniu:
,(iv) 74,6 % dla pojazdow zasilanych LPG, innych niz turbodotadowane;
(v) 74,1 % dla turbodotadowanych pojazdéw zasilanych LPG;
(vi) 76,3 % dla pojazd6éw zasilanych CNG, innych niz turbodoladowane;
(vii) 75,7 % dla turbodotadowanych pojazdéw zasilanych CNG.”;
2) wart. 3 dodaje si¢ ust. 3a w brzmieniu:

»3a. W przypadku gdy technologia innowacyjna jest zainstalowana w pojezdzie dwupaliwowym lub pojezdzie typu
tlex-fuel, organ udzielajacy homologacji typu rejestruje poswiadczone ograniczenie emisji CO, w nastgpujacy sposéb:

a) dla pojazdu dwupaliwowego wykorzystujacego benzyne i paliwa gazowe — warto$¢ ograniczenia emisji CO,
w odniesieniu do LPG lub CNG;

b) dla pojazdu typu flex-fuel wykorzystujacego benzyne i E85 — warto$¢ ograniczenia emisji CO, w odniesieniu do
benzyny.”;

3) w zalgczniku wprowadza si¢ zmiany zgodnie z zalacznikiem I do niniejszej decyzji.
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Artykut 2
Zmiany w decyzji wykonawczej (UE) 2020/1167

W decyzji wykonawczej (UE) 2020/1167 wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:
1) wart. 1 wprowadza si¢ nastepujace zmiany:
a) lit. a) otrzymuje brzmienie:

,a) instaluje si¢ ja w samochodach osobowych (M;) lub lekkich pojazdach uzytkowych (N;) spelniajacych nastepu-
jace warunki:

(i) pojazdy z silnikiem spalinowym wewnetrznego spalania (konwencjonalne pojazdy wyposazone w silniki
spalinowe), ktére moga by¢ zasilane benzyna, olejem napedowym, gazem plynnym (LPG), sprezonym
gazem ziemnym (CNG) lub E85 lub polaczeniem tych paliw;

(ii) hybrydowe pojazdy elektryczne niedoladowywane zewnetrznie, ktére moga by¢ zasilane paliwami, o kto-
rych mowa w ppkt (i), i w przypadku ktérych warto$ci nieskorygowane zuzycia paliwa oraz emisji CO,
mozna wykorzysta zgodnie z pkt 1.1.4 dodatku 2 do subzalacznika 8 do zalgcznika XXI do rozporzadze-
nia (UE) 2017/1151.%;

b) wlit. b) wprowadza si¢ nastepujace zmiany:

(i) ppkt oraz (i) otrzymujg brzmienie:
.(i) 73,8 % dla pojazdéw zasilanych benzyng lub E85, innych niz turbodotadowane;
(ii) 73,4 % dla turbodotadowanych pojazdéw zasilanych benzyng lub E85;;

(i) dodaje si¢ ppkt (iv)—(vii) w brzmieniu:
A(iv) 74,6 % dla pojazdéw zasilanych LPG, innych niz turbodotadowane;
(v) 74,1 % dla turbodotadowanych pojazdéw zasilanych LPG;
(vi) 76,3 % dla pojazdéw zasilanych CNG, innych niz turbodotadowane;
(vii) 75,7 % dla turbodoladowanych pojazdéw zasilanych CNG.”;

2) wart. 3 dodaje si¢ ust. 3a w brzmieniu:

,3a. W przypadku gdy technologia innowacyjna jest zainstalowana w pojezdzie dwupaliwowym lub pojezdzie typu
flex-fuel, organ udzielajacy homologacji typu rejestruje poswiadczone ograniczenie emisji CO, w nastgpujacy sposob:

a) dla pojazdu dwupaliwowego wykorzystujacego benzyng i paliwa gazowe — warto$¢ ograniczenia emisji CO,
w odniesieniu do LPG lub CNG;

b) dla pojazdu typu flex-fuel wykorzystujacego benzyne i E85 — warto$¢ ograniczenia emisji CO, w odniesieniu do
benzyny.”;

3) w zalgczniku wprowadza si¢ zmiany zgodnie z zalgcznikiem II do niniejszej decyzji.
Artykut 3
Wejscie w zycie

Niniejsza decyzja wchodzi w zycie dwudziestego dnia po jej opublikowaniu w Dzienniku Urzgdowym Unii Europejskiej.

Sporzadzono w Brukseli dnia 22 marca 2021 r.

W imieniu Komisji
Ursula VON DER LEYEN
Przewodniczgca
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ZALACZNIK

W zalaczniku do decyzji wykonawczej (UE) 2020/174 wprowadza si¢ nastepujace zmiany:
1) w pkt 6 wprowadza si¢ nastgpujgce zmiany:

a) tabela 2 otrzymuje brzmienie:
,Tabela 2

Zuzycie mocy skutecznej

Typ silnika Zuzycie mocy skutecznej (Vo) [I/kWh]
Silniki benzynowe/E85 0,264
Silniki benzynowe[E85 z turbodotadowaniem 0,280
Silniki na olej napedowy 0,220
Silniki na LPG 0,342
Silniki na LPG z turbodoladowaniem 0,363

Zuzycie mocy skutecznej (Vp,) [m’[kWh]

Silniki na CNG (G20) 0,259

Silniki na CNG (G20) z turbodotadowaniem 0,275"

b) tabela 3 otrzymuje brzmienie:
,Tabela 3

Wspélczynnik konwersji paliw (CF)

Rodzaj paliwa Wspdtezynnik konwersji (CF) [g CO,/1]
Benzyna[E85 2330
Olej napedowy 2640
LPG 1629

Wspotezynnik konwersji (CF) [g CO,/m’]

CNG (G20) 1795

2) w pkt 8 wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:

tabela 4 otrzymuje brzmienie:
JTabela 4

Korekta CO, w zwigzku z dodatkowg masg

Benzyna/E85 (ACO,p) [g CO,/km] 0,0277Am
Olej napedowy (ACO,mp) [g CO,/km] 0,0383¢Am
LPG (ACOjmipc) [g CO,/km] 0,0251*Am
CNG (ACO2menGi620) [ CO,fkm] 0,0209+Am”.
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ZALACZNIK I

W zalaczniku do decyzji wykonawczej (UE) 2020/1167 wprowadza si¢ nastepujace zmiany:

1) wpkt 3.2 tabele 2 i 3 otrzymujg brzmienie:

,Tabela 2

Zuzycie mocy skutecznej

Typ silnika

Zuzycie mocy skutecznej (V) [1/kWh]

Silniki benzynowe[E85 0,264
Silniki benzynowe/[E85 z turbodoladowaniem 0,280
Silniki na olej napedowy 0,220
Silniki na LPG 0,342
Silniki na LPG z turbodotadowaniem 0,363

Zuzycie mocy skutecznej (V) [m*/kWh]

Silniki na CNG (G20)

0,259

Silniki na CNG (G20) z turbodotadowaniem

0,275

Tabela 3

Wspoétczynnik konwersji paliw (CF)

Rodzaj paliwa

Wspdlezynnik konwersji (CF) [g CO,/l]

Benzyna/E85 2330
Olej napedowy 2 640
LPG 1629
Wsp6lczynnik konwersji (CF) [g CO,/m’]
CNG (G20) 1795”;
2) w pkt 3.5 tabela 4 otrzymuje brzmienie:
Tabela 4
Korekta CO, w zwigzku z dodatkowg masg
Benzyna/E85 (ACO,.p) [g CO,/km] 0,0277Am
Olej napedowy (ACO,pmp) [g CO,/km] 0,0383¢Am
LPG (ACOjmrrc) [g CO,/km] 0,0251«Am
CNG (ACOmencica0) [g CO,fkm] 0,0209+Am’”.
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