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ROZPORZADZENIE WYKONAWCZE KOMISJI (UE) 2021 / 541
z dnia 26 marca 2021 r.

zmieniajace rozporzadzenie (UE) nr 1305/2014 w odniesieniu do uproszczenia i usprawnienia
obliczania i wymiany danych oraz aktualizacji procesu zarzadzania zmianami

(Tekst majacy znaczenie dla EOG)

KOMISJA EUROPEJSKA,

uwzgledniajac Traktat o funkcjonowaniu Unii Europejskiej,

uwzgledniajac dyrektywe Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2016/797 z dnia 11 maja 2016 r. w sprawie interoperacyj-
nosci systemu kolei w Unii Europejskiej (), w szczegdlnosci jej art. 5 ust. 11,

a takze majac na uwadze, co nastepuje:

(1)

Art. 19 rozporzadzenia (UE) 2016/796 Parlamentu Europejskiego i Rady (}) wprowadza wymdg aby Agencja Kole-
jowa Unii Europejskiej (,Agencja”) przedkiadata Komisji zalecenia w sprawie technicznych specyfikacji interopera-
cyjnosci (,TSI") oraz ich przegladu zgodnie z art. 5 dyrektywy (UE) 2016/797, a takze zapewniala dostosowanie TSI
do postepu w dziedzinie techniki, tendencji rynkowych i uwarunkowan spolecznych.

Zgodnie z art. 13 decyzji delegowanej Komisji (UE) 2017/1474 () nalezy dokona¢ przegladu rozporzadzenia Komi-
sji (UE) nr 1305/2014 (%) (,TSI TAF") w celu, migdzy innymi, uproszczenia postegpowania stuzgcego aktualizacji jego
wzorca technicznego zgodnie z procesem zarzadzania zmianami TSI TAF (,CCM”) oraz w celu opracowania, prze-
gladu lub uproszczenia tresci i struktury komunikatéw okreslonych w TSI TAF w odniesieniu do wymiany informa-

¢ji z innymi systemami lub operatorami.

W zwigzku z tym w dniu 9 wrze$nia 2020 r. Agencja skierowala do Komisji zalecenie dotyczace wprowadzenia do
TSI TAF nowych lub zmienionych specyfikacji dotyczacych metod i przeplywow informacji dotyczacych przewidy-
wanego czasu przyjazdu, $ledzenia danych dla klientéw i wymiany danych z innymi systemami, a takze w celu
dostosowania procesu CCM.

Nalezy zatem odpowiednio zmieni¢ rozporzadzenie (UE) nr 1305/2014.

Srodki przewidziane w niniejszym rozporzadzeniu s3 zgodne z opinia komitetu ustanowionego zgodnie z art. 51
ust. 1 dyrektywy (UE) 2016/797,

PRZYJMUJE NINIEJSZE ROZPORZADZENIE:

Artykut 1

Zalacznik do rozporzadzenia (UE) nr 1305/2014 zastepuje si¢ tekstem znajdujacym sie w zalaczniku do niniejszego rozpo-
rzgdzenia.

Dz.U.L 138z 26.5.2016, s. 44.

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2016/796 z dnia 11 maja 2016 r. w sprawie Agencji Kolejowej Unii Europej-
skiej i uchylenia rozporzadzenia (WE) nr 881/2004 (Dz.U. L 138 z 26.5.2016, 5. 1).

Decyzja delegowana Komisji (UE) 2017/1474 z dnia 8 czerwca 2017 r. uzupelniajaca dyrektywe Parlamentu Europejskiego i Rady (UE)
2016/797 w odniesieniu do szczegbtowych celéw dotyczacych opracowania, przyjecia i przegladu technicznych specyfikacji interope-
racyjnosci (Dz.U. L 210 z 15.8.2017, 5. 5).

Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 1305/2014 z dnia 11 grudnia 2014 r. dotyczace technicznej specyfikacji interoperacyjnosci odnosza-
cej sie do podsystemu aplikacji telematycznych dla przewozéw towarowych wchodzacego w sklad systemu kolei w Unii Europejskiej
i uchylajace rozporzadzenie (WE) nr 62/2006 (Dz.U. L 356 z 12.12.2014, s. 438).
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Artykut 2

Niniejsze rozporzadzenie wchodzi w Zycie dwudziestego dnia po jego opublikowaniu w Dzienniku Urzgdowym Unii Europej-
skiej.

Niniejsze rozporzadzenie wigze w caloci i jest bezposrednio stosowane we wszystkich pan-
stwach czlonkowskich.

Sporzagdzono w Brukseli dnia 26 marca 2021 r.

W imieniu Komisji
Ursula VON DER LEYEN
Przewodniczgca
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1. WPROWADZENIE
1.1. Skroéty
Tabela 1
Skréty
Skrét Definicja
QI Wspdlny interfejs
KE Komisja Europejska
ERA Agencja Kolejowa Unii Europejskiej (zwana dalej réwniez ,Agencja”)
M Zarzadca infrastruktury (ang. Infrastructure Manager)
ISO Migdzynarodowa Organizacja Normalizacyjna
LCL Przesylki drobnicowe (ang. Less than Container Loads)
LRU Wiodgce przedsigbiorstwo kolejowe
RISC Komitet ds. interoperacyjnosci i bezpieczenstwa kolei
RU Przedsi¢biorstwo kolejowe (ang. Railway Undertaking)
TAF Aplikacje telematyczne dla przewozéw towarowych (ang. Telematics Applications for
Freight)
TAP Aplikacje telematyczne dla przewozéw pasazerskich (ang. Telematics Applications for
Passengers)
TCP[IP Protokét sterowania transmisjg (ang. Transmission Control Protocol)/Protokoét
internetowy
TSI Techniczna specyfikacja interoperacyjnosci
WK Posiadacze wagondéw (ang. Wagon Keepers)
1.2 Dokumenty referencyjne
Tabela 2
Dokumenty referencyjne
. Data
Nr ref. Tytuk gkrf) CQHY/ Tytut ostatniego
odniesienie e
wydania:
[1] Dyrektywa (UE) Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2016/797 | 27.5.2020
2016/797 z dnia 11 maja 2016 r. w sprawie interoperacyjnosci systemu
kolei w Unii Europejskiej (Dz.U. L 138 z 26.5.2016, s. 44).
[2] Rozporzadzenie Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 4542011 z dnia 5 maja 27.5.2019
Komisji (UE) 2011 r. w sprawie technicznej specyfikacji interoperacyjnosci
nr 4542011 odnoszacej si¢ do podsystemu , Aplikacje telematyczne dla
dotyczace TSITAP | przewozéw pasazerskich” transeuropejskiego systemu kolei
(Dz.U.L 123712.5.2011,s. 11)
[3] Dyrektywa Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2012/34/UE 14.11.2017
2012/34/UE z dnia 21 listopada 2012 r. w sprawie utworzenia jednolitego
europejskiego obszaru kolejowego (Dz.U. L 343
z 14.12.2012, 5. 32).
[4] ERA-TD-105 TAF TSI - ANNEX D.2: APPENDIX F — TAF TSI DATA AND
MESSAGE MODEL [Zalacznik D.2: Dodatek F—Model danych
i komunikatéw TSI TAF]
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[5] Rozporzadzenie Rozporzadzenie Komisji (WE) nr 62/2006 z dnia 23 grudnia | 18.1.2006
Komisji (UE) 2005 r. dotyczace technicznej specyfikacji dla
nr 62/2006 interoperacyjnosci odnoszacej si¢ do podsystemu aplikacji

dotyczace TSITAF | telematycznych dla przewozéw towarowych
transeuropejskiego systemu kolei konwencjonalnych (Dz.U.
L 132z18.1.20006,s. 1)

[6] C(2010) 2576 final | Decyzja Komisji z dnia 29 kwietnia 2010 r. dotyczaca 29.4.2010
mandatu dla Europejskiej Agencji Kolejowej do opracowania
i przeprowadzenia przegladu technicznych specyfikacji
interoperacyjnosci w celu rozszerzenia ich zakresu na caly
system kolei w Unii Europejskiej

[7] Dyrektywa (UE) Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2016/798 | 26.5.2016
2016/798 z dnia 11 maja 2016 r. w sprawie bezpieczenstwa kolei (Dz.U.
L1382z 26.5.2016,s. 102).
[8] Decyzja delegowana | Decyzja delegowana Komisji (UE) 20171474 z dnia 15.8.2017
Komisji (UE) 8 czerwca 2017 r. uzupelniajgca dyrektywe Parlamentu
2017[1474 Europejskiego i Rady (UE) 2016/797 w odniesieniu do

szczegdtowych celéw dotyczacych opracowania, przyjecia
i przegladu technicznych specyfikacji interoperacyjnosci (Dz.
U.L2102z15.8.2017,s. 5).

1.3. Zakres techniczny

Niniejsza techniczna specyfikacja interoperacyjnosci (dalej zwana , TSI TAF”) odnosi si¢ do elementu ,aplikacje
telematyczne dla przewozéw towarowych” podsystemu ,aplikacje telematyczne” wymienionego w wykazie pod-
systeméw eksploatacyjnych (funkcjonalnych) zamieszczonym w zalgczniku II do dyrektywy (UE) 2016/797
i opisanego w sekgji 2.6 lit. b) wspomnianego zalgcznika.

Niniejsza TSI TAF zostala opracowana w celu zapewnienia sprawnej wymiany informacji poprzez ustanowienie
ram technicznych umozliwiajacych osiggniecie mozliwie jak najbardziej oplacalnego ekonomicznie procesu
transportu. W zakres tej specyfikacji wchodzg aplikacje dla przewozéw towarowych oraz zarzadzania polacze-
niami z innymi rodzajami transportu, co oznacza, ze skoncentrowano si¢ w niej nie tylko na samej eksploatacji
pociagdw, ale i na ustugach transportowych RU. Kwestie bezpieczenstwa zostaly uwzglednione jedynie w odnie-
sieniu do istniejacych elementéw danych; wartosci nie beda mialy wplywu na bezpieczng eksploatacje pociagu,
a zgodnosci z wymogami TSI TAF nie mozna uznawac za zgodno$¢ z wymogami bezpieczenistwa.

TAF TSI ma réwniez wplyw na warunki wykorzystywania transportu kolejowego przez uzytkownikow. W tym
kontekscie termin ,uzytkownicy” oznacza nie tylko zarzadcéw infrastruktury lub przedsigbiorstwa kolejowe,
lecz takze wszystkich innych dostawcoéw ushug, takich jak firmy wagonowe, operatoréw intermodalnych,
a nawet klientow.

1.4. Zakres geograficzny

Niniejsza TSI ma zastosowanie do sieci Unii zgodnie z definicja zawarta w sekcji 1 zalacznika I do dyrektywy
(UE) 2016/797.

2. DEFINICJA PODSYSTEMU I ZAKRES

2.1 Funkcja wchodzgca w zakres TSI

Podsystem , Aplikacje telematyczne dla przewozéw towarowych” zostat okreslony w zatgczniku Il do dyrektywy
(UE) 2016797, sekcja 2.6 lit. b).

W jego sktad wchodza w szczegdlnosci:

— aplikacje dla przewozéw towarowych, w tym systemy informatyczne (monitorowanie towaréw i pociaggéw
W czasie rzeczywistym),

— systemy zestawcze i przydzialowe, przy czym systemy przydzialowe sa rozumiane jako sktad pociggow,
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— systemy rezerwacyjne, przy czym sg one tu rozumiane jako rezerwacja tras pociggow,

— zarzgdzanie polaczeniami z innymi rodzajami transportu i sporzadzanie elektronicznych dokumentéw
towarzyszacych.

2.2 Funkcje niewchodzace w zakres TSI

W zakres niniejszej TSI nie wchodza systemy platnosci i fakturowania dla klientéw ani tez podobne systemy
obstugi platnosci i fakturowania pomiedzy réznymi dostawcami ustug, takimi jak przedsigbiorstwa kolejowe
lub zarzadcy infrastruktury. Jednakze informacje stanowigce podstawe do platnosci za ustugi transportowe
dostarczane sg za pomocg rozwigzania systemowego, na ktérym opiera si¢ wymiana danych zgodnie z rozdzia-
tem 4.2 (,Specyfikacje funkcjonalne i techniczne podsystemu”).

Dlugoterminowe planowanie rozkladéw jazdy nie wchodzi w zakres niniejszej TSI ,Aplikacje telematyczne”.
Niemniej jednak w niektorych punktach umieszczono odniesienie do wyniku dlugoterminowego planowania,
o ile istnieje zwigzek ze sprawng wymiang informacji koniecznych do eksploatacji pociagéw.

2.3. Przeglad opisu podsystemu

2.3.1. Rozpatrywane procesy

Biorac pod uwage potrzeby klienta, jedng z ustug jest organizowanie linii transportowej zgodnie z umowg mie-
dzy wiodgcym przedsiebiorstwem kolejowym (LRU) a klientem i zarzadzanie nia.

LRU stanowi jeden centralny punkt kontaktowy dla klienta. Jezeli w faficuchu transportowym uczestniczy wigcej
niz jedno przedsigbiorstwo kolejowe, to LRU jest takze odpowiedzialne za koordynacje z innymi RU. Ustuga ta
moze by¢ réwniez realizowana przez spedytora lub dowolny inny podmiot.

Zakres niniejszej TSI dotyczacej sektora kolejowego transportu towarowego jest ograniczony zgodnie z dyrek-
tywa (UE) 2016/797 do wymiany danych dokonywanej przez IM oraz RU/LRU. Niniejsza TSI pozwala LRU
dostarczaé klientowi informacje, w szczeg6lnosci:

— informacje o trasie,

— informacje o kursowaniu pociaggu w odniesieniu do uzgodnionych punktéw raportowania, w tym przynajm-
niej punktu poczatkowego trasy, punktu wymiany/przekazania i punktu docelowego transportu bedacego
przedmiotem umowy,

— przewidywany czas przyjazdu (ang. Estimated Time of Arrival, ETA) do miejsca docelowego, w tym stacji
rozrzadowych i terminali intermodalnych,

— informacje o zaktéceniu ustugi. Jezeli wiodgce RU uzyska informacje o zakldceniu ustugi, przekazuje ja ono
klientowi w nalezytym terminie.

Na uzytek dostarczania powyzszych informacji w rozdziale 4 okreslono odpowiednie komunikaty zgodne
z wymaganiami w zakresie TAF.

RU/LRU musi zasadniczo posiada¢ przynajmniej zdolno$¢:

— OKRESLANIA ustug pod wzgledem ceny i czaséw przejazdu, dostawy wagonéw (w stosownych przypad-
kach), danych dotyczacych wagonéw/jednostek intermodalnych (lokalizacja, status oraz przewidywany czas
przyjazdu (ETA) wagonéw/jednostek intermodalnych), w przypadku gdy przesytki moga by¢ zatadowywane
do pustych wagonéw, konteneréw itp.,

— DOSTARCZANIA okreslonej ustugi w sposéb niezawodny i niezaktécony poprzez stosowanie powszech-
nych proceséw gospodarczych i powigzanych systeméw. RU, IM oraz inni dostawcy ustug i zainteresowane
strony, takie jak urzedy celne, muszg dysponowac mozliwoscig wymiany informacji droga elektroniczna,

— MIERZENIA jakosci dostarczanej ustugi w poréwnaniu z okreslonymi wczeniej parametrami, to jest pokry-
wania si¢ wystawionych rachunkéw z podang wczesniej cena, rzeczywistych czasoéw przejazdu z podjetymi
zobowigzaniami, wagonéw dostarczonych z zaméwieniem, ETA z faktycznym czasem przyjazdu,

— DZIALANIA w sposéb produktywny pod wzgledem wykorzystania: zdolno$ci przepustowej pociggéw,
infrastruktury i floty pojazdéw poprzez stosowanie proceséw gospodarczych, systeméw i wymiany infor-
magji koniecznych do wlasciwej eksploatacji wagonéw/jednostek intermodalnych i sporzadzania rozkladu
jazdy pociagu.
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Obstugiwanie pustych wagondw nabiera szczeg6lnego znaczenia, jesli weZmie si¢ pod uwage wagony eksploato-
wane w trybie interoperacyjnosci. Co do zasady nie ma réznicy w obstugiwaniu wagonéw zaladowanych i pus-
tych. Transport pustych wagondw jest réwniez dokonywany na podstawie zlecefi przewozu, w zwigzku z czym
zarzadca floty takich pustych wagonéw musi by¢ uwazany za klienta.

3. WYMAGANIA ZASADNICZE

3.1. Zgodno$¢ z wymaganiami zasadniczymi

Zgodnie z dyrektywa (UE) 2016/797 system kolei Unii, podsystemy i ich skladniki interoperacyjno$ci musza
spelnia¢ zasadnicze wymagania okreslone ogélnie w zalaczniku IIl do wspomnianej dyrektywy.

W zakresie TSI w niniejszej wersji spelnianie przez podsystem stosownych wymagan zasadniczych podanych
w rozdziale 3 zostanie zapewnione dzigki zastosowaniu si¢ do specyfikacji opisanych w rozdziale 4 (,Charakte-
rystyka podsystemu”).

3.2 Aspekty wymagaf zasadniczych
Wymagania zasadnicze dotycza:
— bezpieczenstwa,
— niezawodnosci i dostepnosci,
— zdrowia,
— ochrony $rodowiska,
— zgodnosci techniczne;j,
— dostepnosci.

Zgodnie z dyrektywa (UE) 2016797 wymagania zasadnicze mogg mie¢ ogdlne zastosowanie w odniesieniu do
calego transeuropejskiego systemu kolei lub moga dotyczy¢ jedynie poszczegdlnych podsysteméw i ich sktadni-
kéw.

3.3. Aspekty zwigzane z wymaganiami ogélnymi

Zakres stosowania wymagan og6lnych do podsystemu ,Aplikacje telematyczne dla przewozéw towarowych” jest
okreslony nastepujaco:

3.3.1. Bezpieczeristwo

Wymagania zasadnicze 1.1.1, 1.1.2, 1.1.3, 1.1.4 i 1.1.5 okreslone w zalaczniku IIT do dyrektywy (UE) 2016/797
nie odnoszg si¢ do podsystemu ,Aplikacje telematyczne”.

3.3.2.  Niezawodnos¢ i dostgpno$c

,Monitorowanie i konserwacja nieruchomych i ruchomych elementéw uczestniczacych w ruchu pociggow
muszg by¢ zorganizowane, przeprowadzane i okreslane ilosciowo w taki sposéb, aby utrzyma¢ ich funkcjono-
wanie w zamierzonych warunkach”.

To wymaganie zasadnicze jest spelnione poprzez zgodno$¢ ze specyfikacjami w nastepujacych rozdziatach:
— rozdziat 4.2.9: ,Gléwne dane referencyjne”,
— rozdziat 4.2.10: ,Lista plikdw referencyjnych i referencyjnych baz danych”,

— rozdzial 4.2.11: ,Lacznoé¢ sieciowa i komunikacja”.

3.3.3. Zdrowie

Wymagania zasadnicze 1.3.1 1 1.3.2 okre$lone w zalaczniku III do dyrektywy (UE) 2016/797 nie odnosza si¢ do
podsystemu , Aplikacje telematyczne”.

3.3.4. Ochrona srodowiska

Wymagania zasadnicze 1.4.1, 1.4.2, 1.4.3, 1.4.4 1 1.4.5 okreslone w zalaczniku III do dyrektywy (UE) 2016/797
nie odnoszg si¢ do podsystemu , Aplikacje telematyczne”.
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3.3.5.  Zgodnos¢ techniczna

Wymaganie zasadnicze 1.5 okreslone w zalgczniku III do dyrektywy (UE) 2016/797 nie odnosi si¢ do podsys-
temu , Aplikacje telematyczne”.

3.3.6.  Dostgpnos¢

Wymaganie zasadnicze 1.6 okreslone w zalaczniku III do dyrektywy (UE) 2016797 nie odnosi si¢ do podsys-
temu , Aplikacje telematyczne”.

4. CHARAKTERYSTYKA PODSYSTEMU

4.1. Wstep

System kolei, do ktérego zastosowanie ma dyrektywa (UE) 2016/797 i ktérego czescia jest podsystem , Aplikacje
telematyczne”, jest systemem zintegrowanym, ktorego sp6jno$¢ musi by¢ zweryfikowana. Nalezy sprawdzaé
w szczeg6lnosci, czy zachowana jest spojno$é: w specyfikacjach podsystemu, miedzy jego interfejsami a syste-
mem, z ktérymi jest on zintegrowany, jak réwniez w zasadach dotyczacych jego eksploatacji i utrzymania.

Biorac pod uwage wszystkie majace zastosowanie wymagania zasadnicze, podsystem ,Aplikacje telematyczne
dla przewozow towarowych” charakteryzuje si¢ podanymi ponizszej cechami.

4.2. Funkcjonalne i techniczne specyfikacje podsystemu

W $wietle wymagan zasadniczych przedstawionych w rozdziale 3 specyfikacje funkcjonalne i techniczne podsys-
temu obejmuja informacje dotyczace nastgpujacych kwestii:

— dane listu przewozowego,

— wniosek o przydzielenie trasy i przydziat trasy,

— przygotowanie pociggu,

— informacja o jezdzie pociagu i prognoza jazdy pociagu,
— informacje o zakldceniu ustugi,

— ETI/ETA wagonéw/jednostek intermodalnych,

— ruch wagondw,

— wymiana danych w celu poprawy jakosci,

— gléwne dane referencyjne,

— lista plikéw referencyjnych i referencyjnych baz danych,
— lacznos¢ sieciowa i komunikacja.

Niezaleznie od przepiséw zawartych w rozdziale 4 i jego podrozdziatach kazdy zainteresowany podmiot moze
wymienia¢ komunikaty, o ktérych mowa w rozdzialach 4.2.2.3 (tylko podczas eksploatacji lub przygotowania
do eksploatacji pociagu), 4.2.4.2, 4.2.4.3, 4.2.5.2, 4.2.6.3 i 4.2.6.4, z innymi zainteresowanymi podmiotami
zaangazowanymi w te samg ustuge przewozu towarowego, pod warunkiem ze mozliwa jest identyfikacja zainte-
resowanych podmiotéw. Nadawca moze pobieraé oplate za wymiang tych komunikatow.

LRU odpowiada za informowanie klientéw zgodnie z porozumieniem umownym.

Szczegblowe specyfikacje okreslone s3 w pelnym katalogu danych. Wymagane formaty komunikatéw i danych
we wspomnianym katalogu okreslono w wymienionym w dodatku I dokumencie , TAF TSI — Annex D.2: Appen-
dix F — TAF TSI Data and Message Model”. W tym samym celu mozna ponadto wykorzysta¢ inne obowigzujgce
normy, o ile istnieje szczegblne porozumienie pomiedzy zaangazowanymi stronami, umozliwiajace wykorzysty-
wanie takich norm, w szczeg6lnoéci na potrzeby transportu kombinowanego/intermodalnego lub na terytoriach
panstw cztonkowskich UE graniczgcych z pafnstwami trzecimi.

Ogodlne uwagi na temat struktury komunikatéw

Kazdy komunikat sktada si¢ z dwdch zestawéw danych:
— dane kontrolne: okreslone poprzez wskazany w katalogu komunikatéw obowigzkowy tytul komunikatu,

— dane informacyjne: okreslone poprzez obowiazkowg/opcjonalng tres¢ danego komunikatu oraz obowigz-
kowy/opcjonalny zestaw danych wskazany w katalogu.
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Jezeli komunikat lub element danych okreslony jest w niniejszym rozporzadzeniu jako opcjonalny, zaintereso-
wane strony podejmuja decyzje dotyczacy stosowania go. Zasady stosowania takich komunikatéw i elementéw
danych muszg zosta¢ zawarte w porozumieniu umownym. Jezeli zawarte w katalogu danych elementy opcjo-
nalne w pewnych okolicznosciach staja si¢ obowigzkowe, informacja o tym musi zosta¢ zawarta w katalogu
danych.

4.2.1. Dane listu przewozowego

4.2.1.1. List przewozowy klienta

Klient wysyla list przewozowy do wiodacego RU. W liScie tym muszg zosta¢ wskazane wszystkie dane potrzebne
do przewiezienia przesylki od nadawcy do odbiorcy zgodnie z ,Przepisami ujednoliconymi o umowie migdzyna-
rodowego przewozu towaréw kolejami (CIM)” i ,Przepisami ujednoliconymi o umowach uzytkowania pojazdéw
w migdzynarodowej komunikacji kolejowej (CUV)”. LRU musi uzupelni¢ te dane o dodatkowe informacje. Podz-
biér danych listu przewozowego, w tym wspomniane dodatkowe informacje, opisano w dokumentach: ,TAF TSI
— Annex D.2: Appendix A (WAGON/ILU TRIP PLANNING)” oraz ,TAF TSI — Annex D.2: Appendix F — TAF TSI
Data and Message Model” [4]), wymienionych w tabeli w dodatku I do niniejszego rozporzadzenia.

W przypadku otwartego dostepu wiodgce RU zawierajace umowe z klientem posiada wszystkie dane po uzupel-
nieniu ich o informacje dodatkowe. Nie jest wymagana wymiana komunikatéw z innymi RU. Dane te s3 takze
podstawg do wystosowania wniosku o przydzielenie trasy ad hoc, jesli jest to konieczne do wykonania listu prze-
WOZOWego.

Ponizsze komunikaty dotycza przypadku, w ktérym przewdz nie jest wykonywany na zasadzie otwartego
dostgpu. Tres¢ tych komunikatéw moze takze by¢ podstawg do wystosowania wniosku o przydzielenie trasy ad
hoc, jesli jest to konieczne do wykonania listu przewozowego.

4.2.1.2. Zlecenia przewozu

Zlecenie przewozu jest zasadniczo podzbiorem informacji zawartych w liScie przewozowym. Musi ono zostaé
dostarczone przez LRU przedsigbiorstwom kolejowym uczestniczacym w tancuchu transportowym. Tre$¢ zlece-
nia przewozu musi zawiera¢ istotne informacje, ktére sg potrzebne RU do wykonania transportu na etapie, za
ktéry to RU odpowiada, az do przekazania przesylki kolejnemu RU.

Struktura danych obowigzkowych w zleceniu przewozu oraz szczegdly dotyczace formatu odnosnego komuni-
katu wskazane zostaly w pozycji zatytulowanej ,,Consignment Order Message” w wymienionym w dodatku
I dokumencie , TAF TSI — Annex D.2: Appendix F — TAF TSI Data and Message Model”.

Gléwne elementy zlecenia przewozu to:
— dane dotyczgce nadawcy i odbiorcy,
— dane dotyczace przebiegu trasy,

— identyfikacja przesytki,

— dane o wagonach,

— dane o miejscu i czasie.

4.2.2.  Wniosek o przydzielenie trasy i przydziat trasy

4.2.2.1. Uwagi wstepne

Informacje dotyczace trasy oznaczajg wnioskowane, przyjete i faktyczne dane, ktére maja by¢ przechowywane,
dotyczace trasy i charakterystyki pociggu w odniesieniu do kazdego odcinka trasy. W ponizszym opisie przedsta-
wiono dane, ktére muszg by¢ dostepne dla zarzadcy infrastruktury lub organu alokujacego (AB). Dane te muszg
by¢ aktualizowane za kazdym razem, gdy nastapi zmiana. W danych dotyczacych trasy ustalonej na rok musi
by¢ zatem mozliwe wyszukanie danych na potrzeby wprowadzania krétkoterminowych zmian. W szczegé6lnosci,
jezeli zmiany te sg istotne dla klienta, musi on by¢ o nich informowany przez LRU.

Whniosek o przydzielenie trasy ad hoc

Wskutek wyjatkowych okolicznosci podczas jazdy pociggu lub z powodu pilnych zapotrzebowan transporto-
wych przedsigbiorstwo kolejowe lub wnioskodawca musi mie¢ mozliwo$¢ otrzymania ad hoc trasy w sieci.
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Pelnigc role odpowiedzialnego wnioskodawcy, RU[wnioskodawca musi dostarczy¢ zarzadcy infrastruktury
wszystkie niezbedne dane o tym, kiedy i dokad wymagana jest jazda pociagu, wraz ze wszystkimi parametrami
fizycznymi, ktére maja znaczenie w odniesieniu do infrastruktury. Wymagania te obowigzujg w odniesieniu do
wszystkich wnioskéw o przydzielenie trasy ad-hoc i powigzanych komunikatéw. Na poziomie europejskim nie
okreslono dla nich minimalnych ram czasowych. Minimalne ramy czasowe moga zosta¢ okreslone w regulaminie
sieci.

Whiosek o przydzielenie trasy ad hoc nie uwzglednia kwestii zwigzanych z zarzadzaniem ruchem. Rozgranicze-
nie czasowe pomigdzy przydzieleniem trasy ad hoc a zmianami trasy w zwigzku z zarzadzaniem ruchem jest
przedmiotem porozumiefi miejscowych i moze by¢ okreslone w regulaminie sieci.

Wymagania dotyczace obowigzkéw RU[wnioskodawcy/IM w trakcie procesu wnioskowania o przydzielenie
trasy oraz procesu przydzialu trasy nie sg czescig niniejszego rozporzadzenia. Stosowne informacje podano
w rozporzgdzeniu wykonawczym Komisji (UE) 2019/773 (') (TSI ,Ruch kolejowy”).

4.2.2.2. Komunikat ,Wniosek o przydzielenie trasy”

Pelnigc role odpowiedzialnego wnioskodawcy, RUJwnioskodawca wysyta komunikat ,Wniosek o przydzielenie
trasy” do zarzadcy infrastruktury (IM)/organu alokujgcego (AB) w celu zwrdcenia si¢ z wnioskiem o przydzielenie
trasy.

Definicje obowigzkowej struktury komunikatu ,Wniosek o przydzielenie trasy” oraz wymagane elementy pod-
ano w wymienionym w dodatku I dokumencie ,TAF TSI — Annex D.2: Appendix F — TAF TSI Data and Message
Model”.

42.2.3. Komunikat ,Szczegbélowe dane o trasie”

Pelnigc role IM odpowiedzialnego za planowanie, IM/AB wysyla komunikat ,Szczegétowe dane o trasie” do
RU/wnioskodawcy jako odpowiedZ na ztozony przez to RU[tego wnioskodawce wniosek o przydzielenie trasy.

Definicj¢ obowiazkowej struktury komunikatu ,Szczegélowe dane o trasie” oraz wymagane elementy podano
w wymienionym w dodatku I dokumencie ,TAF TSI — Annex D.2: Appendix F — TAF TSI Data and Message
Model”.

4.2.2.4. Komunikat ,Trasa potwierdzona”

Pelnigc role odpowiedzialnego wnioskodawcy, wnioskujace RU/wnioskodawca wysyla komunikat ,Trasa
potwierdzona” w celu potwierdzenia trasy zaproponowanej przez IM/AB.

Definicje obowiazkowej struktury komunikatu ,Trasa potwierdzona” oraz wymagane elementy podano
w wymienionym w dodatku I dokumencie ,TAF TSI — Annex D.2: Appendix F — TAF TSI Data and Message
Model”.

4.2.2.5. Komunikat ,Odmowa szczegétowych danych o trasie”

Pelnigc role odpowiedzialnego wnioskodawcy, wnioskujace RU/wnioskodawca wysyla komunikat ,Odmowa
szczegblowych danych o trasie” do wlasciwego IM/AB w celu odrzucenia zaproponowanych przez niego danych
o trasie.

Definicje obowigzkowej struktury komunikatu ,,0dmowa szczeg6towych danych o trasie” oraz wymagane ele-
menty podano w wymienionym w dodatku I dokumencie ,TAF TSI — Annex D.2: Appendix F — TAF TSI Data
and Message Model”.

4.2.2.6. Komunikat ,Trasa odwotana”

Pelnigc rol¢ odpowiedzialnego wnioskodawcy (w fazie planowania) lub role¢ odpowiedzialnego RU (w fazie eks-
ploatacji), RUjwnioskodawca wysyla komunikat ,Trasa odwolana” do wlasciwego IM/AB w celu odwolania
catosci albo czgsci potwierdzonej trasy.

Definicje obowigzkowej struktury komunikatu ,Trasa odwolana” oraz wymagane elementy podano w wymienio-
nym w dodatku I dokumencie ,TAF TSI — Annex D.2: Appendix F — TAF TSI Data and Message Model”".

(") Rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE) 2019/773 z dnia 16 maja 2019 r. w sprawie technicznej specyfikacji interoperacyjnosci
w zakresie podsystemu ,Ruch kolejowy” systemu kolei w Unii Europejskiej i uchylajace decyzje 2012/757/UE (Dz.U. L 139
1227.5.2019,s. 5).
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4.2.2.7. Komunikat ,Trasa niedostepna”

Pelnigc role¢ IM odpowiedzialnego za planowanie (w fazie planowania) lub rol¢ odpowiedzialnego IM (w fazie
eksploatacji), IM/AB wysyta komunikat ,Trasa niedostepna” do zamawiajgcego trase¢ RU/wnioskodawcy w przy-
padku, gdy trasa potwierdzona przez RU[wnioskodawce nie jest juz dostepna.

3

IM musi powiadomi¢ RU, jak tylko dowie sig, Ze trasa pociagu nie jest dostgpna. Komunikat ,Trasa niedostepna’
moze zosta¢ wyslany w dowolnym czasie od chwili zakontraktowania trasy pociagu do odjazdu pociggu. Powo-
dem tego komunikatu moze by¢ np. zakl6cenie na trasie.

Komunikat ,Trasa niedostgpna” oznacza, Ze trasa lub jej cze$¢ nie moze by¢ wykorzystana i juz nie istnieje.

Jezeli dostepna jest trasa alternatywna, IM musi bez kolejnego wniosku ze strony RU wysla¢ alternatywna propo-
zycje wraz z tym komunikatem lub gdy tylko trasa ta bedzie znana. Dokonuje si¢ tego za pomoca komunikatu
,Szczegbtowe dane o trasie” zwigzanego z tym komunikatem ,Trasa niedostepna”. Jezeli alternatywna propozy-
cja nie jest mozliwa, IM musi niezwlocznie poinformowac o tym RU.

Definicje obowiazkowej struktury komunikatu ,Trasa niedostepna” oraz wymagane elementy podano w wymie-
nionym w dodatku I dokumencie ,TAF TSI — Annex D.2: Appendix F — TAF TSI Data and Message Model”.

4.2.2.8. Komunikat ,Potwierdzenie odbioru”

Odbiorca kazdego komunikatu wysyla komunikat ,Potwierdzenie odbioru” do nadawcy pierwotnego komuni-
katu w celu potwierdzenia, Ze pierwotny komunikat dotart do systemu, z ktérego korzysta odbiorca.

Definicj¢ obowigzkowej struktury komunikatu ,Potwierdzenie odbioru” oraz wymagane elementy podano
w wymienionym w dodatku I dokumencie ,TAF TSI — Annex D.2: Appendix F — TAF TSI Data and Message
Model”.

4.2.3. Przygotowanie pociggu

4.2.3.1. Uwagi ogdlne

Niniejszy parametr podstawowy okre$la komunikaty, ktére muszg by¢ wymieniane na etapie przygotowania
pociggu do czasu rozpoczgcia jazdy pociagu.

Przygotowanie pociggu obejmuje sprawdzenie zgodnosci migdzy pociagiem a drogg. Zgodnos¢ te sprawdza RU,
na podstawie dostarczonych przez odpowiednich IM informacji zawierajacych opis infrastruktury i jej ograni-
czen.

Jezeli pociagg zostaje w calosci przejety przez kolejne RU, odpowiedzialne RU przesyla dane o skladzie pociggu
do kolejnego odpowiedzialnego RU. Zgodnie z porozumieniem umownym odpowiedzialne RU musi wysta¢ ten
komunikat réwniez do IM. Ma to rowniez zastosowanie, jezeli trasa zostala zaméwiona przez innego odpowie-
dzialnego wnioskodawce, ktéry upowaznit odpowiedzialne RU do wykonania przejazdu pociagu. Ponadto odpo-
wiedzialne RU pozostaje partnerem w wymianie komunikatow z IM, jezeli zleca podwykonawstwo w zakresie
przejazdu pociggu innemu RU.

Jezeli sktad pociggu ulegnie zmianie w pewnym miejscu trasy, komunikat ten musi zostaé wystany jeszcze raz,
z informacjami zaktualizowanymi przez odpowiadajace za to RU.

4.2.3.2. Komunikat ,Sktad pociggu”

Odpowiedzialne RU wysyla komunikat ,Skfad pociagu”, okreslajac w nim sktad pociagu, do nastgpnego odpo-
wiedzialnego RU zaangazowanego w ustuge przewozu towarowego oraz do wiodgcego RU. Zgodnie z regulami-
nem sieci odpowiedzialne RU musi wysta¢ komunikat ,Sklad pociggu” réwniez do IM.

Definicj¢ obowigzkowej struktury komunikatu ,Sklad pociggu” oraz wymagane elementy podano w wymienio-
nym w dodatku I dokumencie ,TAF TSI — Annex D.2: Appendix F — TAF TSI Data and Message Model”".

3

Minimalny zakres informacji, jakie muszg zosta¢ dostarczone na potrzeby wymiany komunikatu ,Sktad pociagu’
pomiedzy RU a IM zostat okre§lony w rozdziale 4.2.2.7.2 rozporzadzenia wykonawczego (UE) 2019773 (TSI
,Ruch kolejowy”).
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4.2.3.3. Komunikat ,Pocigg gotowy”

Odpowiedzialne RU wysyta do zarzadcy infrastruktury komunikat ,Pocigg gotowy” za kazdym razem, gdy
pociag jest gotowy do jazdy po zakoriczeniu jego przygotowania, chyba ze zgodnie z przepisami krajowymi
zarzadca infrastruktury uznaje rozklad jazdy za komunikat ,Pociag gotowy”.

W przypadku transportu kombinowanego operator terminalu wysyla do RU komunikat ,,Pociag gotowy” za kaz-
dym razem, gdy sklad wagondéw jest gotowy do rozpoczecia jazdy. RU dostarczajace trakcje do punktu wejicia
IM wysyla komunikat ,Pociag gotowy” do RU wykonujacego ustuge kolejowa w sieci IM.

Definicje obowigzkowej struktury komunikatu ,Pociag gotowy” oraz wymagane elementy podano w wymienio-
nym w dodatku I dokumencie ,TAF TSI — Annex D.2: Appendix F — TAF TSI Data and Message Model”.

4.2.4.  Informacja o jezdzie pociggu i prognoza jazdy pociggu

4.2.4.1. Uwagi ogdlne

Niniejszy parametr podstawowy okresla informacje o jezdzie pociggu i prognoze jazdy pociagu. Wskazuje sie
w nim, w jaki sposob ma by¢ prowadzony dialog pomiedzy zarzadca infrastruktury a przedsigbiorstwem kolejo-
wym, aby zapewni¢ wymiang informacji o jezdzie pociggu i prognoz jazdy pociagu.

Niniejszy parametr podstawowy okresla, w jaki sposéb zarzadca infrastruktury musi w odpowiednim momencie
wysla¢ informacj¢ o jezdzie pociagu do przedsigbiorstwa kolejowego oraz do kolejnego sasiedniego zarzadcy
infrastruktury zaangazowanego w przejazd pociggu.

Celem informacji o jezdzie pociagu jest przekazywanie szczegélowych danych dotyczacych biezacego statusu
pociagu w wynikajacych z umowy punktach raportowania.

Prognoza jazdy pociagu jest wykorzystywana do udzielania informacji na temat przewidywanego czasu w wyni-
kajacych z umowy punktach prognozy. Komunikat ten musi zosta¢ wyslany przez zarzadce infrastruktury do
przedsigbiorstwa kolejowego oraz sasiedniego zarzadcy infrastruktury zaangazowanego w przejazd.

W porozumieniach umownych okresla si¢ punkty raportowania w odniesieniu do jazdy pociagu.

Ta wymiana informacji pomiedzy RU a IM odbywa si¢ zawsze pomiedzy IM zarzadzajacym odnoéng infrastruk-
turg a odpowiedzialnym RU, na ktérym spoczywa odpowiedzialno$¢ za przejazd pociagu. Ma to réwniez zasto-
sowanie, jezeli trasa zostala zamdéwiona przez innego odpowiedzialnego wnioskodawce, ktéry upowaznit odpo-
wiedzialne RU do wykonania przejazdu pociagu. Ponadto odpowiedzialne RU pozostaje partnerem w wymianie
komunikatéw z IM,, jezeli zleca podwykonawstwo w zakresie przejazdu pociagu innemu RU.

Na podstawie porozumienia umownego LRU zapewnia klientowi prognozg¢ jazdy pociggu i informacje o jezdzie
pociagu. Punkty raportowania sg uzgadniane przez obie strony w ramach umowy.

4.2.42. Komunikat ,Prognoza jazdy pociagu”

Komunikat ten musi zosta¢ wyslany przez IM do RU, ktére wykonuje przejazd pociggiem, w odniesieniu do
punktéw przekazania, punktéw wymiany oraz do punktu docelowego pociagu, zgodnie z opisem w rozdziale
4.2.4.1.

W przypadku transportu kombinowanego na mocy porozumienia umownego LRU/odpowiedzialne RU zapew-
nia przekazanie komunikatu ,Prognoza jazdy pociggu” operatorowi terminalu.

Ponadto komunikat ten musi by¢ wystany przez IM do RU w odniesieniu do innych punktéw raportowania
zgodnie z umowami miedzy RU a IM.

Prognoze jazdy pociagu mozna takze wysta¢ zanim pocigg rozpocznie jazde. W odniesieniu do dodatkowych
op6Znien majacych miejsce pomiedzy dwoma punktami raportowania w umowie pomiedzy przedsigbiorstwem
kolejowym a zarzadcg infrastruktury nalezy okresli¢ warto$¢ progows, na podstawie ktérej podejmowana jest
decyzja o wyslaniu pierwotnej lub nowej prognozy. Jezeli stopiefi opdznienia nie jest znany, zarzadca infrastruk-
tury musi wysta¢ ,Komunikat o zakléceniu ustugi” (zob. rozdzial 4.2.5. ,Informacje o zakléceniu ustugi”).

W komunikacie ,Prognoza jazdy pociagu” podaje si¢ prognozowany czas w odniesieniu do uzgodnionych punk-
toéw prognozy.
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Zarzadca infrastruktury wysyla ten komunikat do nastgpnego sasiedniego zarzadcy infrastruktury zaangazowa-
nego w przejazd pociagu.

Definicj¢ obowiazkowej struktury komunikatu ,Prognoza jazdy pociggu” oraz wymagane elementy podano
w wymienionym w dodatku I dokumencie ,TAF TSI — Annex D.2: Appendix F — TAF TSI Data and Message
Model”.

4.2.4.3.  Komunikaty ,Informacja o jezdzie pociagu” i ,Przyczyna opdznienia pociagu”.
Komunikat ,Informacja o jeZdzie pociggu” musi zosta¢ wystany przez IM do odpowiedzialnego RU przy:
— odjezdzie z punktu odjazdu, przyjezdzie do punktu docelowego,

— przyjezdzie i odjezdzie z punktéw przekazania, punktéw wymiany oraz punktéw raportowania wynikaja-
cych umowy (np. punktéw obstugi).

Gdy tylko znana jest przyczyna opdznienia (pierwsze zalozenie), oraz w przypadku aktualizacji informacji na jej
temat, IM powinien przekazaé te informacje odpowiedzialnemu RU w osobnym komunikacie ,Przyczyna op6-
znienia pociagu”.

Definicje obowigzkowej struktury komunikatéw ,Informacja o jezdzie pociagu” i ,Przyczyna opdznienia
pociaggu” oraz wymagane elementy podano w wymienionym w dodatku I dokumencie ,TAF TSI — Annex D.2:
Appendix F — TAF TSI Data and Message Model”.

4.2.5.  Informacje o zakldceniu ustugi

4.2.5.1. Uwagi ogdlne

Niniejszy parametr podstawowy okresla, w jaki sposdb informacje o zakt6ceniu ustugi s3 wymieniane pomigdzy
przedsigbiorstwem kolejowym a zarzadcg infrastruktury.

Jesli RU uzyska informacje o zaktéceniu ustugi podczas wykonywania przejazdu pociagiem, za ktéry jest odpo-
wiedzialny, musi niezwlocznie powiadomi¢ stosownego IM (informacja moze zosta przekazana przez RU ust-
nie). Jezeli dochodzi do wstrzymania jazdy pociagu, zarzadca infrastruktury wysyta komunikat ,Wstrzymana
jazda pociggu” do RU, z ktérym zawarl umowe, oraz do kolejnego sasiedniego zarzadcy infrastruktury zaanga-
zowanego w jazde pociggu.

Jezeli wielko§¢ opdznienia jest znana, zarzadca infrastruktury musi zamiast komunikatu ,Wstrzymana jazda
pociagu” wysta¢ komunikat ,Prognoza jazdy pociagu”.

4.2.5.2. Komunikat ,Wstrzymana jazda pociggu”

Jezeli jazda pociagu zostaje wstrzymana IM wysyla ten komunikat do kolejnego sasiedniego IM zaangazowanego
w przejazd pociggu i do odpowiedzialnego RU.

W przypadku transportu kombinowanego na mocy porozumienia umownego LRU/RU zapewnia przekazanie
komunikatu ,Wstrzymana jazda pociagu” operatorowi terminalu.

Definicj¢ obowiazkowej struktury komunikatu ,Wstrzymana jazda pociggu” oraz wymagane elementy podano
w wymienionym w dodatku I dokumencie ,TAF TSI — Annex D.2: Appendix F — TAF TSI Data and Message
Model”.

4.2.6.  ETI/ETA przesytki

4.2.6.1. Uwagi wstepne

W rozdziale 4.2.2 (,Wniosek o przydzielenie trasy”) opisano gléwnie komunikacje miedzy RU i IM. Indywi-
dualne monitorowanie wagon6w lub jednostek intermodalnych nie wchodzi w zakres takiej wymiany informa-
¢ji. Monitorowanie to odbywa si¢ na poziomie RU/LRU na podstawie komunikatéw dotyczacych pociagu, co
zostalo opisane w ponizszych rozdzialach, od 4.2.6 (,ETI/ETA przesytki”) do 4.2.7 (,Ruch wagonéw”).

Podstawe wymiany i aktualizacji informacji dotyczacych wagonéw i jednostek intermodalnych stanowig zasadni-
czo przechowywane w bazach ,plany podrézy” i ,dane o ruchach wagonéw” (rozdziat 4.2.10.2: ,Inne bazy
danych”).
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Dla klienta najwazniejsza informacjg jest zawsze przewidywany czas przyjazdu (ETA) jego przesylki i przewidy-
wany czas przyjazdu pociggu (TETA). ETA dotyczacy wagonéw, a takze ETI sa réwniez podstawowymi informa-
cjami w komunikacji pomiedzy LRU i RU. Informacje te sg dla LRU gtéwnym instrumentem monitorowania
fizycznego transportu przesytki oraz sprawdzania zgodnosci przebiegu tego transportu z zobowigzaniami
wobec klienta.

Wszystkie prognozowane czasy zawarte w komunikatach dotyczacych pociggu odnosza si¢ do przyjazdu
pociagu do pewnego punktu, ktérym moze by¢ punkt przekazania, punkt wymiany, punkt docelowy pociagu
lub inny punkt raportowania. Wszystkie te pozycje sa przewidywanymi czasami przyjazdu pociagu (ang. Train
Estimated Times of Arrivals, TETA).

Zgodnie z porozumieniem umownym LRU podaje klientowi w odniesieniu do danej przesylki przewidywany
czas przyjazdu (ETA) oraz przewidywany czas wymiany (ETI), a w odniesieniu do pociagu podaje TETA. Stopiefi
szczegotowosci uzgadniany jest przez obie strony w ramach umowy.

W przypadku transportu kombinowanego w komunikatach zawierajacych identyfikatory jednostek tadunko-
wych (np. konteneréw, nadwozi wymiennych i naczep) stosuje si¢ kody BIC lub kody ILU zgodnie z, odpowied-
nio, normg ISO 6346 i normg EN 13044.

4.2.6.2. Obliczanie ETI/ETA

Obliczanie ETI/ETA oparte jest o informacje otrzymane od zarzadcy odno$nej infrastruktury, ktéry w komunika-
cie ,Prognoza jazdy pociggu” podaje przewidywany czas przyjazdu pociagu do okreslonych punktéw raportowa-
nia (w kazdym przypadku w odniesieniu do punktéw przekazania, wymiany lub przyjazdu, w tym réwniez ter-
minali intermodalnych) na uzgodnionej trasie, np. czas przyjazdu do punktu przekazania miedzy danym IM
a kolejnym IM (w takim przypadku TETA odpowiada ETH).

W odniesieniu do punktéw wymiany lub innych okreslonych punktéw raportowania na uzgodnionej trasie RU
musi obliczy¢ na uzytek kolejnego RU w tancuchu przesylki transportowej przewidywany czas wymiany (ETI)
dla wagonéw lub jednostek intermodalnych.

Uwaga dotyczgca transportu kombinowanego: W przypadku jednostek intermodalnych w wagonie ETI wagonu sta-
nowi réwniez ETI jednostek intermodalnych. W odniesieniu do ETA jednostek intermodalnych nalezy zauwazy¢,
ze RU nie jest w stanie obliczy¢ takiego ETA ani TETA poza publiczng siecig IM. W zwiazku z tym RU moze
dostarczy¢ jedynie ETI odnoszgce si¢ do RU dzialajgcego w terminalu, ktére zapewni ETA lub TETA operatorowi
terminalu przyjazdowego. W oparciu o te ETA i TETA operator terminalu dostarczy ETP operatorowi transportu
kombinowanego, ktéry przekaze ten ETP odbiorcy koficowemu (np. nadawcy towaréw, dostawcy ustug logis-
tycznych itp.).

Wiodace RU jest odpowiedzialne za poréwnywanie ETA i TETA ze zobowigzaniem wobec klienta.

W przypadku odchylen ETA i TETA od czasu okre$lonego w zobowigzaniu wobec klienta nalezy postegpowaé
zgodnie z umowa; odchylenia takie moga prowadzi¢ do wszczecia przez LRU procesu zarzadzania alertem. Do
przekazywania informacji o wyniku tego procesu stosuje si¢ komunikat , Alert”.

LRU musi posiadaé mozliwo$¢ wystosowania zapytania o odchylenia dotyczacego pociggdw lub wagonéw, przy
czym mozliwo$¢ ta stanowi podstawe procesu zarzadzania alertem. To zapytanie LRU i odpowiedz RU zostaly
réwniez okreslone ponizej.

42.6.3. Komunikat ,ETI[ETA wagonéw”

Odpowiedzialne RU wysyta ten komunikat w celu poinformowania kolejnego odpowiedzialnego RU w taricuchu
transportowym o ETI lub zaktualizowanym ETIL.

Wszystkie odpowiedzialne RU w laficuchu transportowym wagonéw wysylaja ETI/ETA lub zaktualizowany
ETI/ETA do LRU. Zgodnie z porozumieniem umownym na podstawie zgromadzonych ETI wiodgce RU oblicza
i przekazuje swojemu klientowi oraz operatorowi terminalu doktadne ETA lub TETA.

Definicj¢ obowiazkowej struktury komunikatu ,ETI[ETA wagondéw” oraz wymagane elementy podano w wymie-
nionym w dodatku I dokumencie ,TAF TSI — Annex D.2: Appendix F — TAF TSI Data and Message Model”.
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4.2.6.4. Komunikat ,Alert”

W wyniku poréwnania ETA z zobowigzaniem wobec klienta LRU moze wysta¢ komunikat ,Alert” do uczestni-
czacych RU. Definicj¢ obowigzkowej struktury komunikatu ,Alert” oraz wymagane elementy podano w wymie-
nionym w dodatku I dokumencie ,TAF TSI — Annex D.2: Appendix F — TAF TSI Data and Message Model”.

Uwaga: W przypadku otwartego dostepu obliczenie ETI i ETA jest wewnetrznym procesem RU. W takim przy-
padku RU jest réwnocze$nie wiodgcym RU.

4.2.7.  Ruch wagonow

4.2.7.1. Uwagi wstepne

Dane zawarte w wymienionych ponizej komunikatach muszg by¢ przechowane i elektronicznie dostgpne do
celéw raportowania o ruchu wagonu. Musza one réwniez by¢ wymieniane miedzy upowaznionymi stronami
w ramach komunikatu na podstawie umowy.

— Powiadomienie o zwolnieniu wagonu

— Powiadomienie o odjezdzie wagonu

— Przyjazd wagonu do stacji rozrzadowe;j
— Wyjazd wagonu ze stacji rozrzadowej

— Komunikat o wyjatkowej sytuacji wagonu
— Powiadomienie o przyjezdzie wagonu

— Powiadomienie o dostawie wagonu

Na podstawie porozumienia umownego LRU musi udziela¢ klientowi informacji o ruchu wagonéw za pomoca
komunikatéw opisanych ponizej.

4.2.7.2. Komunikat ,Powiadomienie o zwolnieniu wagonu”

Wiodace RU niekoniecznie jest pierwszym RU w laicuchu transportowym. W takim przypadku LRU musi
powiadomi¢ RU odpowiadajace za dany przejazd, ze wagon jest gotowy do zabrania z bocznicy klienta (miejsce
odjazdu zgodnie ze zobowigzaniem LRU) o danym czasie zwolnienia (data i czas odjazdu).

Dane o takich zdarzeniach mogg by¢ przechowywane w operacyjnej bazie danych wagondw i jednostek inter-
modalnych. Definicje obowigzkowej struktury komunikatu ,Powiadomienie o zwolnieniu wagonu” oraz wyma-
gane elementy podano w wymienionym w dodatku I dokumencie , TAF TSI — Annex D.2: Appendix F — TAF TSI
Data and Message Model”.

4.2.7.3. Komunikat ,Powiadomienie o odjezdzie wagonu”
RU musi powiadomi¢ LRU o rzeczywistej dacie i czasie, kiedy wagon zostal zabrany z miejsca odjazdu.

Dane o takich zdarzeniach moga by¢ przechowywane w operacyjnej bazie danych wagonéw i jednostek inter-
modalnych. Poprzez wymiang tego komunikatu odpowiedzialno$¢ za wagon przechodzi z klienta na RU. Defini-
cje obowiazkowej struktury komunikatu ,Powiadomienie o odjezdzie wagonu” oraz wymagane elementy pod-
ano w wymienionym w dodatku I dokumencie ,TAF TSI — Annex D.2: Appendix F — TAF TSI Data and Message
Model”.

4.2.7.4. Komunikat ,Przyjazd wagonu do stacji rozrzadowej”

RU musi powiadomi¢ LRU, ze wagon przybyl do jego stacji rozrzadowej. Komunikat ten moze by¢ oparty
o komunikat ,Informacja o jezdzie pociggu” opisany w rozdziale 4.2.4 (,Prognoza jazdy pociggu”). Dane o tym
zdarzeniu mogg by¢ przechowywane w operacyjnej bazie danych wagondw i jednostek intermodalnych. Defini-
cje obowigzkowej struktury komunikatu ,Przyjazd wagonu do stacji rozrzagdowej” oraz wymagane elementy
podano w wymienionym w dodatku I dokumencie ,TAF TSI — Annex D.2: Appendix F — TAF TSI Data and Mes-
sage Model”.
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4.2.7.5. Komunikat ,Wyjazd wagonu ze stacji rozrzadowej”

RU musi powiadomi¢ LRU, ze wagon opuscit jego stacje rozrzagdows. Komunikat ten moze by¢ oparty o komuni-
kat ,Informacja o jezZdzie pociagu” opisany w rozdziale 4.2.4 (,Prognoza jazdy pociagu”). Dane o tym zdarzeniu
moga by¢ przechowywane w operacyjnej bazie danych wagondéw i jednostek intermodalnych. Definicje obo-
wigzkowej struktury komunikatu ,Wyjazd wagonu ze stacji rozrzadowej” oraz wymagane elementy podano
w wymienionym w dodatku I dokumencie ,TAF TSI — Annex D.2: Appendix F — TAF TSI Data and Message
Model”.

4.2.7.6. Komunikat ,Wyjatkowa sytuacja wagonu”

RU musi powiadomi¢ LRU, jesli z wagonem zdarzylo si¢ co$ nieoczekiwanego, co mogloby mie¢ wplyw na
ETI/ETA lub co wymaga dodatkowego dzialania. W wigkszosci przypadkéw komunikat ten wymaga réwniez
obliczenia nowego ETI/ETA. Jezeli LRU zdecyduje, ze konieczne jest okreslenie nowego ETI/ETA, odsyta komuni-
kat do RU, ktére wystato komunikat o wyjatkowej sytuacji, i zawiera w nim wskazanie ,Wnioskuje si¢ o ETI[ETA”
(komunikaty: ,Wyjatkowa sytuacja wagonu”, ,Wnioskuje si¢ o ETI/ETA”). Obliczenie nowego ETI/ETA musi by¢
wykonane zgodnie z procedura podang w rozdziale 4.2.6 (ETI/ETA przesylki).

Informacja ta moze zostaé zachowana w operacyjnej bazie danych wagonéw i jednostek intermodalnych. Defini-
cje obowigzkowej struktury komunikatu ,Wyjatkowa sytuacja wagonu” oraz wymagane elementy podano
w wymienionym w dodatku I dokumencie ,TAF TSI — Annex D.2: Appendix F — TAF TSI Data and Message
Model".

4.2.7.7. Komunikat ,Powiadomienie o przyjezdzie wagonu”

Ostatnie RU w fafcuchu transportowym wagondéw lub jednostek intermodalnych musi powiadomié LRU, ze
wagon przybyl do jego stacji rozrzadowej (lokalizacja RU). Definicje obowigzkowej struktury komunikatu
,Powiadomienie o przyjezdzie wagonu” oraz wymagane elementy podano w wymienionym w dodatku I doku-
mencie ,TAF TSI - Annex D.2: Appendix F — TAF TSI Data and Message Model”.

4.2.7.8. Komunikat ,Powiadomienie o dostawie wagonu”

Ostatni RU w laficuchu transportowym wagonéw musi powiadomi¢ LRU, ze wagon zostal umieszczony na
bocznicy odbiorcy.

Uwaga: W przypadku otwartego dostepu opisany ruch wagonu jest wewnetrznym procesem RU (LRU). Niemniej
jednak wszystkie obliczenia i przechowanie danych musza by¢ wykonane przez niego jako LRU posiadajacego
umowe i zobowigzanie wobec klienta.

Schemat proceduralny w odniesieniu do tych komunikatéw, oparty na przykladzie 1 obliczenia ETI dla wago-
néw 1 i 2 (zob. rozdzial 4.2.6.2: ,Obliczanie ETI/ETA") zostal zintegrowany ze schematem raportowania
wymiany przedstawionym w wymienionym w dodatku [ dokumencie ,TAF TSI — Annex A.5: Figures and
Sequence Diagrams of the TAF TSI messages”, w rozdziale 6.

4.2.8.  Wymiana danych w celu poprawy jakosci

Aby zachowa¢ konkurencyjno$¢, europejskie kolejnictwo musi poprawi¢ jako$¢ ustug $wiadczonych swym kli-
entom (zob. réwniez pkt 2.7.1 w zalgczniku I do dyrektywy (UE) 2016/797). Proces pomiarowy stanowi zasad-
niczy proces odbywajacy sie po podrdzy, majacy na celu wspieranie dzialan na rzecz poprawy jakosci. Oprécz
mierzenia jako$ci ustugi $wiadczonej na rzecz klienta LRU, RU i IM muszg mierzy¢ jako$¢ wszystkich sktadnikéw
ustugi, ktére sktadajg si¢ na produkt dostarczany klientowi. W procesie tym uczestnicza IM i RU (zwlaszcza jesli
sg one wiodacymi RU), kt6rzy/ktére wybieraja indywidualny parametr jakosci, droge lub lokalizacje oraz okres
pomiaru, w odniesieniu do ktérych majg by¢ mierzone rzeczywiste wyniki w stosunku do z géry ustalonych kry-
teribw, ktoére zazwyczaj sg okreSlane w umowie. Wyniki procesu pomiarowego muszg wyraznie pokazywal
poziom osiggnie¢ wzgledem wartosci docelowych, ktére zostaly uzgodnione migdzy stronami umowy.

4.2.9.  Glowne dane referencyjne

429.1. Wstep

By usprawnié proces przygotowania pociagu i eksploatacji wagonéw, posiadacz wagondéw powinien udostep-
nia¢ dane dotyczgce taboru w referencyjnej bazie danych taboru kolejowego.
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4.2.9.2. Referencyjne bazy danych taboru kolejowego

Posiadacz taboru kolejowego jest odpowiedzialny za przechowywanie danych o taborze kolejowym w referencyj-
nej bazie danych taboru kolejowego.

Informacje, ktére musza by¢ zachowywane w indywidualnych referencyjnych bazach danych taboru kolejowego,
opisane sg szczegétowo w wymienionym w dodatku I dodatku C.

Referencyjne bazy danych taboru kolejowego muszg umozliwiaé tatwy dostgp do danych referencyjnych o tabo-
rze w celu ograniczenia do minimum objetosci danych przesytanych w ramach kazdej operacji. Zawartos¢ baz
danych musi by¢ dostepna, na podstawie usystematyzowanych praw dostepu zaleznych od uprawnien, dla
wszystkich dostawcow ustug (w szczegdlnosci dla IM i RU).

Wpisy w referencyjnej bazie danych taboru kolejowego moga by¢ pogrupowane w nastepujacych kategoriach:

— dane administracyjne zwigzane z elementami certyfikacji i rejestracji. Dodatkowo, zgodnie z art. 5 rozporza-
dzenia Komisji (UE) nr 445/2011 (3, posiadacze wagon6éw przechowuja numer identyfikacyjny certyfikacji
podmiotu odpowiedzialnego za utrzymanie,

— dane projektowe, ktére musza obejmowaé wszystkie skladowe (fizyczne) elementy taboru kolejowego,
w szczegdlnosci informacje potrzebne RU w fazach planowania i eksploatacji pociagu.

Posiadacz jest zobowigzany zapewni¢, ze dane te sg dostepne i Ze odpowiadajace im procesy zostaly przeprowa-
dzone;

Definicje obowigzkowej struktury referencyjnej bazy danych taboru oraz wymagane elementy podano w wymie-
nionym w dodatku I dokumencie ,TAF TSI — Annex D.2: Appendix F — TAF TSI Data and Message Model”.

4.2.10.  Lista plikéw referencyjnych i referencyjnych baz danych

4.2.10.1. Pliki referencyjne

Na potrzeby eksploatacji pociggéw towarowych w sieci europejskiej dostawcy ustug (IM, RU, dostawcy ustug
logistycznych i zarzadcy floty pojazdéw) musza mie¢ dostep do wskazanych ponizej plikéw referencyjnych.
Darne te muszg w kazdym momencie odzwierciedla¢ rzeczywisty stan rzeczy. W przypadku gdy plik referencyjny
jest uzytkowany wspélnie z TSI TAP, rozwijanie jego zawarto$ci i wprowadzane w nim zmiany muszg by¢
zgodne z TSI TAP w celu osiagnigcia jak najwyzszego stopnia synergii.

Agencja Kolejowa Unii Europejskiej bedzie centralnie przechowywad i utrzymywaé niepowtarzalne kody
w odniesieniu do nastepujacych danych referencyjnych:

— referencyjny plik kodowania dla wszystkich IM, RU, firm bedacych dostawcami ustug,
— referencyjny plik kodowania lokalizacji (podstawowych i drugorzednych).

Agencja zachowuje kopi¢ referencyjnego pliku podstawowych kodéw lokalizacji i kodéw przedsigbiorstw. Na
indywidualne zadanie i bez uszczerbku dla praw wlasnosci intelektualnej, dane te powinny by¢ dostepne dla
o0g6tu spoleczenstwa.

Pozostale listy kodow zostaly okreSlone w wymienionym w dodatku I dokumencie ,TAF TSI — Annex D.2:
Appendix F — TAF TSI Data and Message Model”.

4.2.10.2. Operacyjna baza danych wagonéw i jednostek intermodalnych (opcjonalna)

Aby umozliwi¢ $ledzenie ruchu pociaggéw i wagonéw, mozna zainstalowaé operacyjna baze danych wagonéw
i jednostek intermodalnych, aktualizowana w czasie rzeczywistym przy kazdym stosownym zdarzeniu. Upowaz-
nione podmioty, takie jak posiadacze i zarzadcy floty pojazdéw moga mie¢ dostep do danych istotnych dla pel-
nienia przez nich ich funkcji zgodnie z warunkami uméw.

Komunikacja pomiedzy LRU a RU w trybie wspélpracy opiera si¢ na numerach wagonéw lub jednostek intermo-
dalnych. Dlatego RU, ktéry komunikuje si¢ z IM w odniesieniu do pociagu, musi rozbi¢ podawane informacje na
informacje dotyczace wagonéw i jednostek intermodalnych. Informacje dotyczace wagonéw i jednostek inter-
modalnych moga by¢ przechowywane w operacyjnej bazie danych wagonéw i jednostek intermodalnych. Naply-
wajace informacje o ruchu pociggu powodujg konieczno$é nowych wpiséw/aktualizacji danych w operacyjnej
bazie danych wagondéw i jednostek intermodalnych, podawanych do wiadomosci klientowi. Cz¢$¢ odnoszaca sig
do danych dotyczacych ruchu wagonu lub jednostki intermodalnej jest tworzona w bazie danych najpdzniej
w momencie otrzymania od klienta czasu zwolnienia wagonu lub jednostki intermodalnej. Czas zwolnienia jest

() Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 445/2011 z dnia 10 maja 2011 r. w sprawie systemu certyfikacji podmiotéw odpowiedzialnych za
utrzymanie w zakresie obejmujagcym wagony towarowe oraz zmieniajgce rozporzgdzenie (WE) nr 653/2007 (Dz.U. L 122
z11.5.2011,s. 22).
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pierwszym wpisem dotyczacym ruchu wagonu dokonywanym w operacyjnej bazie danych wagonéw i jednostek
intermodalnych i zwigzanym z rzeczywistg trasg przejazdu. Komunikaty dotyczgce ruchu wagonéw zostaly
okreslone w rozdziale 4.2.7 (,Ruch wagonéw”). Ta baza danych jest dostepna za posrednictwem wspdlnego
interfejsu (rozdzialy: 4.2.11.1 ,0g6lna architektura” oraz 4.2.11.6 ,Wspdlny interfejs”).

Operacyjna baza danych wagondéw i jednostek intermodalnych stuzy $ledzeniu ruchu wagonéw, a przez to réw-
niez komunikacji pomiedzy uczestniczacymi RU a LRU. Baza ta zawiera dane odzwierciedlajace ruch wagonu
lub jednostki intermodalnej poczawszy od odjazdu po koficowg dostawe na bocznice klienta, wraz z ETI i rzeczy-
wistymi czasami w réznych miejscach, az po ETA ostatecznej dostawy. Baza zawiera rowniez informacje o okres-
lonym statusie taboru kolejowego, na przyktad:

— Status: zaladowywanie taboru kolejowego

Status ten jest wymagany do wymiany informacji pomigedzy RU a IM oraz przekazywania ich do innych
przedsigbiorstw kolejowych zaangazowanych w wykonywanie transportu pociagiem.

— Status: zaladowany wagon w trasie

Status ten jest wymagany do wymiany informacji pomiedzy IM a RU, z innymi zarzadcami infrastruktury
oraz z innymi przedsigbiorstwami kolejowymi zaangazowanymi w wykonywanie transportu pociagiem.

— Status: pusty wagon w trasie

Status ten jest wymagany do wymiany informacji pomiedzy IM a RU, z innymi zarzadcami infrastruktury
oraz innymi przedsigbiorstwami kolejowymi zaangazowanymi w wykonywanie transportu pociggiem.

— Status: roztadowywanie taboru kolejowego

Status ten jest wymagany do wymiany informacji pomiedzy RU w punkcie docelowym a LRU zaangazowa-
nym w dany transport.

— Status: pusty wagon pod kontrolg zarzadcy floty pojazdéw

Status ten jest wymagany do uzyskania informacji o dostepnosci pojazdu o okreslonej charakterystyce.

4.2.10.3. Dodatkowe wymagania dotyczace baz danych

Kazdy system (baza danych) musi by¢ jasno zdefiniowany, a sp6jnos$¢ jego danych musza zapewnia¢ odpowied-
nie zasady dotyczace dostgpnosci danych i uzyskiwania dostepu do danych.

4.2.11.  Lgczno$t sieciowa i komunikacja

4.2.11.1. Architektura ogélna

Celem architektury informatycznej jest wymiana informacji w bezpiecznym, zaufanym $rodowisku miedzy
wszystkimi podmiotami kolejowymi w jednolitym europejskim obszarze kolejowym (SERA).

W ramach omawianego podsystemu rozwinie si¢ z czasem duza i zfozona spoleczno$¢ uzytkownikéw aplikacji
telematycznych w sektorze interoperacyjnosci kolei, w ktérej bedzie miata miejsce interakcja pomigdzy setkami
uczestniczgcych podmiotéw (RU, IM itd.), ktére beda konkurowal lub wspdlpracowaé przy zaspokajaniu
potrzeb rynku.

Infrastruktura sieci i komunikacji, wspierajaca taka spoleczno$¢ w sektorze interoperacyjnosci kolei, oparta
bedzie na wspélnej architekturze wymiany informacji, znanej wszystkim uczestniczagcym podmiotom i przez

nie przyjetej.

Proponowana architektura wymiany informacji:

— jest przeznaczona do godzenia heterogenicznych modeli informacyjnych poprzez semantyczne przeksztal-
canie danych wymienianych pomiedzy systemami oraz poprzez godzenie réznic w zakresie procesoéw bizne-
sowych i protokoléw na poziomie aplikacji,

— ma minimalny wplyw na istniejace architektury informatyczne wdrozone przez kazdy podmiot,

— chroni dokonane juz inwestycje informatyczne.
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Architektura wymiany informacji jest oparta na stale aktualizowanych powszechnie przyjetych standardach sto-
sowanych w przemysle informatycznym, ktdre zapewniaja odpowiedni poziom cyberbezpieczenstwa wzgledem
stwierdzonych zagrozen. Interakcje migdzy wszystkimi podmiotami muszg gwarantowaé og6lng integralnosé
i spjnos¢ interoperacyjnosci kolei, zapewniajgc zestaw scentralizowanych ustug.

Wdrozenie koncepcji architektury, np. komunikacji typu ,peer-to-peer”, oparte jest na normach technicznych
dotyczacych wspdlnego interfejsu opisanych w zawartym w dodatku I dokumencie technicznym ERA-TD-104
»2Annex D.2: Appendix E — Common Interface [Zalacznik D.2: Dodatek E — Wspdlny interfejs].

Prezentacj¢ graficzng architektury ogdlnej zawarto w wymienionym w dodatku I dokumencie ,TAF TSI — Annex
A.5: Figures and Sequence Diagrams of the TAF TSI messages”, w rozdziale 1.5.

4.2.11.2. Sie¢ i bezpieczenstwo
,Sie¢” w tym przypadku oznacza metodg i filozofi¢ komunikacji, a nie fizyczng sie¢ polaczen.
Sie¢ zapewnia niezbedny poziom cyberbezpieczenistwa.

Interoperacyjno$¢ kolei oparta jest na wspélnej architekturze wymiany informacji, znanej wszystkim uczestni-
kom i przez nich przyjetej, co stanowi zachete dla nowych podmiotéw na rynku, zwlaszcza klientéw, i zmniejsza
stojace przed nimi przeszkody.

Koncepcja bezpieczefistwa moze by¢ wdrazana na réznych poziomach stosu komunikacyjnego migdzy dwoma
podmiotami.

Aby osiagnaé wysoki poziom bezpieczefistwa, wszystkie komunikaty musza by¢ autonomiczne, co oznacza, ze
informacje zawarte w komunikatach sa zabezpieczone i odbiorca moze zweryfikowa¢ autentyczno$¢ komuni-
katu. Mozna to zapewni¢ przy uzyciu systemu szyfrowania i podpisywania podobnego do szyfrowania poczty
elektronicznej.

4.2.11.3. Szyfrowanie

Do celow transmisji i przechowywania danych mozna zastosowa¢ szyfrowanie asymetryczne lub symetryczne,
w zalezno$ci od wymagan biznesowych. W tym celu nalezy wdrozy¢ infrastrukture klucza publicznego (PKI).

Szyfrowanie oparte jest na normach technicznych dotyczacych wspdlnego interfejsu opisanych w zawartym
w dodatku I dokumencie technicznym ERA-TD-104 ,Annex D.2: Appendix E — Common Interface [Zalacznik
D.2: Dodatek E — Wspdlny interfejs].

4.2.11.4. Centralne repozytorium
Centralne repozytorium musi by¢ zdolne do obstugiwania:
— metadanych — uporzadkowanych danych opisujacych zawarto$¢ komunikatow,
— infrastruktury klucza publicznego (ang. Public Key Infrastructure, PKI),
— centrum certyfikacji (ang. Certification Authority, CA).

Zarzadzanie centralnym repozytorium powinno zosta¢ powierzone niekomercyjnej organizacji ogélnoeuropej-
skiej. W przypadku gdy centralne repozytorium jest uzytkowane w polaczeniu z TSI TAP, jego rozw¢j i zmiany
przeprowadza si¢ w spos6b mozliwie jak najbardziej zblizony do wdrozonej TSI TAP, tak by osiagna¢ optymalny
poziom wspéldzialania.

4.2.11.5. Wspdlny interfejs

Zgodno$¢ z TSI, w odniesieniu do wymiany danych, oznacza wymiang obowigzkowych elementéw katalogu
danych TAF (XSD) zgodnie z przepisami rozdziatu 4.2 TSI TAF.

W tym celu mozna korzystac ze specyfikacji wspélnego interfejsu, w tym z zastosowania XSD bez zadnego kon-
kretnego porozumienia miedzy uczestniczagcymi podmiotami. Specyfikacje CI powinny by¢ regularnie dostoso-
wywane w celu uwzglednienia nowych technologii komunikacyjnych.

Ponadto mozliwe jest polaczenie dowolnych technologii komunikacyjnych, jezeli jest ono zgodne ze specyfika-
cjami CI i jezeli miedzy uczestniczacymi podmiotami istnieje szczegdlne porozumienie.
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Wspdlny interfejs musi by¢ w stanie obstugiwac:

— formatowanie wychodzacych komunikatéw zgodnie z metadanymi,

— podpisywanie i szyfrowanie komunikatéw wychodzacych,

— adresowanie komunikatéw wychodzacych,

— weryfikacj¢ autentycznosci komunikatéw przychodzacych,

— rozszyfrowywanie komunikatéw przychodzacych,

— kontrole zgodnosci przychodzacych komunikatéw przeprowadzane na podstawie metadanych,
— jednorodny wspdlny sposéb dostgpu do réznych baz danych.

Kazda instalacja wspdlnego interfejsu u kazdego posiadacza wagondw, LRU, RU, IM itp. bedzie zapewniaé
dostep do wszystkich danych wymaganych zgodnie z TSI, bez wzgledu na to, czy odnoéne bazy danych sg cen-
tralne czy indywidualne (zob. réwniez wymieniony w dodatku I dokument ,TAF TSI — Annex A.5: Figures and
Sequence Diagrams of the TAF TSI messages” rozdzial 1.6).

W przypadku gdy wspdlny interfejs jest uzytkowany wspélnie z TSI TAP, rozwdj i zmiany przeprowadza si¢
w spos6b mozliwie jak najbardziej zblizony do wdrozonej TSI TAP, tak by osiaggna¢ optymalny poziom wspol-
dzialania. Na podstawie wynikéw weryfikacji autentycznosci komunikatéw przychodzacych mozna wdrozy¢
minimalny poziom potwierdzenia komunikatu:

(i) pozytywny, wyslij ACK;
(i) negatywny, wyslij NACK.

Do zarzgdzania powyzszymi zadaniami wsp6lny interfejs wykorzystuje informacje zawarte w centralnym repo-
Zytorium.

Jezeli podmiot wdraza lokalng kopig ,lustrzang” centralnego repozytorium, musi on przy uzyciu swoich wias-
nych $rodkéw dopilnowad, aby stanowita ona dokfadng i aktualng kopie centralnego repozytorium.

4.2.11.6. Protokotly

Na potrzeby opracowywanych systeméw stosowa¢ mozna jedynie protokoly nalezace do zestawu protokolow
internetowych (powszechnie znanych jako TCP/IP, UDP/IP itp.).

4.3, Funkcjonalne i techniczne specyfikacje dotyczace interfejséw

W $wietle wymagan zasadniczych przedstawionych w rozdziale 3 funkcjonalne i techniczne specyfikacje doty-
czace interfejsow sg nastepujace:

4.3.1.  Interfejsy z TSI Infrastruktura”

Podsystem ,Infrastruktura” obejmuje systemy zarzadzania ruchem, §ledzenia i nawigacji: techniczne instalacje do
przetwarzania danych i telekomunikacji przeznaczone na potrzeby dalekobieznych przewozéw pasazerskich
oraz przewozow towarowych w sieci w celu zagwarantowania bezpiecznej i harmonijnej eksploatacji sieci oraz
sprawnego zarzadzania ruchem.

Podsystem ,Aplikacje telematyczne dla przewozéw towarowych” wykorzystuje podane w umowie o tras¢ dane
konieczne do celéw operacyjnych, w miar¢ mozliwosci uzupelnione danymi dotyczacymi ograniczen w infras-
trukturze, dostarczonymi przez IM. Zatem nie istnieje bezposredni interfejs pomiedzy niniejsza TSI a TSI doty-
czacy infrastruktury.

4.3.2.  Interfejsy z TSI ,Sterowanie ruchem kolejowym”
Jedyne polaczenie ze sterowaniem ruchem kolejowym stanowia:

— umowa o tras¢, w ktérej w ramach opisu odcinka trasy podane sa stosowne informacje o dostgpnych urza-
dzeniach do sterowania ruchem kolejowym, oraz

— roéznorodne referencyjne bazy danych taboru kolejowego, w ktérych musza by¢ przechowane dane urzadzen
taboru kolejowego do sterowania ruchem kolejowym.
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4.33.  Interfejsy z podsystemem ,Tabor kolejowy”

Podsystem ,Aplikacje telematyczne dla przewozéw towarowych” okresla techniczne i operacyjne dane, ktore
muszg by¢ dostgpne w odniesieniu do taboru kolejowego.

W TSI ,Tabor kolejowy” okreslono charakterystyke wagonu. Jezeli charakterystyka wagonu zmieni si¢, odpo-
wiednie dane muszg zostaé zaktualizowane w referencyjnych bazach danych taboru kolejowego w ramach nor-
malnego procesu utrzymania bazy danych. Zatem nie istnieje bezposredni interfejs pomiedzy niniejsza TSI a TSI
dotyczaca taboru kolejowego.

4.3.4.  Interfejsy z TSI ,Ruch kolgjowy”

Podsystem ,Ruch kolejowy” okresla procedury i zwigzane z nimi urzadzenia umozliwiajace spdjna obstuge roz-
nych podsysteméw strukturalnych, zaréwno w normalnych, jak i pogorszonych warunkach eksploatacji, w tym
w szczeg6lnosci prowadzenie pociagu oraz planowanie i zarzadzanie ruchem.

Podsystem ,Aplikacje telematyczne dla przewozéw towarowych” okresla gtéwnie aplikacje na potrzeby ustug
przewozu towarowego, stuzace miedzy innymi monitorowaniu w czasie rzeczywistym transportu i pociggdéw
oraz zarzadzaniu polaczeniami z innymi rodzajami transportu. W celu zapewnienia spéjnosci pomigdzy obyd-
wiema TSI obowigzuje podana ponizej procedura.

W przypadku uzupelniania TSI ,Ruch kolejowy” o wymagania zwigzane z wymaganiami zawartymi w niniejszej
TSI lub wprowadzania w nich zmian nalezy skonsultowac si¢ z organem odpowiedzialnym za niniejsza TSI

W przypadku wprowadzania zmian w specyfikacjach niniejszej TSI zwigzanych z wymaganiami operacyjnymi
okreslonymi w TSI ,Ruch kolejowy” nalezy skonsultowa¢ si¢ z organem odpowiedzialnym za TSI ,Ruch kole-

jowy”.
4.3.5.  Interfejsy z podsystemem , Aplikacje telematyczne dla przewozéw pasazerskich”
Referencyjna TSI dotyczaca aplikacji Ref ina TSI dotvez likacii
Interfejs telematycznych dla przewozéw ererencyyng oyezaca apixact
telematyczne dla przewozéw pasazerskich
towarowych
Pociagg gotowy 4.2.3.3. Komunikat ,Pocigg goto- | 4.2.14.1. Komunikat ,Pocigg gotowy”
wy” w odniesieniu do wszystkich
pociagéw
Prognoza jazdy pociggu 4.2.4.2. Komunikat  ,Prognoza | 4.2.15.2. Komunikat,Prognozajazdy po-
jazdy pociggu” ciagu” w odniesieniu do wszyst-
kich pociagbéw

Informacja o jezdzie pociggu | 4.2.4.3. Informacja o jezdzie po- | 4.2.15.1. Komunikat ,Informacje o jez-
ciagu dzie pociagu” w odniesieniu do
wszystkich pociggow

Wstrzymana jazda pociagu 4.2.5.2. Wstrzymana jazda pocig- | 4.2.16.2. Komunikat ,Wstrzymana jazda
(komunikat do RU) gu pociagu” w odniesieniu do
wszystkich pociggow

Obstuga danych dotyczacych | 4.2.2. Wniosek o przydzielenie | 4.2.17. Obstuga danych dotyczacych roz-

rozkladu jazdy pociagéw trasy kladu jazdy pociagéw ad-hoc
ad-hoc
Wspdlny interfejs 4.2.11.6. Wspdlny interfejs 4.2.21.7. Wspolny interfejs w odniesieniu
do komunikacji RU/IM
Centralne repozytorium 4.2.11.5. Centralne repozytorium | 4.2.21.6. Centralne repozytorium
Pliki referencyjne 4.2.10.1. Pliki referencyjne 4.2.19.1. Pliki referencyjne
4.4. Zasady eksploatacji

W $wietle wymagan zasadniczych przedstawionych w rozdziale 3 zasady eksploatacji odnoszace si¢ do podsys-
temu, ktérego dotyczy niniejsza TSI, s3 nastepujace:
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4.4.1.  Jakos¢ danych

Do celéw zapewnienia jakoSci danych nadawca kazdego komunikatu TSI odpowiada za poprawno$¢ danych
zawartych w komunikacie w momencie jego wysylania. Jesli dane Zrédlowe do celéw zapewnienia jakosci
danych s3 dostgpne w bazach danych wskazanych w niniejszej TSI, dane zawarte w tych bazach danych musza
zosta¢ wykorzystane do zapewnienia jakosci danych.

Jesli dane zrédlowe do celéw zapewnienia jakosci danych nie sg dostgpne w bazach danych wskazanych w niniej-
szej TSI, nadawca komunikatu musi we wlasnym zakresie dokonaé weryfikacji w celu zapewnienia jakosci
danych.

Zapewnienie jako$ci danych obejmuje poréwnanie danych z baz danych wskazanych w niniejszej TSI, jak opi-
sano powyzej, a ponadto, w stosownych przypadkach, weryfikacj¢ logiczna w celu zapewnienia terminowosci
i cigglosci danych i komunikatow.

Dane odznaczajg si¢ wysoka jakoscia, jezeli s3 odpowiednie do ich przewidzianych zastosowar, to znaczy:
— s3 wolne od bledéw: dostepne, Sciste, terminowe, kompletne, zgodne z innymi zrédlami itp., oraz

— posiadajg pozadane cechy: sg istotne, wyczerpujace, o odpowiednim poziomie szczegbtowosci, tatwe do
odczytania, fatwe do interpretacji itp.

Jako$¢ danych charakteryzuje przede wszystkim ich:
— Scistosé,

— kompletnosé,

— spojnosc,

— terminowos¢.

Scistosé:

Wymagane informacje (dane) nalezy pozyskiwaé w sposéb mozliwie jak najbardziej ekonomiczny. Jest to wyko-
nalne tylko wowczas, gdy zapisywane sa jedynie dane pierwotne, w miar¢ mozliwosci tylko jednokrotnie
w odniesieniu do calego transportu. Z tego wzgledu dane pierwotne powinny by¢ wprowadzane do systemu
mozliwie jak najblizej ich Zrédla, tak by mogly zosta¢ w pelni zintegrowane z kazda p6Zniejsza operacja prze-
twarzania.

Kompletnosc:

Przed wystaniem komunikatéw nalezy przy uzyciu metadanych sprawdzi¢ kompletnos¢ i skladnie. Pozwala to
réwniez unikng¢ niepotrzebnego ruchu informacji w sieci.

Przy uzyciu metadanych nalezy takze sprawdzi¢ wszystkie komunikaty przychodzace pod wzgledem komplet-
nosci.

Spojnosc:

W celu zagwarantowania spéjnosci nalezy wdrozy¢ reguly biznesowe. Nalezy unika¢ dublowania wpiséw, a wias-
ciciel danych powinien by¢ wyraznie zidentyfikowany.

Sposéb wdrazania tych regul biznesowych zalezy od zlozonosci danej reguly. W przypadku prostych regul
wystarczajg ograniczenia i wyzwalacze w bazach danych. W przypadku bardziej ztozonych regul, ktére wyma-
gaja danych z réznych tabel, nalezy wdrozy¢ procedury walidacji stuzace sprawdzeniu spéjnosci wersji danych,
zanim zostang wygenerowane dane na potrzeby interfejsu i nowa wersja danych zostanie udostgpniona. Nalezy
zagwarantowac, ze przesylane dane sa poddawane walidacji w oparciu o zdefiniowane reguly biznesowe.

Terminowosé:

Istotne jest, aby informacje byly udzielane we wlasciwym czasie. Jesli uruchomienie rejestracji danych lub wysta-
nie komunikatu nastepuje w wyniku zdarzenia bezposrednio w systemie informatycznym, terminowo$¢ nie sta-
nowi problemu, pod warunkiem Ze system jest zaprojektowany w sposéb prawidlowy i zgodnie z potrzebami
proces6w biznesowych. Jednak w wigkszosci przypadkéw wystanie komunikatu inicjowane jest przez operatora
lub przynajmniej wymaga wykonania przez niego dodatkowej czynnosci. Aby spelni¢ wymagania dotyczace ter-
minowosci nalezy mozliwie jak najwczesniej dokonywaé aktualizacji danych — takze w celu zagwarantowania,
by dane zawarte w komunikatach byly zawsze aktualne w momencie, gdy sa rozsylane automatycznie przez sys-
tem.

Czas odpowiedzi na zapytania musi by¢ uwzgledniony w ramach szczegélowych specyfikacji informatycznych
w odniesieniu do réznych aplikacji i typéw uzytkownikéw. Wszystkie aktualizacje i wymiany danych muszg by¢
dokonywane mozliwie jak najwcze$niej.
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Wskazniki jako$ci danych:

W szczegbtowych specyfikacjach informatycznych nalezy okresli¢ odpowiednie warto$ci procentowe w odniesie-
niu do:

— kompletnosci danych (odsetek pdl danych, do ktérych wpisano wartosci) oraz ich sp6jnosci (odsetek odpo-
wiadajacych sobie wartosci w obrebie tabel/plikéw/rekorddw),

— terminowosci danych (odsetek danych dostepnych w okreslonych progowych ramach czasowych),

— wymaganej Scistosci (odsetek przechowywanych wartosci, ktére sg zgodne z warto$ciami faktycznymi).

4.4.2.  Obsluga centralnego repozytorium

Funkgcje centralnego repozytorium zostaly okreslone w rozdziale 4.2.11.5 (,Centralne repozytorium”). Na
potrzeby zapewnienia jako$ci danych podmiot obstugujacy centralne repozytorium jest odpowiedzialny za aktu-
alizacje oraz jako$¢ metadanych i katalogu, a takze za administrowanie kontrolg dostgpu. Jako$¢ metadanych
pod wzgledem kompletnosci, sp6jnosci, terminowosci i Scistosci powinna umozliwi¢ odpowiednie funkcjono-
wanie do celéw niniejszej TSI

4.5. Zasady utrzymania

W Swietle wymagan zasadniczych przedstawionych w rozdziale 3 zasady utrzymania odnoszgce si¢ do podsys-
temu, ktérego dotyczy niniejsza TSI, s3 nastepujace:

Jako$¢ ustugi transportowej musi by¢ zagwarantowana, nawet gdyby sprzet do przetwarzania danych ulegt cal-
kowitej lub czeSciowej awarii. W zwigzku z tym zalecane jest zainstalowanie systeméw dupleksowych lub kom-
puteréw o szczegdlnie wysokim stopniu niezawodnosci, w przypadku ktérych zapewnione jest ich nieprzer-
wane dzialanie podczas utrzymania.

Aspekty utrzymania dotyczace poszczegdlnych baz danych wymienione zostaly w rozdziale 4.2.10.3 (,Dodat-
kowe wymagania dotyczgce baz danych”).

4.6. Kwalifikacje zawodowe

Kwalifikacje zawodowe personelu wymagane do eksploatacji i utrzymania podsystemu i do wdrozenia TSI sg
nastepujgce:

Wdrozenie niniejszej TSI nie wymaga ani zupelnie nowego systemu w zakresie sprzgtu i oprogramowania, ani
nowego personelu. Dzialania majace na celu spelnienie wymagan okreslonych w TSI zwigzane sa jedynie z wpro-
wadzaniem zmian, unowocze$nien lub rozszerzen funkcjonalnych w eksploatacji, dokonywanym — tak jak
dotychczas — przez istniejagcy personel. W zwigzku z tym nie okreslono dodatkowych wymagan do istniejacych
krajowych lub europejskich przepiséw dotyczacych kwalifikacji zawodowych.

Gdyby wystgpita konieczno$¢ przeprowadzenia dodatkowych szkolen dla personelu, nie powinny one polegaé
jedynie na zademonstrowaniu, jak nalezy obstugiwal sprzet. Czlonek personelu musi znaé i rozumieé swojga
konkretng role, jakg ma do odegrania w calym procesie transportu. Personel musi w szczegdlnosci by¢ $wia-
domy wymogu utrzymania wysokiej jakosci wykonywanej przez niego pracy, gdyz jest to czynnikiem decydujg-
cym o rzetelnosci informacji, ktére bedg przetwarzane na kolejnym etapie.

Kwalifikacje zawodowe potrzebne do zestawiania i eksploatacji pociaggéw zostaly okreslone w TSI ,Ruch kole-

jowy”.
4.7. Warunki bezpieczefistwa i higieny pracy

Warunki BHP personelu wymagane w odniesieniu do obstugi i utrzymania przedmiotowego podsystemu (lub
zakresu technicznego okre§lonego w ust. 1.1) oraz do wdrozenia niniejszej TSI sa nastgpujgce:

Nie okreslono dodatkowych wymagan do istniejacych krajowych i europejskich przepiséw w zakresie BHP.
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5. SKEADNIKI INTEROPERACY]NOéCI

5.1. Definicja
Zgodnie z art. 2 ust. 7 dyrektywy (UE) 2016/797:

»skladniki interoperacyjnosci« oznaczaja wszelkie elementarne skladniki, grupy czesci skfadowych, podzespoly
lub pelne zespoly sprzetowe, wlgczone lub majace by¢ wlaczone do podsystemu, od ktérych bezposrednio lub
posrednio zalezy system kolei. Pojecie »skladnik« obejmuje zaréwno przedmioty materialne, jak i niematerialne,
takie jak oprogramowanie”.

5.2 Wykaz skladnikéw
Sktadniki interoperacyjnosci sg objete stosownymi przepisami dyrektywy (UE) 2016/797.

W odniesieniu do podsystemu ,Aplikacje telematyczne dla przewozéw towarowych” skladniki interoperacyj-
nosci nie zostaly okreslone.

Do spelnienia wymagan okreslonych w niniejszej TSI potrzebny jest jedynie standardowy sprzet informatyczny,
wobec ktérego nie stawia si¢ zadnych szczegdlnych wymogéw zwiazanych z interoperacyjnoscig w srodowisku
kolejowym. Dotyczy to zaréwno czeici skladowych sprzetu, jak i stosowanego standardowego oprogramowa-
nia, takiego jak system operacyjny i bazy danych. Oprogramowanie uzytkowe stanowi indywidualny wybor kaz-
dego uzytkownika i moze by¢ dostosowywane i udoskonalane stosownie do jego faktycznych funkji i potrzeb.
Proponowana ,architektura integracji aplikacji” zaklada, ze aplikacje moga nie by¢ oparte na tym samym wew-
netrznym modelu informacyjnym. Integracje aplikacji zdefiniowano jako proces umozliwiajacy wspotpracowa-
nie ze sobg niezaleznie zaprojektowanych systeméw aplikacji.

5.3. Charakterystyki wydajnosciowe i specyfikacje dotyczace skladnikow

Zob. rozdzial 5.2, nie dotyczy TSI, Aplikacje telematyczne dla przewozéw towarowych”.

6. OCENA ZGODNOSCI SKEADNIKOW LUB ICH PRZYDATNOSCI DO STOSOWANIA ORAZ WERYHKACJA POD-
SYSTEMU
6.1. Skladniki interoperacyjnosci

6.1.1.  Procedury oceny

Nie dotyczy TSI, Aplikacje telematyczne dla przewozéw towarowych”.

6.1.2. Modut

Nie dotyczy TSI, Aplikacje telematyczne dla przewozéw towarowych”.

6.2. Podsystem ,,Aplikacje telematyczne dla przewozéw towarowych”

Zgodnie z zalacznikiem II do dyrektywy (UE) 2016/797 podsystemy mozna podzieli¢ na podsystemy struktu-
ralne i eksploatacyjne (funkcjonalne).

Ocena zgodnosci jest obowigzkowa w przypadku TSI dotyczacej podsystemu strukturalnego. Podsystem , Apli-
kacje telematyczne dla przewozéw towarowych” stanowi podsystem funkcjonalny, w zwigzku z tym w niniejszej
TSI nie okreslono zadnych moduléw shuzacych ocenie zgodnosci.

6.2.1. Ocena zgodnosci narzgdzi informatycznych

Projekty odpowiedzialne za narzedzia informatyczne stosowane przez europejski sektor kolejowy moga zwrécié
si¢ do Agencji z wnioskiem o przeprowadzenie oceny zgodnosci tych narzedzi z wymogami TSL

Do wniosku o przeprowadzenie oceny dolacza sig:

— Dokument opisujacy przypadek uzycia, zawierajacy:

— informacj¢ o funkcji TSI TAF, ktérej dotyczy,

— odniesienie do rozdzialu TAF TSI,

— wykaz i dokumentacje komunikatéw (w tym informacje o ich sekwencji) na potrzeby badania zgodnosci,

— opis systemu informatycznego wykorzystujacego komunikaty TAF,



L 108/44 Dziennik Urzedowy Unii Europejskiej 29.3.2021

— opis interfejsu komunikacyjnego systemu informatycznego (C, inny itp.),

— informacjg, czy wniosek dotyczy celu posredniego projektu finansowanego przez UE,

— informacje o wersji dokumentéw technicznych TSI TAF majacych znaczenie dla oceny zgodnosci,
— plik(-i) XML systemu informatycznego i odpowiadajacy(-e) im plik(-i) XSD.

Agencja przeprowadza badanie zgodnosci TSI TAF i w terminie 3 miesigcy od potwierdzenia kompletnosci
wydaje wnioskodawcy oficjalne sprawozdanie dotyczgce oceny zgodnosci. Sprawozdanie to obejmuje nastepu-
jace aspekty:

— czy komunikaty zawieraja wszystkie obowigzkowe elementy TSI TAF,
— czy komunikaty s3 zgodne z dokumentami technicznymi TSI TAF,
— czy sekwencja komunikatéw jest zgodna z TSI TAF.

Do badania zgodnosci, w celu sprawdzenia, czy zawieraja elementy obowigzkowe uwzglednione w TSI TAF,
moga by¢ réwniez przekazane komunikaty inne niz XML. W takim przypadku zamiast pliku(-6w) XSD systemu
informatycznego przekazuje si¢ opis struktury komunikatu wraz z opisem elementéw/pdl danych, podajac
w stosownych przypadkach informacje o zastosowanych standardach i ich wersji.

7. WDROZENIE

7.1. Wstep

Niniejsza TSI dotyczy podsystemu ,Aplikacje telematyczne dla przewozéw towarowych”. Zgodnie z zalgczni-
kiem II do dyrektywy (UE) 2016/797 jest to podsystem funkcjonalny. Dlatego stosowanie niniejszej TSI nie
opiera si¢ na koncepcji nowego, odnowionego czy zmodernizowanego podsystemu, jak dzieje si¢ zazwyczaj
w przypadku TSI dotyczacych podsysteméw strukturalnych, z wyjatkiem przypadkéw okreslonych w TSL

a) Zarzadzanie projektem
Etapem opracowywania i etapem wdrozenia zarzadza komitet sterujacy.

Komitet sterujgcy zapewnia strukture zarzadzania strategicznego w celu skutecznego zarzadzania pracami
zmierzajacymi do wdroZenia TSI TAF oraz koordynaciji takich prac. Obejmuje to ustalanie polityki, kierunku
strategicznego i priorytetow.

W sklad komitetu sterujacego, ktéremu przewodniczg wspdlnie Komisja oraz osoba wyznaczona przez
organy przedstawicielskie sektora kolei, wchodza:

— organy przedstawicielskie sektora kolei dzialajace na szczeblu europejskim, okreslone w art. 5 ust. 3 roz-
porzadzenia (UE) 2016796 (,organy przedstawicielskie sektora kolei”),

— Agengja,
— Komisja oraz

— inne organizacje, co do ktérych zlozono wniosek o to, aby komitet sterujacy uwzglednit je w charakterze
obserwatoréw, jezeli jest to uzasadnione ze wzgledéw technicznych i organizacyjnych.

b) Rozwdj systemu

Wszystkie zaangazowane podmioty wdrazaja system zgodnie ze swoimi indywidualnymi planami general-
nymi. W przypadku podmiotéw, ktére nie przedlozyly indywidualnego planu generalnego, wigzacy jest ich
indywidualny plan, ktéry zakomunikowaly.

¢) Proces monitorowania wdrazania i funkcjonowania

Monitorowaniem zharmonizowanego w calej Europie wdrazania i funkcjonowania zarzadza Grupa Wspdl-
pracy ds. Wdrazania TAF (ang. TAF Implementation Cooperation Group, ICG).

W sktad ICG, utworzonej i zarzadzanej przez Agencje, wchodza:
— Agengja,

— krajowe punkty kontaktowe (zob. dodatek III),

— organy przedstawicielskie oraz

— inne organizacje wyznaczone przez Agencje¢ i posiadajace odpowiednie doswiadczenie techniczne i orga-
nizacyjne.
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ICG jest odpowiedzialna za:
— oceng postepéw we wdrazaniu i funkcjonowaniu, analiz¢ odstepstw od planu generalnego oraz propono-
wanie dzialan usprawniajacych,
— wspieranie krajowych punktéw kontaktowych w monitorowaniu wdrazania i funkcjonowania TSI TAF na
szczeblu krajowym,
— zatwierdzanie sprawozdan dotyczacych wdrazania i funkcjonowania TSI TAF,
— skladanie sprawozdani Komisji Europejskiej za poSrednictwem Agencji.
7.2. Zarzadzanie zmianami
7.2.1. Proces zarzgdzania zmianami
Nalezy opracowaé procedury zarzadzania zmianami w celu zapewnienia, by koszty i korzysci kazdej zmiany
zostaly odpowiednio przeanalizowane, a zmiany byly wprowadzane w kontrolowany sposéb. Procedury te sg
okreslane, wdrazane, wspierane i zarzadzane przez Agencje i obejmuja:
— okreslenie ograniczen technicznych lezacych u podstaw zmiany,
— oS$wiadczenie podmiotu przyjmujgcego odpowiedzialno$¢ za procedury wdrazania zmian,
— procedurg potwierdzenia zmian, ktére maja by¢ wdrazane,
— polityke zarzadzania zmianami i wersjami oraz migracji i wprowadzania zmian,
— okredlenie podziatu odpowiedzialno$ci w zakresie zarzadzania szczegblowymi specyfikacjami oraz zapew-
nienia jakosci i zarzadzania konfiguracja.
W sktad Komisji Kontroli Zmian (ang. Change Control Board, CCB) wchodzg Agencja, organy przedstawicielskie
sektora kolei i pafistwa czlonkowskie. Taki sklad zapewni odpowiednie podejscie do zmian, ktére majg by¢
wprowadzone, oraz wszechstronng oceng ich konsekwencji. Docelowo CCB ma dziata¢ pod egida Agencji.
7.2.2.  Szczegdlny proces zarzgdzania zmianami dotyczgcy dokumentow wymienionych w dodatku I do niniejszego rozporzgdzenia

Agencja ustanawia zarzgdzanie zmianami w odniesieniu do dokumentéw wymienionych w dodatku I do niniej-
szego rozporzadzenia zgodnie z nastgpujacymi kryteriami:

1) Wnioski o wprowadzenie zmian majacych wplyw na dokumenty s3 sktadane za posrednictwem panstw
czlonkowskich lub organéw przedstawicielskich sektora kolei dzialajacych na szczeblu europejskim, okres-
lonych w art. 38 ust. 4 rozporzadzenia (UE) 2016/796, lub tez za poSrednictwem komitetu sterujacego TSI
TAF.

2) Agencja gromadzi i przechowuje wnioski 0 wprowadzenie zmian.

3)  Agencja kieruje wnioski o wprowadzenie zmian do odpowiedniej grupy roboczej Agencji, ktora je ocenia
i sporzadza propozycje, w razie potrzeby wraz z oceng ekonomiczng.

4) Nastepnie Agencja kieruje kazdy wniosek o wprowadzenie zmiany i powigzang propozycj¢ do Komisji Kon-
troli Zmian, ktéra dokonuje lub odmawia potwierdzenia zmiany lub tez odklada ja w czasie.

5) Jezeli wniosek o wprowadzenie zmiany nie zostaje potwierdzony, Agencja przekazuje wnioskodawcy uza-
sadnienie odrzucenia wniosku lub prosb¢ o przedlozenie dodatkowych informacji dotyczacych projektu
wniosku o wprowadzenie zmian.

6) Jezeli wniosek o wprowadzenie zmiany zostaje potwierdzony, w dokumencie technicznym wprowadza sie
zmiany.

7)  Jezeli nie mozna osiggna¢ konsensusu w kwestii potwierdzenia wniosku o wprowadzenie zmiany, Agencja
przedklada Komisji zalecenie aktualizacji dokumentéw wymienionych w dodatku I, wraz z projektem
nowej wersji dokumentu, wnioskami o wprowadzenie zmian i ich oceng ekonomiczng, oraz udostgpnia te
dokumenty na swojej stronie internetowe;.

8) Agencja udostgpnia na swojej stronie internetowej nowg wersj¢ dokumentu technicznego wraz z potwier-
dzonymi wnioskami o wprowadzenie zmian. Agencja bedzie na biezaco informowaé panstwa czlonkow-
skie za po$rednictwem komitetu ustanowionego zgodnie z art. 51 ust. 1 dyrektywy (UE) 2016/797.
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9) Jezeli wniosek o wprowadzenie zmiany wymagalby zmiany tekstu przepiséw TSI TAF, Agencja przesyla
Komisji Europejskiej wniosek dotyczacy wniesienia o dokonanie przegladu TSI TAF lub o opini¢ techniczng
Agengji.

10) W przypadkach gdy zarzadzanie zmianami ma wplyw na elementy pozostajace we wspdélnym uzytkowaniu
w ramach TSI TAP, zmian dokonuje si¢ w taki sposéb, aby zachowaé zgodno$¢ z juz wdrozong TSI TAP
w celu osiagniecia jak najwiekszego stopnia synergii.
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Dodatek [
- Wykaz dokumentéw technicznych

Obowigzujaca wersja tych dokumentéw technicznych jest publikowana na stronie internetowej Agencji.

Nr Oznaczenie Tytut
1 ERA-TD-100 TAF TSI — ANNEX A.5: IGURES AND SEQUENCE DIAGRAMS OF THE TAF TSI
MESSAGES [Zalacznik A.5: Dane liczbowe i schematy sekwencyjne komunikatéw TSI
TAF]
2 ERA-TD-101 TAF TSI - Annex D.2: Appendix A (Wagon/ILU Trip Planning) [Zalacznik D.2: Dodatek

A (Planowanie podrdzy: wagony/intermodalne jednostki fadunkowe)]

3 ERA-TD-102 TAF TSI - Annex D.2: Appendix B — Wagon and Intermodal Unit Operating | Database
(WIMO) [Zalgcznik D.2: Dodatek B — Operacyjna baza danych wagonow i jednostek
intermodalnych (WIMO)]

4 ERA-TD-103 TAF TSI — Annex D.2: Appendix C — Reference Files [Zalacznik D.2: Dodatek C — Pliki
referencyjne]

5 ERA-TD-104 TAF TSI - Annex D.2: Appendix E — Common Interface [Zalgcznik D.2: Dodatek E -
Wspdlny interfejs]

6 ERA-TD-105 TAF TSI - Annex D.2: Appendix F — TAF TSI Data and Message Model [Zalacznik D.2:

Dodatek F — Model danych i komunikatéw TSI TAF]
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Dodatek I
Glosariusz
Termin Opis

AB Zob. Organ alokujacy.

Organ alokujgcy Organ odpowiedzialny za przydziat trasy i niezalezny pod wzgledem prawnym,
organizacyjnym i decyzyjnym od przedsigbiorstw kolejowych (dyrektywa
Parlamentu Europejskiego i Rady 2012/34/UE (!)).

Whioskodawca Oznacza przedsigbiorstwo kolejowe lub miedzynarodowe ugrupowanie

przedsigbiorstw kolejowych lub inne osoby lub podmioty prawne, takie jak
wlasciwe organy w rozumieniu rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady
(WE) nr 1370/2007 (3 oraz spedytorzy, nadawcy towaréw i operatorzy
transportu kombinowanego, ktérzy ze wzgledu na Swiadczenie ustugi publicznej
lub ze wzgledow handlowych s3 zainteresowani uzyskaniem zdolnosci
przepustowej infrastruktury (dyrektywa 2012/34/UE). Wnioskodawca moze
pehi¢ rolg oraz wykonywaé przydzielone zadania i obowigzki wiodgcego RU
(wiodgcego przedsigbiorstwa kolejowego) lub odpowiedzialnego wnioskodawcy
lub odpowiedzialnego RU, w zaleznosci od konkretnego regulaminu sieci.

Pociag odcinkowy bezposredni

Szczegdlna postaé pociagu bezposredniego zawierajacego tylko tyle wagondw, ile
jest potrzebne, kursujacego pomiedzy dwoma punktami przeladunku bez
posredniego zestawiania.

Rezerwowanie Proces dokonywania rezerwacji miejsca w Srodku transportu w celu przewozu
towaru.

CA Centrum certyfikacji

Kod CN Lista 8-cyfrowych kodéw produktéw, uzywanych przez klientow.

Transport kombinowany drogowo-
kolejowy
lub Transport kombinowany

Transport intermodalny, w ktérym wicksza cze$¢ europejskiej podrézy odbywa sie
koleja, a jakikolwiek poczatkowy lub koricowy odcinek pokonywany droga jest
mozliwie jak najkrétszy.

Odbiorca

Strona, ktéra ma odebraé towar.
Synonim: odbiorca towaru.

Przesylka (ang. Consignment)

Ladunek wysylany w ramach jednej umowy przewozu. W transporcie
kombinowanym termin ten moze by¢ stosowany do celow statystycznych, do
pomiaru jednostek tadunkowych lub pojazdéw drogowych.

List przewozowy (ang. Consignment
note).

Dokument, ktéry jest $wiadectwem umowy o dokonanie przez przewoznika
transportu jednej przesytki z podanego miejsca przyjecia do podanego miejsca
dostawy. Zawiera on szczegbly dotyczace przesylki, ktdra jest przedmiotem
transportu.

Nadawca Strona, ktéra poprzez umowe z integratorem ustug nadaje lub wysyla towar przez
przewoznika, lub zlecita mu przewiezienie tego towaru.
Synonimy: spedytor, wysylajacy, nadawca towaru.

Tryb wspotpracy Sposéb eksploatacji pociagu, w ktérym rézne RU wspdlpracuja z sobg pod
przewodnictwem jednego RU (LRU). Kazde uczestniczace RU zawiera we wlasnym
zakresie umowe o tras¢ potrzebng do wykonania przejazdu transportowego.

CT Transport kombinowany

Klient Jest podmiotem, ktéry wystawia list przewozowy dla wiodacego RU.

Data i godzina odjazdu, faktyczne

Data (i godzina) odjazdu $rodka transportu.

Pociag bezposredni

Pociagg wraz z odno$nymi wagonami jadacy pomigdzy dwoma punktami
przetadunku (poczatkowym Zrédlowym - koficowym przeznaczenia) bez
posredniego zestawiania.
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Odpowiedzialny Kazda osoba fizyczna lub prawna odpowiedzialna za ryzyko, ktére wprowadza do
sieci, tj. RU.
Szyfrowanie Kodowanie wiadomosci.

Rozszyfrowywanie: przeksztalcanie zaszyfrowanych danych z powrotem do
pierwotnej postaci.

ETA Przewidywany czas przyjazdu (na miejsce przeznaczenia). Przewidywany czas
przyjazdu (ETA) oznacza spodziewany czas przyjazdu pociggu do okreSlonego
miejsca. Szacunki te moga opierac si¢ na planach produkcyjnych (prognozach) lub
obliczeniach stochastycznych.

ETH Przewidywany czas przekazania pociggu przez jednego IM drugiemu IM.

ETI Przewidywany czas wymiany wagonéw, dokonywanej przez jedno RU na rzecz
innego.

ETP Przewidywany czas odbioru (w intermodalnym terminalu przyjazdowym)

Prognozowany czas Mozliwie najdokladniejsze oszacowanie czasu przyjazdu, odjazdu lub przejazdu
pociagu.

Terminal przeladunkowy Stacja w granicach trasy przejazdu pociagu z jednostkami intermodalnymi, gdzie

fadunek zmienia wagony.

Cigzar fadunku brutto Zarezerwowany|rzeczywisty catkowity ciezar (masa) towaru wraz z opakowaniem,
lecz wylaczajac sprzet przewoznika.

Punkt obstugi Stacja, gdzie RU moze zmieni¢ sklad pociggu, lecz gdzie pozostaje ono
odpowiedzialne za wagony, nie nastgpuje zmiana odpowiedzialnosci.

Punkt przekazania Lokalizacja w podrézy pociggu lub miedzy dwiema trasami, w ktérej
odpowiedzialno$¢ za planowanie lub alokacje lub eksploatacje pociagu przechodzi
z jednego IM na drugiego. Zaangazowany IM pelni role IM odpowiedzialnego za

planowanie.
Przewdz transportem drogowym Transport drogowy.
Najemca Dowolna osoba fizyczna lub prawna wskazana jako najemca przez posiadaczaf

wlasciciela wagonu.

Kod HS Lista 6-cyfrowych kodéw produktéw, uzywanych przez klientdw, identycznych
z pierwszymi 6 cyframi kodu CN.

M Zarzadca infrastruktury oznacza kazdy podmiot lub przedsigbiorstwo, ktére sg
odpowiedzialne w szczegblnoici za zalozenie infrastruktury kolejowej,
zarzadzanie nig i jej utrzymanie, w tym za prowadzenie ruchu pociggdw,
urzadzenia bezpiecznej kontroli jazdy i urzadzenia sterowania ruchem kolejowym;
funkcje zarzadcy infrastruktury na sieci lub czgsci sieci mogg by¢ przydzielane
réznym podmiotom lub przedsigbiorstwom. W przypadku gdy zarzadca
infrastruktury pod wzgledem prawnym, organizacyjnym lub w  zakresie
podejmowania decyzji nie jest niezalezny od ktéregokolwiek przedsigbiorstwa
kolejowego, funkcje, o ktérych mowa w sekcjach 2 i 3 rozdzialu 1V, sg
wykonywane odpowiednio przez organ pobierajacy oplaty i przez organ
alokujacy, ktére s3 niezalezne w swojej formie prawnej, organizacyjnej
i w zakresie podejmowania decyzji od ktoregokolwiek przedsigbiorstwa
kolejowego. (Dyrektywa 2012/34/UE).

IM moze pehic role odpowiedzialnego IM lub IM odpowiedzialnego za

planowanie.
Zarzadca infrastruktury (IM) Zob. IM.
Punkt wejicia IM Odcinek, na ktérym pocigg CT opuszcza obszar terminalu intermodalnego

i wjezdza do pierwszej publicznej sieci IM

Punkt wyjscia IM Odcinek, na ktérym pocigg CT opuszcza ostatnig publiczng sie¢ IM i wjezdza do
terminalu przyjazdowego
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Wymiana Przeniesienie kontroli z jednego przedsi¢biorstwa kolejowego na inne
z praktycznych wzgledéw operacyjnych oraz wzgledow zwigzanych
z bezpieczenstwem. Nastepuje na przyklad w przypadku:
— ustug mieszanych,
— ustug z dzielona odpowiedzialnoscia za przewdz,
— przekazywania informacji pomiedzy réznymi zarzadami kolejowymi,
— przekazywania informacji pomigdzy wiascicielami/posiadaczami wago-
néw i przewoznikami kolejowymi.

Punkt wymiany Lokalizacja w podrézy pociggu lub na trasie, w ktérej nastgpuje przeniesienie
odpowiedzialnosci za caly pociag z jednego odpowiedzialnego RU na inne
odpowiedzialne RU

Punkt posredni Lokalizacja, ktora okresla punkt w podrézy lub na trasie pociagu migdzy punktem

poczgtkowym (wyjazdu) lub koficowym (przeznaczenia).

Integrator ustug intermodalnych Dowolna jednostka lub przedsigbiorstwo, ktére zawarly umowe z klientami
dotyczaca transportu jednostek intermodalnych. Przygotowuje on listy
przewozowe, zarzadza objetoscia zaladowcza w pociagach odcinkowych
bezposrednich itp.

Terminal intermodalny Lokalizacja, w ktorej zapewniona jest przestrzefi, sprzet i srodowisko robocze,
w ktorym odbywa si¢ przekazywanie jednostek ladunkowych (konteneréw,
nadwozi wymiennych i naczep lub przyczep).

Transport intermodalny Przew6z towaru w jednej i tej samej jednostce ladunkowej lub pojezdzie,
z wykorzystaniem kolejno kilku rodzajéw transportu bez przeladunku samego
towaru przy zmianie rodzaju transportu.

Intermodalna jednostka fadunkowa | Kontenery, nadwozia wymienne i naczepy nadajace si¢ do transportu
kombinowanego.

Podréz ,Podréz” oznacza przestanie w przestrzeni pociaggu lub zatadowanego lub pustego
wagonu ze stacji spedycyjnej do stacji docelowej.

Odcinek podrézy Jest to czg$¢ podrézy odbywajaca sig w sektorze infrastruktury jednego zarzadcy
infrastruktury; lub

Czg$¢ podrézy od wejsciowego punktu przekazania do wyjsciowego punktu
przekazania w infrastrukturze zarzadcy infrastruktury.

Posiadacz Osoba, ktéra bedac wlascicielem lub posiadajgc prawo do dysponowania pojazdem,
wykorzystuje ten pojazd gospodarczo i w sposéb ciagly jako Srodek transportu oraz
jest zarejestrowana jako posiadacz w Rejestrze Taboru Kolejowego.

Wiodace przedsigbiorstwo kolejowe | Wnioskodawca/RU, na ktérym spoczywa odpowiedzialno$¢ za organizowanie linii
transportowej i zarzadzanie nig zgodnie ze zobowigzaniem wobec klienta. LRU
stanowi jeden centralny punkt kontaktowy dla klienta. Jezeli w lancuchu
transportowym uczestniczy wigcej niz jedno przedsigbiorstwo kolejowe, to LRU
jest takze odpowiedzialne za koordynacje zaangazowanych przedsigbiorstw
kolejowych w zakresie harmonizacji podrézy pociggu, w tym za wnioski
o przydzielenie trasy.

LRU Zob. Wiodace przedsiebiorstwo kolejowe.

MOZE Uzycie tego stowa lub przymiotnika ,OPCJONALNY” oznacza, ze element jest
catkowicie  nieobowigzkowy. Dany  sprzedawca moze  zdecydowaé
o uwzglednieniu tego elementu, poniewaz potrzebe taka dyktuje dany rynek lub
poniewaz sprzedawca uwaza, iz element ten zwigksza jako$¢ produktu, podczas
gdy inny sprzedawca moze ten sam element pominaé.
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Wdrozony system, ktéry nie zawiera okreslonej opcji, MUSI by¢ przygotowany do
wspoldzialania, ewentualnie w ograniczonym zakresie funkcji, z innym
wdrozonym systemem, ktéra zawiera te opcje. Analogicznie wdrozony system,
ktéry zawiera okre$lona opcje, MUSI by¢ przygotowany do wspdldziatania
(oczywiscie w zakresie, z ktérego wylaczona jest funkcja, ktéra ta opcja zapewnia)
z innym wdrozonym systemem, ktory tej opcji nie zawiera.

Metadane W uproszczeniu sg to dane o danych. Opisujg one dane, ustugi oprogramowania
oraz inne skladniki zawarte w systemach informacyjnych przedsigbiorstwa.
Przykladowe typy metadanych to mu.in. definicje danych standardowych,
informacje o lokalizacji i routingu oraz zarzadzanie synchronizacja w zakresie
dystrybucji wsp6ldzielonych danych.

MUSI Uzycie tego stowa lub wyrazen ,WYMAGANY” badz ,NALEZY” oznacza, Ze
definicja dotyczy bezwzglednego wymogu w specyfikacji.

ZABRANIA SIE Zwrot ten lub zwrot ,NIE NALEZY” oznaczajg, ze definicja dotyczy bezwzglednego
zakazu w specyfikacji.

Punkt kompleksowej obstugi (ang. Migdzynarodowe partnerstwo zarzadcéw infrastruktury kolejowej udostepniajace
One Stop Shop, OSS) klientom z sektora kolei pojedynczy punkt kompleksowej obstugi do celéw:

— zamawiania okre$lonych tras pociaggéw w migdzynarodowym ruchu
towarowym,
— monitorowania catego ruchu pociagu,

— zazwyczaj takze fakturowania naleznosci za dostep do toréw w imieniu
IM.

Tryb otwartego dostepu Tryb eksploatacji pociagu, w ktérym uczestniczy tylko jedno RU, ktére prowadzi
pociag w ramach réznych infrastruktur. RU to zawiera umowy o potrzebne trasy
ze wszystkimi uczestniczgcymi IM.

0SS Punkt kompleksowej obstugi (One Stop Shop).

Trasa Trasa oznacza zdolno§¢ przepustows infrastruktury niezbedng do wykonania
przejazdu pociagiem pomiedzy dwoma miejscami w danym okresie czasu (droga
okreslona w czasie i przestrzeni).

ZespOt tras Polaczenie indywidualnych tras pociagéw w celu przedtuzenia trasy w czasie
i przestrzeni.

Peer-to-Peer Termin ,peer-to-peer” (,rOwny z réwnym”) odnosi si¢ do klasy systeméw i aplikacji,
ktére wykorzystuja zasoby rozproszone do wykonywania krytycznej funkcji
w sposob zdecentralizowany. Zasoby te obejmuja moc obliczeniows, dane
(pamigl i zawarto$C), szeroko$¢ pasma sieci oraz obecno$é¢ (komputeréw, ludzi
oraz innych zasobow). Krytyczng funkcja moze by¢ przetwarzanie rozproszone,
wspoétuzytkowanie danych lub zawartosci, komunikacja i wspélpraca oraz ustugi
platformy. Decentralizacia moze odnosi¢ si¢ do algorytméw, danych
i metadanych, badz do wszystkich tych pozycji. Nie wyklucza to zachowania
centralizacji w pewnych czgsciach systeméw i aplikacji, jesli spelnia to ich

wymagania.
PKI Infrastruktura klucza publicznego (ang. Public Key Infrastructure).
Miejsce dostawy Miejsce, w ktérym nastepuje dostawa (podaje si¢ odjazdows stacje kolejowa).

Miejsce w ktérym nastepuje przeniesienie odpowiedzialno$ci za wagon.

Miejsce odjazdu Miejsce, z ktérego Srodek transportu ma wedlug planu odjechad lub odjechal.
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Miejsce docelowe Miejsce, do ktérego Srodek transportu ma przyjechac lub przyjechat.

Synonim: miejsce przyjazdu.

IM odpowiedzialny za planowanie IM odpowiedzialny za planowanie (PIM) jest zarzadcg infrastruktury, ktory jest
odpowiedzialny za opracowanie i alokacje trasy. Obszar odpowiedzialno$ci PIM
jest okreslany za pomocg punktéw przekazania, wystepujacych np. jako pierwsza/
ostatnia lokalizacja podrézy w informacjach o trasie komunikatu ,Wniosek
o przydzielenie trasy” lub w zaoferowanej/zaméwione;j trasie.

W wigkszosci przypadkéw RIM bedzie tym samym podmiotem co PIM. Jednak
w przypadku niektorych lokalizacji lub niektérych pociggéw opracowanie trasy
oraz monitorowanie ruchu w ramach eksploatacji moga by¢ réwniez przekazane

innemu IM.
PIM Zob. IM odpowiedzialny za planowanie.
Okres przedodjazdowy Jest to czas delta przed planowanym czasem odjazdu. Okres przedodjazdowy

zaczyna si¢ o planowym czasie odjazdu minus czas delta, a kofczy sig
o planowanym czasie odjazdu.

Dane pierwotne Podstawowe dane stanowigce referencyjne dane wejSciowe na potrzeby
komunikatéw lub podstawe do realizacji funkgji i obliczania danych pochodnych.

Przekazanie do eksploatacji Procedura zalezna od technicznego zatwierdzenia wagonu oraz umowy z RU
o uzytkowanie, umozliwiajaca komercyjng eksploatacje wagonu.

Przedsigbiorstwo kolejowe (RU) Przedsigbiorstwo kolejowe (dyrektywa (UE) 2016/798): oznacza przedsiebiorstwo
kolejowe zdefiniowane w art. 3 pkt 1 dyrektywy 2012/34/UE oraz kazde inne
przedsigbiorstwo publiczne lub prywatne, ktérego dzialalno$¢ polega na
wykonywaniu  kolejowych  przewozéw  towarowych lub  pasazerskich
z zastrzezeniem, ze przedsigbiorstwo to musi zapewniaé trakcje; obejmuje to
réwniez przedsigbiorstwa, ktére dostarczaja wytacznie trakcje.

RU moze pehi¢ role wiodacego RU lub odpowiedzialnego wnioskodawcy lub
odpowiedzialnego RU.

Odpowiedzialny wnioskodawca (RA) | RA jest wnioskodawca/klientem i wykonawca, a takze stanowi jeden centralny
punkt kontaktowy dla odpowiednich IM (zarzadcéw infrastruktury) w calej fazie
planowania. Gléwnym zadaniem RA jest zwracanie si¢ do IM z wnioskiem
o rezerwacj¢ zdolnosci przepustowej. RA nie musi by¢ przedsigbiorstwem
kolejowym; moze by¢ réwniez innym podmiotem, ktéry ma mozliwos¢ i ktéremu
wolno rezerwowa¢ zdolno$¢ przepustowa.

Odpowiedzialny IM Odpowiedzialny IM (RIM) jest zarzgdcg infrastruktury, ktéry jest wlascicielem danej
sieci i odpowiada za calg operacyjng obstuge pociggdw i tras w swojej sieci.

Odpowiedzialne RU (RRU) RRU odpowiada za przejazd pociggu w fazie eksploatacji, podczas calej podrézy lub
w ramach odcinka podrézy. Jezeli w eksploatacji pociggu uczestniczy wiecej niz
jedno RRU, odpowiedzialno$¢ jest przenoszona z jednego RRU na nastepne RRU
w punkcie wymiany.

W fazie operacyjnej RRU jest punktem kontaktowym dla IM na potrzeby calej
wymiany komunikatow.

Na podstawie porozumienia z odpowiedzialnym wnioskodawcg RRU moze
réwniez powierzy¢ prowadzenie pociaggu podwykonawcy, w fazie eksploatacji
RRU pozostaje jednak punktem kontaktowym dla IM.

Data/czas zwolnienia Data/godzina, kiedy spodziewane jest zwolnienie towaru lub kiedy towar zostal
zwolniony przez klienta.
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Czas zwolnienia wagonow Data i godzina, kiedy wagony sa gotowe do zabrania z podanego miejsca na
bocznicy klienta.

Niezawodno$¢, dostepnosé, Niezawodno$¢ - wyrazona matematycznie zdolno$¢ do rozpoczecia
naprawialno$¢, bezpieczenstwo i kontynuowania dzialania w wyznaczonych warunkach przez wyznaczony okres
(RAMYS) czasu;

Dostepno$¢ — wyrazony matematycznie czas dzialania w stosunku do czasu
wylaczenia z eksploatacji;

Naprawialno$¢ — wyrazona matematycznie zdolno$¢ systemu do przywrdcenia do
eksploatacji po awarii;

Bezpieczefistwo — wyrazone matematycznie prawdopodobienstwo zainicjowania
przez system niebezpiecznego zdarzenia.

Punkt raportowania Lokalizacja w podrézy pociagu, w ktérej odpowiedzialny IM musi przekazaé RU,
ktére zawarlo z nim umowe o trasg, komunikat ,Prognoza jazdy pociagu” wraz
z TETA.

Repozytorium Repozytorium jest podobne do bazy danych i stownika danych, obejmuje ono

jednak zwykle kompleksowe Srodowisko systeméw zarzadzania informacjami.
Musi zawieraé nie tylko opisy struktur danych (tj. jednostek i elementéw), lecz
réwniez bedace przedmiotem zainteresowania przedsigbiorstwa metadane, ekrany
danych, raporty, programy i systemy. Zazwyczaj zawiera wewnetrzny zestaw
oprogramowania narzedziowego, system zarzadzania bazg danych (DBMS),
metamodel, wypelnione metadane oraz oprogramowanie umozliwiajace dostep
do danych w repozytorium oraz ich wprowadzanie.

RIV Przepisy  dotyczace wzajemnego uzytkowania ~wagonéw w  ruchu
miedzynarodowym.

Przepisy dotyczace wzajemnego uzytkowania urzadzenia zatadowczego, kontenera
i palet w ruchu migdzynarodowym.

Droga Geograficzna droga, ktéra ma by¢ przebyta od punktu poczatkowego do punktu
docelowego.

Odcinek drogi Cze$¢ drogi.

RU Zob. Przedsigbiorstwo kolejowe.

Planowy czas odjazdu Data i godzina odjazdu, w odniesieniu do ktérych skladany jest wniosek o trase.

Planowy rozklad jazdy Chronologicznie okreslone zajecie infrastruktury kolejowej dla ruchu pociagu na

otwartej linii lub na stacjach. Zmiany rozkladéw jazdy IM dostarcza co najmniej 2
dni przed poczatkiem dnia, w ktérym pocigg odjezdza ze swojego punktu
poczatkowego. Taki rozklad jazdy stosuje si¢ do okreslonego dnia. W niektérych
krajach nazywany jest ,operacyjnym rozkladem jazdy”.

Zaklocenie ustugi Oznacza nieplanowane zatrzymanie pociggu podczas eksploatacji, bez zadnych
informacji dotyczacych kontynuacji podrézy.

Dostawca ustug Przewoznik odpowiedzialny za okre$lony etap transportu. Strona, ktéra odbiera lub
obstuguje rezerwacje.

Przesylka (ang. Shipment) Wagony lub intermodalne jednostki tadunkowe transportowane w ramach jednej
umowy przewozu, niezaleznie od ilosci lub liczby konteneréw, opakowan czy
sztuk. Zob. réwniez Przesytka (ang. Consignment).

Whiosek o przydzielenie trasy ad hoc | Indywidualny wniosek o przydzielenie trasy zgodnie z dyrektywa 2012/34/UE
skfadany w zwigzku z dodatkowym zapotrzebowaniem na transport lub
potrzebami operacyjnymi.




L 108/54 Dziennik Urzgdowy Unii Europejskiej 29.3.2021

Termin Opis

POWINIEN Uzycie tego stowa lub przymiotnika ,ZALECANY” oznacza, Ze w okre§lonych
okolicznosciach zasadne moze by¢ pominigcie danego elementu, lecz przed
wybraniem innego kierunku dzialania nalezy pozna¢ i dokladnie rozwazy¢
wszystkie konsekwengje.

NIE POWINIEN Uzycie takiego wyrazenia lub wyrazenia ,NIEZALECANE” oznacza, ze
w okreslonych okoliczno$ciach mogg istnie¢ zasadne powody, by uznaé dane
postepowanie za dopuszczalne lub nawet pozyteczne, jednak przed przyjeciem
postepowania okre$lonego przy uzyciu takiego wyrazenia nalezy poznal
wszystkie konsekwencje i dokladnie rozwazy¢ przedmiotowy przypadek.

Zainteresowane podmioty Kazda osoba lub organ wykazujace uzasadnione zainteresowanie $wiadczeniem
ustug kolejowych, np.:

przedsigbiorstwo kolejowe (RU),

dostawca ustug monitorowania przesylek,
dostawca lokomotyw,

dostawca wagondw,

dostawca maszynistow/personelu pociagu,
dostawca gérek rozrzagdowych,

dostawca mechanizméw zwrotnicowych,
integrator ustug,

dostawca przedzialéw czasowych (IM),
dyspozytor (IM),

zarzgdca ruchu,

zarzadca floty pojazdéw,

dostawca ustug transportu promem,

inspektor wagondéw i lokomotyw,

dostawca ustug naprawczych wagonéw i lokomotyw,
zarzadca przesylek,

dostawca ustug manewrowych i rozrzadowych,
dostawca ustug logistycznych,

odbiorca przesylki,

nadawca przesylki;

dodatkowo w przypadku jednostek intermodalnych:
dostawca konteneréw,

operator terminalu intermodalnego,

dostawca platform/firma przewozowa,
transport parowcem,

linie transportu barkowego.

Operator terminalu Oznacza podmiot organizacyjny, ktéry jest odpowiedzialny za zarzadzanie stacja
rozrzgdowsy, terminalem multimodalnym lub intermodalnym, terminalem
portowym.

TETA Zob. Przewidywany czas przyjazdu pociggu.

Odtwarzanie przemieszczania Dzialanie podejmowane na wniosek o znalezienie i zrekonstruowanie historii

transportu danej przesyltki, pojazdu, sprzgtu, paczki lub fadunku.
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Sledzenie Dzialanie polegajace na systematycznym monitorowaniu i rejestrowaniu aktualnej
lokalizacji i statusu danej przesylki, pojazdu, sprzetu, paczki lub fadunku.

Pociag Definicja w TSI ,Ruch kolejowy” Pocigg oznacza pojazd(-y) trakcyjny(-e), ze
sprzegnietymi pojazdami kolejowymi lub bez, w przypadku ktérego dostepne sg
dane o pociagu, eksploatowany miedzy co najmniej dwoma okre$lonymi punktami.

Przewidywany Przewidywany czas przyjazdu pociagu do okreslonego punktu, np. punktu

czas przyjazdu pociggu

przekazania, punktu wymiany lub punktu docelowego pociagu.

Trasa pociggu

Zob. Trasa.

Przetadunek Operacja przeladowywania intermodalnych jednostek tadunkowych z jednego
$rodka transportu na inny.
Plan podrézy Przedstawia planowang podrdz wzorcowa wagonu lub jednostki intermodalne;j.

Wykorzystana pojemno$¢ jednostki

Kod uzywany do podawania, w jakim stopniu sprzet jest zaladowany lub pusty (np.
pelny, pusty, LCL).

Ladunek jednostkowy

Pewna ilo§¢ indywidualnych pakietéw polaczonych ze sobg, umieszczonych na
palecie lub zwigzanych razem i tworzacych w ten sposéb pojedynczg jednostke
w celu sprawniejszego przenoszenia ich przez urzadzenia mechaniczne.

Pocigg marszrutowy

Pocigg towarowy odprawiony tylko z jednym listem przewozowym i tylko jednym
rodzajem towaru oraz zlozony z jednorodnych wagonéw jadacych od nadawcy do
odbiorcy bez posredniego zestawiania.

Wagon fadowny

Ladunek jednostkowy, gdy jednostkg jest wagon.

Zlecenie przewozu

Podzbiér danych zawartych w liscie przewozowym zawierajacy istotne dla RU
informacje potrzebne mu do przeprowadzenia transportu na etapie, za ktory jest
odpowiedzialny, az do przekazania transportu nastgpnemu RU.

Polecenie transportu przesytki wagonowe;j.

List przewozowy (ang. Waybill)

Dokument wystawiony przez przewoznika lub w imieniu przewoznika, stanowigcy
dowod zawarcia umowy o przew6z fadunku.

(") Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2012/34UE z dnia 21 listopada 2012 r. w sprawie utworzenia jednolitego europejskiego
obszaru kolejowego (Dz.U. L 343 z 14.12.2012, s. 32).

(*) Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 1370/2007 z dnia 23 pazdziernika 2007 r. dotyczace ustug publicznych
w zakresie kolejowego i drogowego transportu pasazerskiego oraz uchylajace rozporzadzenia Rady (EWG) nr 1191/69 i (EWG)
nr 1107/70 (Dz.U.L 315 z 3.12.2007, s. 1).
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Dodatek IIT

Zadania krajowego punktu kontaktowego ds. TAF/TAP

1) Pelnienie funkcji punktu posredniczacego w kontaktach migdzy Agencja a podmiotami z sektora kolei (zarzadcy infras-
truktury, przedsiebiorstwa kolejowe, posiadacze wagondw, zarzadcy stacji, sprzedawcy biletéw, operatorzy intermo-
dalni, klienci ustug transportu towarowego koleja i odpowiednie stowarzyszenia) w panstwie cztonkowskim w celu
zapewnienia, aby podmioty z sektora kolei angazowaly si¢ w dziatania zwigzane z TAF i/TAP oraz byly poinformowane
0 ogdlnym rozwoju sytuacji i decyzjach komitetu sterujgcego.

2) Przekazywanie, po analizie przez grupe wspélpracy ds. wdrazania TAF, komitetowi sterujagcemu TAF/TAP informacji
o zglaszanych przez podmioty z sektora kolei w danym paristwie cztonkowskim problemach i kwestiach zwigzanych
z wdrazaniem i funkcjonowaniem TSI TAF.

3) Kontaktowanie si¢ z cztonkiem Komitetu ds. Interoperacyjnosci i Bezpieczenstwa Kolei (RISC) z danego panstwa czlon-
kowskiego w celu zapewnienia, by byl on nalezycie poinformowany o krajowych kwestiach dotyczacych TAF/TAP
przed kazdym posiedzeniem RISC, oraz by zainteresowane podmioty z sektora kolei byly nalezycie poinformowane
o decyzjach tego komitetu dotyczacych TAF/TAP.

4) Panstwo czlonkowskie zapewnia, by skontaktowano si¢ ze wszystkimi licencjonowanymi przedsigbiorstwami kolejo-
wymi i innymi podmiotami z sektora kolei (zarzadcy infrastruktury, przedsigbiorstwa kolejowe, posiadacze wagonéw,
zarzadcy stacji, operatorzy intermodalni, klienci ustug transportu towarowego koleja i odpowiednie stowarzyszenia)
i przekazano im szczegdtowe informacje dotyczace krajowego punktu kontaktowego oraz zalecono im skontaktowanie
si¢ z krajowym punktem kontaktowym, jezeli nie nawigzano jeszcze takiego kontaktu.

5) W zakresie, w jakim podmioty z sektora kolei w pafistwie czlonkowskim sg znane, u§wiadomienie im ich obowigzkéw
wynikajacych z przepiséw dotyczacych TAF i TAP i koniecznosci ich spelnienia (w odniesieniu do wdrazania i funkcjo-
nowania TSI TAF).

6) Wspolpraca z panstwem czlonkowskim w celu zapewnienia wyznaczenia podmiotu odpowiedzialnego za wprowadze-
nie podstawowych kod6w lokalizacji do centralnej bazy danych plikéw referencyjnych. Dane wyznaczonego podmiotu
przekazuje si¢ do DG MOVE na potrzeby odpowiedniego przekazywania informacji.

7) Wspieranie wymiany informacji miedzy podmiotami z sektora kolei (zarzadcy infrastruktury, przedsigbiorstwa kole-
jowe, posiadacze wagondw, zarzadcy stacji, sprzedawcy biletéw, operatorzy intermodalni, klienci ustug transportu
towarowego koleja i odpowiednie stowarzyszenia) w panstwie czlonkowskim.
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