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Sprostowanie do rozporzadzenia wykonawczego Komisji (UE) 2019/317 z dnia 11 lutego 2019 r.
ustanawiajgcego system skutecznos$ci dzialania i oplat w jednolitej europejskiej przestrzeni
powietrznej oraz uchylajgcego rozporzadzenia wykonawcze (UE) nr 390/2013 i (UE) nr 391/2013

(Dziennik Urzedowy Unii Europejskiej L 56 z dnia 25 lutego 2019 r.)
1. Strona 7, art. 2 pkt 2:

zamiast: ,2) »organ stuzb ruchu lotniczego« lub »organ ATS« oznacza organ cywilny lub wojskowy odpo-
wiedzialny za zapewnianie stuzb zeglugi powietrznej w danej przestrzeni powietrznej;”,

powinno by¢: »2) »organ shuzb ruchu lotniczego« lub »organ ATS« oznacza organ cywilny lub wojskowy odpo-
wiedzialny za zapewnianie stuzb ruchu lotniczego w danej przestrzeni powietrznej;”.

2. Strona 8, art. 2 pkt 13:

zamiast: ,13) »znaczaca inwestycja« oznacza nabycie, rozwéj, wymiang, modernizacj¢ lub leasing $rodkéw
trwalych, ktorych ogdlna warto$¢ w trakcie calego okresu ich eksploatacji wynosi ponad
5 mln EUR w ujeciu realnym;”,

powinno byé: ,13) »znaczgca inwestycja« oznacza nabycie, rozwdj, wymiane, ulepszenie lub leasing $rodkow
trwalych, ktérych ogdlna warto$¢ w trakcie calego okresu ich eksploatacji wynosi ponad
5 mln EUR w ujeciu realnym;”.

3. Strona 8, art. 2 pkt 15:

zamiast: ,15) »nowe i trwajace inwestycje« oznacza nabywanie, rozwoj, wymiang, ulepszenie lub leasing
Srodkéw trwatych, ktérych koszty amortyzacji, kapitatu lub, w przypadku leasingu, koszty
operacyjne z tytulu inwestycji sa ponoszone w trakcie okresu odniesienia objetego planem
skuteczno$ci dzialania;”,

powinno byé: ,15) »nowe i trwajace inwestycje« oznacza nabycie, rozwoéj, wymiang, ulepszenie lub leasing $rod-
kow trwalych, ktérych koszty amortyzacji, kapitatu lub, w przypadku leasingu, koszty opera-
cyjne z tytulu inwestycji sg ponoszone w trakcie okresu odniesienia objetego planem skutecz-
nosci dziatania;”.

4. Strona 8, art. 2 pkt 19:

zamiast: »,19) »wtargnigcie na pas startowy« oznacza jakiekolwiek zdarzenie na lotnisku, w trakcie ktérego
doszto do niepozadanej obecnosci statku powietrznego, pojazdu lub osoby w chronionym
obszarze nawierzchni przeznaczonej do ladowan i startow statkéw powietrznych;”,

powinno byé: ,19) »wtargniecie na droge startowa« oznacza jakiekolwiek zdarzenie na lotnisku, w trakcie kt6-
rego doszto do niepozadanej obecnosci statku powietrznego, pojazdu lub osoby w chronio-
nym obszarze powierzchni przeznaczonej do ladowan i startéw statkéw powietrznych;”.

5. Strona 10, art. 9 ust. 1:

zamiast: »1. Najpdzniej na 19 miesiecy przed rozpoczeciem okresu odniesienia krajowe organy nadzoru
udostepniaja Komisji dane dotyczace kosztéw pierwotnych i informacje o prognozach ruchu,
o ktérych mowa w art. 10 ust. 2 lit. f), na kolejny okres odniesienia, jako wklad w ustalanie
og6lnounijnych docelowych parametréw skutecznosci dzialania.”,

powinno byé: ,1. Najp6zniej na 19 miesigcy przed rozpoczeciem okresu odniesienia krajowe organy nadzoru
udostepniaja Komisji dane dotyczace kosztéw wstepnych i informacje o prognozach ruchu,
o ktérych mowa w art. 10 ust. 2 lit. ), na kolejny okres odniesienia, jako wklad w ustalanie
ogodlnounijnych docelowych parametréw skutecznosci dzialania.”.
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6.  Strona 11, art. 9 ust. 3 akapit drugi lit. b):

zamiast: ,b) prognozy ruchu na trasach, wyrazone jako liczba operacji lotniczych IFR oraz liczba jednostek
ustugowych oraz oparte na najnowszej dostepnej prognozie bazowej stuzb statystyczno-prog-
nostycznych organizacji Eurocontrol (STATFOR);”,

powinno byé: ,b) wykorzystuje prognozy ruchu trasowego, wyrazone jako liczba operacji lotniczych IFR oraz
liczba jednostek ustugowych oraz oparte na najnowszej dostepnej prognozie bazowej stuzb
statystyczno-prognostycznych organizacji Eurocontrol (STATFOR);”.

7. Strona 11, art. 9 ust. 4 lit. b) ppkt (iii):

zamiast: ,(ii) zmiana w warto$ciach odniesienia wynikajaca z sezonowych aktualizacji planu operacyjnego
sieci na podstawie art. 9 ust. 4 lit. a) i art. 9 ust. 8 rozporzadzenia wykonawczego (UE)
2019/123, w poréwnaniu z warto$ciami referencyjnymi z najnowszej wersji planu operacyj-
nego sieci dostepnej w momencie sporzadzania planu skutecznosci dzialania. Zmiana ta jest
wyrazana jako procent zmian lub w utamkach minut op6znienia ATFM na trasie, w zaleznosci
od tego, w jakiej formie wyrazono wartosci referencyjne.”,

powinno byé: ,(iii) zmiana w warto$ciach odniesienia wynikajaca z sezonowych aktualizacji planu operacyjnego
sieci na podstawie art. 9 ust. 4 lit. a) i art. 9 ust. 8 rozporzadzenia wykonawczego (UE)
2019/123, w poréwnaniu z warto$ciami odniesienia z najnowszej wersji planu operacyjnego
sieci dostgpnej w momencie sporzadzania planu skutecznosci dzialania. Zmiana ta jest wyra-
zana jako procent zmian lub w ulamkach minut op6Znienia ATFM na trasie, w zaleznosci od
tego, w jakiej formie wyrazono wartosci odniesienia.”.

8. Strona 12, art. 10 ust. 2 akapit pierwszy lit. c):

zamiast: ,€) systemy zachet ustanowione zgodnie z art. 11 okreslaja parametry mechanizmu zachet, w sto-
sownych przypadkach mechanizm modulacji wartoéci modelowych, o ktérych mowa wart. 11
ust. 3, oraz $rodki stuzace osiagnieciu celéw danego systemu zachet;”,

powinno byé: ,C) systemy zachet ustanowione zgodnie z art. 11 okreslajg parametry systeméw zachet, w stosow-
nych przypadkach mechanizm modulacji wartosci modelowych, o ktérych mowa w art. 11
ust. 3, oraz Srodki stuzace osiggnigciu celéw danego systemu zachet;”.

9.  Strona 12, art. 10 ust. 2 akapit pierwszy lit. f):

zamiast: f) prognozy ruchu na trasach, wyrazone jako liczba operacji lotniczych IFR i liczba jednostek
ustugowych oraz oparte na prognozie bazowej STATFOR;”,

powinno byé: ) prognozy ruchu trasowego, wyrazone jako liczba operacji lotniczych IFR i liczba jednostek
ustugowych oraz oparte na prognozie bazowej STATFOR;”.

10.  Strona 12, art. 10 ust. 2 akapit pierwszy lit. g):

zamiast: ,g) prognozy ruchu w terminalach, wyrazone jako liczba operacji lotniczych IFR i liczba jednostek
ustugowych oraz oparte na prognozie bazowej STATFOR”,

powinno byé: ,g) prognozy ruchu terminalowego, wyrazone jako liczba operacji lotniczych IFR i liczba jedno-
stek ustugowych oraz oparte na prognozie bazowej STATFOR”.
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11.  Strona 12, art. 10 ust. 2 akapit drugi zdanie pierwsze, drugie i trzecie:

zamiast: Jezeli chodzi o lit. f) i g), krajowe organy nadzoru mogg jednak zdecydowaé o wykorzystaniu
innych prognoz ruchu na trasach i w terminalach niz oparte na prognozie bazowej STATFOR.
W takim przypadku konsultujg sie z przedstawicielami uzytkownikéw przestrzeni powietrznej
i zainteresowanymi instytucjami zapewniajacymi stuzby zeglugi powietrznej oraz przedstawiaja
powody wykorzystania w planie skuteczno$ci dziatania innych prognoz. Nalezy wskazaé zwigzki
wszelkich réznic z prognoza bazowg STATFOR z okre$lonymi czynnikami lokalnymi, ktére w nie-
wystarczajacym stopniu uwzgledniono w prognozie bazowej STATFOR.”,

powinno byé: Jezeli chodzi o lit. f) i g), krajowe organy nadzoru mogg jednak zdecydowa o wykorzystaniu
innych prognoz ruchu trasowego i terminalowego niz oparte na prognozie bazowej STATFOR.
W takim przypadku konsultujg si¢ z zainteresowanymi przedstawicielami uzytkownikéw prze-
strzeni powietrznej i instytucjami zapewniajacymi stuzby zeglugi powietrznej oraz przedstawiaja
powody wykorzystania w planie skutecznosci dziatania innych prognoz. Wszelkie réznice wzgle-
dem prognozy bazowej STATFOR muszg by¢ powiazane ze specyficznymi czynnikami lokalnymi,
ktére w niewystarczajacym stopniu uwzgledniono w prognozie bazowej STATFOR.”.

12.  Strona 13, art. 11 ust. 3 lit. b) akapit drugi:

zamiast: ,Krajowy organ nadzorczy okresla maksymalne warto$ci procentowe, o ktérych mowa w zalacz-
niku XIII pkt 2.1 lit. a) i pkt 2.2 lit. a) oraz w zalaczniku XIII pkt 2.1 lit. b) akapit drugi oraz pkt
2.2 lit. b) akapit drugi do celé6w obliczania korzysci i strat finansowych, z zastrzezeniem konsultacji
z przedstawicielami uzytkownikow przestrzeni powietrznej i zainteresowanymi instytucjami
zapewniajacymi stuzby zeglugi powietrzne;j.”,

powinno byé: ,Krajowy organ nadzoru okre$la maksymalne wartosci procentowe, o ktérych mowa w zalgczniku
XIII pkt 2.1 lit. a) akapit drugi i pkt 2.2 lit. a) akapit drugi oraz w zalgczniku XIII pkt 2.1 lit. b) akapit
drugi oraz pkt 2.2 lit. b) akapit drugi do celéw obliczania korzysci i strat finansowych, z zastrzeze-
niem konsultacji z zainteresowanymi przedstawicielami uzytkownikéw przestrzeni powietrznej
i instytucjami zapewniajacymi stuzby zeglugi powietrznej.”.

13.  Strona 13, art. 11 ust. 3 lit. d):

zamiast: ,d) Zakres wartosci modelowej, okreslanej przez krajowy organ nadzoru po konsultacji z przedsta-
wicielami uzytkownikéw przestrzeni powietrznej i zainteresowanymi instytucjami zapewniaja-
cymi stuzby zeglugi powietrznej, powinien by¢ symetryczny, tak aby niewielkie zmiany w op6-
Znieniu ATFM nie prowadzily do zadnych korzysci ani strat finansowych.”,

powinno byé: ,d) krajowy organ nadzoru okresla symetryczny zakres wokét wartosci modelowej po konsultacji
z zainteresowanymi przedstawicielami uzytkownikow przestrzeni powietrznej i instytucjami
zapewniajacymi stuzby zeglugi powietrznej, tak aby niewielkie zmiany w opdznieniu ATFM
nie prowadzily do zadnych korzysci ani strat finansowych;”.

14.  Strona 14, art. 11 ust. 3 lit. g) ppkt (iv) zdanie pierwsze:

zamiast: ,w drodze odstepstwa od lit. ¢) wszystkie zainteresowane krajowe organy nadzoru wspélnie decy-
dujg, czy wartosci modelowe na poziomie kazdej instytucji zapewniajacej stuzby zeglugi powietrz-
nej i na szczeblu funkcjonalnych blokdw przestrzeni powietrznej nalezy zmienié, czy tez nie.”,

powinno byé: ,w drodze odstepstwa od lit. ¢) wszystkie zainteresowane krajowe organy nadzoru wspélnie decy-
duja, czy wartosci modelowe na poziomie kazdej instytucji zapewniajacej stuzby Zeglugi powietrz-
nej i na szczeblu funkcjonalnych blokéw przestrzeni powietrznej majg podlegaé modulacji, czy tez
nie.”.
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15.  Strona 18, art. 21 ust. 2 zdanie pierwsze:

zamiast: ,Pafistwa cztonkowskie dbaja, by zasieg geograficzny stref pobierania oplat byl jasno okreslony.”,
powinno byé: ,Pafistwa cztonkowskie zapewniaja, by zasieg geograficzny stref pobierania optat byt jasno okres-
lony.”.

16. Strona 19, art. 22 ust. 2:

zamiast: ,2. Nie naruszajac przepiséw art. 18, koszty ustalone uwzglednione w podstawach kosztowych
oplat trasowych i terminalowych okresla si¢ przed rozpoczeciem poszczegdlnych okreséw
odniesienia jako element planu skutecznosci dzialania w ujeciu realnym oraz wyszczegdlnia
si¢ dla kazdego roku kalendarzowego w ramach tego okresu wedtug wartosci rzeczywistych
i nominalnych, z wyjatkiem kosztéw ustalonych, o ktérych mowa w ust. 1 akapit trzeci, oraz
kosztéw ustalonych, o ktérych mowa w ust. 4 lit. ¢) i d), ktére okresla si¢ wedlug wartosci
nominalnych w przypadku zastosowania systemu rachunkowosci opartego na koncepcji kosz-
téw historycznych.”,

powinno byé: ,2. Nie naruszajac przepiséw art. 18, koszty ustalone uwzglednione w podstawach kosztowych
oplat trasowych i terminalowych okresla si¢ przed rozpoczeciem poszczegdlnych okreséw
odniesienia jako element planu skutecznosci dzialania w ujeciu realnym oraz wyszczegdlnia
si¢ dla kazdego roku kalendarzowego w ramach tego okresu w ujeciu realnym i nominalnym,
z wyjatkiem kosztéw ustalonych, o ktérych mowa w ust. 1 akapit trzeci, oraz kosztoéw ustalo-
nych, o ktérych mowa w ust. 4 lit. ¢) i d), ktére okresla si¢ w ujeciu nominalnym w przypadku
zastosowania systemu rachunkowosci opartego na koncepcji kosztéw historycznych.”.

17.  Strona 19, art. 22 ust. 3 zdanie drugie:

zamiast: W przypadku gdy ustanowiono wspdlng strefe pobierania optat z jedna stawkg jednostkows, zain-
teresowane panstwa cztonkowskie dbajg o przeliczenie kosztéw ustalonych na jedng walutg, ktérg
moze by¢ EUR lub inna waluta krajowa jednego z zainteresowanych paristw cztonkowskich, aby
zapewnic przejrzyste wyliczenie jednej stawki jednostkowej w zastosowaniu art. 25 ust. 4.,

powinno byé: W przypadku gdy ustanowiono wspdlng strefe pobierania optat z jedna stawka jednostkows, zain-
teresowane panstwa czlonkowskie zapewniaja przeliczenie kosztéw ustalonych na jedng walute,
ktérg moze by¢ EUR lub inna waluta krajowa jednego z zainteresowanych paristw cztonkowskich,
aby zapewnic przejrzyste wyliczenie jednej stawki jednostkowej w zastosowaniu art. 25 ust. 4.”.

18.  Strona 19, art. 22 ust. 4 akapit czwarty zdanie czwarte:

zamiast: ,Metody wykorzystanej do obliczania kosztéw amortyzacji nie wolno zmienia¢ w trakcie okresu
amortyzacji, a przy tym musi by¢ ona zgodna z zastosowanym kosztem kapitatu, co oznacza nomi-
nalny koszt kapitalu do celéw ksiegowania kosztu historycznego i faktyczny koszt kapitalu do
celéw ksiegowania kosztu biezgcego.”,

powinno by¢: ,Metody wykorzystanej do obliczania kosztéw amortyzacji nie wolno zmienia¢ w trakcie okresu
amortyzacji, a przy tym musi by¢ ona zgodna z zastosowanym kosztem kapitalu, czyli nominal-
nym kosztem kapitalu w przypadku rachunkowosci opartej na koszcie historycznym i realnym
kosztem kapitatu w przypadku rachunkowosci opartej na koszcie biezacym.”.

19.  Strona 21, art. 25 ust. 2 formula wprowadzajaca:

zamiast: ,Stawki te oblicza sie, dzielac prognozowang liczbe trasowych lub terminalowych jednostek ustu-
gowych ogétem na dany rok, obliczong odpowiednio zgodnie z zalgcznikiem VIII pkt 1 i 2, przez
sumg algebraiczng nast¢pujacych elementéw:”,
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powinno byé: ,Stawki te oblicza sig, dzielgc przez prognozowang liczbe trasowych lub terminalowych jednostek
ustugowych ogdlem na dany rok, obliczong odpowiednio zgodnie z zalgcznikiem VIII pkt 1 i 2,
sumeg algebraiczng nastepujacych elementow:”.

20.  Strona 21, art. 25 ust. 2 lit. a):

zamiast: ,a) kosztow ustalonych, wyrazonych w warto$ciach nominalnych na dany rok, okre$lonych w pla-
nie skutecznosci dziatania;”,

powinno byé: ,a) kosztow ustalonych, wyrazonych w ujeciu nominalnym na dany rok, okreslonych w planie sku-
teczno$ci dziatania;”.

21.  Strona 22, art. 26 akapit pierwszy:

zamiast: ,Dla kazdego roku okresu odniesienia koszty ustalone uwzglednione w podstawach kosztowych
oplat trasowych i terminalowych, wyrazone w warto$ciach nominalnych za rok n, koryguje si¢
W oparciu o réznice wartosci procentowej migdzy rzeczywistym wskaznikiem inflacji a prognozo-
wanym wskaznikiem inflacji na rok n oraz uwzglednia przez korekte stawki jednostkowej obliczo-
nej na rok n+2.”,

powinno byé: ,Dla kazdego roku okresu odniesienia koszty ustalone uwzglednione w podstawach kosztowych
oplat trasowych i terminalowych za rok n, wyrazone w ujeciu nominalnym, koryguje si¢ w oparciu
o réznicg warto$ci procentowej miedzy rzeczywistym wskaznikiem inflacji a prognozowanym
wskaznikiem inflacji na rok n oraz uwzglednia przez korekte stawki jednostkowej obliczonej na
rok n+2.”.

22.  Strona 23, art. 27 ust. 5 lit. ¢):

zamiast: ,¢) uwzgledniajg zréznicowanie kosztéw zapewniania zdolnosci przepustowej przez instytucje
zapewniajaca stuzby zeglugi powietrznej w zwigzku ze zmiang natezenia ruchu.”,

powinno byé: ,€) uwzgledniajg zroznicowanie kosztéw zapewniania przepustowosci przez instytucje zapewnia-
jaca stuzby zeglugi powietrznej w zwiazku ze zmiang natezenia ruchu.”.

23.  Strona 24, art. 28 ust. 3 lit. ¢):

zamiast: ,€) nieprzewidzianych i istotnych zmian w kosztach emerytur okreslonych zgodnie z art. 22 ust. 4,
wynikajacych z nieprzewidzianych zmian krajowych przepiséw emerytalnych i przepiséw
rachunkowych dotyczacych skladek emerytalnych lub nieprzewidzianych zmian warunkéw na
rynkach finansowych, pod warunkiem ze instytucja zapewniajaca stuzby zeglugi powietrznej
nie ma wplywu na takie zmiany w kosztach emerytur oraz, ze w przypadku wzrostu kosztéw
instytucja ta zastosowala uzasadnione $rodki reagowania na wzrost kosztéw w trakcie okresu
odniesienia;”,

powinno byé: ,€) nieprzewidzianych i istotnych zmian w kosztach emerytur okreslonych zgodnie z art. 22 ust. 4,
wynikajacych z nieprzewidzianych zmian krajowych przepiséw emerytalnych, przepiséw
rachunkowych dotyczacych emerytur lub nieprzewidzianych zmian warunkéw na rynkach
finansowych, pod warunkiem Ze instytucja zapewniajaca stuzby zeglugi powietrznej nie ma
wplywu na takie zmiany w kosztach emerytur oraz, ze w przypadku wzrostu kosztéw instytu-
¢ja ta zastosowala uzasadnione $rodki reagowania na wzrost kosztéw w trakcie okresu odnie-
sienia;”.
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24,  Strona 24, art. 28 ust. 4 akapit drugi:

zamiast: Jezeli w trakcie okresu odniesienia instytucje zapewniajace stuzby zeglugi powietrznej zamierzaja
uzupelni¢ znaczace inwestycje okreslone w planie skutecznosci dziatania zgodnie z zalacznikiem II
ppkt 2.2 lit. b), zrezygnowa¢ z nich lub je zastapi¢, zmiany te muszg zostal zatwierdzone przez
krajowy organ nadzoru, po konsultacji z przedstawicielami uzytkownikéw przestrzeni powietrz-
nej.”,

powinno byé: ,Jezeli w trakcie okresu odniesienia instytucje zapewniajace stuzby zeglugi powietrznej zamierzaja
dodaé znaczace inwestycje okreSlone w planie skutecznosci dzialania zgodnie z zalgcznikiem II
ppkt 2.2 lit. b), zrezygnowa¢ z nich lub je zastapi¢, zmiany te musza zostal zatwierdzone przez
krajowy organ nadzoru, po konsultacji z przedstawicielami uzytkownikéw przestrzeni powietrz-

Pt

nej.”.

25.  Strona 27, art. 32 ust. 1:

zamiast: ,1. Pafstwa czlonkowskie mogg — na niedyskryminacyjnych i przejrzystych zasadach — dokony-
waé modulacji oplat za korzystanie ze stuzb zeglugi powietrznej ponoszonych przez uzytkow-
nikéw przestrzeni powietrznej, aby uwzglednic:

a) optymalizacje wykorzystania stuzb zeglugi powietrznej;
b) ograniczenie skutkéw oddzialywania lotnictwa na Srodowisko;

) obnizenie poziomu zageszczenia sieci w okreSlonym obszarze lub na okreslonej trasie
w okreslonych porach;

d) przyspieszenie wdrazania funkcji SESAR ATM w oczekiwaniu na termin okreSlony
w ramach wspdlnych projektow, o ktérych mowa w art. 15a ust. 3 rozporzadzenia (WE)
nr 550/2004, w szczegdlnosci w celu zachecania do wyposazania statkéw powietrznych
w systemy objete tymi wsp6lnymi projektami.

Pafistwa cztonkowskie dopilnowuja, aby modulacja optat w odniesieniu do niniejszego
ustepu lit. a)—c) nie prowadzila do jakiejkolwiek ogélnej zmiany w rocznych przychodach
instytucji zapewniajacej stuzby Zeglugi powietrznej w poréwnaniu z sytuacja, w ktorej
oplaty nie podlegalyby modulacji. Kwoty odzyskane z nadwyzka lub niecalkowicie skutkujg
korekta stawki jednostkowej w roku n+2.,

powinno byé: ,1. Panstwa czlonkowskie moga — na niedyskryminacyjnych i przejrzystych zasadach — dokony-
waé modulacji oplat za korzystanie ze stuzb zeglugi powietrznej ponoszonych przez uzytkow-
nikéw przestrzeni powietrznej w celu:

a) optymalizacji wykorzystania stuzb zeglugi powietrznej;
b) ograniczenia skutkéw oddzialywania lotnictwa na Srodowisko;

) obnizenia poziomu zageszczenia sieci w okre$lonym obszarze lub na okreSlonej trasie
w okre§lonych porach;

d) przyspieszenia wdrazania funkcji SESAR ATM w oczekiwaniu na termin okreSlony
w ramach wspélnych projektow, o ktérych mowa w art. 15a ust. 3 rozporzadzenia (WE)
nr 550/2004, w szczegdlnosci w celu zachecania do wyposazania statkéw powietrznych
w systemy objete tymi wspSlnymi projektami.

Pafistwa czlonkowskie zapewniaja, aby modulacja optat w odniesieniu do lit. a)—) niniej-
szego ustepu nie prowadzila do jakiejkolwiek ogélnej zmiany w rocznych przychodach
instytucji zapewniajacej stuzby zeglugi powietrznej w poréwnaniu z sytuacjg, w ktorej
oplaty nie podlegalyby modulacji. Kwoty odzyskane z nadwyzka lub niecalkowicie skutkujg
korektg stawki jednostkowej w roku n+2.”.

26.  Strona 29, art. 35 ust. 3 akapit pierwszy lit. b), ¢) i d):

zamiast: ,b) organ ten skonsultowal si¢ z zainteresowanymi przedstawicielami uzytkownikéw przestrzeni
powietrznej w sprawie zamierzonej decyzji i w sprawie wspomnianej oceny oraz, w stosownych
przypadkach, uwzglednit ich uwagi;
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¢) organ ten udostepnit publicznie swoja zamierzong decyzj¢ i wspomniana oceng;

d) organ ten przedlozyl Komisji swojg zamierzong decyzje¢ i wspomniang ocen¢ oraz otrzymat
zgode Komisji.”,

powinno byé: ,b) skonsultowalo si¢ z zainteresowanymi przedstawicielami uzytkownikow przestrzeni powietrz-
nej w sprawie zamierzonej decyzji i w sprawie wspomnianej oceny oraz, w stosownych przy-
padkach, uwzglednilo ich uwagi;

¢) udostepnito publicznie swojg zamierzong decyzje i wspomniang oceng;

d) przedlozylo Komisji swoja zamierzong decyzje i wspomniang oceng oraz otrzymalo zgode
Komisji.”.

27.  Strona 30, art. 37 ust. 1 akapit drugi zdanie pierwsze i drugie:

zamiast: LJezeli krajowy organ nadzoru stwierdzi, ze celow tych nie osiagnieto lub istnieje ryzyko, Ze nie zos-
tang one osiggniete, natychmiast informuje o tym Komisje. Odnoéne panistwo cztonkowskie lub
krajowy organ nadzorczy, bez zbednej zwloki stosuje wezesniej okreslone odpowiednie $rodki,
uwzgledniajac Srodki zaradcze, o ktérych mowa w art. 10 ust. 2 rozporzadzenia wykonawczego
(UE) 2019/123, aby poprawic sytuacje i osiaggnac cele okreslone w planie skutecznosci dzialania.”,

powinno byé: ,Jezeli krajowy organ nadzoru stwierdzi, ze nie zrealizowano tych docelowych parametréw lub ist-
nieje ryzyko, ze nie zostang one zrealizowane, natychmiast informuje o tym Komisj¢. Odnos$ne
panstwo czlonkowskie lub krajowy organ nadzoru bez zbednej zwloki stosuje wczesniej okreslone
odpowiednie $rodki, uwzgledniajac Srodki zaradcze, o ktérych mowa w art. 10 ust. 2 rozporzadze-
nia wykonawczego (UE) 2019/123, aby poprawi¢ sytuacje i zrealizowa¢ docelowe parametry okres-
lone w planie skutecznosci dziatania.”.

28.  Strona 32, zalgcznik I sekcja 1 pkt 1.1 formula wprowadzajaca zdanie pierwsze:

zamiast: ,Minimalny poziom skutecznosci zarzadzania bezpieczefistwem, jaki maja osiagna¢ instytucje
zapewniajace stuzby zeglugi powietrznej uprawnione do $wiadczenia ustlug zwigzanych ze stuz-
bami ruchu lotniczego.”,

powinno byé: ,Minimalny poziom efektywnosci zarzadzania bezpieczenstwem, jaki majg osiggnaé instytucje
zapewniajace stuzby zeglugi powietrznej uprawnione do $wiadczenia ustug zwigzanych ze stuz-
bami ruchu lotniczego.”.

29.  Strona 32, zalacznik I sekcja 1 pkt 1.2 lit. a) i b):

zamiast: ,a) Wskaznik wtargnie¢ na pas startowy na poziomie unijnym z uwzglednieniem wplywu na bez-
pieczeristwo obliczony zgodnie z sekcja 2 pkt 1.2 lit. a);
b) Wskaznik naruszefi miniméw separacji na poziomie unijnym z uwzglednieniem wplywu na
bezpieczenistwo obliczony zgodnie z sekcjg 2 pkt 1.2 lit. b);”,

powinno byé: ,a) Wskaznik wtargniec na droge startowa na poziomie unijnym wplywajacych na bezpieczefistwo
obliczony zgodnie z sekcjg 2 pkt 1.2 lit. a);
b) Wskaznik naruszefn miniméw separacji na poziomie unijnym wplywajacych na bezpieczefi-
stwo obliczony zgodnie z sekcja 2 pket 1.2 lit. b);”.
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30.  Strona 32, zalacznik I sekcja 1 pkt 2.1 lit. a):

zamiast: ,a) wskaznik ten odpowiada stosunkowi diugosci odcinka faktycznej trajektorii na trasie (wg
danych uzyskanych w wyniku nadzoru) do dlugosci przebytego odcinka, zsumowanemu dla
lotéw IFR odbywajacych sie w granicach lub przekraczajacych granice przestrzeni powietrzne;j,
okreslonej w art. 1 i zwanej dalej »europejska przestrzenia powietrzngs”,

powinno byé: ,a) wskaznik ten odpowiada stosunkowi dlugosci czesci na trasie faktycznej trajektorii (wg danych
dozorowania) do dtugosci przebytego odcinka, zsumowanemu dla lotéw IFR odbywajacych sig
w granicach lub przekraczajacych granice przestrzeni powietrznej, okrelonej w art. 1 i zwanej
dalej »europejska przestrzenig powietrzngs;”.

31.  Strona 32, zalacznik I sekcja 1 pkt 2.2 lit. a) ppkt (i):

zamiast: ,(i) réznica miedzy dlugoscig odcinka na trasie trajektorii z ostatniego zlozonego planu lotu
a odpowiadajacym jej odcinkiem odlegtoéci po ortodromie, zsumowana dla wszystkich lotéw
IFR odbywajacych si¢ w granicach lub przekraczajacych granice europejskiej przestrzeni
powietrznej;”,

powinno byé: ,(i) réznica miedzy dtugoscia czesci na trasie trajektorii z ostatniego ztozonego planu lotu a odpo-
wiadajacym jej odcinkiem odleglosci po ortodromie, zsumowana dla wszystkich lotéw IFR
odbywajacych sie w granicach lub przekraczajacych granice europejskiej przestrzeni powietrz-

Y

nej;

32.  Strona 33, zalacznik I sekcja 1 pkt 2.2 lit. b) ppkt (i):

zamiast: (i) wskaznik ten odpowiada réznicy miedzy dtugoscia odcinka po trasie najkrétszej ograniczonej
trasy dostepnej do planowania lotu, obliczonej za pomocg algorytméw wyszukiwania Sciezek
i systeméw zatwierdzania planu lotu menedzera sieci, mierzonej miedzy punktami wyjscia
i wejscia dwoch rejonéw kontrolowanych lotniska, a odpowiadajacym jej odcinkiem odlegtosci
po ortodromie, zsumowanej dla wszystkich lotéw IFR odbywajacych si¢ w granicach lub prze-
kraczajacych granice europejskiej przestrzeni powietrznej;”,

powinno byé: ,(i) wskaznik ten odpowiada réznicy miedzy dlugoscia czesci na trasie najkrétszej ograniczonej
trasy dostepnej do planowania lotu, obliczonej za pomocg algorytméw wyszukiwania Sciezek
i systeméw zatwierdzania planu lotu menedzera sieci, mierzonej migdzy punktami wyjscia
i wejscia dwoch rejonéw kontrolowanych lotniska, a odpowiadajacym jej odcinkiem odlegtosci
po ortodromie, zsumowanej dla wszystkich lotéw IFR odbywajacych si¢ w granicach lub prze-
kraczajacych granice europejskiej przestrzeni powietrznej;”.

33.  Strona 33, zalacznik I sekcja 1 pke 2.2 lit. b) ppkt (ii):

zamiast: ,(ii) wskaznik ten uwzglednia ograniczenia przestrzeni powietrznej w dniach, kiedy prowadzone
sg dzialania wojskowe oraz w pozostatych dniach, opublikowane w dokumencie okreslajacym
dostepno$¢ trasy wydanym przez menedzera sieci oraz faktyczny status tras warunkowych
w momencie ztozenia ostatniego planu lotu;”,

powinno byé: ,(i)) wskaznik ten uwzglednia ograniczenia przestrzeni powietrznej w dniach, kiedy prowadzone
sg dzialania wojskowe, oraz w pozostalych dniach, opublikowane w dokumencie okre$lajacym
dostepnos$¢ tras (ang. Route Availability Document) wydanym przez menedzera sieci oraz fak-
tyczny status tras warunkowych w momencie zlozZenia ostatniego planu lotu;”.
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34.  Strona 33, zalacznik I sekcja 1 pkt 2.2 lit. ¢) zdanie pierwsze:

zamiast: ,Skuteczne korzystanie z zarezerwowanej lub wydzielonej przestrzeni powietrznej obliczane jako
stosunek miedzy pierwotnie wnioskowanym przydzielonym czasem na potrzeby rezerwacji lub
wydzieleniem od ogdlnego ruchu lotniczego a przydzielonym czasem ostatecznie wykorzystanym
na potrzeby dzialain wymagajacych tego rodzaju wydzielenia lub rezerwacji.”,

powinno byé: ,Efektywne korzystanie z zarezerwowanej lub wydzielonej przestrzeni powietrznej obliczane jako
stosunek miedzy pierwotnie wnioskowanym czasem przydzielenia na potrzeby rezerwacji lub
wydzielenia z ogdlnego ruchu lotniczego a przydzielonym czasem ostatecznie wykorzystanym na
potrzeby dzialafi wymagajacych tego rodzaju wydzielenia lub rezerwacji.”.

35.  Strona 33, zalgcznik I sekcja 1 pkt 3.1 lit. a):

zamiast: ,a) opodznienie ATFM na trasie to opdznienie obliczane przez menedzera sieci wyrazone jako roz-
nica miedzy szacunkowym czasem startu a obliczonym czasem startu przydzielonym przez
menedzera sieci;”,

powinno byé: ,a) opdznienie ATFM na trasie to opdzZnienie obliczane przez menedzera sieci wyrazone jako roz-
nica migdzy przewidywanym czasem startu a wyliczonym czasem startu przydzielonym przez
menedzera sieci;”.

36.  Strona 34, zalacznik I sekcja 1 pkt 3.2 lit. a) ppkt (i):

zamiast: (i) wskaznik ten odpowiada powstalemu $redniemu opéZnieniu ATFM przylotéw przypadajg-
cemu na przylatujacy lot IFR;”,

powinno byé: ,(i) wskaznik ten odpowiada powstalemu $redniemu opéZnieniu ATFM przylotéw przypadaja-
cemu na dolatujacy lot IFR;”.

37.  Strona 34, zalacznik I sekcja 1 pkt 3.2 lit. ¢) formula wprowadzajaca:

zamiast: ,Sredni czas, wyrazony w minutach, wszystkich opézniei powodujacych opéznienie wylotu na lot,
obliczony w sposéb nastepujacy:”,

powinno byé: ,Sredni czas, wyrazony w minutach, op6znienia startu wynikajacego z wszystkich przyczyn przy-
padajacego na lot, obliczony w sposdb nastepujacy:”.

38.  Strona 34, zalacznik I sekcja 1 pkt 4.1 formula wprowadzajaca:

zamiast: ,Zmiana ogdlnounijnych $rednich ustalonych kosztéw jednostkowych (DUC) trasowych stuzb zeg-
lugi powietrznej z roku na rok, obliczona w nastepujacy sposéb:”,

powinno by¢: »Zmiana ogdlnounijnego $redniego ustalonego kosztu jednostkowego (DUC) trasowych stuzb Zeg-
lugi powietrznej z roku na rok, obliczona w nastepujacy sposéb:”.

39.  Strona 34, zalgcznik I sekcja 1 pkt 4.1 lit. a):

zamiast: ,a) wskaznik ten, wrazany w procentach, odzwierciedla zmiane $redniej ogélnounijnej ustalonych
kosztéw jednostkowych stuzb zeglugi powietrznej na trasie z roku na rok, wychodzac od war-
to$ci bazowej, o ktorej mowa w art. 9 ust. 4 lit. a);”,
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powinno byé: ,a) wskaznik ten, wyrazany w procentach, odzwierciedla zmiang og6lnounijnego $redniego ustalo-
nego kosztu jednostkowego trasowych stuzb zeglugi powietrznej z roku na rok, wychodzac od
warto$ci bazowej, o ktérej mowa w art. 9 ust. 4 lit. a);”.

40.  Strona 35, zalacznik I sekcja 1 pkt 4.1 lit. ¢):

zamiast: ,€) ogolnounijna $rednia ustalonych kosztéw jednostkowych stuzb zeglugi powietrznej na trasie to
stosunek kosztoéw ustalonych na trasie do prognozy ruchu na trasie, wyrazony w trasowych
jednostkach ustugowych, spodziewany w kazdym roku okresu odniesienia na poziomie Unii,
zgodnie z zaloZeniami Komisji na potrzeby ustanowienia ogélnounijnych docelowych parame-
tréw skutecznosci dzialania zgodnie z art. 9 ust. 3;7,

powinno byé: ,€) ogblnounijny $redni ustalony koszt jednostkowy trasowych stuzb zeglugi powietrznej to stosu-
nek trasowych kosztéw ustalonych do prognozy ruchu trasowego, wyrazonej w trasowych jed-
nostkach ustugowych, spodziewanej w kazdym roku okresu odniesienia na poziomie Unii,
zgodnie z zatozeniami Komisji na potrzeby ustanowienia ogélnounijnych docelowych parame-
tréw skuteczno$ci dziatania zgodnie z art. 9 ust. 3;”.

41.  Strona 35, zalgcznik I sekcja 1 pkt 4.1 lit. d):

zamiast: ,d) $redni ogdlnounijny poziom DUC dla trasowych stuzb zeglugi powietrznej oblicza si¢ w EUR
i w ujeciu realnym.”,

powinno byé: ,d) ogdlnounijny $redni ustalony koszt jednostkowy trasowych stuzb zeglugi powietrznej oblicza
si¢ w EUR i w ujgciu realnym.”.

42.  Strona 35, zalgcznik I sekcja 1 pkt 4.2 lit. b):
zamiast: ,b) wskaznik ten wyrazony jest w EUR i wedlug warto$ci nominalnych.”,

powinno byé: ,b) wskaznik ten wyrazony jest w EUR i w ujeciu nominalnym.”.

43, Strona 35, zalacznik I sekcja 2 pkt 1.2 lit. a):

zamiast: ,a) Wskaznik wtargnie¢ na pas startowy w portach lotniczych w panstwach czlonkowskich obli-
czony jako faczna liczba wtargnie na pas startowy wplywajacych na bezpieczenstwo, do ktd-
rych doszlo w tych portach lotniczych, podzielona przez catkowity liczbe operacji IFR i VFR
w tych portach lotniczych.”,

powinno byé: ,a) Wskaznik wtargnie¢ na droge startowa w portach lotniczych w panstwach cztonkowskich obli-
czony jako laczna liczba wtargnigé na droge startowa wplywajacych na bezpieczenstwo, do
ktorych doszlo w tych portach lotniczych, podzielona przez calkowita liczbe operacji IFR
i VER w tych portach lotniczych.”.

44.  Strona 35, zalacznik I sekcja 2 pkt 1.2 lit. ¢):

zamiast: ,€) Wskaznik wtargnie¢ na pas startowy obliczony jako laczna liczba wtargnie¢ na pas startowy
wymagajacych reakcji stuzb ruchu lotniczego lub stuzb CNS i wplywajacych na bezpieczen-
stwo, do ktérych doszto w danym porcie lotniczym, podzielona przez catkowita liczbe operacji
[FR i VER w tym porcie lotniczym.”,
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powinno byé: ,€) Wskaznik wtargniec na droge startowg w porcie lotniczym obliczony jako taczna liczba wtarg-
nig¢ na droge startowa wymagajacych reakcji stuzb ruchu lotniczego lub stuzb CNS i wplywaja-
cych na bezpieczenstwo, do ktérych doszlo w danym porcie lotniczym, podzielona przez cal-
kowitg liczbe operacji IFR i VER w tym porcie lotniczym.”.

45.  Strona 35, zalgcznik I sekcja 2 pkt 1.2 lit. e):

zamiast: ,€) W przypadku stosowania zautomatyzowanych systeméw archiwizacji danych o bezpieczen-
stwie, korzystanie z tych system6w przez instytucje zapewniajgce stuzby zeglugi powietrznej
jako elementu ich ram zarzadzania ryzykiem w zakresie bezpieczefistwa do gromadzenia, prze-
chowywania i analizy w czasie zblizonym do rzeczywistego danych zwigzanych co najmniej
z naruszeniami miniméw separacji i wtargnigciami na pas startowy.”,

powinno byé: ,€) W przypadku stosowania zautomatyzowanych systeméw archiwizacji danych o bezpieczen-
stwie, korzystanie z tych system6w przez instytucje zapewniajgce stuzby zeglugi powietrznej
jako elementu ich ram zarzadzania ryzykiem w zakresie bezpieczefistwa do gromadzenia, prze-
chowywania i analizy w czasie zblizonym do rzeczywistego danych zwigzanych co najmniej
z naruszeniami miniméw separacji i wtargnieciami na droge startowa.”.

46.  Strona 36, zalgcznik I sekcja 2 pkt 2.1 lit. a):

zamiast: ,a) wskaznik ten stanowi poréwnanie dtugosci odcinka na trasie faktycznej trajektorii otrzymanej
z danych uzyskanych w wyniku nadzoru z dlugoscig przebytego odcinka, zsumowane dla
lotéw IFR odbywajacych si¢ w granicach lub przekraczajacych granice europejskiej przestrzeni
powietrznej;”,

powinno by¢: ,a) wskaznik ten stanowi poréwnanie dlugosci czesci na trasie faktycznej trajektorii otrzymanej
z danych dozorowania z dlugoscia przebytego odcinka, zsumowane dla lotéw IFR odbywaja-
cych si¢ w granicach lub przekraczajacych granice lokalnej przestrzeni powietrznej;”.

47.  Strona 36, zalacznik I sekcja 2 pkt 2.2 lit. a) ppkt (i):

zamiast: ,(i) réznica miedzy dlugoscia odcinka na trasie trajektorii z ostatniego zlozonego planu lotu
a odpowiadajacym jej odcinkiem odleglosci po ortodromie, zsumowana dla wszystkich lotéw
IFR odbywajacych si¢ w granicach lub przekraczajacych granice lokalnej przestrzeni powietrz-
nej;”,

powinno byé: ,(i) réznica miedzy dtugoscia czesci na trasie trajektorii z ostatniego ztozonego planu lotu a odpo-
wiadajacym jej odcinkiem odleglosci po ortodromie, zsumowana dla wszystkich lotéw IFR
odbywajgcych si¢ w granicach lub przekraczajgcych granice lokalnej przestrzeni powietrznej;”.

48.  Strona 36, zalacznik I sekcja 2 pkt 2.2 lit. b) ppkt (i):

zamiast: ,(i) wskaznik ten odpowiada réznicy miedzy dlugoscia odcinka po trasie najkrotszej ograniczonej
trasy dostgpnej do planowania lotu, obliczonej za pomocg algorytméw wyszukiwania Sciezek
i systeméw zatwierdzania planu lotu menedzera sieci, a dlugo$cig przebytego odcinka, zsumo-
wanej dla wszystkich lotéw IFR odbywajacych si¢ w granicach lub przekraczajacych granice
lokalnej przestrzeni powietrznej;”,

powinno byé: (i) wskaznik ten odpowiada réznicy miedzy dlugoscia czesci na trasie najkrdtszej ograniczonej
trasy dostepnej do planowania lotu, obliczonej za pomocg algorytméw wyszukiwania Sciezek
i systeméw zatwierdzania planu lotu menedzera sieci, a dtugo$cig przebytego odcinka, zsumo-
wanej dla wszystkich lotéw IFR odbywajacych si¢ w granicach lub przekraczajgcych granice
lokalnej przestrzeni powietrznej;”.
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49.  Strona 36, zalacznik I sekcja 2 pkt 2.2 lit. b) ppkt (ii):

zamiast: ,(i) wskaznik ten uwzglednia ograniczenia przestrzeni powietrznej opublikowane w dokumencie
dotyczacym dostgpnosci tras wydanym przez menedzera sieci oraz status tras warunkowych
aktualny w chwili ztozenia ostatniego planu lotu;”,

powinno byé: ,(l) wskaznik ten uwzglednia ograniczenia przestrzeni powietrznej opublikowane w dokumencie
okreslajgcym dostepno$¢ tras (ang. Route Availability Document) wydanym przez menedzera
sieci oraz status tras warunkowych aktualny w chwili ztozenia ostatniego planu lotu;”.

50.  Strona 37, zalacznik I sekcja 2 pkt 2.2 lit. d) ppkt (ii):

zamiast: ,(i) optymalny czas w oparciu o czasy przejscia ASMA jest okreslany dla kazdej grupy lotéw za
pomocg tych samych parametréw — klasy statku powietrznego, sektora wejscia ASMA i pasa
startowego do ladowania — i oznacza czas przejScia w okresach niskiego natezenia ruchu
w porcie lotniczym, kiedy nie wystepuja zatory;”,

powinno byé: ,(ii) optymalny czas w oparciu o czasy przejscia ASMA jest okreslany dla kazdej grupy lotéw o tych
samych parametrach — klasy statku powietrznego, sektora wejscia ASMA i pasa startowego do
ladowania — i oznacza czas przejscia w okresach niskiego natezenia ruchu w porcie lotniczym,
kiedy nie wystepuja zatory;”.

51.  Strona 37, zalacznik I sekcja 2 pkt 2.2 lit. e) ppkt (i):

zamiast: ,(i) wskaznik ten odpowiada stosunkowi lacznej liczby ladowan z wykorzystaniem techniki nie-
przerwanego znizania od punktu odniesienia na okreslonej wysokosci ponad podlozem,
okreslonej przez krajowy organ nadzoru, oraz catkowitej liczby operacji ladowania;”,

powinno byé: ,(i) wskaznik ten odpowiada stosunkowi facznej liczby ladowant z wykorzystaniem techniki nie-
przerwanego znizania od punktu odniesienia na okreslonej wysokosci nad terenem, okreslonej
przez krajowy organ nadzoru, oraz catkowitej liczby operacji ladowania;”.

52.  Strona 38, zalacznik I sekcja 2 pkt 3.1 lit. a) ppkt (ii):

zamiast: ,(ii) wskaznik ten obejmuje wszystkie loty IFR przekraczajace granice lokalnej przestrzeni
powietrznej i wszystkie przyczyny opbzniett ATFM, z wylaczeniem zdarzef nadzwyczajnych;
obejmuje on réwniez loty IFR przekraczajace granice innych przestrzeni powietrznych w przy-
padku zastosowania korekt z tytulu opdznienia w wyniku procesu korekty opéznien po prze-
prowadzeniu operacji koordynowanego przez menedzera sieci, za poSrednictwem ktdrego
zainteresowane strony zaangazowane w dzialalno$¢ operacyjna zglaszaja menedzerowi sieci
kwestie zwigzane z pomiarem, klasyfikacjq i przypisaniem opéznienia ATFM;”,

powinno by¢: L) wskaznik ten obejmuje wszystkie loty IFR przekraczajace granice lokalnej przestrzeni
powietrznej i wszystkie przyczyny opdzniett ATFM, z wylaczeniem zdarzef nadzwyczajnych;
obejmuje on rowniez loty IFR przekraczajgce granice innych przestrzeni powietrznych w przy-
padku zastosowania korekty op6Znieni bedacej wynikiem pooperacyjnego procesu weryfikacji
opézniert koordynowanego przez menedzera sieci, za posrednictwem ktdrego zainteresowane
strony zaangazowane w dzialalno$¢ operacyjna zglaszaja menedzerowi sieci kwestie zwigzane
z pomiarem, klasyfikacjg i przypisaniem op6Znienia ATFM;”.

53.  Strona 38, zalacznik I sekcja 2 pkt 3.1 lit. b) ppkt (i):

zamiast: ,(i) wskaznik ten oznacza $rednie opéznienie dla przylotéw w porcie lotniczym przylotu spowo-
dowane regulacjami ATFM przypadajgce na przylatujacy lot [FR.”,
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powinno byé: ,(i) wskaznik ten oznacza $rednie opdznienie dla przylotéw w porcie lotniczym przylotu spowo-
dowane regulacjami ATFM przypadajgce na dolatujgcy lot IFR.”.

54.  Strona 38, zalgcznik I sekcja 2 pkt 3.2 lit. a):

zamiast: ,a) Odsetek lotow IFR na szczeblu lokalnym, w odniesieniu do ktérych przestrzegane sg przydzialy
czasu na start wynikajace z zarzadzania przeplywem ruchu lotniczego, obliczony dla catego
roku kalendarzowego i dla kazdego roku okresu odniesienia.”,

powinno byé: ,a) Odsetek lotow IFR przestrzegajacych przydzielone czasy na start na szczeblu lokalnym, wyni-
kajace z zarzadzania przeplywem ruchu lotniczego, obliczony dla calego roku kalendarzowego
i dla kazdego roku okresu odniesienia.”.

55.  Strona 38, zalacznik I sekcja 2 pkt 3.2 lit. o):

zamiast: ,¢) Sredni czas op6znienia dla odlotéw z wszystkich przyczyn przypadajacy na lot (w minutach),
obliczony na szczeblu lokalnym zgodnie z sekcjg 1 pkt 3.2 lit. ¢).”,

powinno byé: ,¢) Sredni czas, wyrazony w minutach, opéznienia startu wynikajacego z wszystkich przyczyn
przypadajacego na lot, obliczony na szczeblu lokalnym zgodnie z sekcjg 1 pkt 3.2 lit. ¢).”.

56.  Strona 39, zalacznik I sekcja 2 pkt 4.1 lit. a) ppkt (i):

zamiast: ,(i) wskaznik ten odpowiada stosunkowi miedzy ustalonymi kosztami na trasie a prognoza ruchu
w strefie pobierania oplat wyrazonemu w trasowych jednostkach ustugowych, wedlug oczeki-
wan na kazdy rok okresu odniesienia na szczeblu lokalnym, uwzglednionych w planach sku-
tecznosci dziatania;”,

powinno byé: .(i) wskaznik ten odpowiada stosunkowi miedzy trasowymi ustalonymi kosztami a prognoza
ruchu w strefie pobierania oplat wyrazona w trasowych jednostkach ustugowych, wedlug ocze-
kiwan na kazdy rok okresu odniesienia na szczeblu lokalnym, uwzglednionych w planach sku-
teczno$ci dzialania;”.

57.  Strona 39, zalacznik I sekcja 2 pkt 4.1 lit. b) ppkt (i):

zamiast: ,(i) wskaznik ten odpowiada stosunkowi miedzy ustalonymi kosztami a prognoza ruchu wyrazona
w terminalowych jednostkach ustugowych, wedtug oczekiwan na kazdy rok okresu odniesienia
na szczeblu lokalnym, uwzgledniona w planach skutecznosci dziatania;”,

powinno byé: ,(i) wskaznik ten odpowiada stosunkowi migdzy ustalonymi kosztami a prognoza ruchu wyrazona
w terminalowych jednostkach ustugowych, wedlug oczekiwan na kazdy rok okresu odniesienia
na szczeblu lokalnym, uwzglednionych w planach skutecznosci dziatania;”.

58.  Strona 39, zalgcznik I sekcja 2 pkt 4.2 lit. b):
zamiast: ,b) wskaznik ten wyrazony jest w walucie krajowej i wedlug warto$ci nominalnych;”,

powinno byé: ,b) wskaznik ten wyrazony jest w walucie krajowej i w ujeciu nominalnym.”.
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59.  Strona 39, zalacznik I sekcja 3 pkt 2.2:

zamiast: ,2.2. Wskazniki monitorowania

Nadwyzki ATFM powyzej limitéw przepustowosci danego sektora zadeklarowanych przez
instytucje zapewniajacg stuzby zeglugi powietrznej w przypadku obowiazywania przepiséw
ATEM, obliczone w nastgpujacy sposéb:

a) stosunek miedzy okresem, w ktorym liczba lotéw przekracza o ponad 10 % limity przepusto-
wosci danego sektora zadeklarowane przez instytucj¢ zapewniajaca stuzby zeglugi powietrznej
w przypadku obowigzywania przepiséw ATFM, a facznym okresem obowigzywania przepis6w
ATFM, obliczony dla calego roku kalendarzowego i dla kazdego roku okresu odniesienia;

b) do celéw tego wskaznika okres obowigzywania wspomnianych przepis6w jest podzielony na
godzinne cykle zachodzace na siebie w 20-minutowych odstepach.”,

powinno byé: ,2.2. Wskazniki monitorowania

Nadwyzki ATFM powyzej limitéw przepustowosci danego sektora zadeklarowanych przez
instytucje zapewniajaca stuzby zeglugi powietrznej w przypadku stosowania regulacji
ATFM, obliczone w nastepujacy sposéb:

a) stosunek miedzy okresem, w ktérym liczba lotéw przekracza o ponad 10 % limity przepusto-
wosci danego sektora zadeklarowane przez instytucje zapewniajaca stuzby zeglugi powietrznej
w przypadku stosowania regulacji ATFM, a lacznym okresem stosowania regulacji ATFM, obli-
czony dla calego roku kalendarzowego i dla kazdego roku okresu odniesienia;

b) do celéw tego wskaznika okres stosowania wspomnianych regulacji jest podzielony na
godzinne cykle zachodzace na siebie w 20-minutowych odstepach.”.

60.  Strona 40, zalacznik I sekcja 3 pkt 4.2 lit. b):

zamiast: ,b) Srednia dzienna liczba przepisow ATEM (w roku kalendarzowym), z ktérych kazdy powoduje
mniej niz 200 minut op6Znienia.”,

powinno byé: ,b) Srednia dzienna liczba regulacji ATFM (w roku kalendarzowym), z ktérych kazda powoduje
mniej niz 200 minut op6Znienia.”.

61. Strona 40, zalacznik I sekcja 3 pkt 4.2 lit. e):

zamiast: ,€) Faktyczne wykorzystanie zastrzezonej lub wydzielonej przestrzeni powietrznej, obliczone
zgodnie z sekcjg 1 pkt 2.2 lit. ¢).”,

powinno byé: ,€) Efektywne wykorzystanie zastrzezonej lub wydzielonej przestrzeni powietrznej, obliczone
zgodnie z sekcja 1 pkt 2.2 lit. ¢).”.

62.  Strona 40, zalacznik I sekcja 3 pkt 5.1 lit. a):

zamiast: ,a) wskaznik ten odpowiada stosunkowi migdzy kosztami rzeczywistymi wykonania zadan przez
menedzera sieci a ruchem na trasie w trakcie okresu odniesienia, wyrazonym w trasowych jed-
nostkach ustugowych na poziomie obszaru geograficznego, gdzie menedzer sieci wykonuje
zadania niezbedne do realizacji funkcji sieciowych;”,

powinno byé: ,a) wskaznik ten odpowiada stosunkowi miedzy kosztami rzeczywistymi wykonania zadan przez
menedzera sieci a ruchem trasowym w trakcie okresu odniesienia, wyrazonym w trasowych
jednostkach ustugowych na poziomie obszaru geograficznego, gdzie menedzer sieci wykonuje
zadania niezbedne do realizacji funkgji sieciowych;”.
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63.  Strona 41, zalacznik II pkt 1.2 zdanie pierwsze:

zamiast: ,Prognozy dotyczace ruchu, o ktérych mowa w art. 10 ust. 2 lit. f) i g), wyrazone w przeplywach
IFR oraz w jednostkach ustugowych stanowigcych podstawe planu skutecznosci dziatania na pod-
stawie prognoz bazowych organizacji Eurocontrol (STATFOR).”,

powinno byé: ,Prognozy dotyczace ruchu, o ktérych mowa w art. 10 ust. 2 lit. f) i g), wyrazZone w operacjach lot-
niczych IFR oraz w jednostkach ustugowych stanowigcych podstawe planu skutecznosci dziatania
na podstawie prognoz bazowych stuzb statystyczno-prognostycznych organizacji Eurocontrol
(STATFOR).”.

64.  Strona 42, zalacznik I pkt 3.3 formula wprowadzajaca:

zamiast: ,Dodatkowe informacje uzasadniajace krajowe docelowe parametry skutecznosci dziatania lub
docelowe parametry eksploatacyjne FAB w kluczowym obszarze skutecznosci dziatania dotycza-
cym efektywnosci kosztowej:”,

powinno byé: ,Dodatkowe informacje uzasadniajace krajowe docelowe parametry skutecznosci dziatania lub
docelowe parametry skuteczno$ci dzialania na szczeblu FAB w kluczowym obszarze skutecznosci
dzialania dotyczacym efektywnosci kosztowej:”.

65. Strona 46, zalacznik IV pkt 1.1:

zamiast: ,Spéjnosé krajowych docelowych parametréw skutecznosci dziatania lub docelowych parametréw
skutecznodci dzialania na poziomie FAB w zakresie efektywnosci zarzadzania bezpieczenstwem
z og6lnounijnymi docelowymi parametrami skutecznosci dzialania, dzigki ktérej — dla kazdego
roku kalendarzowego okresu odniesienia — poziom skutecznodci zarzadzania bezpieczefistwem
odpowiada co najmniej odpowiednim ogdlnounijnym docelowym parametrom skutecznosci dzia-
tania.”,

powinno by¢: ,Spéjnosé krajowych docelowych parametréw skutecznosci dziatania lub docelowych parametrow
skutecznodci dziatania na poziomie FAB w zakresie efektywnosci zarzadzania bezpieczenstwem
z og6lnounijnymi docelowymi parametrami skutecznosci dzialania, w ramach ktérej — dla kazdego
roku kalendarzowego okresu odniesienia — poziom efektywnosci zarzadzania bezpieczefistwem
odpowiada co najmniej odpowiednim ogélnounijnym docelowym parametrom skutecznosci dzia-
fania.”.

66.  Strona 46, zalgcznik IV pkt 1.4:

zamiast: .1.4. EFEKTYWNOSC KOSZTOWA
Ustalony koszt jednostkowy na trasie

a) Zgodnos¢ tendencji w zakresie ustalonych kosztéw jednostkowych na poziomie strefy pobiera-
nia oplat w okresie odniesienia z tendencja ustalonych kosztéw jednostkowych w tym samym
okresie w calej Unii, przy czym tendencje te wyraza si¢, jako wartosci procentowe.

Do celéw obliczania tych tendencji stosuje si¢ obowigzujace ogdlnounijne i lokalne docelowe
parametry skutecznodci dzialania oraz warto$ci bazowe ustalonych kosztéw jednostkowych,
o ktérych mowa w art. 9 ust. 4 lit. a), oraz w art. 10 ust. 2 lit. a).

b) Zgodnos¢ tendencji w zakresie ustalonych kosztéw jednostkowych na poziomie strefy pobiera-
nia oplat w okresie obejmujacym zaréwno okres odniesienia planu skutecznosci dziatania, jak
i poprzedni okres referencyjny (»dtugookresowa tendencja ustalonych kosztéw jednostkowyche)
z tendencjg ustalonych kosztéw jednostkowych w tym samym okresie w calej Unii, przy czym
tendencje te wyraza sig, jako wartosci procentowe.

Dlugoterminowy trend ustalonego kosztu jednostkowego na szczeblu strefy pobierania oplat
oblicza si¢ przy uzyciu faktycznego kosztu jednostkowego na szczeblu strefy pobierania oplat
w roku poprzedzajacym rozpoczecie poprzedniego okresu odniesienia.
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powinno byé:

¢) Spéjnosé poziomu ustalonych kosztéw jednostkowych: poréwnanie wartosci bazowej ustalo-
nego kosztu jednostkowego, o ktérym mowa w art. 10 ust. 2 lit. a), na poziomie danej strefy
pobierania oplat z odpowiednig $rednig wartoScig dla stref pobierania oplat, gdzie okreslony
zgodnie z art. 9 ust. 4 lit. ¢) kontekst operacyjny i gospodarczy, w jakim dzialajg instytucje
zapewniajace stuzby zeglugi powietrznej, jest podobny.

d) Odstepstwo od kryteriéw, o ktérych mowa w lit. a)—c), mozna uznac za konieczne i proporcjo-
nalne, aby:

(i) umozliwi¢ osiggniecie docelowych parametréw skutecznosci dzialania w kluczowym
obszarze skutecznosci dzialania dotyczacym przepustowosci na poziomie krajowym lub
na poziomie funkcjonalnych blokéw przestrzeni powietrznej, pod warunkiem ze odchyle-
nie od trendu ogdlnounijnych ustalonych kosztéw jednostkowych wynika wylacznie
z dodatkowych ustalonych kosztéw srodkéw niezbednych do osiagnigcia parametréw doce-

lowych skutecznosci dziatania w kluczowym obszarze dzialania dotyczacym wydajnosci;
albo

(i) wdrozy¢ $rodki restrukturyzacyjne, ktére prowadza do powstania kosztéw restrukturyzacji,
o ktérych mowa w art. 2 ust. 18, pod warunkiem ze odchylenie wynika wylacznie z tych
kosztoéw restrukturyzacji oraz, ze w planie skutecznosci dzialania wykazano, ze dane $rodki
restrukturyzacyjne przyniosa uzytkownikom przestrzeni powietrznej korzysci finansowe
netto najpdzniej w kolejnym okresie odniesienia.”,

.1.4. EFEKTYWNOSC KOSZTOWA
Ustalony koszt jednostkowy na trasie

a) Zgodnos¢ trendow w zakresie ustalonego kosztu jednostkowego na poziomie strefy pobierania
oplat w okresie odniesienia z trendem ustalonego kosztu jednostkowego w tym samym okresie
w calej Unii, przy czym trendy te wyraza si¢ jako wartosci procentowe.

Do celéw obliczania tych trendéw stosuje si¢ obowigzujace ogélnounijne i lokalne docelowe
parametry skutecznosci dzialania oraz wartosci bazowe ustalonego kosztu jednostkowego,
o ktérych mowa w art. 9 ust. 4 lit. a) oraz w art. 10 ust. 2 lit. a).

b) Zgodnos¢ trendéw w zakresie ustalonego kosztu jednostkowego na poziomie strefy pobierania
oplat w okresie obejmujacym zaréwno okres odniesienia planu skutecznosci dzialania, jak
i poprzedni okres odniesienia (»dlugookresowy trend ustalonego kosztu jednostkowego«) z tren-
dem ustalonego kosztu jednostkowego w tym samym okresie w calej Unii, przy czym trendy te
wyraza si¢ jako warto$ci procentowe.

Dlugookresowy trend ustalonego kosztu jednostkowego na szczeblu strefy pobierania oplat
oblicza si¢ przy uzyciu faktycznego kosztu jednostkowego na szczeblu strefy pobierania opfat
w roku poprzedzajacym rozpoczecie poprzedniego okresu odniesienia.

¢) Spojnos¢ poziomu ustalonego kosztu jednostkowego: poréwnanie wartosci bazowej ustalo-
nego kosztu jednostkowego, o ktérej mowa w art. 10 ust. 2 lit. a), na poziomie danej strefy
pobierania oplat z odpowiednig $rednig wartoscig dla stref pobierania oplat, gdzie okre$lony
zgodnie z art. 9 ust. 4 lit. ¢) kontekst operacyjny i gospodarczy, w jakim dzialajg instytucje
zapewniajace stuzby zeglugi powietrznej, jest podobny.

d) Odstepstwo od kryteriéw, o ktérych mowa w lit. a)—), mozna uzna¢ za konieczne i proporcjo-
nalne, aby:

(i) umozliwi¢ osiagniecie docelowych parametréw skutecznosci dzialania w kluczowym
obszarze skutecznosci dziatania dotyczacym przepustowosci na poziomie krajowym lub
na poziomie funkcjonalnych blokéw przestrzeni powietrznej, pod warunkiem ze odchyle-
nie od trendu ogdlnounijnego ustalonego kosztu jednostkowego wynika wyltacznie z dodat-
kowych ustalonych kosztéw $rodkéw niezbednych do osiggnigcia parametréw docelowych
skutecznosci dziatania w kluczowym obszarze dzialania dotyczacym przepustowosci; albo

(i) wdrozy¢ $rodki restrukturyzacyjne, ktore prowadza do powstania kosztéw restrukturyzacji,
o ktérych mowa w art. 2 pkt 18, pod warunkiem Ze odchylenie wynika wylacznie z tych
kosztéw restrukturyzacji oraz ze w planie skutecznosci dziatania wykazano, ze dane $rodki
restrukturyzacyjne przyniosa uzytkownikom przestrzeni powietrznej korzysci finansowe
netto najpdzniej w kolejnym okresie odniesienia.”.
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67. Strona 49, zalacznik V lit. ¢):

zamiast: ,€) spojnos¢ celow menedzera sieci w zakresie skutecznosci zarzadzania bezpieczefistwem z 0gdl-
nounijnymi docelowymi parametrami skutecznosci dzialania, dzigki ktérym — dla kazdego
roku kalendarzowego okresu odniesienia — poziom skutecznosci zarzadzania bezpieczefi-
stwem odpowiada co najmniej odpowiednim ogdlnounijnym docelowym parametrom sku-
teczno$ci dzialania;”,

powinno byé: ,€) sp6jnos¢ celow menedzera sieci w zakresie efektywnosci zarzadzania bezpieczeristwem z 0gdl-
nounijnymi docelowymi parametrami skutecznosci dzialania, w ramach ktérej — dla kazdego
roku kalendarzowego okresu odniesienia — poziom efektywnosci zarzadzania bezpieczen-
stwem odpowiada co najmniej odpowiednim ogdlnounijnym docelowym parametrom sku-
teczno$ci dziatania;”.

68. Strona 50, zalgcznik VI pkt 1.1 lit. a):

zamiast: ,a) dane wykorzystane i obliczone przez menedzera sieci zgodnie z zalacznikiem 1i zalacznikiem
Il do rozporzadzenia wykonawczego (UE) 2019/123, w tym plany lotu dla ogélnego ruchu lot-
niczego zgodnie z przepisami dotyczacymi lotéw IFR, faktyczny przebieg tras, dane dotyczace
dozorowania w oparciu o 30-sekundowg czestotliwos¢ meldowania, opéznienia ATFM na tra-
sie i opdzZnienia ATFM przylotu, zwolnienia z przepisow ATFM, przestrzeganie przydzialéw
czasu na start lub lagdowanie ATFM oraz czgstotliwos¢ korzystania z tras warunkowych;”,

powinno byé: ,a) dane wykorzystane i obliczone przez menedzera sieci zgodnie z zalgcznikiem I i zalgcznikiem
Il do rozporzadzenia wykonawczego (UE) 2019/123, w tym plany lotu dla ogélnego ruchu lot-
niczego zgodnie z przepisami dotyczacymi lotéw IFR, faktyczny przebieg tras, dane dozorowa-
nia w oparciu o 30-sekundowg czgstotliwo$¢ meldowania, opdznienia ATFM na trasie i op6-
znienia ATFM przylotu, zwolnienia z regulacji ATFM, przestrzeganie przydzialéw czasu ATFM
oraz czgstotliwos¢ korzystania z tras warunkowych;”.

69. Strona 50, zalacznik VI pkt 1.2 lit. ¢):

zamiast: ,¢) informacji zebranych przez instytucje zapewniajgce stuzby zeglugi powietrznej, operatoréw
portéw lotniczych i przewoznikéw lotniczych za posrednictwem zautomatyzowanych syste-
moéw archiwizacji danych o bezpieczenstwie, w miare ich dostgpnosci, co najmniej na temat
wtargniec na pas startowy i naruszen miniméw separacji;”,

powinno by¢: ,¢) informacji zebranych przez instytucje zapewniajace stuzby zeglugi powietrznej, operatoréw
portéw lotniczych i przewoznikéw lotniczych za posrednictwem zautomatyzowanych syste-
moéw archiwizacji danych o bezpieczenstwie, w miarg ich dostgpnosci, co najmniej na temat
wtargnie¢ na droge startowg i naruszen miniméw separacji;”.

70.  Strona 52, zatacznik VII pkt 1.1 akapit drugi zdanie drugie:

zamiast: Jezell panstwa czlonkowskie zdecyduja o stosowaniu przepisow niniejszego rozporzadzenia
w odniesieniu do innych portéw lotniczych, o ktérych mowa w art. 1 ust. 4, w skonsolidowanej
tabeli z wykorzystaniem wzoru zawartego w tabeli 1 mozna przedstawi¢ koszty dla tych portéw
lotniczych, z wyjatkiem kosztéw catkowitych, o ktérych mowa w pkt 4.2 wzoru zawartego w tabeli
1, ktore nalezy przedstawi¢ osobno dla kazdego portu lotniczego.”,

powinno byé: Jezell panstwa czlonkowskie zdecyduja o stosowaniu przepisow niniejszego rozporzadzenia
w odniesieniu do innych portéw lotniczych, o ktérych mowa w art. 1 ust. 4, koszty dla tych portéw
lotniczych mozna przedstawi¢ w skonsolidowanej tabeli z wykorzystaniem wzoru zawartego
w tabeli 1, z wyjatkiem kosztéw calkowitych, o ktérych mowa w pkt 4.2 wzoru zawartego w tabeli
1, ktore przedstawia si¢ osobno dla kazdego portu lotniczego.”.
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71.  Strona 53, zalacznik VII, tabela 1, pkt 2.4:
zamiast: »2.4 Dozér’,

powinno byé: »2.4 Dozorowanie”.

72.  Strona 53, zalacznik VI, tabela 1, pkt 2.8:
zamiast: ,2.8 Koszty dozoru”,

powinno byé: ,2.8 Koszty nadzoru”.

73.  Strona 54, zalacznik VII, pkt 2.1 lit. h):

zamiast: ,h) dla kazdego podmiotu — opis i zalozenia w odniesieniu do kazdej pozycji dodatkowych infor-
magji (tabela 1 pkt 3), wraz z wyjasnieniem gléwnych czynnikéw uzasadniajacych zmiany
w okresie odniesienia;”,

powinno byé: ,h) dla kazdego podmiotu — opis i zaloZenia w odniesieniu do kazdej pozycji informacji uzupelnia-
jacych (tabela 1 pkt 3), wraz z wyja$nieniem gtéwnych czynnikéw uzasadniajacych zmiany
w okresie odniesienia;”.

74.  Strona 55, zalacznik VIII, pkt 1.2 akapit pierwszy:

zamiast: ,Wspotczynnik odleglosci dla danej strefy pobierania oplat oblicza sig, dzielac przez sto liczbe kilo-
metréw lotu po ortodromie migdzy lotniskiem odlotu w strefie pobierania optat lub punktem wejs-
cia do strefy pobierania oplat a lotniskiem przylotu w strefie pobierania optat lub punktem wyjscia
z tej strefy, zgodnie z faktyczng trasg lotu zarejestrowang przez menedzera sieci.”,

powinno byé: ,Czynnik odlegloéci dla danej strefy pobierania opfat oblicza sig, dzielac przez sto liczbe kilome-
tréw lotu po ortodromie migdzy lotniskiem odlotu w strefie pobierania oplat lub punktem wejscia
do strefy pobierania opfat a lotniskiem przylotu w strefie pobierania optat lub punktem wyjscia z tej
strefy, zgodnie z faktyczna trasa lotu zarejestrowang przez menedzera sieci.”.

75.  Strona 55, zalacznik VIII, pkt 1.3:

zamiast: ,1.3. Czynnik wagi, wyrazony z dokladnoiciag do dwoch miejsc po przecinku, oblicza si¢ jako
pierwiastek kwadratowy z ilorazu uzyskanego przez podzielenie przez pigédziesigt liczby
ton metrycznych wyrazonej z dokladnoscia do jednego miejsca po przecinku, stanowigcej
maksymalng masg startowg danego statku powietrznego wskazang w instrukcji uzytkowania
w locie statku powietrznego.”,

powinno byé: ,1.3. Czynnik masy, wyrazony z dokladnoscig do dwdch miejsc po przecinku, oblicza si¢ jako
pierwiastek kwadratowy z ilorazu uzyskanego przez podzielenie przez pigédziesigt liczby
ton metrycznych wyrazonej z doktadnoscig do jednego miejsca po przecinku, stanowigcej
certyfikowang maksymalng mase startowa danego statku powietrznego wskazana w instruk-
¢ji uzytkowania w locie statku powietrznego.”.

76.  Strona 55, zalacznik VIII, pkt 1.4

zamiast: Jezeli w certyfikacie danego statku powietrznego podano kilka maksymalnych certyfikowanych
mas startowych, stosuje si¢ najwickszg z nich.”,
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powinno byé: ,Jezeli dany statek powietrzny posiada kilka maksymalnych certyfikowanych mas startowych, sto-
suje si¢ najwigksza z nich.”.

77.  Strona 55, zalacznik VIII, pkt 1.5 akapit pierwszy:

zamiast: ,Operatorzy statkéw powietrznych deklarujg sktad swojej floty oraz maksymalna mase startowa
wszystkich swoich statkow powietrznych powietrznego organowi odpowiedzialnemu za pobiera-
nie oplat zawsze, gdy ma miejsce zmiana i co najmniej raz w roku.”,

powinno byé: ,Operatorzy statkow powietrznych deklarujg sktad swojej floty oraz certyfikowang maksymalng
masg startowg wszystkich swoich statkéw powietrznych organowi odpowiedzialnemu za pobiera-
nie oplat, zawsze gdy ma miejsce zmiana i co najmniej raz w roku.”.

78.  Strona 57, zalacznik IX, tabela 2, pkt 4.3:

zamiast: ,4.3 Podzial ryzyka zwiazanego z ruchem — % dodatkowych przychodéw zwrécony uzytkowni-
kom”,
powinno by¢: ,4.3 % dodatkowych przychodéw zwrécony uzytkownikom, o ktérym mowa w art. 27 ust. 3

iwart. 27 ust. 5”.

79.  Strona 57, zalacznik IX, tabela 2, pkt 4.4:

zamiast: ,4.4 Podzial ryzyka zwigzanego z ruchem — % utraconych przychodéw przeniesiony na uzytkow-
nikéw przestrzeni powietrznej”,

powinno byé: ,4.4 % utraconych przychodéw przeniesiony na uzytkownikéw przestrzeni powietrznej, o ktérym
mowa w art. 27 ust. 3 i wart. 27 ust. 5”.

80. Strona 57, zalgcznik IX, tabela 2, pkt 4.9:

zamiast: ,4.9 Podzial ryzyka zwigzanego z ruchem w odniesieniu do roku n (art. 27 ust. 2 — art. 27
ust. 5)”,
powinno byé: ,4.9 Korekta podzialu ryzyka zwigzanego z ruchem w odniesieniu do roku n (art. 27 ust. 2

—art. 27 ust. 5)".

81. Strona 57, zalacznik IX, tabela 2, pkt 10.3:
zamiast: ,10.3 Dzialalno$¢ gospodarcza (art. 25 ust. 3 lit. b)),

powinno byé: ,10.3 Dzialalno$¢ komercyjna (art. 25 ust. 3 lit. b))".

82.  Strona 58, zalgcznik IX, tabela 3, nagléwek tabeli, ostatnia kolumna:
zamiast: ,Po okresie referencyjnym”,

powinno byé: ,Po okresie odniesienia”.
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83.  Strona 59, zalacznik IX, tabela 3, wiersz trzeci:

zamiast: ,Przychody z dziatalnosci gospodarczej w roku n
Przychody z dziatalnosci gospodarczej w roku n+1
Przychody z dzialalnosci gospodarczej w roku n+2
Przychody z dzialalnosci gospodarczej w roku n+3
Przychody z dzialalnosci gospodarczej w roku n+4
Przychody z dzialalnosci gospodarczej ogétem (art. 25 ust. 3 lit. b)”,

powinno byé: ,Przychody z dzialalno$ci komercyjnej w roku n
Przychody z dzialalno$ci komercyjnej w roku n+1
Przychody z dziatalno$ci komercyjnej w roku n+2
Przychody z dzialalnosci komercyjnej w roku n+3
Przychody z dziatalno$ci komercyjnej w roku n+4
Przychody z dzialalno$ci komercyjnej ogélem (art. 25 ust. 3 lit. b)".

84.  Strona 61, zalgcznik IX, pkt 4 lit. d):

zamiast: ,d) opis roznic miedzy ustalonymi kosztami a kosztami rzeczywistymi w roku wynikajacych ze
zmian w kosztach, o ktérych mowa w art. 28 ust. 3, w tym opis zmian, o ktérych mowa w przy-
toczonym artykule;”,

powinno by¢: ,d) opis roznic miedzy ustalonymi kosztami a kosztami rzeczywistymi w roku n, wynikajacych ze
zmian w kosztach, o ktérych mowa w art. 28 ust. 3, w tym opis zmian, o ktérych mowa w przy-
toczonym artykule;”.

85.  Strona 65, zalacznik XII, pkt 2 lit. ):

zamiast: ,€) w stosownych przypadkach, stuzb zapewnianych na warunkach rynkowych zgodnie z art. 35
ust. 3 lit. b);”,
powinno by¢: ,€) w stosownych przypadkach, stuzb planowanych do zapewnienia na warunkach rynkowych

zgodnie z art. 35 ust. 3 lit. b);”.

86.  Strona 66, zalacznik XIII, pkt 1.1 formula wprowadzajaca:

zamiast: W przypadku gdy krajowy organ nadzoru podejmie decyzje o zastosowaniu mechanizmu modula-
¢ji wartosci modelowych na trasie zgodnie z art. 11 ust. 3 lit. ¢) ppke (ii), lit. g) ppke (iii) i (v), ten
mechanizm modulacji moze przebiegaé wedlug jednego lub obu ponizszych punktow:”,

powinno byé: W przypadku gdy krajowy organ nadzoru podejmie decyzje o zastosowaniu mechanizmu modula-
cji trasowych wartosci modelowych zgodnie z art. 11 ust. 3 lit. ¢) ppkt (ii), art. 11 ust. 3 lit. g) ppkt
(ifi) i art. 11 ust. 3 lit. g) ppkt (v), ten mechanizm modulacji moze przebiega¢ wedlug jednego lub
obu ponizszych punktéw:”.

87.  Strona 66, zalacznik XIII, pkt 1.2 formula wprowadzajaca:

zamiast: W przypadku gdy krajowy organ nadzoru podejmie decyzj¢ o zastosowaniu mechanizmu modula-
¢ji wartoéci modelowych terminala zgodnie z art. 11 ust. 3 lit. ¢) ppkt (ii), lit. g) ppkt (iii) i (v), ten
mechanizm modulacji moze przebiegaé wedtug jednego lub obu ponizszych punktéw:”,

powinno byé: W przypadku gdy krajowy organ nadzoru podejmie decyzj¢ o zastosowaniu mechanizmu modula-
¢ji terminalowych wartosci modelowych zgodnie z art. 11 ust. 3 lit. ¢) ppkt (i), art. 11 ust. 3 lit. g)
ppkt (iii) i art. 11 ust. 3 lit. g) ppkt (v), ten mechanizm modulacji moze przebiega¢ wedlug jednego
lub obu ponizszych punktéw:”.
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88.  Strona 66, zalacznik XIII, pkt 2:
zamiast: JKALKULACJA KORZYSCI I NIEKORZYSTNYCH ASPEKTOW FINANSOWYCH?”,

powinno byc: ,KALKULACJA KORZYSCI I STRAT FINANSOWYCH”.

89.  Strona 66, zalacznik XIII, pkt 2.2 lit a):

zamiast: ,a) Korzy$¢ finansows, o ktdérej mowa w art. 11 ust. 3 lit. €), oblicza si¢ jako odsetek ustalonych
kosztéw za rok n, odzyskiwanych od uzytkownikéw przestrzeni powietrznej przez zwigksze-
nie stawki jednostkowej w roku n + 2, w przypadku gdy realne opdéznienie ATFM przylotéw
przypadajace na lot w roku n nie dochodzi do dolnej granicy symetrycznego zakresu, o ktérym
mowa w art. 11 ust. 3 lit. d).
Warto$¢ procentowa ustalonych kosztéw powinna by¢ fagodnie stopniowana od dolnej granicy
symetrycznego zakresu do 50 % wartoci modelowej, przy czym maksymalna okre§lona war-
to$¢ procentowa powinna by¢ stosowana, gdy realne opdznienie ATFM przylotéw przypada-
jace na lot w roku n wynosi nie wigcej niz 50 % wartosci modelowe;j.”,

powinno byé: ,a) Korzy$¢ finansows, o ktérej mowa w art. 11 ust. 3 lit. e), oblicza si¢ jako odsetek ustalonych
kosztéw za rok n i odzyskuje od uzytkownikow przestrzeni powietrznej przez zwigkszenie
stawki jednostkowej w roku n+2, w przypadku gdy faktyczne op6Znienie ATFM przylotéw
przypadajace na lot w roku n jest mniejsze niz dolna granica symetrycznego zakresu, o ktérym
mowa w art. 11 ust. 3 lit. d).
Warto$¢ procentows ustalonych kosztéw stopniuje si¢ tagodnie od dolnej granicy symetrycz-
nego zakresu do 50 % wartosci modelowej, przy czym maksymalng okreslona warto$¢ procen-
towg stosuje si¢, gdy faktyczne opdznienie ATFM przylotéw przypadajace na lot w roku
n wynosi nie wigcej niz 50 % wartosci modelowe;j.”.

90. Strona 67, zalacznik XIII, pkt 2.2 lit b):

zamiast: ,b) Strate finansows, o ktérej mowa w art. 11 ust. 3 lit. e), oblicza si¢ jako odsetek ustalonych kosz-
téw za rok n, zwracanych uzytkownikom przestrzeni powietrznej przez zmniejszenie stawki
jednostkowej w roku n + 2, w przypadku gdy realne op6znienie ATFM przylotéw przypadajace
na lot w roku n przekracza gérng granice symetrycznego zakresu, o ktérym mowa w art. 11
ust. 3 lit. d).
Warto$¢ procentowa ustalonych kosztéw powinna by¢ tagodnie stopniowana od gornej gra-
nicy symetrycznego zakresu do 150 % warto$ci modelowej, przy czym maksymalna okre$lona
warto$¢ procentowa powinna by¢ stosowana, gdy realne op6Znienie ATFM przylotéw przypa-
dajace na lot w roku n wynosi co najmniej 150 % wartosci modelowej.”,

powinno byé: ,b) Strate finansows, o ktérej mowa w art. 11 ust. 3 lit. e), oblicza si¢ jako odsetek ustalonych kosz-
téw za rok n i zwraca uzytkownikom przestrzeni powietrznej przez zmniejszenie stawki jed-
nostkowej w roku n+2, w przypadku gdy faktyczne op6Znienie ATFM przylotéw przypadajace
na lot w roku n przekracza gérng granice symetrycznego zakresu, o ktérym mowa w art. 11
ust. 3 lit. d).
Warto$¢ procentows ustalonych kosztéw stopniuje si¢ lagodnie od gbrnej granicy symetrycz-
nego zakresu do 150 % warto$ci modelowej, przy czym maksymalna okreslong warto$¢ pro-
centows stosuje si¢, gdy faktyczne op6Znienie ATFM przylotéw przypadajace na lot w roku
n wynosi co najmniej 150 % wartosci modelowej.”.
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