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AKTY PRZYJETE PRZEZ ORGANY UTWORZONE NA
MOCY UMOW MIEDZYNARODOWYCH

Jedynie oryginalne teksty EKG ONZ majg skutek prawny w $wietle miedzynarodowego prawa publicznego. Status i date wejs-
cia w zycie niniejszego regulaminu nalezy sprawdzaé w najnowszej wersji dokumentu EKG ONZ dotyczacego statusu TRANS/
WP.29/343, dostepnej pod adresem:http:/fwww.unece.org/trans/main/wp29/wp29wgs/wp29gen/wp29fdocstts.html

Regulamin ONZ nr 158 - Jednolite przepisy dotyczace homologacji urzadzen wspomagajacych cofanie

i pojazdow silnikowych w odniesieniu do orientacji kierowcy co do obecnosci niechronionych uzytkownikéw

drogi z tylu pojazdu [2021/828]

Data wejScia w Zycie: 10 czerwca 2021 r.

Niniejszy dokument stuzy wylgcznie do celéw dokumentacyjnych. Autentycznym i prawnie wigzacym tekstem jest: ECE/
TRANS/WP.292020/121.
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ZALACZNIKI
1. Dokument informacyjny dotyczacy homologacji typu urzadzenia wspomagajacego cofanie

2. Dokument informacyjny dotyczacy homologacji typu pojazdu w odniesieniu do instalacji urzagdzen wspomagajacych
cofanie

3. Zawiadomienie dotyczace udzielenia, odmowy udzielenia, rozszerzenia lub cofnigcia homologacji albo ostatecznego
zaniechania produkgji typu urzadzenia wspomagajacego cofanie na podstawie regulaminu nr 158

4. Zawiadomienie dotyczace udzielenia, odmowy udzielenia, rozszerzenia lub cofnigcia homologacji albo ostatecznego
zaniechania produkgji typu pojazdu w odniesieniu do montazu urzadzen wspomagajacych cofanie na podstawie regu-
laminu nr 158

Uktad znaku homologacji urzadzenia widzenia posredniego
Metoda badan stuzaca do okreslania wspolczynnika odbicia
Procedura wyznaczania promienia krzywizny ,t” powierzchni odbijajacej lusterka

Procedura okreslania punktu ,H” i rzeczywistego kata tutowia dla miejsc siedzacych w pojazdach silnikowych

¥ 0 N o W

Metody badan pola widzenia w widoku wstecznym w bliskim zasiegu

10. Metody badan dotyczace systeméw wykrywania

WPROWADZENIE (w celach informacyjnych)

Celem niniejszego regulaminu jest okreslenie przepiséw dotyczacych cofania w odniesieniu do orientacji w kwestii bliskosci
niechronionych uzytkownikéw drogi. Regulamin ONZ nr 46 zawiera przepisy dotyczace urzadzen widzenia posredniego
w pojazdach silnikowych. Niniejszy regulamin stuzy poszerzeniu pola widzenia lub orientacji kierowcy w przypadku jazdy
pojazdu do tylu podczas cofania. W zwigzku z tym niektére wymogi niniejszego regulaminu mogg by¢ spelnione przez
urzadzenia zgodne z regulaminem ONZ nr 46.

Niniejszy regulamin nie moze obejmowaé wszystkich warunkéw ruchu i elementéw infrastruktury w ramach procesu
homologacji typu; w niniejszym regulaminie uznano, ze dzialania wymaganego w niniejszym regulaminie nie mozna
osiagnaé we wszystkich warunkach (predkos¢ i stan pojazdu, warunki pogodowe, scenariusze ruchu drogowego itp. moga
mie¢ wplyw na dzialanie systemu).

1. ZAKRES

Niniejszy regulamin ma zastosowanie do:

1.1. homologacji urzadzefi zwigkszajacych bezpieczefistwo podczas cofania okreslonych w czgsci I, przeznaczo-
nych do montazu w pojazdach kategorii M i N;

1.2. homologacji instalacji w pojedzie urzadzen zwigkszajacych bezpieczenstwo podczas cofania okre$lonych
w czesci 11, jezeli je zamontowane w pojazdach kategorii M i N.

1.3. Na wniosek producenta Umawiajace si¢ Strony moga udzieli¢ homologacji zgodnie z cz¢$ciami 11 IT pojazdom
innych kategorii i urzadzeniom przeznaczonym do montazu w takich pojazdach.

1.4, Nastepujace pojazdy kategorii M i N sg wylaczone z niniejszego regulaminu:

pojazdy, w ktérych instalacja jakiegokolwiek urzadzenia zwigkszajacego bezpieczenstwo podczas cofania jest
niezgodna z ich uzytkowaniem na drodze, moga by¢ cz¢iciowo lub catkowicie wylaczone z niniejszego regu-
laminu w zaleznosci od decyzji organu udzielajacego homologadji typu.

1.5. Jezeli pojazd jest wyposazony w kilka urzadzen, producent wyznacza urzadzenie, ktdre spelnia przepisy
niniejszego regulaminu.

Czesc 1 Urzadzenia wspomagajace cofanie

2. DEFINICJE

Do celéw niniejszego regulaminu:

2.1. ,urzadzenie wspomagajace cofanie” oznacza urzadzenia zapewniajace wyrazny widok z tylu pojazdu w polu
widzenia okre$lonym w pkt 15.2. Rolg¢ t¢ moga spelniaé zwykte lusterka, systemy kamery cofania lub inne
urzadzenia, ktére mogg dostarczaé kierowcy informacji na temat pola widzenia;
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2.1.1. surzadzenie widzenia wstecznego w bliskim zasiggu” oznacza urzadzenie zapewniajace pole widzenia okres-
lone w pkt 15.2 niniejszego regulaminu;

2.1.2. ,urzadzenie widzenia posredniego” oznacza urzadzenie dostarczajace informacji na temat pola widzenia
okreslonego w pkt 15.2;

2.1.2.1. ,System kamery cofania” oznacza kazdy system przeznaczony do odwzorowywania obrazu otoczenia zew-
netrznego i zapewniajgcy za posrednictwem kamery wyrazny widok z tylu pojazdu w polu widzenia okreslo-
nym w pkt 15.2;

2.1.2.1.1.  ,kontrast luminancji” oznacza stosunek jasnosci obiektu i jego bezposredniego tla/otoczenia, pozwalajacy na
odréznienie obiektu od jego tlajotoczenia. Definicja ta jest zgodna z definicja podana w normie ISO
9241-302:2008;

2.1.2.1.2.  ,rozdzielczo$¢” oznacza najmniejszy szczegdl, ktéry moze zostaé wykryty przez uklad percepcyjny, to znaczy
jako oddzielny szczeg6l calosci. Rozdzielczo$¢ oka ludzkiego nazywana jest ,ostroscia widzenia”;

2.1.2.1.3.  ,widmo promieniowania widzialnego” oznacza $wiatlo o dlugosci fali mieszczacej si¢ w zakresie postrzegania
oka ludzkiego: 380-780 nm.

2.1.2.2. Jlusterko wsteczne bliskiego zasiggu” oznacza kazde urzadzenie, z wyjatkiem urzadzen takich jak peryskopy,
zapewniajace za pomocg powierzchni odbijajacej $wiatlo wyrazny widok z tytu, z boku lub z przodu pojazdu,
w polu widzenia okreslonym w pkt 15.2 niniejszego regulaminu;

2.1.2.2.1. 1" oznacza Sredni promien krzywizny mierzony na powierzchni odbijajacej, zgodnie z metoda opisana
w zalgczniku 7;

2.1.2.2.2.  ,gléwny promiert krzywizny w jednym punkcie powierzchni odbijajacej (ri)” oznacza warto$¢ otrzymang za
pomoca przyrzadu opisanego w zalgczniku 7, ktéra jest mierzona na luku powierzchni odbijajacej, przecho-
dzgcym przez $rodek tej powierzchni i réwnolegle do odcinka b zdefiniowanego w pkt 6.1.2.1.2 niniejszego
regulaminu oraz na tuku prostopadtym do tego odcinka;

2.1.2.2.3.  ,promien krzywizny w jednym punkcie powierzchni odbijajacej (r,)” oznacza §rednig arytmetyczng gtéwnych
promieni krzywizny r; oraz t, tj.:

:ri+ri'
P 2

T

2.1.2.2.4. ,powierzchnia sferyczna” oznacza powierzchnig o stalym i réwnym promieniu we wszystkich kierunkach;

2.1.2.2.5. ,powierzchnia asferyczna” oznacza powierzchnie posiadajacg staly promien tylko w jednej plaszczyzZnie;

2.1.2.2.6. lusterko asferyczne” oznacza lusterko skladajgce si¢ z czesci sferycznej i asferycznej, w ktérym musi by¢
zaznaczone przejscie powierzchni odbijajacej od czesci sferycznej do asferycznej. Krzywizna gtéwnej osi lus-

terka jest okreslona za pomocg ukladu wspélrzednych x/y, wyznaczonych przez promient gléwnej powierz-
chni sferyczne;j:

y = R—,/(R2 -x7%) +k(x—a)3

gdzie:

R: nominalny promien czesci sferycznej

k: stala zmiany krzywizny

a: stala rozmiaru gtéwnej powierzchni sferycznej

2.1.2.2.7.  ,rodek powierzchni odbijajacej” oznacza Srodek widocznego obszaru powierzchni odbijajacej;

2.1.2.2.8. ,promien krzywizny czesci sktadowych lusterka” oznacza promient ,¢” tuku okregu najbardziej zblizonego do
zakrzywionej formy czesci, o ktérej mowa;
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2.1.2.3. »inne urzadzenia widzenia posredniego” oznaczajg urzadzenia okreslone powyzej w pkt 2.1.2, przy czym pola
widzenia w tych urzadzeniach nie uzyskuje si¢ za pomocg lusterka lub systemu kamery cofania;

2.1.3. ,obiekt testowy” oznacza walcowaty obiekt o wysokosci 0,8 m i §rednicy 0,30 m;

2.1.4. »,pole widzenia” oznacza wycinek przestrzeni tréjwymiarowej znajdujacej si¢ nad poziomem podloza, ktéry
jest monitorowany za pomocg urzadzenia widzenia posredniego. O ile nie okreslono inaczej, definicja ta doty-
czy obrazu widzianego dzigki urzadzeniu lub urzadzeniom innym niz lusterka. Pole widzenia moze by¢ ogra-
niczone na skutek odleglosci wykrywania odpowiadajacej obiektowi testowemu;

2.1.5. ,System wykrywania” oznacza system, ktory za pomoca sygnaléw umozliwia kierowcy wykrycie obiektow
w bezposrednim otoczeniu pojazdu;

2.1.5.1. ,sygnal dzwiekowy” oznacza informacje emitowane w postaci sygnaléw dzwigkowych przez system okres-
lony w pkt 2.1.5 powyzej w celu umozliwienia kierowcy wykrycia obiektéw w bezposrednim otoczeniu
pojazdu;

2.1.5.2. ,sygnal optyczny” oznacza informacje emitowane w postaci sygnaléw optycznych przez system wykrywania
okreslony w pkt 2.1.5 powyzej w celu umozliwienia kierowcy wykrycia obiektéw w bezposrednim otoczeniu
pojazdu;

2.1.5.3. ,sygnal dotykowy” oznacza informacje emitowane w postaci sygnaléw dotykowych przez system wykrywania
okreslony w pkt 2.1.5 powyzej w celu umozliwienia kierowcy wykrycia obiektéw w bezposrednim otoczeniu
pojazdu;

2.1.6. ,pole wykrywania” oznacza wycinek przestrzeni tréjwymiarowej znajdujacej si¢ nad poziomem podloza,
ktéry jest monitorowany za pomocg systemu wykrywania;

2.2. Ltyp urzadzenia zwigkszajacego bezpieczenstwo podczas cofania” oznacza urzadzenia, ktére nie r6znig sig
pod wzgledem nastepujacych podstawowych whasciwosci:

a) konstrukeji urzadzenia, facznie z mocowaniem do nadwozia (jesli dotyczy);
b) w przypadku lusterek: ksztattu, wymiaréw oraz promienia krzywizny powierzchni odbijajacej lusterka;
¢) w przypadku systemu kamery cofania: pola widzenia, stopnia powigkszenia;

d) w przypadku systeméw wykrywania: typu czujnika, typu sygnatu informacyjnego.

3. WYSTAPIENIE O HOMOLOGACJE

3.1. O udzielenie homologacji typu urzadzenia widzenia posredniego wystepuje wiasciciel nazwy handlowej lub
znaku towarowego lub jego nalezycie upowazniony przedstawiciel.

3.2. Wzér dokumentu informacyjnego zamieszczono w zalaczniku 1.
3.3. W przypadku kazdego typu urzadzenia widzenia poSredniego do wniosku dolacza si¢ trzy prébki czesci.
3.4. Whioskodawca dostarcza system kamery cofania wraz nastepujacymi dokumentami:

a) specyfikacja techniczng systemu kamery cofania; oraz

b) instrukcjg obstugi.

4. OZNAKOWANIE

4.1. Prébki urzadzen widzenia posredniego przediozone w celu uzyskania homologacji musza by¢ oznaczone
nazwa handlowg lub znakiem towarowym producenta; oznakowanie to musi by¢ czytelne i nieusuwalne.
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4.2. Na co najmniej jednej z gtéwnych czesci kazdego urzadzenia widzenia posredniego musi znajdowac sig
wystarczajaco duzo miejsca do umieszczenia znaku homologacji w taki sposéb, aby byt czytelny; miejsce to
wskazuje si¢ na rysunkach, o ktérych mowa w zalaczniku 1. Znak homologacji musi by¢ czytelny réwniez
wtedy, gdy urzadzenie jest zamontowane na pojezdzie, z wyjatkiem systemu kamery cofania okreslonego
w pkt 2.1.2 lub systemu wykrywania okre$lonego w pkt 2.1.5. Pozostale cz¢sci urzadzenia musza by¢ ozna-
czone w sposéb umozliwiajacy identyfikacje. W przypadku ograniczonej iloéci miejsca przeznaczonego na
znaki homologacji nalezy zapewni¢ inne $rodki identyfikacyjne, ktére tacza je ze znakiem homologacji.

5. HOMOLOGACJA

5.1. Homologacji danego typu urzadzenia widzenia posredniego udziela sig, jezeli probki przedlozone w celu
uzyskania homologacji spetniajg wymagania pkt 6 niniejszego regulaminu.

5.2. Kazdemu homologowanemu typowi nadaje si¢ numer homologacji typu. Pierwsze dwie cyfry takiego numeru
(obecnie 00) okreslaja serie poprawek, obejmujacych ostatnie powazniejsze zmiany techniczne, wprowadzone
do regulaminu przed data homologacji. Ta sama Umawiajaca si¢ Strona nie moze przypisal tego samego
numeru homologacji innemu typowi urzadzenia widzenia posredniego.

5.3. Zawiadomienie o udzieleniu, odmowie udzielenia, rozszerzeniu lub cofnigciu homologacji albo o ostatecznym
zaniechaniu produkgji typu urzadzenia widzenia posredniego na podstawie niniejszego regulaminu przeka-
zuje si¢ Stronom Porozumienia stosujgcym niniejszy regulamin, korzystajac z formularza zgodnego ze wzo-
rem przedstawionym w zalgczniku 3 do niniejszego regulaminu.

5.4. Na kazdym urzadzeniu widzenia posredniego zgodnym z homologowanym typem, na co najmniej jednej
z gléwnych czeéci, zgodnie z niniejszym regulaminem, oprécz znaku wymaganego powyzej w pkt 4.1,
w widocznym miejscu, okreslonym powyzej w pkt 4.2, umieszcza si¢ migdzynarodowy znak homologacji
typu skladajgcy sie z:

5.4.1. okregu otaczajacego litere ,E”, po ktdrej nastepuje:
a) numer identyfikujacy pafistwo udzielajace homologaciji (!); oraz

b) numer niniejszego regulaminu, po ktérym nastepuje litera ,R”, my$lnik oraz numer homologacji.

5.5. Znak homologagji i dodatkowe symbole musza by¢ czytelne i nieusuwalne.

5.6. W zalgczniku 5 do niniejszego regulaminu podano przykladowy uktad wyzej wymienionego znaku homolo-
gacji i dodatkowego symbolu.

6. WYMAGANIA
6.1. Lusterka wsteczne bliskiego zasiegu
6.1.1. Specyfikacje ogdlne

6.1.1.1. Wszystkie lusterka moga by¢ regulowane.
6.1.2. Specyfikacje szczegdlne

6.1.2.1. Wymiary

(") Numery identyfikujace Umawiajace sie Strony Porozumienia z 1958 r. podano w zalaczniku 3 do ujednoliconej rezolucji w sprawie
budowy pojazdéw (R.E.3), dokument ECE/TRANS/WP.29/78/Rev.6 —https://unece.org[transport/standards/transport/vehicle-regula
tions-wp29/resolutions


https://unece.org/transport/standards/transport/vehicle-regulations-wp29/resolutions
https://unece.org/transport/standards/transport/vehicle-regulations-wp29/resolutions
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6.1.2.1.1.  Kontury powierzchni odbijajacej sg prosta figurg geometryczna, ktérej wymiary zapewniaja pole widzenia
okreslone w pkt 15.2 niniejszego regulaminu.

6.1.2.1.2.  Wymiary powierzchni odbijajacej musza by¢ takie, aby mozna bylo w nig wpisaé:
a) prostokat o wysokosci 40 mm, ktérego dtugo$¢ podstawy mierzona w milimetrach ma wartos¢ ,a”,

b) odcinek réwnolegly do wysokosci prostokata, ktérego dtugos¢ wyrazona w milimetrach ma warto$¢ ,b”.

6.1.2.2. Powierzchnia odbijajgca oraz wspdlczynniki odbicia

6.1.2.2.1.  Powierzchnia odbijajgca lusterka jest plaska lub sferyczna wypukla. Lusterka zewnetrzne mogg by¢ wyposa-
zone w dodatkowe czesci asferyczne, pod warunkiem ze gtéwne lusterko spelnia wymagania w zakresie
posredniego pola widzenia.

6.1.2.2.2.  Réznice pomigdzy promieniami krzywizny lusterek

...... H5zni i Wi Sciami 1", ,r'; LW Z unktéw iesienia ni 7 ¢
6.1.2.2.2.1. Rdznica pomiedzy wartosciami ,r;”, 1’ oraz ,r,” w Zadnym z punktéw odniesienia nie moze przekroczy¢
0,15r.

6.1.2.2.2.2. Réznica pomiedzy warto$cig dowolnego promienia krzywizny (,r,1%, ,r,2" 1 ,r,3”) oraz promieniem ,r” nie
moze przekroczy¢ 0,15 r.

6.1.2.2.2.3. Jezeli warto$¢ promienia ,tr” nie jest mniejsza od 3 000 mm, warto$¢ 0,15 r podang w pkt 6.1.2.2.2.1
16.1.2.2.2.2 powyzej zastepuje sie wartoscig 0,25 1.

6.1.2.2.3.  Warto$¢ zwyklego wspélczynnika odbicia, okre$lonego zgodnie z metodg opisang w zalaczniku 6, nie moze
by¢ mniejsza niz 40 %.

W przypadku powierzchni odbijajacych o zmiennym stopniu odbicia pozycja ,dzienna” umozliwia rozpozna-
wanie koloréw sygnalizacji $wietlnej. Warto$¢ zwyklego wspélczynnika odbicia w pozycji ,nocnej” nie moze
by¢ mniejsza niz 4 %.

6.1.2.2.4.  Powierzchnia odbijajaca zachowuje wlasciwosci okreslone powyzej w pkt 6.1.2.2.3 pomimo dlugiego czasu
wystawienia lusterka na niekorzystne warunki pogodowe podczas normalnej eksploataciji.

6.2. Urzadzenia widzenia wstecznego posredniego w bliskim zasiegu inne niz lusterka
6.2.1. Wymagania ogdlne
6.2.1.1. Pola magnetyczne lub elektryczne nie mogg ograniczaé skutecznosci systemu kamer cofania i innych urza-

dzen widzenia wstecznego w bliskim zasiggu. Nalezy to wykaza¢ poprzez zgodno$¢ z wymaganiami technicz-
nymi i przepisami przejciowymi zawartymi w serii poprawek 05 lub wszelkich pdézniejszych seriach popra-
wek do regulaminu ONZ nr 10.

7. MODYFIKACJA TYPU URZADZENIA WSPOMAGAJACEGO COFANIE ORAZ ROZSZERZENIE HOMOLOGAC]I TYPU

7.1. O kazdej modyfikacji istniejacego typu urzadzenia widzenia posredniego, w tym jego umocowania do nadwo-
zia, nalezy powiadomi¢ organ udzielajacy homologacji typu, ktéry udzielit homologacji typu urzadzenia
widzenia posredniego. W takim przypadku organ udzielajgcy homologacji typu:
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a) w porozumieniu z producentem postanawia, ze nalezy udzieli¢ nowej homologacji typu; albo

b) stosuje procedure przedstawiong w pkt 7.1.1 (zmiana) oraz, w stosownych przypadkach, procedure przed-
stawiona w pkt 7.1.2 (rozszerzenie).

7.1.1. Zmiana

W przypadku gdy szczegbltowe dane zarejestrowane w folderze informacyjnym ulegly zmianie, a organ udzie-
lajacy homologacji typu uznaje za malo prawdopodobne, aby wprowadzone modyfikacje mialy istotne nega-
tywne skutki, i uznaje, Ze w kazdym razie dane urzadzenie widzenia posredniego nadal spelnia wymagania,
modyfikacj¢ oznacza si¢ jako ,zmiang”.

W takim przypadku organ udzielajacy homologacji typu wydaje w razie potrzeby zmienione strony folderu
informacyjnego, oznaczajac kazda zmieniong strone w sposéb jasno wskazujacy charakter modyfikacji i date
ponownego wydania. Ujednolicong zaktualizowang wersj¢ folderu informacyjnego, ktérej towarzyszy szcze-
gbtowy opis modyfikacji, uznaje si¢ za spelniajaca ten wymog.

7.1.2. Rozszerzenie

Modyfikacje oznacza si¢ jako ,rozszerzenie”, jezeli, oprécz zmiany szczegélowych danych zarejestrowanych
w folderze informacyjnym,

a) wymagane s dalsze kontrole lub badania; albo

b) ulegly zmianie jakiekolwiek informacje w dokumencie zawiadomienia (z wyjatkiem jego zalgcznikéw);
albo

¢) wystgpiono o homologacje zgodnie z pdzniejszg serig poprawek po jej wejsciu w Zycie.

7.2. Strony Porozumienia stosujace niniejszy regulamin musza zosta¢ powiadomione o potwierdzeniu lub odmo-
wie udzielenia homologacji, z wyszczegdlnieniem zmian, zgodnie z procedurg okreslong w pkt 5.3 powyze;j.
Ponadto zmienia si¢ odpowiednio spis tresci pakietu informacyjnego, zalaczony do dokumentu zawiadomie-
nia, aby wskaza¢ date ostatniej zmiany lub rozszerzenia.

7.3. Organ udzielajgcy homologacji typu wydajacy rozszerzenie homologacji nadaje numer seryjny kazdemu for-
mularzowi zawiadomienia sporzadzonemu w zwigzku z takim rozszerzeniem.

8. ZGODNOSC PRODUKCJI

8.1. Procedura zgodnosci produkcji musi odpowiadaé procedurom okreslonym w zalaczniku 1 do Porozumienia
(EJECE/TRANS/505/Rev.3).

8.2. Kazde urzadzenie widzenia posredniego homologowane zgodnie z niniejszym regulaminem musi by¢ produ-
kowane w sposéb zapewniajacy jego zgodnos$¢ z typem homologowanym poprzez spelnienie wymagan

okreslonych w pkt 6 powyzej.

9. SANKCJE Z TYTULU NIEZGODNOSCI PRODUKCJI

9.1. Homologacja typu urzadzenia widzenia posredniego udzielona na podstawie niniejszego regulaminu moze
zostaé cofnigta, jezeli nie zostanie spelnione wymaganie okreslone powyzej w pkt 8.1 lub jezeli typ urzadze-
nia widzenia poéredniego nie spelnil wymagan, o ktérych mowa powyzej w pkt 8.2.

9.2. Jezeli Umawiajaca si¢ Strona Porozumienia stosujaca niniejszy regulamin cofnie uprzednio udzielong homolo-
gacje, niezwlocznie powiadamia o tym fakcie pozostale Umawiajace si¢ Strony stosujgce niniejszy regulamin,
wykorzystujac w tym celu kopie formularza zawiadomienia z adnotacjg na koricu napisang wielkimi literami
oraz opatrzong datg i podpisem, o tresci: ,HOMOLOGACJA COFNIETA”.
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10. OSTATECZNE ZANIECHANIE PRODUKC]JI

Jezeli posiadacz homologaciji ostatecznie zaniecha produkcji typu urzadzenia widzenia posredniego homologo-
wanego zgodnie z niniejszym regulaminem, informuje o tym organ udzielajacy homologacji typu, ktéry udzielit
homologagji. Po otrzymaniu stosownego zawiadomienia organ ten informuje o tym pozostale strony porozu-
mienia stosujace niniejszy regulamin, wykorzystujac w tym celu kopie formularza homologacji z adnotacja na
koficu, napisang duzymi literami oraz opatrzong datg i podpisem, o tresci: ,ZANIECHANO PRODUK(JI".

11. NAZWY I ADRESY UPOWAZNIONYCH PLACOWEK TECHNICZNYCH ODPOWIEDZIALNYCH ZA PRZEPROWADZA-
NIE BADAN HOMOLOGACYJNYCH ORAZ NAZWY I ADRESY ORGANOW UDZIELAJACYCH HOMOLOGAC]I TYPU

Umawiajace si¢ Strony Porozumienia stosujgce niniejszy regulamin przekazuja sekretariatowi Organizacji
Narodéw Zjednoczonych nazwy i adresy upowaznionych placéwek technicznych odpowiedzialnych za prze-
prowadzanie badan homologacyjnych oraz organéw udzielajacych homologacji typu, ktérym nalezy przestaé
wydane w innych pafistwach zawiadomienia po§wiadczajace udzielenie, odmowe udzielenia, rozszerzenie lub
cofnigcie homologacji.

Czesé Il Instalacja urzadzen wspomagajacych cofanie

12. DEFINICJE

Do celéw niniejszego regulaminu:

12.1. ~punkty oczne kierowcy” oznaczaja dwa punkty lezace w odleglosci 65 mm od siebie oraz 635 mm pionowo
nad punktem R siedzenia kierowcy, okreslonym w zalaczniku 8. Linia prosta faczaca te punkty biegnie prosto-
padle do pionowej wzdtuznej plaszczyzny symetrii pojazdu. Srodek odcinka taczacego oba punkty oczne
znajduje si¢ na pionowej plaszczyznie wzdluznej, ktéra przechodzi przez $rodek wyznaczonej pozycji siedza-
cej kierowcy, okreslonej przez producenta pojazdu;

12.2. ,widzenie catkowite” oznacza catkowite pole widzenia uzyskane poprzez nalozenie pdl widzenia prawego
ilewego oka (zob. rys. 2 ponizej);

Rysunek 2

= wewnetrzne lusterko wsteczne

OD = oczy kierowcy

OE = oczy kierowcy

ID = pozorne obrazy widziane jednym okiem
IE = pozorne obrazy widziane jednym okiem
[= pozorny obraz catkowity

A= kat widzenia lewego oka
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B= kat widzenia prawego oka
C= kat widzenia dwojga oczu
D=

kat widzenia catkowitego

12.3. ,typ pojazdu w odniesieniu do orientacji kierowcy co do obecnosci niechronionych uzytkownikéw drogi za
pojazdami” oznacza pojazdy silnikowe identyczne pod wzgledem nastepujacych podstawowych cech:

12.3.1. typu urzadzenia wspomagajacego cofanie;
12.3.2. cech nadwozia ograniczajgcych pole widzenia;
12.3.3. wspotrzednych punktu ,R” (w stosownych przypadkach);

12.3.4. zalecanych pozycji oraz oznakowan homologacji typu odnosnie do obowigzkowych i (jesli sa zamontowane)
opcjonalnych urzgdzen widzenia posredniego;

12.4. »pojazdy kategorii M;, M,, M3, N, N, i N5” oznaczaja pojazdy zdefiniowane w ujednoliconej rezolucji w spra-
wie budowy pojazdéw (R.E.3), (dokument ECE/TRANS/WP.29/78/Rev.6);

12.5. »oczny punkt odniesienia” oznacza punkt $rodkowy pomiedzy punktami ocznymi kierowcy;

12.6. ,manewr cofania” oznacza okres czasu od rozpoczecia do zakonczenia cofania zgodnie z opisem w pkt 15.1.1
niniejszego regulaminu;

12.7. ~punkty oczne kierowcy patrzacego do tylu” oznaczajg dwa punkty znajdujace si¢ w odleglosci 96 mm
wzdtuznie z tytu, 158 mm poziomo do wewnatrz w kierunku $rodka pojazdu i 6 mm pionowo powyzej od
,punktéw ocznych kierowcy” opisanych w pkt 12.1;

12.8. Ltryb aktywny pojazdu” oznacza tryb pracy pojazdu w ktérym:
mechanizm napedowy porusza pojazd po zwolnieniu ukladu hamulcowego lub, w niektérych przypadkach,
poprzez naci$nigcie pedatu gazu (lub uruchomienie réwnowaznego urzadzenia sterujacego).

13. WYSTAPIENIE O HOMOLOGACJE

13.1. O udzielenie homologacji typu pojazdu w zakresie instalacji urzadzen widzenia posredniego wystepuje produ-
cent pojazdu lub jego nalezycie upowazniony przedstawiciel.

13.2. Wzér dokumentu informacyjnego zamieszczono w zalaczniku 2.

13.3. Upowaznionej placéwee technicznej odpowiedzialnej za przeprowadzanie badan homologacyjnych nalezy
dostarczy¢ pojazd reprezentatywny dla typu pojazdu, ktéry ma by¢ homologowany.

13.4. Przed udzieleniem homologacji typu zapewnienie odpowiednich rozwigzan pozwalajacych na skuteczna kon-
trole zgodnosci produkcji podlega weryfikacji przez organ udzielajacy homologacji typu.

13.5. Whioskodawca dostarcza system kamery cofania wraz nast¢pujacymi dokumentami:
a) specyfikacja techniczna systemu kamery cofania;

b) instrukcja obstugi.

14, HOMOLOGACJA
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14.1. Homologacji udziela si¢, jezeli typ pojazdu zgloszonego do homologacji zgodnie z pkt 13 powyzej spelnia
wymagania pkt 15 niniejszego regulaminu.

14.2. Kazdemu homologowanemu typowi nadaje si¢ numer homologacji typu. Pierwsze dwie cyfry takiego numeru
(obecnie 00) okreslaja serie poprawek, obejmujacych ostatnie zmiany lub zmiany techniczne, wprowadzone
do niniejszego regulaminu przed data homologacji. Ta sama Umawiajaca si¢ Strona nie moze przydzieli tego
samego numeru innemu typowi pojazdu.

14.3. Zawiadomienie o udzieleniu, odmowie udzielenia, rozszerzeniu lub cofnigciu homologacji typu pojazdu na
podstawie niniejszego regulaminu przekazuje si¢ Stronom Porozumienia stosujgcym niniejszy regulamin,
wykorzystujac w tym celu formularz zgodny ze wzorem przedstawionym w zalaczniku 4 do niniejszego regu-

laminu.
15. WYMAGANIA
15.1. Informacje ogélne

Do celéw niniejszego regulaminu pojazd musi spelniaé nastepujace wymogi:

podczas manewru cofania kierowca moze korzysta¢ z co najmniej jednego $rodka zapewniajgcego wizje lub
orientacje.

Srodki zapewniajace wizje daja pole widzenia w widoku wstecznym w bliskim zasiegu okreslone w pkt 15.2
ponizej. Mozliwymi Srodkami sg:

a) widzenie bezposrednie;

b) urzadzenia homologowane zgodnie z regulaminem ONZ nr 46;

¢) lusterko wsteczne bliskiego zasiggu zgodne z niniejszym regulaminem,
d) system kamery cofania zgodny z niniejszym regulaminem.

Srodki zapewniajace orientacje dostarczajg informacji innych niz wizualne dotyczace pola wykrywania okres-
lonego w pkt 15.3 ponizej. Mozliwymi $rodkami sg:

a) system wykrywania zgodny z niniejszym regulaminem.

15.1.1. Manewr cofania rozpoczyna sig, gdy pojazd znajduje si¢ w trybie aktywnym, a kierowca lub system przestawia
przefacznik kierunku jazdy z ustawienia oznaczajacego jazde do przodu, parkowanie lub bieg jalowy na bieg
wsteczny, i konczy si¢, gdy spelniony zostanie jeden z nastgpujacych warunkéw dotyczacych ruchu do
przodu, wybrany przez producenta:

a) predkos¢ < 16 km/h (w tym 0 km/h); lub
b) przebyta odlegtos¢ < 10 metréw (w tym 0 metrdéw); lub
¢) nieprzerwany czas trwania < 10 sekund (w tym 0 sekund); lub

d) przelacznik kierunku jazdy pojazdu zostanie przestawiony na bieg wsteczny.

15.2. Pole widzenia w widoku wstecznym w bliskim zasiegu
Pole widzenia jest ograniczone nast¢pujacymi plaszczyznami:

a) poprzeczng pionows plaszczyzng przechodzaca przez punkt oddalony o 0,3 m od najbardziej wysunie-
tego do tytu punktu pojazdu;

b) poprzeczng pionows plaszczyzna przechodzaca przez punkt znajdujacy si¢ 3,5 m za najbardziej wysunie-
tym do tytu punktem pojazdu;

¢) dwoma wzdluznymi pionowymi plaszczyznami réwnoleglymi do wzdtuznej pionowej plaszczyzny syme-
trii pojazdu, przechodzgcymi przez najbardziej wysunigty na zewnatrz punkt po obu bokach pojazdu;

Wysoko$¢ pola widzenia okresla si¢ w dziewieciu miejscach w granicach pola widzenia za pomocg obiek-
téw testowych o wysokosci 0,8 m i Srednicy 0,3 m umieszczonych na plaszczyznie podloza, jak pokazano
narys. 3 ponizej:
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Rysunek 3

Pole widzenia w widoku wstecznym w bliskim zasi¢ggu

15.2.1. Wymagania

Podczas badan w warunkach okreslonych w zalaczniku 9 wymaganie dotyczace pola widzenia w widoku
wstecznym w bliskim zasiggu uwaza si¢ za spelnione, jezeli widoczne jest okreslone pole widzenia:

a) w przypadku obiektéw testowych znajdujacych si¢ w pierwszym rzedzie (obiekty testowe A, B i C):

w co najmniej jednym miejscu na kazdym obiekcie testowym widoczny jest obszar o wymiarach 0,15 m x
0,15 m lub wierzcholek obiektu testowego;

b) w przypadku obiektéw testowych znajdujacych si¢ w drugim rzedzie (obiekty testowe D, E, i F) i trzecim
rzedzie (obiekty testowe G, H, i I):

widoczny jest caly obiekt testowy;
15.2.1.1.  za pomocg widzenia bezposredniego z punktéw ocznych kierowcy patrzacego do tylu; albo

15.2.1.2.  za pomocg widzenia bezposredniego z punktéw ocznych kierowcy patrzacego do tylu w polaczeniu z luster-
kiem wstecznym bliskiego zasiggu zamontowanym z tylu pojazdu, ktére pomaga w tym widzeniu bezposred-
nim; albo

15.2.1.3.  za pomocg urzadzenia widzenia posredniego (lusterka, urzadzenia typu kamera-monitor lub innego urzadze-
nia) homologowanego zgodnie z regulaminem ONZ nr 46; albo

15.2.1.4.  za pomocg urzadzenia widzenia posredniego (lusterka, systemu kamery cofania lub innego urzadzenia) zgod-
nego z niniejszym regulaminem; albo

15.2.1.5.  za pomocg urzadzenia, bedgcego czescig systemu wykrywania, zgodnego z niniejszym regulaminem z wyjat-
kiem pola wykrywania (np. bardzo bliski zasigg); albo

15.2.1.6.  za pomocg kombinacji urzagdzen wymienionych w pkt 15.2.1.3, 15.2.1.4 i 15.2.1.5, z wyjatkiem kombinacji
system kamery cofania i lusterek lub lusterka wstecznego bliskiego zasiggu.

15.2.1.7.  Warianty 15.2.1.1 i 15.2.1.2 maja zastosowanie do pojazdéw kategorii M; i N; wylaczenie, gdy odleglos¢
miedzy punktem ocznym patrzenia si¢ do tytu a tylnym koficem pojazdu nie przekracza 2 000 mm i jezeli
pojazd ma jeden rzad siedzen.
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15.2.2. Pole widzenia w widoku wstecznym w bliskim zasiegu nalezy ustali¢ za pomoca widzenia catkowitego, przy
czym oczy powinny znajdowacé si¢ w pozycji ,punktéw ocznych kierowcy”, okreslonych w pkt 12.1 powyzej.
Pola widzenia nalezy okresli¢ dla pojazdu w stanie gotowym do jazdy, zgodnie z definicja zawartg w ujednoli-
conej rezolucji w sprawie budowy pojazdéw (R.E.3) (ECE/TRANS/WP.29/78/Rev.6, pkt 2.2.5.4), a dla pojaz-
déw kategorii M1 i N1 dodatkowo dla pasazera na przednim siedzeniu (75 kg). Jezeli ustala si¢ je przez okna,
oszklenie musi mie¢ wspdlczynnik catkowitej przepuszczalnosci $wiatla zgodny z zalgcznikiem 24 do regula-
minu ONZ nr 43.

W przypadku bezposredniego widzenia z punktéw ocznych kierowcy patrzacego do tytu, pionowe polozenie

zagltowkéw tylnych siedzen ustawia si¢ w standardowej pozycji uzytkowej lub w najwyzszej, jezeli zagléwek
mozna ustawi¢ w wielu pozycjach, lub w pozycji uzgodnionej z upowazniong placéwka techniczng.

15.2.3. W przypadku kombinacji urzadzen kazdy poprzeczny rzad obiektow testowych powinien si¢ znajdowaé
w polu widzenia jednego urzadzenia. Pole widzenia w widoku wstecznym w bliskim zasiegu uzyskuje sie za
pomocy jak najmniejszej liczby lusterek i monitoréw.

15.2.4. Jesli lusterko sklada sie z kilku powierzchni odbijajacych, z ktérych kazda ma inng krzywizne lub powierzch-
nie te sg ustawione pod katem w stosunku do siebie nawzajem, co najmniej jedna powierzchnia odbijajaca
zapewnia odpowiednie pole widzenia i posiada wymiary okreslone dla klasy, do ktérej to lusterko nalezy.

15.3. Pole wykrywania
Pole wykrywania jest ograniczone nastepujacymi plaszczyznami (zob. rys. 4):

a) poprzeczng pionowa plaszczyzng przechodzacg przez punkt oddalony o 200 mm od najbardziej wysunie-
tego do tytu punktu pojazduy;

b) poprzeczng pionowa plaszczyzng przechodzaca przez punkt znajdujacy si¢ 1 000 mm za najbardziej
wysunigtym do tytu punktem pojazdu;

¢) dwoma wzdluznymi pionowymi plaszczyznami réwnoleglymi do wzdtuznej pionowej plaszczyzny syme-
trii pojazdu, przechodzgcymi przez najbardziej wysunigty na zewnatrz punkt po obu bokach pojazdu;

Rysunek 4

Pole wykrywania
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15.3.1. Podczas badan w warunkach okreslonych w zalaczniku 10 wymdg dotyczacy pola wykrywania uwaza si¢ za
spetniony, jezeli kierowca otrzymuje informacje okreslone w pkt 17.2.

15.4. Urzadzenia wspomagajace cofanie

15.4.1. Polozenie

15.4.1.1.  Urzadzenia widzenia po$redniego umieszcza si¢ w taki sposob, aby kierowca siedzacy na swoim miejscu
w normalnej pozycji do jazdy widzial wyraznie droge z tytu, z boku (bokéw) i z przodu pojazdu.

15.4.1.2.  Podczas pomiaru pola widzenia w przypadku dowolnego pojazdu w postaci podwozia z kabing, producent
podaje szeroko$¢ minimalng i maksymalng nadwozia oraz, w stosownych przypadkach, wyposaza pojazd
w atrapy symulujace obrys o tych szerokosciach. Wszystkie konfiguracje pojazdéw i urzadzen widzenia
posredniego uwzglednione podczas testow przedstawia si¢ w §wiadectwie homologacji typu pojazdu w odnie-
sieniu do instalacji urzadzen widzenia posredniego (zob. zalacznik 4).

15.4.1.3.  Urzadzenia widzenia posredniego nie moga wystawaé poza zewnetrzne nadwozie pojazdu znacznie wigcej
niz jest to konieczne do spetnienia wymagan dotyczacych pola widzenia.

15.4.1.4.  Urzadzenia widzenia posredniego nalezy przymocowaé w taki sposéb, aby nie zmienialy swojego polozenia
na tyle znaczgco, by spowodowaé zmiang mierzonego pola widzenia ani nie byly wprawiane w drgania, ktére
moglyby spowodowad niewlasciwg interpretacje przez kierowce widzianego obrazu.

16. WYMOGI DOTYCZACE SYSTEMU KAMERY COFANIA

16.1. Widok domyslny

W widoku domy$lnym system kamery cofania pokazuje pole widzenia co najmniej zgodnie z definicja przed-
stawiona w pkt 15.2.

System kamery cofania musi automatycznie powraca¢ do obrazu w widoku do tylu na poczatku kazdego
manewru cofania, niezaleznie od jakichkolwiek modyfikacji pola widzenia wprowadzonych wcze$niej przez
kierowce.

16.1.1. Wielko$¢ obiektow

Gdy obraz widoku do tylu mierzony jest zgodnie z zalacznikiem 9 pkt 3, obliczony kat widzenia utworzony
przez szerokos¢ pozioma:

a) wszystkich trzech obiektéw testowych w ostatnim rzedzie, o ktérym mowa w pkt 15.2, obejmuje $rednio
nie mniej niz 5 minut katowych; oraz

b) kazdego pojedynczego obiektu testowego obejmuje nie mniej niz 3 minuty katowe.

16.1.1.1.  Regulacja luminangji i kontrastu

Jezeli przewidziano regulacje reczna, instrukcja obslugi powinna zawieral informacje na temat sposobu
zmiany luminancji/kontrastu.

16.1.1.2.  Wymogi dotyczace nakladek w obrebie wymaganego pola widzenia

Nakladki wySwietlaja wylacznie informacje wizualne zwiazane z jazda do tylu lub informacje zwiazane z bez-
pieczenistwem. Nakladki do innych celéw informacyjnych w wymaganym polu widzenia nie s3 dozwolone.

Recznie aktywowane nakladki s3 dozwolone tylko wtedy, gdy kierowca musi aktywowaé funkcje zwigzana
z jazda do tylu lub funkcje zwigzang z bezpieczenstwem (np. czyszczenie soczewki lub wlaczenie widoku
zaczepu przyczepy) lub potrzebuje konkretnych informacji w takim Srodowisku. Kierowca moze mie¢ mozli-
wo$¢ wylaczenia naktadki.
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16.1.1.3.  Wylaczenie
Obraz w widoku do tylu pozostaje widoczny podczas cofania do czasu, gdy kierowca zmieni widok lub gdy
przelacznik kierunku jazdy nie jest juz ustawiony w pozycji biegu wstecznego.
Zmiana widoku oznacza przelgczenie na dowolny inny widok z kamery.
Widok mozna wylaczy¢ recznie, gdy pojazd nie porusza si¢ do tylu.
System moze zosta¢ wylaczony, gdy pojazd wykryje sprzeg za pomoca urzadzenia sprzegajacego.

16.1.1.4.  Automatyczna zmiana widoku
Jezeli istnieje ryzyko kolizji, pole widzenia moze si¢ zmienic i skupi¢ na obszarze kolizji. Nalezy wykaza¢ upo-
waznionej placowce technicznej, ze taka zmiana widoku zwigksza bezpieczenstwo.
Gdy pojazd nie jedzie prosto, pole widzenia moze si¢ zmienia¢ zgodnie z torem jazdy pojazdu.

16.1.2. Gotowos¢ operacyjna (dostepnos¢ systemu)
Brak dzialania systemu musi by¢ rozpoznawalny dla kierowcy (np. awaria systemu kamery cofania musi by¢
sygnalizowana za pomoca ostrzezenia, informacji na wy$wietlaczu, czarnego ekranu, braku wskaznika sta-
tusu). Informacje dla kierowcy musza by¢ wyjasnione w instrukgji obstugi.

16.1.2.1.  Czas reakgji
Obraz w widoku do tylu spelniajacy wymogi okreslone w pkt 15.2 musi pojawi¢ si¢ po uptywie maksymalnie
2,0 sekund od rozpoczecia cofania w przypadku prowadzenia badania zgodnie z zalacznikiem 9 pkt 2.

16.1.3. Ekran wewnatrz pojazdu

16.1.3.1.  Ekran okreSlonej wielkoSci musi by¢ widoczny bez zadnych przeszkdd z ocznego punktu odniesienia.
Dopuszczalne jest przeprowadzenie wirtualnego testu.

16.1.4. Nalezy zredukowa¢ do minimum ograniczenia dla bezposredniego widzenia przez kierowce spowodowane
przez zainstalowane urzadzenia widzenia posredniego.

16.2. Pojazdy moga by¢ wyposazone w dodatkowe urzadzenia widzenia posredniego.

16.3. Niezaleznie od powyzszych przepiséw kazda inng koncepcje konstrukcyjng nalezy przedstawi¢ w sposéb
satysfakcjonujacy upowazniong placéwke techniczng w ramach koncepcji bezpieczenstwa przewidzianej
w powyzszych przepisach.

17. WYMOGI DOTYCZACE SYSTEMOW WYKRYWANIA

17.1. Wihaczenie systemu
System wlacza si¢ w momencie rozpoczecia cofania. Jezeli system nie zadziala w prawidtowy sposéb, wyltacza
si¢ automatycznie lub kierowca ma mozliwo$¢ wylgczenia go recznie.
Pozostaje on aktywny tak dtugo, jak przelacznik kierunku jazdy pojazdu znajduje si¢ w pozycji biegu wstecz-
nego.
System moze zostaé wylaczony, gdy pojazd wykryje sprzeg za pomoca urzadzenia sprzggajacego.

17.2. Interfejs kierowcy i strategia prezentacji informacji
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17.2.1. System musi posiada¢ co najmniej dwa rodzaje sygnaléw informacyjnych wybranych sposréd sygnatéw
dzwigkowych, optycznych i dotykowych.

17.2.1.1.  Dopdki jeden sygnal informacyjny pozostaje aktywny, kierowca moze dezaktywowaé pozostale sygnaly infor-
macyjne.

17.2.2. Informacje dzwigckowe

W przypadku wykrycia obiektu w tylnej strefie poziomej, jak okreslono w zataczniku 10 pkt 1.3, podczas
wybierania/wlaczania biegu wstecznego uruchamia si¢ sygnal dZwigkowy zgodnie z norma ISO 15006:2011.

Podczas emisji sygnaléw dzwigkowych odleglos¢ moze by¢ okre$lona na dwéch lub wigcej poziomach. Strefy
te, zréznicowane pod wzgledem pozioméw (odleglosci) i szerokosci wykrywania, moga by¢ sygnalizowane
przez zmiang czestotliwosci przerywanego dZwigku, przy czym w miare zmniejszania si¢ odlegtosci musi by¢

wytwarzany szybszy dzwigk przerywany lub dzwigk ciagly.

17.2.3. Czas trwania sygnatu

Sygnat dzwigkowy jest wytwarzany, dopdki obiekt znajduje si¢ w polu wykrywania i wylgcza sig, gdy obiekt
znajdzie si¢ poza tym polem lub gdy system zostanie dezaktywowany.

Aby ograniczy¢ dyskomfort kierowcy, sygnal dZzwigkowy moze zosta¢ automatycznie wstrzymany po uplywie
okreslonego czasu, ustalonego przez producenta, pod warunkiem ze system nadal bedzie aktywny. Jezeli
w czasie gdy sygnal dZwigkowy jest automatycznie tymczasowo wstrzymany odlegto$¢ do obiektu stanie si¢
niewielka, sygnat dzwickowy zostaje automatycznie wznowiony. Jezeli odlegtos¢ do obiektu zwigksza sig, syg-
nat dZzwigkowy moze pozostaé zawieszony.

17.2.4. Sygnat optyczny

W przypadku umieszczenia sygnaléw optycznych na ekranie uzywanym do wyswietlania innych informacj,
np. na wy$wietlaczu zestawu wskaznikdw lub innych wyswietlaczach, dopuszcza si¢ zastosowanie naktadki
zgodnie z wymogami dotyczacymi nakladki w systemie kamery cofania okre$lonymi w pkt 16.1.1.2 niniej-
szego regulaminu.

17.2.5. Gotowos¢ operacyjna (dostepnosé systemu)

Brak dzialania systemu musi by¢ rozpoznawalny dla kierowcy (np. awaria systemu wykrywania musi by¢ syg-
nalizowana za pomocg ostrzezenia, informacji na wy$wietlaczu, czarnego ekranu, braku wskaznika statusu).
Informacje dla kierowcy musza by¢ wyjasnione w instrukcji obstugi.

17.3. Sprawno$¢ wykrywania obiektéw

17.3.1. Czas reakgji
Co najmniej jeden informacyjny sygnal dZwigkowy lub dotykowy, spelniajacy wymogi okreslone w pkt 17.2,

zostaje przekazany kierowcy w ciggu maksymalnie 0,6 sekundy po rozpoczeciu manewru cofania w przy-
padku przeprowadzania badania zgodnie z zalacznikiem 10 pkt 2.

18. MODYFIKACJA TYPU POJAZDU I ROZSZERZENIE HOMOLOGAC]I

18.1. O kazdej zmianie typu pojazdu nalezy powiadomi¢ organ udzielajacy homologadji typu, ktéry udzielit homo-
logacji typu pojazdu. W takim przypadku organ udzielajacy homologacji typu:

a) postanawia, w porozumieniu z producentem, ze nalezy udzieli¢ nowej homologacji typu; albo

b) stosuje procedure przedstawiong w pkt 18.1.1 (zmiana) oraz, w stosownych przypadkach, procedure
przedstawiona w pkt 18.1.2 (rozszerzenie).
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18.1.1. Zmiana

W przypadku gdy szczegbtowe dane zarejestrowane w folderze informacyjnym ulegly zmianie, a organ udzie-
lajacy homologacji typu uznaje za malo prawdopodobne, aby wprowadzone modyfikacje mialy istotne nega-
tywne skutki, i uznaje, ze w kazdym razie dany pojazd nadal spelnia wymagania, modyfikacje oznacza si¢
jako ,zmiang”.

W takim przypadku organ udzielajacy homologacji typu wydaje w razie potrzeby zmienione strony folderu
informacyjnego, oznaczajac kazdg zmieniong strone w sposéb jasno wskazujacy charakter modyfikacji i date
ponownego wydania. Ujednolicong zaktualizowang wersje folderu informacyjnego, ktérej towarzyszy szcze-
gbtowy opis modyfikacji, uznaje si¢ za spelniajaca ten wymog.

18.1.2. Rozszerzenie

Modyfikacje oznacza si¢ jako ,rozszerzenie”, jezeli, oprocz zmiany szczegélowych danych zarejestrowanych
w folderze informacyjnym,

a) wymagane s dalsze kontrole lub badania; albo

b) ulegly zmianie jakiekolwiek informacje w dokumencie zawiadomienia (z wyjatkiem jego zalacznikéw);
albo

¢) wystgpiono o homologacje zgodnie z pdzniejsza serig poprawek po jej wejsciu w Zycie.

18.2. Zawiadomienie o potwierdzeniu lub odmowie homologacji, z wyszczegdlnieniem zmian, przekazuje si¢ Stro-
nom Porozumienia stosujacym niniejszy regulamin, wykorzystujac w tym celu formularz zgodny z wzorem
przedstawionym w zalaczniku 4 do niniejszego regulaminu. Ponadto zmienia si¢ odpowiednio spis tresci
pakietu informacyjnego, zalaczony do dokumentu zawiadomienia, aby wskaza¢ date ostatniej zmiany lub roz-
szerzenia.

18.3. Organ udzielajgcy homologacji typu wydajacy rozszerzenie homologacji nadaje numer seryjny kazdemu for-
mularzowi zawiadomienia sporzadzonemu w zwigzku z takim rozszerzeniem.

19. ZGODNOSC PRODUK(JI

19.1. Procedura zgodnosci produkgji jest zgodna z procedurami okreslonymi w zataczniku 1 do Porozumienia (E/
ECE/TRANS/505/Rev.3).

19.2. Kazdy pojazd homologowany zgodnie z niniejszym regulaminem powinien by¢ tak wytwarzany, aby, spetnia-

jac wymogi okreslone w pkt 15 oraz, w stosownych przypadkach, pkt 16 i 17 powyzej, odpowiadal homolo-
gowanemu typowi.

20. SANKCJE Z TYTULU NIEZGODNOSCI PRODUKCJI

20.1. Homologacja typu pojazdu udzielona na podstawie niniejszego regulaminu moze by¢ cofnigta, jezeli nie jest
spetniony wymag okreslony powyzej w pkt 19.1 lub jezeli pojazd nie przeszed} pozytywnie kontroli okreslo-
nej powyzej w pkt 19.2.

20.2. Jezeli Strona Porozumienia stosujgca niniejszy regulamin cofnie uprzednio udzielong homologacje, nie-
zwlocznie powiadamia o tym fakcie pozostale Umawiajace si¢ Strony stosujgce niniejszy regulamin, wyko-
rzystujac w tym celu kopie formularza homologacji z adnotacjg na koficu napisang duzymi literami oraz opa-
trzong datg i podpisem, o tresci: ,HOMOLOGACJA COFNIETA”.

21. OSTATECZNE ZANIECHANIE PRODUKC]JI

Jezeli posiadacz homologacji ostatecznie zaniecha produkgji typu pojazdu homologowanego zgodnie z niniej-
szym regulaminem, informuje o tym organ udzielajacy homologacji typu, ktory udzielit homologacji. Po
otrzymaniu stosownego zawiadomienia organ ten informuje o tym pozostale strony porozumienia stosujace
niniejszy regulamin, wykorzystujac w tym celu kopie formularza homologacji z adnotacja na korficu, napisana
duzymi literami oraz opatrzong data i podpisem, o tresci: ,ZANIECHANO PRODUK(JI".



L 184/36 Dziennik Urzedowy Unii Europejskiej 25.5.2021

22. NAZWY I ADRESY UPOWAZNIONYCH PLACOWEK TECHNICZNYCH ODPOWIEDZIALNYCH ZA PRZEPROWADZA-
NIE BADAN HOMOLOGACYJNYCH ORAZ NAZWY I ADRESY ORGANOW UDZIELAJACYCH HOMOLOGAC]I TYPU

Strony porozumienia stosujace niniejszy regulamin przekazuja Sekretariatowi Organizacji Narodow Zjedno-
czonych nazwy i adresy placéwek technicznych upowaznionych do przeprowadzania badain homologacyj-
nych oraz nazwy i adresy organéw udzielajacych homologacji typu, ktérym nalezy przesytaé wydane w innych
panstwach formularze zawiadomienia dotyczacego udzielenia, odmowy, rozszerzenia lub cofnigcia homolo-
gacji.
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ZALACZNIK 1
Dokument informacyjny dotyczacy homologacji typu urzadzenia wspomagajacego cofanie
Nalezy dostarczy¢ nastgpujace informacje (w stosownych przypadkach), w trzech egzemplarzach ze spisem tresci.

Nalezy takze dostarczy¢ rysunki w odpowiedniej skali i o dostatecznym stopniu szczegdlowosci, na papierze formatu A4
lub na arkuszu ztozonym do formatu A4.

Fotografie, jezeli zostaly zalaczone, muszg by¢ dostatecznie szczegSlowe.

1. Marka (nazwa handlowa producenta): ............oouieiii i
2. Typiogdlny opis handlowy: ..o
3. Sposéb identyfikacji typu, jezeli 0znaczono na urzgdzeniu: .............ooiiiiiiiiii i
4.  Kategoria pojazdu, dla ktérego przeznaczone jest urzadzenie: ..............coeiiiiiiiiiiiii e
5. Nazwa i adres PrOdUCENTA: .. ....tntt ettt ettt et e e e e et et e et et et et et e e
6.  Umiejscowienie i sposdb umieszczenia znaku homologacji typu: ........otiiiiiiiii i
6.1. Inne powigzanie sposobu identyfikacji ze znakiem homologacji: ............coocoiiiiiiiiiiiii
7. Adres zakladu montazowego (zaktadéw montazowych): ......... ...
8. Lusterka (stan kazdego lusterka): .........oooiiiiiii i
8.1, Wariant ... e
8.2. Rysunek/rysunki stuzace do identyfikacji lusterka: ........ ...
8.3. SzCzegOly MetOdY MOCOWAILIA: .. ..euutt ettt ettt ettt ettt et et ettt e e et et et e e e aieaes
9.  Urzadzenia widzenia posredniego inne niz lusterka: .......... ...
9.1. Typ i charakterystyka (tj. kompletny opis urzadzenia): ........... ..o

9.2. Rysunki o dostatecznym stopniu szczegdtowosci, identyfikujace cale urzadzenie i zawierajace instrukcje instalacji; na
rysunkach nalezy wskaza¢ usytuowanie znaku homologacji typu: .......c.oooiviiininiiiiiii i
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ZALACZNIK 2

Dokument informacyjny dotyczacy homologacji typu pojazdu w odniesieniu do instalacji urzadzen
wspomagajacych cofanie

Ponizsze informacje nalezy dostarczy¢, w stosownych przypadkach, w trzech egzemplarzach wraz ze spisem tresci.

Nalezy takze dostarczy¢ rysunki w odpowiedniej skali i o dostatecznym stopniu szczegdtowosci, na papierze formatu A4
lub na arkuszu zlozonym do formatu A4.

Fotografie, jezeli zostaly zalaczone, musza by¢ dostatecznie szczegdlowe.

Informacje ogélne

1. Marka (nazwa handlowa producenta): ...........oooiiiiii s
2. Typ i 0g0lny opis handloOWy: ...
3. Sposéb identyfikacji typu, jezeli 0znaczono na pojezdzie: ..........cooviiiitiitiitiiii
4, Umiejscowienie takiego 0znakoWamia: ...........o.iiiitiit it
5. Kategoria POJAZALL .. .o.untt it
6. Nazwa 1 adres ProOdUCEITA: .. ...ttt et e e e e et et
7. Adres zakladu montazowego (zakladow montazowych): ...

Ogodlna charakterystyka budowy pojazdu

8. Fotografie lub rysunki reprezentatywnego pojazdu: ..........couiiuiiiuiiiiit i
9. Pozycja podczas prowadzenia pojazdu: lewostronny/prawostronny (1) ...........eoeeeiirninninninnenieiiinens
9.1. Pojazd jest wyposazony do jazdy w ruchu prawostronnym/lewostronnym (') ............cooeiiiiiiiiiiiiiiinn.
10. Zakres wymiaréw pojazdu (gabarytowych): .........coiiiii
10.1. Dla podwozia bez zabudowy ... .....o.oiuiiii i

10.1.1. N7 ) (ool O

10.1.1.1.  Maksymalna dopuszczalna SZeroko8C: ... ..ottt e

(') Niepotrzebne skreslic.

,Szeroko$¢ catkowita” pojazdu oznacza wymiar, ktéry mierzy si¢ zgodnie z normga ISO 612-1978, pkt 6.2. W przypadku pojazdow
kategorii innej niz M;, oprocz przepiséw tej normy, przy pomiarze szerokoéci pojazdu nie sa uwzgledniane nastgpujace urzadzenia:
plomby celne i ich zabezpieczenia;

urzadzenia mocujace plandeke i ich zabezpieczenia;

urzadzenia ostrzegajace o uszkodzeniu opon;

wystajace elastyczne czgsci oston przeciwrozbryzgowych;

sprzet o§wietleniowy;

w przypadku autobuséw — rampy do wsiadania w stanie gotowosci do uzycia, podnoéniki i podobne urzadzenia w stanie gotowosci do
uzycia, pod warunkiem Ze nie wystaja one bardziej niz na 10 mm z boku pojazdu, a naroza ramp zwrécone ku przodowi lub tylowi
maja zaokraglenia o promieniu nie mniejszym niz 5 mm; krawedzie majg promien zaokraglenia nie mniejszy niz 2,5 mm;

g) urzadzenia widzenia posredniego;

h) wskazniki ci$nienia w oponach;

i) chowane stopnie;

j) ugieta czes¢ Scianki opony bezposrednio powyzej punktu styku z podlozem.

S
~

Desoge
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10.1.1.2.  Minimalna dopuszczalna sZerokoSC: ..ottt
10.2. Dla pOAWOZIa Z NAAWOZIEIN: ...t utt ettt ettt ettt et ettt et et et e
10.2.1. SZEIOKOSCE ..ot
11. INAAWOZIC . ...t
11.1. Urzadzenia widzenia pOSTEANIEZO . ... ..veuuent ittt e
11.1.1. LUSEEIKA ...
11.1.1.1.  Rysunek/rysunki przedstawiajace ustawienie lusterka w stosunku do konstrukgji pojazdu: .....................
11.1.1.2.  Szczegbdlowy sposéb mocowania z uwzglednieniem tej czgsci konstrukeji pojazdu, do ktdrej jest ono zamoco-

WATIEY ..ottt e et et e e e e e et
11.1.1.3.  Wyposazenie dodatkowe, ktdre moze wplywaé na pole widzenia do tytu: ...,
11.1.1.4.  Krétki opis komponentéw elektronicznych (jesli takie sa) mechanizmu regulacji: ...,
11.1.2. Urzadzenia widzenia poSredniego inne niz lusterka: .......... ...
11.1.2.1.  Rysunki o dostatecznym stopniu szczegblowosci, zawierajace instrukcje montazu: ............ooveueeueeninn.n.
11.1.2.2. W przypadku systemu Kamery Cofania: ...........oooiiiiitiit i
11.1.2.2.1. Rysunek (rysunki)/fotografia (fotografie) przedstawiajace ustawienie kamery (kamer) w stosunku do konstruk-

G POJAZAU ..ot e
11.1.2.2.2. Rysunek (rysunki)/fotografia (fotografie) przedstawiajace uktad ekranu (ekranéw) facznie z otaczajacymi je ele-

MENtami WEWNEIIZIYITIE L ...uutititiitt ittt ittt ettt ettt ettt ettt
11.1.2.2.3. Rysunek (rysunki)/fotografia (fotografie) przedstawiajace, jak kierowca widzi ekran (ekrany): ...................
11.1.2.2.4. Rysunek (rysunki)/fotografia (fotografie) przedstawiajace ustawienie i obraz ekranu o wymaganym polu widze-

THAL e
11.1.2.2.5. Szczegblowy spos6b mocowania systemu kamery cofania z uwzglednieniem tej czg$ci konstrukeji pojazdu, do

KtOrej JESt ON ZAMOCOWAIY: ... .ueeut ettt ettt ettt et ettt et et e et e e et et e e et et et e et e e eeenaeans
11.1.2.2.6. Wyposazenie dodatkowe, ktdre moze wplywac na pole widzenia do tytu: ...,
11.1.2.2.7. Krétki opis komponent6éw elektronicznych (jesli takie sa) mechanizmu regulacji: ...,
11.1.2.2.8. Specyfikacja techniczna i instrukcja obstugi systemu kamery cofania: ............cooooiiiiiiiiiiiiiiiiiiin,
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ZALACZNIK 3
Zawiadomienie
(Maksymalny format: A4 (210 x 297 mm))

wydane przez: Nazwa organu administracji: ...........

Dotyczy:* () Udzielenia homologacji
Rozszerzenia homologacji
Odmowy udzielenia homologacji
Cofnigcia homologacji

Ostateczne zaniechanie produkcji

typu urzadzenia wspomagajacego cofanie na podstawie regulaminu ONZ nr 158

Nr homologacji: .....oovviiiiiiiii NI TOZSZEIZEMIA .+ .veneettete ettt et eee e

1. Nazwa handlowa lub marka urzgdzenia: ........ ... oo i e
2. Okreslenie typu urzadzenia stosowane przez ProduCeiItar ... ......eueeuut ettt aaees
3. Nazwa i adres ProOQUCENTA: ... ...u i ntt ettt et et et e
4. Nazwa i adres przedstawiciela producenta (w stosownych przypadkach): ...
5. Przedstawiono do homologacji W dnitl: .........oiii i e
6. Upowazniona placéwka techniczna odpowiedzialna za przeprowadzanie badan homologacyjnych: ....................
7. Data sprawozdania sporzadzonego przez upowazniong placowke techniczng: ...........cooooiiiiiiiiiiiiiiiiiin.
8. Numer sprawozdania sporzadzonego przez upowazniong placowke techniczng: .............oooiiiiiiiiiiiiii..

R € (0 o) £
Identyfikacja urzadzenia: lusterko, system kamery cofania, inne urzadzenie? .............c.ocooiiiiiiiiiiiiiiiinn.,

Urzadzenie do celéw widoku wstecznego w bliskim zasiggu? ...........oouieiiiiiiii e
10. Umiejscowienie znaku homologacji: ........oo.eiuiii i
11. Powdd (powody) rozszerzenia homologacji (w stosownych przypadkach): ...

12. Homologacja zostala udzielona/rozszerzonajodméwiono udzielenia homologacji/homologacje cofnigto?

(") Numer wyrdézniajacy pafistwa, ktére udzielito/rozszerzylo/odmowito homologacji/cofnglo homologacje (zob. przepisy dotyczace
homologacji zawarte w regulaminie).
(*) Niepotrzebne skreslic.
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13, MEEJSCOWOSE: ..ottt ettt ettt ettt e e et et e e et e et e et e e e
T -
15, POMPIS: -ttt ettt et e e e

16. Wykaz dokumentéw zlozonych organowi udzielajgcemu homologadji typu, ktéry udzielit homologadji, jest zataczony
do niniejszego zawiadomienia i jest dostgpny na zadanie.



L 184/42 Dziennik Urzgdowy Unii Europejskiej 25.5.2021

ZALACZNIK 4
Zawiadomienie
(Maksymalny format: A4 (210 x 297 mm))

wydane przez: Nazwa organu administracji: ...........

Dotyczy: () UUdzielenia homologacji
Rozszerzenia homologacji
Odmowy udzielenia homologacji
Cofnigcia homologacji

Ostateczne zaniechanie produkgji

typu pojazdu w odniesieniu do montazu urzadzen wspomagajacych cofanie na podstawie regulaminu ONZ nr 158

Numer zatwierdzenia: ...........ooeveiieiiiiiiiininnennenn.n. Nrrozszerzenia: ...
1. Marka (nazwa handlowa producenta): ........ ..o oot e
2. Typiogdlny opis handlowy.........o.ooi i
3. Sposéb identyfikagji typu, jezeli 02naczono na POJEZAZIE: .......euuineentiniit i
3.1. Umiejscowienie takiego 0ZNaKOWANIA: ...........ouiutittit ittt e
4. Kategoria pojazdu: (M;, My, M3, Ny, N, N;)?

5. Nazwa §adres ProdUCEITa: ... .o.tittit e
6.  Adres zakladu produkeji (zakladow produkcji): ..o

7. Informacje dodatkowe (w stosownych przypadkach): zob. dodatek

8. Upowazniona placéwka techniczna odpowiedzialna za przeprowadzenie badan: ...................c.ocl.
9. Data sprawozdania z badaf: ...... ...
10. Numer sprawozdania z badan: ..........oouiiiii i e

11. Uwagi (jezeli sg): zob. dodatek
12, MIEJSCOWOSCE: ettt ettt ettt ettt e ettt et e et et e et e et e et e et e et e et et

5 TR I 7 N

(") Numer identyfikujacy panstwo, ktére udzielifo homologacji/rozszerzytlo homologacje/odméwito udzielenia homologacji/cofngto
homologacje (zob. przepisy dotyczace homologacji w niniejszym regulaminie).
(*) Niepotrzebne skreslic.
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T4, POAPIS: .ottt

15. Do pakietu informacyjnego, przedtozonego organowi udzielajgcemu homologagji typu, zalaczony jest spis tresci,
ktéry moze by¢ udostepniony na zyczenie.

Zakgcznik 4 — Dodatek

Dodatek do formularza zawiadomienia dotyczacego udzielenia homologacjinr ....... dla pojazdu w odniesieniu do mon-
tazu urzadzen wspomagajacych cofanie na podstawie regulaminu ONZ nr 158.

1. Nazwa handlowa lub znak towarowy lusterek oraz dodatkowych urzadzen widzenia posredniego i numer homologacji
(37451t N e /= o TP

2. Lusterka wsteczne bliskiego zasiegu i urzadzenia wspomagajace cofanie’:
3. Rozszerzenie homologacji typu pojazdu, w celu uwzglednienia nastgpujacego urzadzenia widzenia posredniego: .......
4. Dane do zidentyfikowania punktu R pozycji siedzacej KIerowey: .........oouiiiiiiiiiiiiii i

5. Maksymalna i minimalna szeroko$¢ nadwozia, w odniesieniu do ktérego udzielono homologagji typu dla lusterka i urza-
dzen widzenia POSTEAIIEZO: ... .ottt

6. Do niniejszego Swiadectwa dolaczone sg nastepujgce dokumenty oznakowane wskazanym powyzej numerem homolo-
Lo Loy 5451

a) rysunki przedstawiajace montaz urzadzefl widzenia poSredniego;. . ... ...vvuiiutiiti i

b) rysunki i plany przedstawiajagce miejsce montazu oraz charakterystyke czesci konstrukeji, na ktérej urzadzenia te sa
TTLOTIEOWAIIE. ..t ettt et ettt ettt ettt ettt e e e e e e et et et e et et et et et et et e e et et et et et et e e

7. Uwagi (np. dotyczy prawostronnego/lewostronnego ruchu drogowego’) ...............oiiiiiiiiiiiiiiiiiiiii i,
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ZALACZNIK 5
Uklad znaku homologacji urzadzenia widzenia posredniego

(zob. pkt 5.4 regulaminu)

Y S

M
: E43 e 2 158R - 002439 N a3

a = min. 5 mm

Powyzszy znak homologacji umieszczony na urzadzeniu widzenia posredniego oznacza, ze urzadzenie to jest urzadzeniem
widzenia wstecznego w bliskim zasiggu, ktére otrzymalo homologacje w Japonii (E 43) na podstawie regulaminu ONZ
nr 158 i ktéremu przypisano numer homologacji 002439. Pierwsze dwie cyfry numeru homologacji oznaczaja, ze homo-
logacji udzielono zgodnie z wymaganiami okre$lonymi w regulaminie ONZ nr 158 w jego pierwotnej wersji.

Uwaga:  Numer homologacji i dodatkowy symbol umieszcza si¢ blisko okregu, nad albo pod literg ,E” lub po lewej albo
po prawej stronie tej litery. Cyfry numeru homologacji znajduja si¢ po tej samej stronie litery ,E” i s3 zwr6cone
w tym samym kierunku. Dodatkowy symbol umieszcza si¢ doktadnie po przeciwnej stronie niz numer homolo-
gacji. Nalezy unika¢ stosowania cyfr rzymskich jako numeréw homologacji, aby zapobiec pomyleniu ich
z innymi symbolami.
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ZALACZNIK 6

Metoda badai stuzaca do okreslania wspétczynnika odbicia
1. Definicje

1.1.  Iluminant normalny A wedlug CIE (): wzorzec $wiatla, ktore odpowiada promieniowaniu ciala doskonale czarnego
(promiennika zupelnego) przy Tys = 2 855,6 K.

1.1.2. Normalne zrédlo $wiatlta A wedtug CIE": lampa z zarnikiem wolframowym, wypelniona gazem i dzialajaca w skore-
lowanej temperaturze barwowej Teg = 2 855,6 K.

1.1.3. Obserwator kolorymetryczny normalny CIE 1931": receptor promieniowania, ktérego charakterystyka koloryme-
tryczna odpowiada wspotrzednym tréjchromatycznym x (\), y (), z (\) (zob. tabela).

1.1.4. Wspélrzedne tréjchromatyczne w przestrzeni barw CIEL: wspéirzedne tréjchromatyczne sktadowych widmowych
widma réwnoenergetycznego w ukladzie (XYZ) CIE.

1.1.5. Widzenie fotopowe': widzenie okiem w warunkach normalnych, przy luminancji na poziomie co najmniej kilku
cd/m?

2. Aparatura

2.1.  Informacje ogélne

Aparatura sklada si¢ ze Zrodla $wiatla, uchwytu na badang probke, odbiornika wyposazonego w fotodetektor i mier-
nik wskazéwkowy (zob. rys. 1) oraz §rodkéw stuzacych do eliminacji $wiatla obcego.

Odbiornik moze zawiera¢ catkujacg kule fotometryczng w celu ulatwienia pomiaréw wspélczynnika odbicia luste-
rek nieplaskich (wypuklych) (zob. rys. 2).

2.2.  Charakterystyka widmowa Zrédla $wiata i odbiornika

Zrédlo $wiatla sklada sie ze standardowego zrédta $wiatta A (wedtug CIE) i uktadu optycznego, stuzacego do otrzy-
mania réwnoleglej (skolimowanej) wigzki $wiatta. W celu utrzymania stalego napiecia lampy w czasie dzialania
przyrzadu zaleca si¢ stosowanie stabilizatora napigcia.

Odbiornik posiada fotodetektor o czulosci widmowej proporcjonalnej do funkgji jasnosci fotopowej obserwatora
kolorymetrycznego normalnego CIE (1931) (zob. tabela). Mozna stosowac jakiekolwiek inne kombinacje ilumi-
nant-filtr-receptor, dajace w sumie odpowiednik iluminantu normalnego A (wedlug CIE) oraz widzenia fotopowego.
Jezeli w odbiorniku uzywana jest catkujaca kula fotometryczna, wewnetrzna powierzchni¢ kuli pokrywa sig
matowq (rozpraszajacg), nieselektywng widmowo, bialg powloka.

2.3.  Warunki geometryczne

Kat padajacej wiazki $wiatla (9) wynosi optymalnie 0,44 + 0,09 rad (25 + 5°) w stosunku do linii prostopadiej do
powierzchni badanej i nie przekracza gérnej granicy tolerangji (tj. 0,53 rad lub 30°). OS receptora tworzy z tg linia
prostopadla kat () réwny katowi padajacej wigzki Swiatla (zob. rys. 1). Wigzka $wiatla w miejscu jej padania na
badang powierzchni¢ ma $rednice nie mniejszg niz 13 mm (0,5 cala). Odbita wiazka nie jest szersza niz $wiatlo-
czula powierzchnia fotodetektora, o§wietla nie mniej niz 50 % tej powierzchni i o$wietla w miar¢ mozliwosci ten
sam fragment powierzchni, ktory byt wykorzystywany podczas kalibracji przyrzadu.

(") Definicje pochodzg z publikacji CIE 50 (45), International Electronical Vocabulary, Group 45, Lighting.
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Jezeli w odbiorniku stosowana jest catkujaca kula fotometryczna, jej Srednica wynosi przynajmniej 127 mm (5 cali).
Prébka oraz otwory w ciance kuli, przez ktére przechodzi wiazka $wiatta, muszg mie¢ wielko§¢ umozliwiajaca
przepuszczenie calej wigzki padajacej i calej wigzki odbitej. Fotodetektor musi by¢ umieszczony w taki sposéb, aby
nie byt bezposrednio o$wietlony ani przez wigzke padajaca, ani przez wigzke odbitg.

2.4,  Charakterystyka elektryczna zespotu fotodetektor-wskaznik

Sygnal wyjsciowy fotodetektora odczytany na mierniku wskaznikowym jest funkcjg liniowa natezenia $wiatla na
powierzchni $wiattoczulej. Zapewnia si¢ $rodki (elektryczne lub optyczne) ulatwiajace zerowanie i kalibracje.
Srodki te nie maja wplywu na liniowo$¢ lub whasciwosci widmowe przyrzadu. Dokladno$¢ pomiarowa zespotu
receptor-wskaznik wynosi + 2 % pelnej skali lub £ 10 % wartoSci odczytu, w zaleznosci od tego, ktéra z tych war-
tosci jest mniejsza.

2.5.  Uchwyt na prébke

Mechanizm ten pozwala umiesci¢ badang probke w taki sposéb, aby osie ramienia zrédla Swiatla i receptora przeci-
naly si¢ na powierzchni odbijajacej. Powierzchnia ta moze znajdowa¢ si¢ wewnatrz lub na dowolnej powierzchni
lusterka poddawanego probie, w zaleznosci od tego, czy jest to pierwsza powierzchnia, druga powierzchnia czy lus-
terko pryzmatyczne typu ,flip”.

3. Procedura

3.1.  Metoda kalibracji bezposredniej

W przypadku metody kalibracji bezposredniej norma odniesienia jest powietrze. Metoda ta ma zastosowanie
w przypadku przyrzadéw, ktérych konstrukcja pozwala na kalibracje w punkcie 100 %, poprzez przechylenie
odbiornika do potozenia bezposrednio w osi zrodla Swiatla (zob. rys. 1).

W niektérych przypadkach (na przyklad podczas pomiaréw powierzchni o niskim wspélczynniku odbicia) dla tej
metody moze okazal si¢ pozadane zastosowanie posredniego punktu kalibracji (pomiedzy 0 i 100 % na skali).
W takich przypadkach na Sciezce optycznej nalezy umiescic filtr neutralny (o neutralnej gestosci i znanej przepusz-
czalnosci), a nastepnie korygowa¢ regulacje kalibracji, dopoki miernik nie odczyta procentowego wskaznika prze-
puszczalnosci filtra neutralnego. Filtr ten nalezy usunaé przed wykonaniem pomiaréw wspodtczynnika odbicia.

3.2.  Metoda kalibracji po$redniej

Metoda kalibracji posredniej ma zastosowanie w przypadku przyrzadéw ze stala konfiguracja ukladu zrédlo-
odbiornik. W metodzie tej wymagany jest prawidlowo skalibrowany i utrzymywany wzorzec wspétczynnika odbi-
cia. Takim wzorcem odniesienia powinno by¢ plaskie lusterko o wspétczynniku odbicia mozliwie najbardziej zbli-
zonym do wspolczynnika odbicia badanych prébek.

3.3.  Pomiar dla lusterka plaskiego

Wspodtezynnik odbicia probek lusterek plaskich mozna zmierzy¢ przy pomocy przyrzadéw kalibrowanych metoda
kalibracji bezposredniej lub posredniej. Warto$¢ wspétczynnika odbicia jest odczytywana bezposrednio z miernika
wskazowkowego.

3.4.  Pomiar dla lusterka nieplaskiego (wypuklego)

Pomiar wspélczynnika odbicia lusterka niepaskiego (wypuklego) wymaga uzycia aparatury zawierajacej w obrebie
odbiornika catkujgca kule fotometrycznag (zob. rys. 2). Jesli przyrzad pomiarowy wskazuje n. dzialek podzialki dla
lusterka standardowego o wspélczynniku odbicia E %, to w przypadku lusterka o nieznanym wspétczynniku odbi-
cia, n, dzialek bedzie odpowiadaé wspétczynnikowi odbicia X %, wedtug ponizszego wzoru:

X=Ex
ne
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Rysunek 1

Ogo6lny schemat aparatury do pomiaru wspoétczynnika odbicia, przedstawiajacy zestawy dos§wiad-
czalne dla dwoch metod kalibracji

Miernik z regulacia

0

o e 0 Wspotczynnik
odbicia (%)
Zerowanie _%® @_ Regulacja
kalibracji
|
Uchwyt na
probke

= Zrédlo §wiatla i

optyczny uktad Ramie receptora w g
kolimacyjny ¢ potozeniu do kalibracji /
. ,»D Sredniej”
Fotoreceptor w potozeniu \/5/ czpostecnie) / /
do pomiaru i kalibracji y
,,posrednie;j” \% P
-

Rysunek 2

Og6lny schemat aparatury do pomiaru wspélczynnika odbicia zawierajacej w obrebie odbiornika
catkujacg kule fotometryczng

Zrodto $wiatha i
optyczny uktad
kolimacyjny
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adjustment
,—‘\‘
\J\\Fotodetektor

Uchwyt na probke
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4. Wspdlrzedne tréjchromatyczne dla obserwatora kolorymetrycznego normalnego CIE 1931 (})

Ponizsza tabela pochodzi z publikacji CIE 50 (45) (1970)

x (A V(A Z (.
- (%) y(#) )
380 0.0014 0.000 0 0.006 5
390 0.004 2 0.000 1 0.020 1
400 0.014 3 0.000 4 0.067 9
410 0.0435 0.0012 0.207 4
420 0.134 4 0.004 0 0.645 6
430 0.283 9 0.0116 1.3856
440 0348 3 0.0230 1747 1
450 0,336 2 0,038 0 1,772 1
460 0.290 8 0.060 0 1,669 2
470 0.1954 0.0910 1.2876
480 0.095 6 0.1390 0.8130
490 0.0320 0.208 0 0.465 2
500 0.004 9 0.3230 0.2720
£10 0.009 3 0.5030 0,158 2
£20 0.063 3 0.7100 0.0782
£30 0.1655 0.862 0 0.0422
540 0.290 4 0.954 0 0.020 3
550 04334 0.995 0 0.0087
560 0,504 5 0,995 0 0,003 9
570 0.762 1 0.952 0 0.002 1
580 0.916 3 0.8700 0.0017
£90 1.026 3 0.757 0 0.001 1
600 1.062 2 0.6310 0.0008
610 1.0026 0.503 0 0.000 3
620 0.8544 0.3810 0.0002
630 0.642 4 0.265 0 0.0000
640 0.447 9 0.1750 0.0000
650 0.2835 0.107 0 0.0000
660 0.164 9 0.0610 0.0000
670 0.087 4 0.0320 0.0000
680 0.046 8 0.017 0 0.0000
690 0.0227 0.0082 0.0000
700 0.0114 0.004 1 0.0000
710 0.005 8 0.002 1 0.0000
720 0.002 9 0.0010 0.0000
730 0.0014 0.0005 0.0000
740 0.0007 00002 * 0.0000
750 0.000 3 0.000 1 0.0000
760 0.0002 0.000 1 0.0000
770 0,000 1 0.000 0 0.000 0
780 0.000 0 0.000 0 0.0000

* Wartos¢ zmieniono w 1966 1. (z 3 na 2).

() Tabela skrocona. Wartosci ¥ (A) =V (A) sq zaokraglone do czwartego miejsca po przecinku.
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Rysunek pogladowy

Przyklad urzadzenia do pomiaru wspélczynnika odbicia lusterek sferycznych

4
v
L

Odbiornik

Przestona

Okno wejSciowe

Okno pomiarowe

Soczewka

Okno obiektu

Zrédlo $wiatha

Calkujaca kula fotometryczna

(S)
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ZALACZNIK 7

Procedura wyznaczania promienia krzywizny ,,r” powierzchni odbijajacej lusterka
1. Pomiar

1.1.  Sprzet

Do pomiaru stosuje si¢ sferometr, podobny do sferometru opisanego na rys. 1 w niniejszym zalaczniku, z podanymi
odlegto$ciami pomiedzy trzpieniem stykowym czujnika zegarowego a stalymi nézkami.

1.2.  Punkty pomiarowe

1.2.1. Gléwne promienie krzywizny mierzy si¢ w trzech punktach znajdujacych si¢ mozliwie jak najblizej jednej trzeciej,
polowy i dwoch trzecich dtugosci mierzonej wzdtuz tuku powierzchni odbijajacej, przechodzacego przez $rodek
tej powierzchni i réwnoleglego do odcinka b, lub wzdtuz tuku przechodzacego przez §rodek powierzchni odbijajg-
cej, prostopadle do tego odcinka, jesli tuk ten jest dtuzszy.

1.2.2. Jezeli z powodu rozmiaru powierzchni odbijajacej nie mozna otrzymaé pomiaréw w kierunkach okreslonych w pkt
2.1.2.2.2 niniejszego regulaminu, placéwka techniczna upowazniona do przeprowadzenia testow moze wykonaé
pomiary we wspomnianych punktach, w dwdch kierunkach prostopadlych, mozliwie zblizonych do punktéw opi-
sanych powyzej.

2. Obliczanie promienia krzywizny ,r”

Promien krzywizny ,r” wyrazony w mm oblicza si¢ wedtug wzoru:

e t, 12,241 3
3
gdzie:
1,1 = promien krzywizny w pierwszym punkcie pomiarowym,
1,2 = promien krzywizny w drugim punkcie pomiarowym,

1,3 = promien krzywizny w trzecim punkcie pomiarowym.
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Rysunek 1
Sferometr
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ZALACZNIK 8

Procedura okreslania punktu ,,H” i rzeczywistego kata tulowia dla miejsc siedzacych w pojazdach
silnikowych (')

Dodatek 1 — Opis tréjwymiarowej maszyny punktu ,H” (maszyna 3-D H)'
Dodatek 2 — Tréjwymiarowy uklad odniesienia’

Dodatek 3 — Dane odniesienia dotyczace miejsc siedzacych!

(") Procedura opisana w zalaczniku 1 do ujednoliconej rezolucji w sprawie budowy pojazdéw (R.E.3) (dokument ECE[TRANS/WP.29/78/
Rev.6).https:/[unece.org/transport/standards/transport/vehicle-regulations-wp29/resolutions


https://unece.org/transport/standards/transport/vehicle-regulations-wp29/resolutions
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ZALACZNIK 9

Metody badafi pola widzenia w widoku wstecznym w bliskim zasiggu
1. Pole widzenia

Wymogi dotyczace pola widzenia okreslone w pkt 15.2. niniejszego regulaminu moga by¢ badane w warunkach
opisanych w niniejszym zalgczniku.
1.1. Obiekty testowe

Kazdy obiekt testowy jest prostym walcem o wysokosci 0,8 m i $rednicy zewnetrznej 0,3 m. Kazdy obiekt tes-
towy jest oznaczany w nastgpujacy sposob:

a) obiekt testowy ma pomalowang fatke o wymiarach 0,15 m x 0,15 m, kt6éra mozna przesuwaé od dotu do
g6ry boku walca;

b) pomalowany fragment ma kolor kontrastujacy zaréwno z reszta walca, jak i z powierzchnig testows.
Rysunek A

Obiekt testowy

= 03m

- : Ruchoma pomalowana
—-

‘tatka

0.8 m

1.2 Rozmieszczenie i orientacja obiektow testowych

Nalezy umiesci¢ obiekty testowe w miejscach okreslonych w lit. a)-h) i zilustrowanych na rys. B. Nalezy zmierzy¢
odleglosci pokazane na rys. B od jednego obiektu testowego do nastgpnego obiektu testowego lub innego obiektu
testowego od cylindrycznego $rodka (osi) obiektu testowego widzianego z géry. Kazdy obiekt testowy jest usta-
wiony tak, aby jego 0§ znajdowala si¢ w pozycji pionowej.

a) Nalezy rozmiesci¢ obiekty testowe A, B i C tak, aby ich $rodki lezaly w poprzecznej pionowej plaszczyznie
znajdujacej si¢ w odleglosci 0,3 m za poprzeczng pionows plaszczyzng styczng do najbardziej wysunigtej do
tylu powierzchni pojazdu.

b) Nalezy umiesci¢ obiekt testowy B tak, aby jego Srodek znajdowat si¢ we wzdluznej plaszczyZnie pionowej
przechodzacej przez wzdluzng lini¢ Srodkowa pojazdu.

¢) Nalezy rozmiesci¢ obiekty testowe D, E i F tak, aby ich $rodki lezaly w poprzecznej pionowej plaszczyznie
znajdujacej si¢ w odleglosci 1,5 m za poprzeczng pionowg plaszczyzng styczng do najbardziej wysunigtej do
tylu powierzchni pojazdu.
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d) Nalezy umiesci¢ obiekt testowy E tak, aby jego $rodek znajdowal si¢ we wzdluznej plaszczyznie pionowej
przechodzgcej przez wzdtuzng linig Srodkows pojazdu.

e) Nalezy rozmiesci¢ obiekty testowe G, H oraz I tak, aby ich Srodki lezaly w poprzecznej pionowej plaszczyznie
znajdujacej si¢ w odleglosci 3,35 m za poprzeczna pionowg plaszczyzng styczng do najbardziej wysunietej do
tylu powierzchni pojazdu.

f) Nalezy umiesci¢ obiekt testowy H tak, aby jego $rodek znajdowal si¢ we wzdluznej plaszczyznie pionowej
przechodzacej przez wzdtuzng linie Srodkowa pojazdu.

g) Nalezy rozmiesci¢ obiekty testowe A, D i G tak, aby ich najbardziej zewnetrzne czesci znajdowaly sie we
wzdluznej plaszczyZnie pionowej stycznej do lewej, najbardziej wysunigtej na zewnatrz powierzchni pojazdu.

h) Nalezy rozmiesci¢ obiekty testowe C, F oraz I tak, aby ich najbardziej zewnetrzne czeéci znajdowaly sie we
wzdluznej plaszczyznie pionowej stycznej do prawej, najbardziej wysunietej na zewnatrz powierzchni
pojazdu.

Nie bierze si¢ pod uwage mechanicznych urzadzen sprzegajacych i bagaznikéw umieszczonych z tylu pojazdu.

Rysunek B

Rozmieszczenie obiektéw testowych

1.3. Warunki badania

1.3.1.  O$wietlenie.

Warunki o$wietlenia zewnetrznego, w ktorych przeprowadzane jest badanie, obejmuja $wiatlo réwnomiernie
rozproszone od gory, o natezeniu od 7 000 do 10 000 Ix mierzonym na §rodku zewnetrznej powierzchni dachu
pojazdu.

1.3.2.  Temperatura.

Temperatura wewnatrz pojazdu podczas badania musi si¢ miesci¢ w przedziale 15-25 °C.
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1.3.3.  Warunki pojazdu.
1.3.3.1. Opony.
Opony pojazdu maja by¢ napompowane do zalecanego przez producenta ci$nienia napompowania opony zimnej.
1.3.3.2. Obcigzenie pojazdu.
Pojazd jest w stanie gotowosci do jazdy zgodnie z definicja zawartg w ujednoliconej rezolucji w sprawie budowy
pojazdéw (R.E.3) (ECE/TRANS/WP.29/78/Rev.6, pkt 2.2.5.4).
1.3.3.3. Regulowane zawieszenie
Jezeli pojazd jest wyposazony w uklad regulowanego zawieszenia, nalezy go ustawi¢ w polozeniu reprezentujg-
cym najbardziej niekorzystne warunki.
1.3.3.4. Pokrywy tylnej klapy i bagaznika.
Jezeli pojazd jest wyposazony w tylne klapy lub pokrywy bagaznika, sa one zamkniete i zatrzasnigte w stanie
odpowiadajacym normalnym warunkom eksploatacji pojazdu.
1.4. Procedura badania
Widoczno$¢ kazdego stupka bada si¢ indywidualnie.
Opcjonalnie jednocze$nie mozna poddaé badaniu jeden rzad. Po udanej identyfikacji stupka, mozna go usuna¢.
Stupki w pierwszym rzedzie (A, B, C) mozna obraca¢ tak, aby zapewni¢ jak najlepsza widoczno$¢ pomalowanego
fragmentu.
2. Gotowo$¢ systemu
2.1 Warunki badania
a) Pojazd pozostawia si¢ zaparkowany w trybie parkowania do chwili wylaczenia wszystkich ukladéw elektro-
nicznych lub przez co najmniej 30 minut.
b) W tym czasie osoba biorgca udzial w badaniu lub urzgdzenia wykorzystywane w badaniu mogg juz znajdowacd
si¢ w pojezdzie.
¢) Nalezy upewnic sig, ze skrzynia biegéw znajduje si¢ w polozeniu neutralnym lub ze wybrano bieg do jazdy do
przodu.
d) Badanie moze si¢ rozpocza¢ z chwilg otwarcia drzwi kierowcy. Po otwarciu drzwi nalezy je ponownie
zamknad.
2.2. Procedura badania

a) Przelgczenie pojazdu w tryb aktywny. Czynno$¢ ta skutkuje zainicjowaniem/uruchomieniem pierwszego regu-
latora czasowego.

b) Odczekanie co najmniej 6 sekund.

¢) Rozpoczecie manewru cofania poprzez wybranie trybu jazdy wstecz. Jezeli przelaczenie pojazdu w tryb jazdy
wstecz po uplywie 6 sekund od przelaczania go w tryb aktywny okaze si¢ niemozliwe, manewr cofania nalezy
rozpoczaé tak szybko, jak bedzie to technicznie mozliwe.

d) Drugi regulator czasowy nalezy zainicjowad/uruchomi¢ zgodnie ze specyfikacjami producenta najpdzniej
w chwili przelaczenia pojazdu w tryb jazdy wstecz lub w chwili wlaczenia biegu wstecznego.

¢) Rejestrowanie czasu reakcji na drugim regulatorze czasowym do momentu, gdy widok wsteczny jest w pelni
widoczny na wySwietlaczu.

Wielko$¢ obiektow
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3.1.

3.1.

3.2.

3.3.

3.4.

3.5.

Testowy punkt odniesienia.
Testowy punkt odniesienia ustala si¢ za pomoca ponizszej procedury.

a) Nalezy zlokalizowa¢ centrum punktu Srodkowego oka skierowanego do przodu (Mf), przedstawionego na rys.
C, tak aby znajdowalo si¢ 635 mm w pionie nad punktem H (H) i 96 mm za punktem H.

b) Nalezy zlokalizowa¢ $rodek glowy/szyi (J) przedstawiony na rys. C, tak aby znajdowat si¢ 100 mm za punktem
Mf i 588 mm pionowo nad punktem H. Jezeli Srodek glowy/szyi (]) nie jest zgodny z konfiguracja siedzenia
pojazdu, nalezy dostosowa¢ siedzenie kierowcy do polozenia punktu Srodkowego w zakresie regulacji wzdtuz-
nej. Jezeli siedzenia nie mozna wyregulowaé do punktu Srodkowego w zakresie regulacji wzdluznej, wykorzys-
tuje si¢ polozenie regulacyjne najblizsze tytu punktu Srodkowego.

¢) Nalezy umownie narysowaé poziomg lini¢ migdzy Mf a punktem polozonym pionowo nad J, okreslonym jako
2.

d) Nalezy obréci¢ urojona lini¢ wokét J2 w kierunku obrazu widoku wstecznego, az odleglos¢ w linii prostej mig-
dzy Mf a $rodkiem wySwietlacza uzywanego do przedstawienia obrazu widoku wstecznego wymaganego
zgodnie z t3 normg osiagnie najmniejsza mozliwa warto$¢.

¢) Nalezy okresli¢ te nowa, obrécong lokalizacje Mf jako Mr (obrécony punkt Srodkowy oka).

Procedura pomiarowa.

a) Nalezy umiesci¢ aparat fotograficzny, kamere wideo lub cyfrowy odpowiednik z obiektywem 35 mm lub wiek-
szym tak, aby Srodek plaszczyzny obrazu kamery znajdowat si¢ w Mr, a obiektyw byt skierowany na $rodek
obrazu widoku wstecznego na wyswietlaczu.

b) Nalezy umiesci¢ linijke u podstawy obrazu widoku wstecznego prostopadle do linii Srodkowej cylindra obiektu
testowego. Jezeli zagtowki pojazdu zastaniajg widok z kamery na wyswietlacz, mozna je odpowiednio wyregu-
lowa¢ lub usunaé.

¢) Nalezy zrobi¢ zdjecie wySwietlacza z linijkg widoczng w kadrze i wy$wietlonym obrazem widoku wstecznego.

Pobranie danych fotograficznych.

a) Nalezy zmierzy¢ na fotografii widoczna dtugo$¢ 50 mm odcinka linijki znajdujacej si¢ na zdjeciu, wzdluz kra-
wedzi linijki, najblizej obrazu widoku wstecznego i w punkcie znajdujacym si¢ w poblizu poziomego $rodka
obrazu widoku wstecznego.

b) Nalezy zmierzy¢ na fotografii szeroko$¢ kolorowego pasa w gérnej czesci kazdego z trzech obiektéw testo-
wych znajdujacych si¢ na pozycjach G, H oraz I na rys. B.

¢) Nalezy okresli¢ zmierzone poziome szerokosci kolorowych paséw trzech obiektéw testowych jako dg, dy oraz

d].

Obliczenie wspdtczynnika skalowania.

Aby obliczy¢ wspdlczynnik skalowania, nalezy zmierzy¢ na zdjeciu dtugo$¢ pozorna czesci linijki o dlugosci
50 mm i podzieli¢ t¢ dlugo$¢ pozorng przez 50 mm. Nalezy okresli¢ ten wspotczynnik skalowania jako skale.

Ustalenie odlegto$ci widzenia.

Nalezy okresli¢ faktyczng odleglos¢ od obrdoconej lokalizacji oka punktu Srodkowego (Mr) do $rodka obrazu
widoku wstecznego. Nalezy okresli¢ te odleglos¢ widzenia jako aye.

Obliczanie kata widzenia utworzonego przez obiekty testowe.

Aby obliczy¢ utworzone katy widzenia, nalezy zastosowaé nastgpujace réwnanie:

d;
9; = 60 sin~?! (—l)
aeyeSscale



25.5.2021 Dziennik Urzedowy Unii Europejskiej L 184/57

gdzie i moze przyjaé warto$¢ obiektu testowego G, H lub [, a arcsin oblicza si¢ w stopniach.
Rysunek C

Lokalizacja punktu $srodkowego oka (Mf) w plaszczyznie srodkowej w odniesieniu do punktu R dla
patrzacego na przéd mezczyzny nalezacego do 50. percentyla, siedzacego na fotelu ustawionym pod
katem 25 stopni

T M Punkt $Srodkowy oka osoby patrzacej przed siebie (-96, 635)
N 1 Czg$¢ podoczodotowa (-96, 620)
N7 J Punkt §rodkowy miejsca, w ktorym glowa taczy si¢ z szyja (-
© 196 * 196, 588)
J2 Zrodlo ruchu obrotowego Ms (-196, 635)
96 - H Punkt R biodra (0,0)

Uwaga: jednostki w milimetrach

S88
f
Prz6d pojazdu Tyt pojazdu
- _, W E— — -
0§ X Punkt R

0,0)
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ZALACZNIK 10

Metody badafi dotyczace systeméw wykrywania

1. Wykrywanie tylnej strefy poziomej

Dzwigkowe systemy ostrzegawcze muszg spetnia wymogi badania okre§lonego w pkt 1.3.1 niniejszego zalacznika.
Jednak jezeli dZwigkowe systemy ostrzegawcze spetnig wymogi badania okre$lonego w pkt 1.4 niniejszego zalacz-
nika, nalezy uzna¢, ze wymogi badania okreslonego w pkt 1.3.1 niniejszego zalacznika zostaly spetnione.

1.1.  Warunki badania

Obiekt testowy jest zgodny z pkt 7.1 normy ISO 17386:2010. Podczas badania predko$¢ wiatru nie moze przekra-
czaé¢ 1 mfs. Temperatura wynosi 20 * 5 °C, a wilgotno$¢ 60 * 25 %. Nie moze padaé deszcz ani $nieg. Badanie prze-
prowadza si¢ na plaskiej, suchej powierzchni pokrytej asfaltem lub betonem. Na badanie nie moga oddzialywac fale
dzwigkowe lub elektromagnetyczne odbite od $cian, pomocniczych urzgdzen badawczych lub innych przedmiotéw
znajdujacych si¢ w jego otoczeniu.

1.2.  Przygotowanie badania

Wrykorzystuje si¢ jeden obiekt testowy. Odlegtos¢ od tylnej krawedzi do obiektu testowego oraz polozenie obiektu
testowego okresla producent, aby zapewni¢ wykrycie obiektu testowego. Obiekt testowy umieszcza si¢ na wykry-
walnych siatkach w tylnej strefie poziomej, o ktérej mowa w pkt 1.3.1 niniejszego zalacznika. Badany pojazd w sta-
nie poczatkowym ma wlaczony system wykrywania, co jest zadeklarowane [przez producenta LUB w instrukcji
obstugi] i jest zaparkowany. Zaparkowanie oznacza, ze w przypadku pojazdéw wyposazonych w automatyczna
skrzynie biegéw ustawiono tryb P (parkowanie), a w przypadku pojazdéw wyposazonych w reczng skrzynie biegéw
ustawiono bieg jatowy i aktywowano hamulec postojowy.

1.3. Metoda badania

1.3.1. Pole wykrywania

Maksymalna odlegto$¢ wykrywania okreslona w pkt 5.4.2 i 5.4.3 normy ISO 17386:2010 wynosi 1,0 m (klasa R2).
Szeroko$¢ prostokata, w_r, jest rowna szerokosci pojazdu, mierzonej wzdtuz tylnej osi. Wymiary nalezy zaokragli¢
w gore do najblizszej 0,1 m. Na rysunku ponizej podano przyklady réznych w_r. (Rys. 11 2)
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Rysunek 1

W przypadku stupkéw o numerach nieparzystych w kierunku poprzecznym pojazdu
(np. w_r=1,67 m)
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Rysunek 2

W przypadku stupkéw o numerach parzystych w kierunku poprzecznym pojazdu (np. w_r=1,74 m)
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1.3.2. Minimalny wskaznik wykrywalnosci
Minimalny wskazZnik wykrywalnosci wymagany dla tylnej strefy poziomej jest nastepujacy:
a) 90 % dla A1, jak okreslono w pkt 5.4.3 normy ISO 17386:2010;

b) 87 % dla zakresu tylnego-2 w A2, jak okreslono w pkt 5.4.3 normy ISO 17386:2010.

Nie moze istnie¢ Zaden niewykryty otwor wiekszy niz kwadrat o bokach dlugo$ci dwoch kratek.

Procedury badania tylnej powierzchni poziomej s zgodne z pkt 7.3 normy ISO 17386:2010.

Jezeli sygnal ostrzegawczy jest emitowany w sposob ciagly przez czas dluzszy niz pig¢ sekund, uznaje sig, ze
wykryto obiekt testowy. Badanie wykrywania przeprowadza si¢ jeden raz dla kazdego obiektu testowego. W stosow-
nych przypadkach — zgodnie z treScig umowy zawartej migdzy upowazniong placéwka techniczng a producentem
— mozna jednak uznaé, ze do wykrycia obiektu testowego doszto w przypadku wyemitowania sygnaléw ostrzega-
wezych w czterech z pigciu badan.

1.4.  Alternatywna (uproszczona) metoda badania

1.4.1. Pole wykrywania

Obszary monitorowania to dziesie¢ punktéw przedstawionych na rys. 3 ponizej w obrgbie obszaru monitorowania
okrelonego w pkt 1.3.1.

Rysunek 3

- R
]
[=]

= n
3

i
‘s

0,15 m
:__i

{? —._Obszar
! monitorowany
: (dziesigc
— punktéw)
|
|
|

fei 1

W

- ==

r
H 1? Obszar
] monitorowany, o
! ktérym mowa w
I

|

) |
BT TEES T e

|

|

|

-

0m g2 0g 10



25.5.2021 Dziennik Urzedowy Unii Europejskiej L 184/61

1.4.2. Minimalny wskaznik wykrywalnosci
Minimalny wskaznik wykrywalno$ci wymagany dla obszaru dziesieciu punktéw wynosi 100 %.

Jezeli sygnal ostrzegawczy jest emitowany w sposob ciagly przez czas dluzszy niz pig¢ sekund, uznaje sig, ze
wykryto obiekt testowy. Badanie wykrywania przeprowadza si¢ jednorazowo dla kazdego obiektu testowego. W sto-
sownych przypadkach — zgodnie z treScig umowy zawartej miedzy upowazniong placéwka techniczng a producen-
tem — mozna jednak uznad, ze do wykrycia obiektu testowego doszlo w przypadku emisji sygnaloéw ostrzegawczych
w ramach czterech z pieciu badas.

1.4.3. Zdolno$¢ do samodiagnostyki i wykrywanie awarii

Zgodnie z pkt 5.5 normy ISO 17386:2010 system musi by¢ wyposazony w funkcje samodiagnostyczne. System
musi generowa¢ powiadomienia o awarii ukladu zgodne z pkt 17.2.5 niniejszego regulaminu za kazdym razem,
gdy dojdzie do wykrycia awarii.

2. Czas reakgji

2.1. Warunki badania

a) Pojazd pozostawia si¢ zaparkowany w trybie parkowania do chwili wylaczenia wszystkich uktadéw elektronicz-
nych lub przez co najmniej 30 minut.

b) W tym czasie osoba biorgca udzial w badaniu lub urzadzenia wykorzystywane w badaniu mogg juz znajdowad
si¢ w pojezdzie.

¢) Nalezy upewnic sig, ze skrzynia biegéw znajduje si¢ w polozeniu neutralnym lub ze wybrano bieg do jazdy do
przodu.

d) Badanie moze si¢ rozpoczaé z chwilg otwarcia drzwi kierowcy. Po otwarciu drzwi nalezy je ponownie zamknaé.

2.2.  Procedura badania
a) Umieszczenie obiektu testowego w wymaganym polu wykrywania.

b) Przelaczenie pojazdu w tryb aktywny. Czynno$¢ ta skutkuje zainicjowaniem/uruchomieniem pierwszego regu-
latora czasowego.

¢) Odczekanie co najmniej 6 sekund.

d) Rozpoczecie manewru cofania poprzez wybranie trybu jazdy wstecz. Jezeli przelaczenie pojazdu w tryb jazdy
wstecz po uplywie 6 sekund od przelaczania go w tryb aktywny okaze si¢ niemozliwe, manewr cofania nalezy
rozpoczaé tak szybko, jak bedzie to technicznie mozliwe. Drugi regulator czasowy nalezy zainicjowad/urucho-
mié zgodnie ze specyfikacjami producenta najp6zniej w chwili przelaczenia pojazdu w tryb jazdy wstecz lub
w chwili wlgczenia biegu wstecznego.

e) Rejestrowanie czasu reakcji na drugim regulatorze czasowym do chwili pojawienia si¢ sygnatu informacyjnego.
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