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AKTY PRZYJETE PRZEZ ORGANY UTWORZONE NA
MOCY UMOW MIEDZYNARODOWYCH

Jedynie oryginalne teksty EKG ONZ majg skutek prawny w $wietle miedzynarodowego prawa
publicznego. Status i date wejScia w Zycie niniejszego regulaminu nalezy sprawdza¢ w najnowszej
wersji dokumentu EKG ONZ dotyczacego statusu TRANS/WP.29/343, dost¢pnej pod adresem:

https://unece.org/status-1958-agreement-and-annexed-regulations

Regulamin ONZ nr 160 - Jednolite przepisy dotyczace homologacji pojazdéw silnikowych
w zakresie rejestratora danych na temat zdarzef [2021/1215]

Seria poprawek 01
Data wejscia w zZycie: DO POTWIERDZENIA

Niniejszy dokument stuzy wylacznie do celéw dokumentacyjnych. Autentycznym i prawnie wigZacym tekstem jest: ECE/
TRANS/WP.29/2021/58.
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0. WPROWADZENIE

0.1. Celem niniejszego regulaminu jest ustanowienie jednolitych przepiséw dotyczacych homologacji pojazdow sil-
nikowych kategorii M; i N; w zakresie ich rejestratoréw danych na temat zdarzen.

0.2. Przepisy te dotycza minimalnych wymagan w zakresie gromadzenia i przechowywania danych na temat wypad-
kéw pojazdow silnikowych oraz w zakresie zdolnosci tych danych do przetrwania wypadku. W regulaminie nie
zawarto specyfikacji narzedzi ani metod odzyskiwania danych, poniewaz kwestie te regulujg wymagania ustano-
wione na szczeblu krajowym/regionalnym.
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0.3. Niniejsze przepisy stuza zapewnieniu, aby rejestratory danych na temat zdarzen rejestrowaly w latwy do wyko-
rzystania spos6b dane majace nieocenione znaczenie dla skutecznego prowadzenia badan wypadkéw oraz ana-
lizowania skutecznosci wyposazenia bezpieczefistwa (np. zaawansowanych urzadzen przytrzymujacych). Dane
te pozwolg lepiej zrozumie¢ okolicznosci, w ktérych dochodzi do wypadkéw i obrazen, i przyczynig sie do
usprawnienia procesu opracowywania projektéw bezpieczniejszych pojazdow.

1. ZAKRES

1.1. Niniejszy regulamin stosuje si¢ do homologacji pojazdéw kategorii M; i N, () w zakresie ich rejestratora danych
na temat zdarzen.

1.2. Niniejszy regulamin pozostaje bez uszczerbku dla wymagan ustanowionych w przepisach dotyczacych prywat-
nosci, ochrony danych i przetwarzania danych osobowych, ktére obowiazujg na szczeblu krajowym lub regio-
nalnym.

1.3. Z zakresu sa wylaczone nastgpujace elementy danych: VIN, powigzane szczegélowe informacje na temat

pojazdu, dane o lokalizacji/polozeniu, informacje dotyczace kierowcy oraz data i czas zdarzenia.

1.4. W przypadku braku systemu lub czujnika stuzgcego do przesylania elementu danych w celu jego zarejestrowa-
nia i przechowywania zgodnie z sekcja 3 w formacie (zakres, rozdzielczo$¢ oraz czestotliwo$¢ probkowania)
okreslonym w zalaczniku 4 (ELEMENTY DANYCH), lub w przypadku gdy taki system lub czujnik nie byt funk-
cjonalny w chwili rejestrowania elementu danych, zgodnie z niniejszym dokumentem zarejestrowanie takich
danych ani zainstalowanie lub uruchomienie takich systeméw lub czujnikéw nie jest wymagane. Jezeli jednak
producent oryginalnego sprzetu wyposazyl pojazd w czujnik lub system sluzacy do przesylania elementu
danych w formacie okre$lonym w zalaczniku 4 (ELEMENTY DANYCH), wéwczas zgloszenie elementu danych
we wskazanym formacie jest obowigzkowe, o ile taki czujnik lub system jest funkcjonalny. Jezeli wspomniany
system lub czujnik nie byly funkcjonalne w chwili rejestracji z uwagi na wystapienie awarii, rejestrator danych
na temat zdarzen rejestruje wystapienie awarii w sposéb okreslony w przepisach dotyczacych elementéw
danych zawartych w zalaczniku 4 (ELEMENTY DANYCH).

2. DEFINICJE

Do celéw wspomnianych elementéw skutecznosci dzialania:
2.1. ,dzialanie ABS” oznacza, Ze uklad przeciwblokujgcy (ABS) aktywnie kontroluje hamulce pojazdu;

2.2. ,stan kontrolki poduszki powietrznej” odnosi si¢ do tego, czy kontrolka sygnalizujaca awari¢ poduszki
powietrznej jest zapalona, czy tez zgaszona;

2.3. L,pobieranie” oznacza proces buforowania danych rejestratora danych na temat zdarzen w tymczasowej pamieci
ulotnej, gdzie aktualizuje si¢ je w regularnych odstepach czasu;

2.4. ,zmiana predkosci poprzecznej” oznacza skumulowang zmiang predkosci wzdluz osi poprzecznej zarejestro-
wang przez rejestrator danych na temat zdarzeni pojazdu;

2.5. ,zmiana predkosci wzdluznej” oznacza skumulowang zmiang predkosci wzdluz osi wzdluznej zarejestrowana
przez rejestrator danych na temat zdarzen pojazdu;

2.6. ,czas rozwiniecia przedniej poduszki powietrznej” oznacza (zaréwno w przypadku kierowcy, jak i pasazera sie-
dzacego z przodu) czas, jaki uplynal od czasu zero wypadku do wydania polecenia rozwinigcia poduszki
powietrznej lub — w przypadku wieloetapowych systeméw poduszek powietrznych — do wydania polecenia roz-
winigcia poduszki w ramach pierwszego etapu;

2.7. »czas zakonczenia zdarzenia” oznacza moment, w ktorym skumulowana zmiana predko$ci w okresie 20 ms
osigga warto§¢ 0,8 km/h lub mniejsza albo moment powrotu algorytmu wykrywania wypadku modutu sterujg-
cego poduszka powietrzng do ustawienn domyslnych;

(") Zgodnie z definicja w sekcji 2 ujednoliconej rezolucji w sprawie budowy pojazdéw (R.E.3) (dokument ECE[TRANS/WP.29/78Rev.6) —
https:/[unece.org/transport/standards/transport/vehicle-regulations-wp2 9 [resolutions.


https://unece.org/transport/standards/transport/vehicle-regulations-wp29/resolutions
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2.8. ,predkos¢ obrotowa silnika” oznacza:

a) w przypadku pojazdéw napedzanych silnikami spalinowymi — liczbe obrotéw na minute gtéwnego walu
korbowego silnika pojazdu oraz

b) w przypadku pojazdéw czgsciowo napedzanych silnikami spalinowymi — liczbe obrotéw na minute watu sil-
nika pojazdu w punkcie jego wejscia do skrzyni przektadniowej pojazdu oraz

¢) w przypadku pojazdéw nienapedzanych zZadnymi silnikami spalinowymi — liczb¢ obrotéw na minute gléw-
nego watu zdawczego urzadzenia zapewniajgcego moc napedowg lub urzgdzen zapewniajgcych moc nape-
dowg;

2.9. ~procent catkowitego otwarcia przepustnicy silnika” oznacza przyspieszenie zadane przez kierowce mierzone
przez czujnik polozenia przepustnicy na urzadzeniu do kontroli przyspieszenia pojazdu w stosunku do jej
polozenia w przypadku catkowitego zwolnienia pedalu gazu;

2.10. ,zdarzenie” oznacza wypadek lub inny incydent o charakterze fizycznym, kt6ry skutkuje osiagnigciem lub prze-
kroczeniem progu uruchomienia lub uruchomieniem jednokierunkowego rozwijanego urzadzenia przytrzymu-
jacego, w zaleznosci od tego, co nastapi wczesniej;

2.11. Jrejestrator danych na temat zdarzef” oznacza urzadzenie lub funkcje pojazdu rejestrujace dynamiczne dane
obejmujace szeregi czasowe w okresie bezposrednio poprzedzajacym zdarzenie (np. predkosé pojazdu w czasie)
lub w trakcie wypadku (np. zmiana predkosci w czasie), aby mozna bylo odzyska¢ je po wypadku. Na potrzeby
niniejszej definicji dane na temat zdarzen nie obejmuja danych audio ani video;

2.12. ,przednia poduszka powietrzna” oznacza nadmuchiwane urzadzenie przytrzymujace, ktérego uruchomienie
nie wigze si¢ z koniecznoscig podjecia zadnych dziatan przez osoby przebywajace w pojezdzie i ktre wykorzys-
tuje si¢ do spelnienia obowiazujacych wymagan w zakresie ochrony w przypadku zderzenia czotowego ustano-
wionych na szczeblu krajowym;

2.13. Jjezeli zarejestrowano dane” oznacza ,jezeli dane sg rejestrowane w pamigci trwalej w celu pdzniejszego pobra-
nia”;
2.14. ,cykl zaptonu w chwili wypadku” oznacza liczbe cykli trybu poboru mocy od pierwszego uzycia rejestratora

danych na temat zdarzen do chwili wystapienia wypadku;

2.15. ,cykl zaptonu w chwili pobrania” oznacza liczbe cykli poboru mocy od pierwszego uzycia rejestratora danych
na temat zdarzen do chwili pobrania danych;

2.16. Lprzyspieszenie poprzeczne” oznacza element przyspieszenia wektorowego punktu w pojezdzie w kierunku y.
Przyspieszenie poprzeczne jest dodatnie od lewej do prawej, z perspektywy kierowcy siedzacego w pojezdzie
i zwroconego w kierunku jazdy do przodu;

2.17. przyspieszenie wzdluzne” oznacza element przyspieszenia wektorowego punktu w pojezdzie w kierunku x.
Przyspieszenie wzdtuzne jest dodatnie w kierunku jazdy pojazdu do przodu;

2.18. ,maksymalna zmiana predkosci poprzecznej” oznacza maksymalng warto$¢ skumulowanej zmiany predkosci
wzdluz osi poprzecznej zarejestrowang przez rejestrator danych na temat zdarzen pojazdu;

2.19. ~maksymalna zmiana predkosci wzdluznej” oznacza maksymalng warto$¢ skumulowanej zmiany predkosci
wzdtuz osi wzdluznej zarejestrowang przez rejestrator danych na temat zdarzen pojazdu;

2.20. ,maksymalna wypadkowa zmiana predkosci” oznacza skorelowang czasowo maksymalng warto$¢ skumulowa-
nej zmiany predkosci wzdluz zsumowanych wektoréw osi wzdluznej i osi poprzecznej zarejestrowang przez
rejestrator danych na temat zdarzen;

2.21. ~wypadek obejmujacy wiele zdarzen” oznacza wystgpienie co najmniej 2 zdarzen, przy czym od pierwszego do
ostatniego z tych zdarzen nie moze uplyngé wigcej niz 5 sekund;
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2.22. ~pamie¢ trwala” oznacza pamie¢ zarezerwowang do przechowywania danych zarejestrowanych przez rejestra-
tor danych na temat zdarzen w formie péttrwalej. Dane zapisane w pamigci trwalej s3 zachowane po zaniku
zasilania i mozna je odzyska¢ za pomocg narzedzi i metod odzyskiwania danych zarejestrowanych przez rejes-
trator danych na temat zdarzen;

2.23. ,przyspieszenie normalne” oznacza element przyspieszenia wektorowego punktu w pojezdzie w kierunku z.
Przyspieszenie normalne skierowane w dét jest dodatnie;

2.24. ,klasyfikacja wzrostu osoby przebywajacej w pojezdzie” oznacza — w przypadku pasazera siedzacego z przodu —
klasyfikacje osoby przebywajacej w pojezdzie jako osoby dorostej a nie dziecka, a w przypadku kierowcy — jako
osoby niebgdacej osobg niskiego wzrostu, zgodnie z wymogami w zakresie formatu danych;

2.25. funkcjonalny” oznacza, ze w chwili zdarzenia system lub czujnik byly aktywne lub mogly zosta¢ uruchomione/
wylaczne przez kierowce;

2.26. ,stan dezaktywacji poduszki powietrznej po stronie pasazera” oznacza stan poduszki powietrznej po stronie
pasazera (dezaktywowana lub nie);

2.27. ,napinacz” oznacza urzadzenie aktywowane przez system wykrywania wypadku pojazdu, ktére likwiduje luz
w systemie pasow bezpieczenstwa pojazdu;

2.28. Jrejestracja” oznacza proces zapisywania danych pobranych przez rejestrator danych na temat zdarzen
w pamieci trwalej w celu ich péZniejszego odzyskania;

2.29. ,stan pasow bezpieczefistwa” oznacza przekazane przez system informacje zwrotne wskazujace, Ze pasy bezpie-
czefistwa w pojezdzie sg zapigte lub niezapigte;

2.30. Lstan przelgcznika polozenia fotela, pozycja najbardziej wysunigta do przodu” oznacza stan przelacznika zain-
stalowanego w celu wykrycia, czy fotel zostal przesuniety do przodu;

2.31. ,hamulec roboczy, wlaczony|wylaczony” oznacza stan urzadzenia zainstalowanego w ukladzie pedalu hamulca
lub polaczonego z tym ukladem w celu wykrycia, czy pedat ten zostal weisnigty. Wspomniane urzadzenie moze
obejmowac przelgcznik pedatu hamulca lub inny mechanizm kontroli hamulca roboczego obstugiwany przez
kierowce;

2.32. ,boczna poduszka powietrzna” oznacza wszelkiego rodzaju nadmuchiwane urzadzenie przytrzymujace osobe
przebywajaca w pojezdzie zamontowane w fotelu lub w konstrukeji bocznej wnetrza pojazdu, zaprojektowane
w taki sposob, aby rozwina¢ si¢ w chwili uderzenia w bok pojazdu podczas wypadku w celu zniwelowania obra-
zen, jakich moglaby potencjalnie dozna¢ osoba przebywajaca w pojezdzie, lub aby zapobiec wyrzuceniu jej
z pojazdu.

Uwaga: do rozwiniecia bocznych poduszek powietrznych moze doj$¢ réwniez w innych trybach wypadkowych,
w zaleznosci od ustawien przyjetych przez producenta pojazdu;

2.33. ,boczna kurtyna powietrzna” oznacza wszelkiego rodzaju nadmuchiwane urzadzenie przytrzymujace osobe
przebywajaca w pojezdzie zamontowane w konstrukeji bocznej wnetrza pojazdu, zaprojektowane w taki spo-
sob, aby rozwing( si¢ w chwili uderzenia w bok pojazdu lub dachowania pojazdu podczas wypadku w celu zni-
welowania obrazef, jakich moglaby potencjalnie dozna¢ osoba przebywajaca w pojezdzie, lub aby zapobiec
wyrzucenia jej z pojazdu.

Uwaga: do rozwinigcia bocznych kurtyn powietrznych moze doj$¢ réwniez w innych trybach wypadkowych,
w zaleznosci od ustawien przyjetych przez producenta;

2.34. ,predkosé wskazywana w pojezdzie” oznacza predko$¢ pojazdu wskazywang przez opracowany przez produ-
centa podsystem stuzacy do wskazywania predkosci poruszania si¢ pojazdu po podtozu w trakcie jazdy;

2.35. ,kontrola stateczno$ci” oznacza dowolne urzadzenie zgodne z krajowymi ,systemami elektronicznej kontroli
statecznosci”;
2.36. ,ruchy kierownica” oznaczaja odchylenie katowe kierownicy mierzone wzgledem pozycji wlasciwej dla jazdy na

wprost (pozycja odpowiadajgca zerowemu $redniemu katowi skretu pary két kierowanych);
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2.37. »czas, jaki uplynat miedzy zdarzeniem 1 i 2”, oznacza czas, jaki uplynal od czasu zero pierwszego zdarzenia do
czasu zero drugiego zdarzenia w trakcie wypadku obejmujacego wiele zdarzer;

2.38. ,czas osiggniecia maksymalnej zmiany predkosci poprzecznej” oznacza czas, jaki uplynal od czasu zero
wypadku do chwili osiggni¢cia maksymalnej wartosci skumulowanej zmiany predkosci wzdtuz osi poprzecznej
zarejestrowanej przez rejestrator danych na temat zdarzen;

2.39. ,czas osiggniecia maksymalnej zmiany predkosci wzdluznej” oznacza czas, jaki uptynat od czasu zero wypadku
do chwili osiagnigcia maksymalnej wartoci skumulowanej zmiany predkosci wzdluz osi wzdluznej zarejestro-
wanej przez rejestrator danych na temat zdarzen;

2.40. ,czas osiggniecia maksymalnej wypadkowej zmiany predkosci” oznacza czas, jaki uplynal od czasu zero
wypadku do chwili osiggnigcia maksymalnej wypadkowej zmiany predkosci zgloszonej przez rejestrator danych
na temat zdarzen;

2.41. ,czas uruchomienia napinacza” oznacza czas, jaki uplynal od czasu zero wypadku do wydania polecenia uru-
chomienia napinacza paséw bezpieczefistwa (zaréwno w przypadku kierowcy, jak i pasazera siedzacego
z przodu);

2.42. ,czas rozwiniecia bocznej poduszkif/kurtyny powietrznej” oznacza czas, jaki uptynat od czasu zero wypadku do

wydania polecenia rozwinigcia bocznej poduszki powietrznej lub bocznej kurtyny powietrznej (zaréwno
w przypadku kierowcy, jak i pasazera siedzgcego z przoduy);

2.43. ,czas do pierwszego etapu” oznacza czas, jaki uplynal od czasu zero do wydania polecenia zainicjowania pierw-
szego etapu rozwijania przedniej poduszki powietrznej;

2.44. ,czas do n-tego etapu” oznacza czas, jaki uplynal od czasu zero wypadku do wydania polecenia zainicjowania
n-tego etapu rozwijania przedniej poduszki powietrznej (zaréwno w przypadku kierowcy, jak i pasazera siedzg-
cego z przoduy);

2.45. ,Czas zero” oznacza czas odniesienia dla znacznikéw czasu zdarzenia wykorzystywanych na potrzeby danych
gromadzonych przez rejestrator danych na temat zdarzen;

2.46. ,prég uruchomienia” oznacza, ze odpowiedni parametr spelnil warunki konieczne do tego, by rejestrator
danych na temat zdarzen zarejestrowal dane zdarzenie;

2.47. ,kat przechylenia pojazdu” oznacza kgt miedzy osig y pojazdu a plaszczyzng podloza wyznaczony przez system
czujnikow pojazdu;

2.48. ,typ pojazdu w zakresie rejestratora danych na temat zdarzen” oznacza pojazdy, ktére nie réznia si¢ w spos6b
istotny pod takimi wzgledami jak:

a) nazwa handlowa lub znak towarowy producenta;

b) wiasciwosci pojazdu, ktdre istotnie wplywajg na dzialanie rejestratora danych na temat zdarzer;; dodania
nowych czynnikéw inicjujacych, dodania nowych danych (nowych elementéw danych) ani zmiany ich for-
matu nie uznaje si¢ za ,wywierajace istotny wplyw na skuteczno$¢ dzialania rejestratora danych na temat
zdarzen”;

¢) najwazniejsze wlasciwosci i konstrukcja rejestratora danych na temat zdarzen;

2.49. ,pamie¢ ulotna” oznacza pamig¢ zarezerwowana do buforowania danych pobranych przez rejestrator danych na
temat zdarzen. Pamig¢ ta nie ma mozliwosci zachowania danych w sposéb péltrwaly. Dane pobrane do pamigci
ulotne;j sg stale nadpisywane i nie zostaja zachowane w przypadku utraty zasilania ani nie ma mozliwosci odzys-
kania ich za pomoca narzedzi do odzyskiwania danych z rejestratora danych na temat zdarzen;

2.50. ,dodatkowy system bezpieczenstwa niechronionego uzytkownika drogi” oznacza rozwijalny system pojazdu
znajdujacy si¢ poza przedzialem pasazerskim, zaprojektowany z mysla o zmniejszeniu obrazefi doznawanych
przez niechronionych uzytkownikéw drogi podczas zderzenia;

2.51. Lkierunek x” oznacza kierunek osi x pojazdu, ktory jest réwnolegly do wzdluznej osi pojazdu. Kierunek x jest
dodatni w kierunku jazdy pojazdu do przodu;
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2.52. Lkierunek y” oznacza kierunek osi y pojazdu, ktéry jest prostopadly do osi x i lezy w tej samej plaszczyznie
poziomej co ta 0. Kierunek y jest dodatni od lewej do prawej z perspektywy kierowcy siedzacego w pojezdzie
i zwroconego w kierunku jazdy do przodu;

2.53. ,kierunek z” oznacza kierunek osi z pojazdu, ktéry jest prostopadly do osi x i y. Kierunek z jest dodatni w kie-
runku w dot;

2.54. ,stopien przechytu pojazdu” oznacza zmiang kata nachylenia pojazdu w czasie w jego osi x, ustalona przez sys-
tem czujnikoéw pojazdu;

2.55. Lstopieft odchylenia pojazdu” oznacza zmiane kata ustawienia pojazdu w czasie w jego osi z, ustalong przez sys-
tem czujnikéw pojazdu.

3. WYSTAPIENIE O HOMOLOGACJE

3.1. O udzielenie homologacji typu pojazdu w zakresie rejestratora danych na temat zdarzen wstepuje producent
pojazdu lub jego upowazniony przedstawiciel do organu udzielajacego homologacji Umawiajacej si¢ Strony,
zgodnie z przepisami zawartymi w zalaczniku 3 do Porozumienia z 1958 r.

3.2. Nalezy do niego dolaczy¢ nastepujaca dokumentacje (wzér dokumentu informacyjnego znajduje si¢ w zalacz-
niku 2):
3.2.1. opis typu pojazdu w odniesieniu do pozycji okreslonych w pkt 5 ponizej, w szczegdlnosci zwigzanych z umiejs-

cowieniem rejestratora danych na temat zdarzen w pojezdzie, parametrami uruchomienia urzadzenia, pojem-
noscia pamieci oraz odpornoscia na duze zmniejszenie predkosci i naprezenia mechaniczne zwigzane z silnym

uderzeniem;

3.2.2. elementy i format danych przechowywanych w rejestratorze danych na temat zdarzen;

3.2.3. instrukcje dotyczace odzyskiwania danych z rejestratora danych na temat zdarzen.

3.3. Organowi udzielajgcemu homologacji lub wyznaczonej placéwce technicznej odpowiedzialnej za przeprowa-
dzanie badai homologacyjnych nalezy dostarczy¢ pojazd reprezentatywny dla typu pojazdu, ktéry ma by¢
homologowany.

4. HOMOLOGACJA

4.1. Jezeli typ pojazdu przedstawiony do homologacji na podstawie niniejszego regulaminu spelnia wymogi pkt 5

ponizej, nalezy udzieli¢ homologacji tego typu pojazdu.

4.2. Kazdemu homologowanemu typowi nadaje si¢ numer homologacji. Dwie pierwsze cyfry tego numeru (obecnie
00 dla regulaminu w jego pierwotnej formie) wskazujg seri¢ poprawek uwzgledniajacych najnowsze w momen-
cie udzielania homologacji znaczace zmiany w regulaminie, dostosowujace go do postepu technicznego. Ta
sama Umawiajaca si¢ Strona nie moze przypisa¢ tego samego numeru homologacji innemu typowi pojazdu.

4.3. Zawiadomienie o udzieleniu, rozszerzeniu, odmowie udzielenia lub cofnigciu homologacji albo o ostatecznym
zaniechaniu produkdji typu pojazdu na podstawie niniejszego regulaminu nalezy przestaé Umawiajacym si¢
Stronom Porozumienia stosujgcym niniejszy regulamin na formularzu zgodnym ze wzorem zamieszczonym
w zalaczniku 1 do niniejszego regulaminu wraz z dokumentacja dostarczona przez wystepujacego o homologa-
¢je w formacie nie wigkszym niz A4 (210 x 297 mm) i w odpowiedniej skali lub w formacie elektronicznym.
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4.4. Na kazdym pojezdzie zgodnym z typem pojazdu homologowanym zgodnie z niniejszym regulaminem,
w widocznym i fatwo dostgpnym miejscu okreslonym w formularzu homologacji, umieszcza si¢ migdzynaro-
dowy znak homologacji zgodny ze wzorem opisanym w zalaczniku 3 i zawierajacy:

4.4.1. okrag otaczajacy litere ,.E”, po ktérej nastepuje:
a) numer identyfikujacy pafstwo udzielajace homologacji (%); oraz

b) numer niniejszego regulaminu, litere ,R”, my$lnik i numer homologacji umieszczone z prawej strony okregu
okreslonego w tym punkcie

lub
4.4.2. owal otaczajacy litery ,UI”, po ktérych nastepuje niepowtarzalny identyfikator.
4.5. Znak homologacji musi by¢ czytelny i nieusuwalny.
4.6. Przed udzieleniem homologadji typu zapewnienie odpowiednich rozwigzan pozwalajacych na skuteczng kon-

trole zgodnosci produkgji podlega weryfikacji przez organ udzielajgcy homologadji typu.

5. WYMAGANIA

Wymagania dotyczace pojazdéw wyposazonych w rejestrator danych na temat zdarzen obejmujg elementy
danych, format danych, pobieranie danych oraz wyniki badan zderzeniowych i zdolnosci do przetrwania

wypadku.
5.1. Elementy danych
5.1.1. Kazdy pojazd wyposazony w rejestrator danych na temat zdarzen rejestruje elementy danych okreslone jako

obowigzkowe oraz dane wymagane w okreslonych warunkach minimalnych w przedziale/czasie i z czgstotliwos-
cig probkowania okreslonymi w tabeli 1 w zalgczniku 4.

5.2. Format danych

5.2.1. Kazdy zarejestrowany element danych nalezy podac zgodnie z zakresem, dokladnoscia i rozdzielczoscig okres-
lonymi zalaczniku 4 tabela 1.

5.2.2. Dane dotyczace zarejestrowanego czasu przyspieszenia i ich format: dane dotyczace odpowiednio zarejestrowa-
nego czasu przyspieszenia wzdtuznego, poprzecznego i normalnego nalezy filtrowa¢ albo w momencie rejestra-
cji, albo podczas pobierania danych w taki sposéb, aby obejmowaly:

5.2.2.1.  okres czasu (TS), ktdry jest odwrotnoscia czestotliwosci probkowania danych dotyczacych przyspieszenia i jest
wyrazony w milisekundach;

5.2.2.2. numer pierwszego punktu (NFP), czyli liczba catkowita, ktéra po pomnozeniu przez okres czasu rowna jest cza-
sowi pierwszego punktu danych dotyczacych przyspieszenia wzgledem czasu zero;

5.2.2.3.  numer ostatniego punktu (NLP), czyli liczba calkowita, ktora po pomnozeniu przez okres czasu réwna jest cza-
sowi ostatniego punktu danych dotyczacych przyspieszenia wzgledem czasu zero oraz

5.2.2.4.  wartosci przyspieszenia NLP-NFP+1 rozpoczynajace si¢ w sekwencji od przyspieszenia w momencie NFP * TS
i dalsze wartosci przyspieszenia pobrane w przedzialach TS az do osiagnigcia czasu NLP * TS.

() Numery identyfikujace Umawiajace sie Strony Porozumienia z 1958 r. podano w zalaczniku 3 do ujednoliconej rezolucji w sprawie
budowy pojazdéw (R.E.3), dokument ECE/TRANS/WP.29/78/Rev.6 — https://unece.org[transport/standards/transport/vehicle-regula
tions-wp29/resolutions


https://unece.org/transport/standards/transport/vehicle-regulations-wp29/resolutions
https://unece.org/transport/standards/transport/vehicle-regulations-wp29/resolutions
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5.3. Pobieranie danych

Rejestrator danych na temat zdarzen musi zapisywal pobrane dane w pojezdzie i dane te musza pozostaé
w pojezdzie, z zastrzezeniem przepiséw pkt 5.3.4, przynajmniej do czasu ich odzyskania zgodnie z przepisami
krajowymi lub regionalnymi albo nadpisania ich zgodnie z pkt 5.3.4.

Bufor pamigci trwalej rejestratora danych na temat zdarze musi mie¢ miejsce na dane dotyczace co najmniej
trzech réznych zdarzen.

Elementy danych dotyczace kazdego zdarzenia musza by¢ pobierane i rejestrowane przez rejestrator danych na
temat zdarzen, jak okreslono w pkt 5.1, zgodnie z nastgpujacymi warunkami i okoliczno$ciami:

53.1. Warunki inicjujace rejestracje danych

Zdarzenie musi zostaé zarejestrowane przez rejestrator danych na temat zdarzen w przypadku osiggniecia lub
przekroczenia jednej z ponizszych wartosci progowych:

5.3.1.1.  zmiany predkosci wzdluznej pojazdu o wiecej niz 8 km/h w przedziale czasu wynoszacym 150 ms lub mniej;
5.3.1.2.  zmiany predkosci poprzecznej pojazdu o wigcej niz 8 km/h w przedziale czasu wynoszacym 150 ms lub mniej;
5.3.1.3.  uruchomienia jednokierunkowego urzadzenia przytrzymujacego osobe przebywajaca w pojezdzie;

5.3.1.4. uruchomienia dodatkowego systemu bezpieczefistwa niechronionego uzytkownika drogi.

Jezeli pojazd nie jest wyposazony w zaden dodatkowy system bezpieczefistwa niechronionego uzytkownika
drogi (ang. vulnerable road user, VRU), niniejszy dokument nie wymaga ani rejestrowania danych, ani montowania
takich systeméw. Jezeli jednak pojazd jest wyposazony w taki system, rejestrowanie danych o zdarzeniach naste-
pujacych po uruchomieniu tego systemu jest obowigzkowe.

5.3.2. Warunki inicjujace blokowanie danych

W przypadku wystapienia ponizszych okolicznosci zapis zdarzenia w pamigci zostanie zablokowany, aby zapo-
biec nadpisaniu danych w przysztosci przez kolejne zdarzenie.

5.3.2.1.  We wszystkich przypadkach, w ktérych stosuje si¢ jednokierunkowe urzadzenia przytrzymujace osobg przeby-
wajaca w pojezdzie.

5.3.2.2. W przypadku zderzenia czolowego, jezeli pojazd nie jest wyposazony w jednokierunkowe urzadzenie przytrzy-
mujace w sytuacji zderzenia czolowego, gdy zmiana predkosci pojazdu w kierunku osi x przekracza 25 km/h
w odstepie czasu wynoszacym 150 ms lub krétszym.

5.3.2.3.  Uruchomienia dodatkowego systemu bezpieczefistwa niechronionego uzytkownika drogi.

5.3.3. Warunki ustalenia czasu zero

Czas zero ustala si¢ w momencie, w ktorym po raz pierwszy wystapi ktorakolwiek z ponizszych okolicznosci:

5.3.3.1.  w przypadku systeméw z systemami kontroli poduszek powietrza typu ,wake-up” — moment uruchomienia
algorytmu kontroli przytrzymania osoby przebywajacej w pojezdzie lub

5.3.3.2.  wprzypadku algorytméw dzialajacych w trybie ciaglym —

5.3.3.2.1. pierwszy punkt w przedziale czasowym, w ktérym skumulowana zmiana predkosci wzdhuznej w okresie 20 ms
osiaga warto$¢ przekraczajacg 0,8 km/h lub

5.3.3.2.2. w przypadku pojazdéw rejestrujagcych ,zmiane predkosci poprzecznej” — pierwszy punkt w przedziale czaso-
wym, w ktérym skumulowana zmiana predkosci poprzecznej w okresie 5 ms osiaga warto$¢ przekraczajaca 0,8
km/h lub
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5.3.3.3.  w przypadku zastosowania jednokierunkowych rozwijanych urzadzen przytrzymujacych lub w przypadku uru-
chomienia dodatkowego systemu ochrony bezpieczenstwa niechronionych uzytkownikéw drogi.

5.3.4. Nadpisywanie danych

5.3.4.1. Jezeli nie jest dostgpny bufor pamigci trwalej rejestratora danych na temat zdarzen, w ktérym nie ma danych
dotyczacych poprzednich zdarzen, wowczas zarejestrowane dane — z zastrzezeniem przepiséw pkt 5.3.2 —sg
nadpisywane przez dane dotyczace biezacych zdarzen wedtug zasady ,pierwsze weszlo, pierwsze wyszlo” lub
zgodnie z réznymi strategiami ustalonymi przez producenta i udostgpnionymi odpowiednim organom Uma-
wiajacych si¢ Stron.

5.3.4.2.  Ponadto, jezeli nie jest dostepny bufor pamieci trwalej rejestratora danych na temat zdarzen, w ktérym nie ma
danych dotyczacych poprzednich zdarzer, wowczas dane, ktérych Zrédlem sg zdarzenia zwigzane z uruchomie-
niem jednokierunkowego urzadzenia przytrzymujacego lub dodatkowych systeméw bezpieczenistwa niechro-
nionych uzytkownikéw drogi, o czym mowa w pkt 5.3.2, zawsze nadpisuja wszelkie inne dane, ktére nie sa
zablokowane zgodnie z pkt 5.3.2.

5.3.5. Awaria zasilania

Dane zarejestrowane w pamieci trwalej zostajg zachowane po zaniku zasilania.
5.4. Wyniki badani zderzeniowych i zdolnos¢ do przetrwania wypadku.

5.4.1. Kazdy pojazd podlegajacy wymogom krajowych lub regionalnych przepiséw dotyczacych badania zderzenia
czolowego musi by¢ zgodny ze specyfikacjami zawartymi w pkt 5.4.3.

5.4.2. Kazdy pojazd podlegajacy wymogom krajowych lub regionalnych przepiséw dotyczacych badania zderzenia
bocznego musi by¢ zgodny ze specyfikacjami zawartymi w pkt 5.4.3.

5.4.3. Elementy danych wymagane w pkt 5.1 s3 rejestrowane w formacie okreslonym w pkt 5.2, istnieja po zakoncze-
niu badania zderzeniowego, a po zakoficzeniu badania caly zarejestrowany element danych ma wartos¢ ,tak”.
Elementy, ktére nie dzialaja normalnie podczas badan zderzeniowych (np. zwigzane z pracg silnika, hamowa-
niem itp.), nie muszg spelnia¢ wymogdéw dotyczacych doktadnosci lub rozdzielczosci w tych badaniach zderze-
niowych.

Odzyskanie danych musi by¢ mozliwe nawet po uderzeniu, ktérego sila zostala okreslona w regulaminach ONZ
nr 94, 95 lub 137.

5.5. Wrylaczenie rejestratora danych na temat zdarzen musi by¢ uniemozliwione.
6. ZMIANA TYPU POJAZDU ORAZ ROZSZERZENIE HOMOLOGAC]I
6.1. O kazdej zmianie typu pojazdu okreslonego w pkt 2.x niniejszego regulaminu nalezy powiadomi¢ organ udzie-

lajgcy homologadji, ktéry udzielit homologacji typu pojazdu. Organ udzielajacy homologacji moze:

6.1.1. uznaé, ze dokonane zmiany nie maja negatywnych skutkéw w odniesieniu do warunkéw udzielenia homologa-
Gji, i udzieli¢ rozszerzenia homologadji; albo

6.1.2. uznal, ze dokonane zmiany maja wplyw na warunki udzielenia homologacji, i zazada¢ dalszych badan lub
dodatkowych kontroli przed udzieleniem rozszerzenia homologacji.

6.2. Umawiajace si¢ Strony Porozumienia stosujace niniejszy regulamin zostaja powiadomione o potwierdzeniu lub
odmowie udzielenia homologacji, z wyszczegdlnieniem zmian, zgodnie z procedura okreslong w pkt 4.3 powy-
7gj.

6.3. Organ udzielajacy homologacji powiadamia pozostale Umawiajace si¢ Strony o rozszerzeniu homologacji przy

uzyciu formularza zawiadomienia przedstawionego w zalagczniku 1 do niniejszego regulaminu. Kazdemu
takiemu rozszerzeniu organ ten nadaje numer seryjny zwany numerem rozszerzenia.
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7. ZGODNOSC PRODUKCJI

7.1. Procedury zgodnosci produkeji musza odpowiadaé ogélnym przepisom okreslonym w art. 2 Porozumienia
i dodatku 1 do Porozumienia (E/ECE/TRANS/505/Rev.3) oraz muszg spelniaé nastgpujace wymogi:

7.2. kazdy pojazd homologowany zgodnie z niniejszym regulaminem musi by¢ produkowany w sposéb zapewnia-
jacy jego zgodno$¢ z typem homologowanym poprzez spelnienie wymogdw okreslonych w pkt 5 powyzej;

7.3. organ udzielajgcy homologacji, ktéry udzielit homologacji, moze w dowolnym czasie zweryfikowa¢ metody
kontroli zgodnosci stosowane w kazdym zakladzie produkcyjnym. Kontroli takich dokonuje si¢ zazwyczaj co
dwa lata.

8. SANKCJE Z TYTULU NIEZGODNOSCI PRODUK(]I

8.1. Homologacja udzielona w odniesieniu do typu pojazdu zgodnie z niniejszym regulaminem moze zostaé cof-

nigta w razie niespelnienia wymogoéw okreslonych w pkt 7 powyzej.

8.2. Jezeli Umawiajaca si¢ Strona postanowi o cofnieciu uprzednio przez siebie udzielonej homologacji, niezwlocz-
nie powiadamia o tym fakcie, na formularzu zawiadomienia zgodnym ze wzorem przedstawionym w zalgczniku
1 do niniejszego regulaminu, pozostale Umawiajace si¢ Strony stosujgce niniejszy regulamin.

9. OSTATECZNE ZANIECHANIE PRODUKC]JI

Jezeli posiadacz homologacji ostatecznie zaniecha produkeji typu pojazdu homologowanego zgodnie z niniej-
szym regulaminem, informuje o tym organ udzielajagcy homologacji, ktory udzielit homologacji. Organ ten
z kolei bezzwlocznie powiadamia o tym pozostale Umawiajace si¢ Strony Porozumienia stosujace niniejszy
regulamin na formularzu zawiadomienia zgodnym ze wzorem przedstawionym w zalaczniku 1 do niniejszego
regulaminu.

10. Nazwy i adresy placéwek technicznych odpowiedzialnych za przeprowadzanie badan homologacyjnych oraz nazwy i adresy
organéw udzielajagcych homologadji typu

Umawiajace si¢ Strony Porozumienia stosujace niniejszy regulamin przekazuja sekretariatowi Organizacji Naro-
déw Zjednoczonych (}) nazwy i adresy placowek technicznych odpowiedzialnych za przeprowadzanie badan
homologicznych raz organéw udzielajacych homologacji, ktérym nalezy przesylaé formularze poswiadczajace
udzielenie, rozszerzenie, odmowe udzielenia lub cofnigcie homologadji.

11. PRZEPISY PRZEJSCIOWE

11.1. Po oficjalnej dacie wejscia w Zycie serii poprawek 01 zadna z Umawiajacych sie Stron stosujacych niniejszy regu-
lamin nie moze odméwic udzielenia ani uznania homologacji typu na podstawie niniejszego regulaminu zmie-
nionego serig poprawek 01.

11.2. Od dnia 1 lipca 2024 r. Umawiajgce si¢ Strony stosujgce niniejszy regulamin nie s3 zobowigzane do uznawania
homologacji typu, udzielonych na podstawie wersji oryginalnej niniejszego regulaminu, ktére zostaly po raz
pierwszy wydane po dniu 1 lipca 2024 1.

11.3. Do dnia 1 lipca 2026 r. Umawiajace si¢ Strony stosujace niniejszy regulamin uznaja homologacje typu udzie-
lone na podstawie wersji oryginalnej niniejszego regulaminu, ktére zostaly po raz pierwszy wydane przed
dniem 1 lipca 2024 r.

11.4. Od dnia 1 lipca 2026 r. Umawiajgce si¢ Strony stosujgce niniejszy regulamin nie s3 zobowigzane do uznawania
homologacji typu wydanych na podstawie wersji oryginalnej niniejszego regulaminu.

() Za posrednictwem platformy internetowej obstugiwanej przez EKG ONZ (,/343 Application”) na potrzeby wymiany takich informacji:
https:/[www.unece.org/trans/main/wp29/datasharing.html


https://www.unece.org/trans/main/wp29/datasharing.html
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11.5. Niezaleznie od przepiséw pkt 11.4 Umawiajace si¢ Strony stosujace niniejszy regulamin nadal uznaja homolo-
gacje typu udzielone na podstawie wersji oryginalnej niniejszego regulaminu w przypadku pojazdéw, ktérych
nie dotycza zmiany wprowadzone w serii poprawek 01.

11.6. Umawiajace si¢ Strony stosujgce niniejszy regulamin nie mogg odmoéwi¢ udzielenia ani rozszerzenia homologa-
¢ji typu zgodnie z wszelkimi poprzednimi seriami poprawek do tego regulaminu.
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ZALACZNIK 1

Zawiadomienie

(maksymalny format: A4 (210 x 297 mm))

wydane przez: (Nazwa organu administracji)

Dotyczace: () udzielenia homologacji

rozszerzenia homologacji
odmowy udzielenia homologacji
cofnigcia homologacji

ostatecznego zaniechania produkgji

typu pojazdu w zakresie rejestratora danych na temat zdarzef na podstawie regulaminu ONZ nr 160

AT 0T34 o) 03 - oy
Powdd (powody) rozszerzenia homologacji (w stosownych przypadkach): ...
1. Nazwa handlowa lub znak towarowy pojazdu: .........o.oiuiitiiiit i
20 TP POJAZAU c. ettt e
3. Nazwa iadres ProdUCEITAT ......ooutittint it
4. Nazwa i adres przedstawiciela producenta (w stosownych przypadkach): ...
5. KrOtki Opis POJAZAUL ..o .utit it
6. Placowka techniczna odpowiedzialna za przeprowadzanie badan homologacyjnych: ...,
6.1. Data sprawozdania sporzadzonego przez placowke techniczna: ...
6.2. Numer sprawozdania sporzadzonego przez placéwke techniczng: ...
7. Homologacja zostala udzielona/rozszerzonajodméwiono udzielenia homologacji/homologacje cofnigto?

8.  Umiejscowienie znaku homologacji na pojeZdzie: ...........couvitiitiiiiiiiii i
9. MIEISCOWOSE: ..ottt
L0, DA L
L1 POAPIS: -ttt e
12. Wykaz dokumentéw zlozonych organowi udzielajgcemu homologacji, ktéry udzielit homologaciji, jest zalaczony do

niniejszego zawiadomienia.

() Distinguishing number of the country which has granted/extended|refused/withdrawn an approval (see approval provisions in this

Regulation).

(*) Niepotrzebne skreslic.
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ZALACZNIK 2

Dokument informacyjny dotyczacy homologacji typu pojazdu w zakresie rejestratora danych na
temat zdarzen

Nalezy zalaczy¢ spis tresci.

Nalezy takze dostarczy¢ rysunki w odpowiedniej skali i o dostatecznym stopniu szczegdlowosci, na papierze formatu A4
lub na arkuszu ztozonym do formatu A4.

Fotografie, jezeli zostaly zalaczone, musza by¢ dostatecznie szczegdlowe.

Informacje ogdlne

1. Nazwa handlowa lub marka pojazdu: ... i
20 TYP POJAZAUL .o
3. Sposéb identyfikacji typu, jezeli 02naczono na Pojezdzie: ...........oeeueiuiiuiitiitii e
4. UmiejscoOWienie 0ZNaKOWAIIAT « ...ttt ettt ettt ettt et e
5. Umiejscowienie i sposob umieszczenia znaku homologacji: .........oooviiii i
6. Kategoria POJazdu: ...t
7. Nazwa iadres PrOdUCEIIEAL .. ..o .utt ettt ettt et e et e et et e et et et et et e e
8. Adres zakltadu montazowego (zakladéw montazowych): ....... ...
9.  Fotografie lub rysunki reprezentatywnego pojazdus: ...........co.oitiiiiiiiiiii e
10.  Rejestrator danych na temat zdarzen
10.1. Marka (nazwa handlowa producenta): ............oouiieiitti i e e e
10.2. Typiogdlny opis handlowy: ..o
10.3. Rysunki lub fotografie ukazujgce umiejscowienie i sposéb umieszczenia rejestratora danych na temat zdarzen

W POJEZAZIC: .« ettt et ettt
10.4. Opis parametrtl UrUCHAIMIAJACEZ0: .« .t uuett et et ettt ettt et e ettt et et et et et e et e te e eenaeenss
10.5. Opis wszelkich innych istotnych parametréw (pojemno$¢ pamigci, odporno$¢ na duze zmniejszenia predkosci

i naprezenia mechaniczne zwiazane z silnym uderzeniem itp.): .......oouvieiitiit i
10.6. Elementy i format danych przechowywane w rejestratorze danych na temat zdarzen:

Przedziat Czestotliwosé
o e | P o anit i<l | Minimalny zakres | Dokladnos¢ | Rondaielczost
Z€ro) sekunde)

10.7. Instrukcja dotyczaca odzyskiwania danych z rejestratora danych na temat zdarzef: ...
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ZALACZNIK 3

Uklady znakow homologacji

(zob. pkt 4.4-4.4.2 niniejszego regulaminu)

732 [** 160R - 01185 L e

a = min. § mm

Powyzszy znak homologacji umieszczony na pojezdzie wskazuje, ze odnosny typ pojazdu uzyskal homologacje w Nie-
mczech (E1) w zakresie rejestratora danych na temat zdarzen na podstawie regulaminu ONZ nr 160. Dwie pierwsze cyfry
numeru homologacji (01) wskazuja, ze w momencie udzielania homologacji regulamin ONZ nr 160 zawieral juz serie
poprawek 0O1.

-

UI 270650 7=

N
W

a8 mm

Powyzszy niepowtarzalny identyfikator wskazuje, ze dany typ pojazdu uzyskal homologacje i ze odpowiednie informacje
dotyczace tej homologacji typu s dostepne w bezpiecznej internetowej bazie danych ONZ przy uzyciu nr 270650 jako
niepowtarzalnego identyfikatora. Wszelkie poczatkowe zera w niepowtarzalnym identyfikatorze mozna pomingé w ozna-
kowaniu homologacji.
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ZALACZNIK 4
Elementy i format danych (')
Tabela 1
Przedziat Caestotl-
K czasowy/czas ,vgﬁsc .
Element Warunek zapisu (%) pro d OWQL}; Minimalny Doktad- Rozdzielc- Rejestrowane
danych zastosowgm;la (w stosunku | ™M Ganyc zakres nosé () z0§¢ z arz%nle(-a)
wymagania () do czasu (liczba )
) prébek na
sekundg)
Zmiana Obowiazkowy —nie | 0-250 mslub | 100 -100 km/h—- | ¥10% 1 km/h Planarne
predkosci jest wymagany, jezeli | O—czas +100 km/h
wzdluznej przyspieszenie zakoficzenia
wzdluzne zdarzenia
rejestrowane jest przy | plus 30 ms,
czestotliwosci > 500 | w zaleznosci
Hz z wystarczajacym | od tego, ktory
zakresem z tych
i rozdzielczoscig do przedzialow
obliczenia zmiany jest krotszy.
predkosci
Z Wymagang
dokfadnoscig
Maksymalna Obowigzkowy —nie | 0-300 mslub | Nd. -100 km/h—- | t10% 1 km/h Planarne
zmiana jest wymagany, jezeli | O—czas +100 km/h
predkosci przyspieszenie zakoficzenia
wzdluznej wzdtuzne zdarzenia
rejestrowane jest plus 30 ms,
z czestotliwoscig > w zaleznoSci
500 Hz od tego, ktéry
z tych
przedzialow
jest krotszy.
Czas Obowigzkowy —nie | 0-300 mslub | Nd. 0-300mslub | £3 ms 2,5 ms Planarne
osiggniecia jest wymagany, jezeli | O—czas 0—czas
maksymalnej przyspieszenie zakoficzenia zakoriczenia
zmiany wzdluzne zdarzenia zdarzenia
predkosci rejestrowane jest plus 30 ms, plus 30 ms,
wzdluznej z czgstotliwoscig = w zaleznosci w zaleznosci
500 Hz od tego, ktory od tego, ktory
z tych z tych
przedzialow przedzialow
jest krotszy. jest krotszy.
Predkosé Obowigzkowy -5,0-0s 2 0km/h-250 | £1km/h 1 km/h Planarne
wskazywana km/h
w pojezdzie VRU
Procent Obowigzkowy -5,0-0s 2 0-100 % 5% 1% Planarne
ca}kow.i tego Przewrécenie
otwarcia o
przepustnicy sig pojazdu
(lub procent VRU
pelnego
wcisnigcia
pedatu
przyspieszenia)
Hamulec Obowiazkowy -5,0-0s 2 W polozeniu | Nd. W polozeniu | Planarne
roboczy, wlaczonym wlaczonym
wlaczony/ lub lub VRU
wylaczony wylgczonym wylgczonym Przewrdcenie
sie pojazdu

(") Okreslone ponizej wymagania dotyczace formatu s3 wymaganiami minimalnymi i producenci mogg je przekraczac.
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Element
danych

Warunek
zastosowania

wymagania (')

Przedziat
czasowy/czas
zapisu ()
(w stosunku
do czasu
Zero)

Czestotli-
wosé
prébkowa-
nia danych
(liczba
prébek na
sekundg)

Minimalny
zakres

Doklad-
nos¢ ()

Rozdzielc-
708¢

Rejestrowane
zdarzenie(-a)
4

Cykl zaptonu
w chwili

wypadku

Obowigzkowy

-1,0s

Nd.

0-60 000

+1 cykl

1 cykl

Planarne
VRU

Przewrdcenie
si¢ pojazdu

Cykl zaptonu
w chwili
pobrania

Obowiazkowy

W momencie
pobierania

danych ()

Nd.

0-60 000

+1 cykl

1 cykl

Planarne
VRU

Przewrdcenie
si¢ pojazdu

Stan pasow
bezpiec-
zenstwa
(kierowca)

Obowiazkowy

-10s

Nd.

Zapiete,
niezapiete

Nd.

Zapiete,
niezapiete

Planarne

Przewrdcenie
si¢ pojazdu

Kontrolka
poduszki

powietrznej (°)

Obowigzkowy

-1,0s

Nd.

W polozeniu
wlaczonym

lub
wylaczonym

Nd.

W polozeniu
wlaczonym

lub
wylaczonym

Planarne

Przewrdcenie
si¢ pojazdu

Rozwinigcie
przedniej
poduszki
powietrzne;j,
czas potrzebny
na rozwiniecie
w przypadku
jednostopnio-
wej poduszki
powietrznejlub
czas do
pierwszego
etapu

w przypadku
wielostopnio-
wej poduszki
powietrznej
(kierowca).

Obowiazkowy

Zdarzenie

Nd.

0-250 ms

+2ms

1 ms

Planarne

Rozwinigcie
przedniej
poduszki
powietrzne;j,
czas potrzebny
na rozwiniecie
w przypadku
jednostopnio-
wej poduszki
powietrznejlub
czas do
pierwszego
etapu

w przypadku
wielostopnio-
wej poduszki
powietrznej
(pasazer
siedzacy

z przodu).

Obowigzkowy

Zdarzenie

Nd.

0-250 ms

£2 ms

1 ms

Planarne

Wypadek
obejmujacy
wiele zdarzen,
liczba zdarzen

Jezeli
zarejestrowano
dane ()

Zdarzenie

Nd.

1 lub wigksza
liczba

Nd.

1 lub wigksza
liczba

Planarne
VRU

Przewrdcenie
si¢ pojazdu




26.7.2021 Dziennik Urzgdowy Unii Europejskiej L 265/19
Przedzial Czestotli-
K czasowy/czas ,vgﬁsc .
Element Warunek zapisu (%) pro d owal; Minimalny Doktad- Rozdzielc- Rejestrowane
danych zastosowgnl? (w stosunku | ™M danyc zakres nosé () z0§¢ z arze;nle(—a)
wymagania () do czasu (liczba
zer0) prébek na
sekundg)
Czas, jaki Obowigzkowy W razie Nd. 0-5,0s +0,1s 0,1s Planarne
;gzggiggdlzy potrzeby P.rzew‘récenie
i si¢ pojazdu
Kompletne Obowigzkowy Po innych Nd. Tak lub nie Nd. Tak lub nie Planarne
zarejestrowane danych
dameJ (tak, nie) g VRU
Przewrécenie
si¢ pojazdu
Przyspieszenie | Jezeli 0-250mslub | 500 Hz -50 — +50g +[-10 % lg Planarne
poprzeczne zarejestrowano dane | O-—czas L
(po kolizji) zakonczenia P.rzew.rocenle
zdarzenia sig pojazdu
plus 30 ms,
w zaleznosci
od tego, ktory
z tych
przedzialow
jest krotszy.
Przyspieszenie | Jezeli 0-250mslub | 500 Hz -50 — +50g +[-10 % 1g Planarne
wzdluzne zarejestrowano dane | O-czas
(po kolizji) zakonczenia
zdarzenia
plus 30 ms,
w zalezno$ci
od tego, ktéry
z tych
przedzialow
jest krotszy.
Przyspieszenie | Jezeli -1,0do 5,0 10 Hz -5gdo+t5g | £10% 05g Przewrécenie
normalne zarejestrowano dane | s (%) si¢ pojazdu
(po kolizji)
Zmiana Obowigzkowy —nie | 0-250 mslub | 100 -100km/h- | £10% 1 km/h Planarne
predkosci jest wymagany, jezeli | O—czas +100 km/h
poprzecznej przyspieszenie zakoficzenia
poprzeczne zdarzenia
rejestrowane jest plus 30 ms,
przy czgstotliwoéci> | w zaleznosci
500 Hz od tego, ktory
i z wystarczajacym z tych
zakresem przedzialéw
irozdzielczoscig do | jest krétszy.
obliczenia zmiany
predkosci
Z wymagang
dokladnoscia
Maksymalna Obowigzkowy —nie | 0-300 mslub | Nd. -100 km/h—- | t10% 1 km/h Planarne
zmiana jest wymagany, jezeli | O—czas +100 km/h
predkosci przyspieszenie zakoriczenia
poprzecznej poprzeczne zdarzenia
rejestrowane jest plus 30 ms,

z czgstotliwoscig >
500 Hz

w zaleznosci
od tego, ktory
z tych
przedzialow
jest krétszy.
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Przedzial Czestotli-
K czasowy/czas ,vgﬁsc .
Element Warunek zapisu (%) pro d owal; Minimalny Doktad- Rozdzielc- Rejestrowane
danych zastosowgnl? (w stosunku | ™ argyc zakres nosé () z0§¢ z arze;nle(—a)
wymagania () do czasu Q1czka
zer0) prébek na
sekundg)
Czas Obowigzkowy —nie | 0-300mslub | Nd. 0-300mslub | +3 ms 2,5 ms Planarne
maksymalnej jest wymagany, jezeli | O—czas 0—czas
zmiany przyspieszenie zakoficzenia zakoficzenia
predkosci poprzeczne zdarzenia zdarzenia
poprzecznej rejestrowane jest plus 30 ms, plus 30 ms,
z czestotliwoscig > w zaleznoSci w zaleznosci
500 Hz od tego, ktory od tego, ktéry
z tych z tych
przedzialow przedzialow
jest krotszy. jest krotszy.
Czas Obowigzkowy —nie | 0-300 mslub | Nd. 0-300mslub | £3 ms 2,5 ms Planarne
osiggniecia jest wymagany, jezeli | O-czas O—czas
maksymalnej odpowiednie zakoriczenia zakoriczenia
wypadkowej przyspieszenie zdarzenia zdarzenia
zmiany rejestrowane jest plus 30 ms, plus 30 ms,
predkosci. przy czestotliwosci > | w zaleznosci w zalezno$ci
500 Hz od tego, ktory od tego, ktory
z tych z tych
przedzialow przedzialow
jest krotszy. jest krotszy.
Predkosé Obowiazkowy -5,0-0's 2 0-10 000 +100 100 obr./min. | Planarne
obrotowa obr./min. obr./min. L
silnika 0 P.rzew.rocenle
si¢ pojazdu
Kat Jezeli -1,0 do 5,0 10 -1080° do +10 % 10° Przewrdcenie
przechylenia zarejestrowano dane | s (%) +1 080° si¢ pojazdu
pojazdu
Stopief Obowiazkowy, jezeli | -1,0 do 5,0 10 -240-240 +[-10 1 deg/s Przewrdcenie
przechylu jest zamontowany s (1% deg/s % (M) si¢ pojazdu
pojazdu i stosowany do
algorytmu kontroli
ukladu
zabezpieczajacego
przed skutkami
przewrdcenia si¢
pojazdu
Dzialanie ABS | Obowigzkowy -5,0-0s 2 Uszkodzony, | Nd. Uszkodzony, | Planarne
aktywny, aktywny,
uru?}?ogﬁ- uru}:gof;)i— AL
ony (") ony (") Przewrécenie
si¢ pojazdu
Kontrola Obowigzkowy -5,0-0s 2 Uszkodzony, | Nd. Uszkodzony, | Planarne
statecznosci wlaczony, wlaczony,
wylaczony, wylaczony, VRU
uruchomi- uruchomi- Przewrdcenie
ony (') ony (') si¢ pojazdu
Ruchy Obowiazkowy -5,0-0s 2 -250° 5% 1% Planarne
kierownicg w prawo do
+250°w lewo VRU
Przewrécenie
si¢ pojazdu
Stan pasoéw Obowiazkowy -1,0s Nd. Zapigte, Nd. Zapigte, Planarne
IZ):EE;; niezapiete niezapigte Prewricene
(pasazer si¢ pojazdu
siedzacy

z przodu)
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Przedzial CZ?St(,),di'
K czasowy/czas ,vgﬁsc .
Element Warunek zapisu (%) pro d owal; Minimalny Doktad- Rozdzielc- Rejestrowane
danych zastosowgnl? (w stosunku | ™ arI;yc zakres nosé () z0§¢ z arze;nle(—a)
wymagania () do czasu qllgzka
zero) probek na
sekundg)

Stan Obowigzkowy -1,0s Nd. Wrylaczony Nd. Wylaczony Planarne
dezaktywacji lub lub L
poduszki niewylaczony niewylaczony Przewrécenie
powietrznej po sig pojazdu
stronie
pasazera, przod
Rozwinigcie si¢ | Obowiazkowy, jezeli | Zdarzenie Nd. 0-250 ms 2 ms 1 ms Planarne
przednich pojazd jest
poduszek wyposazony
powietrznych, | w przednig poduszke
czas do n-tego | powietrzng kierowcy
etapu z wielostopniowym
(kierowca) () zespolem

napelniajacym.
Rozwinigcie si¢ | Obowiazkowy,jezeli | Zdarzenie Nd. 0-250 ms +2 ms 1 ms Planarne
przednich pojazd jest
poduszek wyposazony
powietrznych, | w przednig
czas do n-tego | poduszke
etapu (pasazer | powietrzng pasazera
siedzacy siedzacego z przodu
z przodu) (V) z wielostopniowym

zespotem

napehiajgcym.
Rozwinigcie Obowigzkowy Zdarzenie Nd. 0-250 ms +2 ms 1 ms Planarne
bocznych
poduszek
powietrznych,
czas
rozwiniecia
(kierowrca)
Rozwiniecie Obowigzkowy Zdarzenie Nd. 0-250 ms 2 ms 1 ms Planarne
bocznych
poduszek
powietrznych,
czas rozwiniecia
(pasazer
siedzacy
z przodu)
Rozwiniecie Obowigzkowy Zdarzenie Nd. 0-250 ms +2 ms 1 ms Planarne
bocznych P
kurtyn P‘rzew.roceme
powietrznych, sig pojazdu
czas rozwiniecia
(po stronie
kierowcy)
Rozwiniecie Obowigzkowy Zdarzenie Nd. 0-250 ms +2 ms 1 ms Planarne
bocznych L
ku rtyn Iirzewroceme
powietrznych, sig pojazdu
czas rozwiniecia
(po stronie
pasazera)
Aktywacja Obowigzkowy Zdarzenie Nd. 0-250 ms 2 ms 1 ms Planarne
napinaczy, czas L.
uruchomienia P.rzew.r ocenie
(kierowca) si¢ pojazdu
Aktywacja Obowigzkowy Zdarzenie Nd. 0-250 ms +2 ms 1 ms Planarne
napinaczy, czas , .
uruchomienia Przewrécenie
(pasazer si¢ pojazdu
siedzacy

z przodu)
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Przedzial Czestotli-
czasowy/czas VOS¢ .
Element Warunek zapisu (%) p.rol(aikowal; Minimalny Doktad- Rozdzielc- Rejestrowane
danych zastosowgnl? (w stosunku | ™M danyc zakres nosé () z0§¢ z arze;nle(—a)
wymagania () do czasu (liczba
zer0) prébek na
sekundg)
Stan Obowigzkowy, jezeli | -1,0's Nd. Tak lub nie Nd. Tak lub nie Planarne
przetacznika pojazd jest P
polozenia wyposazony w taki Przewrécenie
fotela, pozycja | przelacznik ijezeli sig pojazdu
najbardziej odgrywa on role
wysunieta do w podejmowaniu
przodu decyzji
(kierowca) 0 rozwinigciu
poduszki

Stan Obowigzkowy, jezeli | -1,0's Nd. Tak lub nie Nd. Tak lub nie Planarne
przelacznika pojazd jest P
polozenia wyposazony w taki Przewrocenie
fotela, pozycja | przelacznik ijezeli sig pojazdu
najbardziej odgrywa on role
wysunieta do w podejmowaniu
przodu decyzji
(pasazer o rozwinieciu
siedzacy poduszki
z przodu)
Klasyfikacja Jezeli -1,0's Nd. Kobieta 5-cio | Nd. Tak lub nie Planarne
wzrostu osoby | zarejestrowano dane centylowa lub L.
przebywajacej wigksza Przewrocenie
w pojezdzie sig pojazdu
(kierowrca)
Klasyfikacja Jezeli -1,0's Nd. 6-latek — HIIl | Nd. Tak lub nie Planarne
wzrostu osoby | zarejestrowano dane US ATD lub L.
przebywajacej Q6 ATD lub Przewrocenie
w pojezdzie mniejszy sig pojazdu
(pasazer
siedzacy
z przodu)
Stan pasow Obowigzkowy -1,0s Nd. Zapigte, Nd. Zapigte, Planarne
‘::r%llsatlsvca niezapiete niezapiete Prewrocenc
(pasazerowie sig pojazdu
siedzgcy z tytu)
Stan kontrolki Obowigzkowy -1,0 Nd. Nd. Nd. Wiaczony, Planarne
systemu s wzgledem taczon L
n)qlonitorowa— czast% Eero R Przewrocenie
nia ci$nienia sig pojazdu
w oponach
(TPMS)
Przyspieszenie | Obowigzkowy -5,0-0 2 Hz -1,5gdo +[-10 % 0,1g Planarne
wzdluzne s wzgledem +1,5¢g
(przed czasu zero VRU
wypadkiem)
Przyspieszenie | Obowiazkowy -5,0-0 2Hz -1,0 g do +[-10 % 01g Planarne
poprzeczne s wzgledem +1,0 g
(przed czasu zero
wypadkiem)
Stopien Obowigzkowy -5-0 2 0d-75 do +10 % 0,1 Planarne
odchylenia s wzgledem +75 stosunku L

czasu zero stopni/ do Przewrécenie

sekunde pelnego sig pojazdu
zakresu

czujnika




z przodu
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Przedzial Czestotli-
K czasowy/czas ,vgﬁsc .
Element Warunek zapisu (%) pro d owal; Minimalny Doktad- Rozdzielc- Rejestrowane
danych zastosowgnl? (w stosunku | ™M danyc zakres nosé () z0§¢ z arze;nle(—a)
wymagania () do czasu (liczba
zer0) prébek na
sekundg)
Stan kontroli Obowiazkowy, jezeli | -5,0-0 2 Nd. Nd. Aktywnie Planarne
trakji pojazd nie jest s wzgledem kontroluje, ..
wyposazony w ESC | czasu zero uszkodzony, P.rzew.r ocenie
wylaczony si¢ pojazdu
lub wlaczony,
ale nie
kontroluje
Stan AEBS Obowigzkowy -5,0-0 2 Nd. Nd. Aktywnie Planarne
s wzgledem ostrzegajacy,
czasu zero aktywnie VRU
zaangazo- Przewrdcenie
wany, si¢ pojazdu
uszkodzony,
wylaczony,
nieaktywny
Tempomat Obowigzkowy -5,0-0 2 Nd. Nd. Aktywnie Planarne
s wzgledem kontroluje,
czasu zero uszkodzony, VRU
wylaczony, Przewrdcenie
whczony, ale | sie pojazdu
nie kontroluje
Stan Obowigzkowy -5,0-0 2 Nd. Nd. Aktywnie Planarne
tempomatu s wzgledem kontroluje,
adaptacyjnego czasu zero uszkodzony, VRU
(poziom 1 wylaczony, Przewrdcenie
systemu whaczony, ale | sie pojazdu
automatyzacji nie kontroluje
jazdy)
Aktywacja Obowigzkowy Zdarzenie Nd. 0-250 ms 2 ms 1 ms VRU
dodatkowego
systemu
bezpiec-
zefistwa VRU,
czas aktywacji
Stan wskaznika | Obowigzkowy -1,1-0 Nd. Nd. Nd. W polozeniu | VRU
ostrzezenia s wzgledem wlaczonym
o dodatkowym czasu zero lub
systemie wylaczonym
bezpiec-
zenstwa
VRU ()
Stan pasa Obowiazkowy -1,0's Nd. Zapigte, Nd. Zapigte, Planarne
E:?lgtlsg , niezapigte niezapigte Pracwrécenic
¢rodku si¢ pojazdu
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Przedzial Czestotli-
Warunek CZ&SOW/ czas rggﬁf)iva— . . Rejestrowane
Element . zapisu (%) P! danveh | Minimalny Doktad- Rozdzielc- N
danych zastosowgnl? (w stosunku | ™M danyc zakres nosé () z0§¢ z arze;nle( 2)
wymagania () do czasu (liczba
zer0) prébek na
sekundg)
Srodkowa Obowigzkowy Zdarzenie Nd. 0-250 ms +[-2ms 1 ms Planarne
poduszka L
powietrzna lfrzew?ocenle
w przypadku si¢ pojazdu
uderzenia po
stronie
przeciwnej do
strony
kierowcy
Stan systemu Obowigzkowy -5,0-0s 2 Nd. Nd. Uszkodzony,
ostrzegania Wrylaczony,
przed Wiaczony, ale
niezamierzong brak
zmiang pasa ostrzezenia,
ruchu Wigczony -
Ostrzezenie
po lewej
stronie,
Wiaczony -
Ostrzezenie
po prawej
stronie
Stan Obowigzkowy -5,0-0s 2 Nd. Nd. Uszkodzony,
korekcyjnej Wrylaczony,
funkgji Wiaczony, ale
sterowania nie
(CSF) interweniuje,
Wigczony -
czynnie
interweniuje
Stan funkcji Obowiazkowy -5,0-0s 2 Nd. Nd. Uszkodzony,
kierowania Wytaczony,
w sytuacjach Wigczony, ale
awaryjnych nie
(ESF) interweniuje,
Wiaczony -
czynnie
interweniuje
Stan funkcji Obowigzkowy -5,0-0s 2 Nd. Nd. Uszkodzony,
automatycznie Wylaczony,
kontrolowa- Wiaczony, ale
nego nie kontroluje
kierowania Wiaczony -
(ACSFH) aktywnie
kategorii A kontroluje
Stan funkcji Obowigzkowy -5,0-0s 2 Nd. Nd. Uszkodzony,
automatycznie Wylaczony,
kontrolowa- Wiaczony, ale
nego nie kontroluje
kierowania Wiaczony -
(ACSF) aktywnie
kategorii B1 kontroluje
Stan funkcji Obowiazkowy -5,0-0s 2 Nd. Nd. Uszkodzony,
automatycznie Wylaczony,
kontrolowa- Wigczony, ale
nego nie kontroluje
kierowania Wiaczony -
(ACSF) aktywnie
kategorii B2 kontroluje
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Przedzial sz?lsg(é)étli-
czasowy/czas . ) .
Element zayg;g\r:g;ia zapisu (%) E{;gﬁ?}ﬁz Minimalny Doktad- Rozdzielc- Ees;ﬁfz(a_zf
danych magania () (w stosunku (Iiczbz zakres nosé () 708¢ .
s do czasu robek na
Zero) p
sekundg)
Stan funkgji Obowigzkowy -5,0-0s 2 Nd. Nd. Uszkodzony,
automatycznie Wylaczony,
kontrolowa- Wiaczony, ale
nego nie kontroluje
l((ierovx)rania Wkiqczony -
ACSF aktywnie
kategorii C kontroluje
Stan funkcji Obowiazkowy -5,0-0s 2 Nd. Nd. Uszkodzony,
automatycznie Wylaczony,
kontrolowa- Wiaczony, ale
nego nie kontroluje
kierowania Wquczony -
(ACSF) aktywnie
kategorii D kontroluje
Stan funkcji Obowiazkowy -5,0-0s 2 Nd. Nd. Uszkodzony,
automatycznie Wrylaczony,
kontrolowa- Wigczony, ale
nego nie kontroluje
l((ierov)zania Wk}qczony -
ACSF aktywnie
kategorii E kontroluje
Stan systemu Obowigzkowy Zdarzenie Nd. Nd. Nd. Uszkodzony,
szybkiego Wigczony, ale
powiadamiania system
o wypadku szybkiego
powiadamia-
nia nie jest
uruchamiany
automatycz-
nie,
Wiaczony -
system
szybkiego
powiadamia-
nia jest
uruchamiany
automatycz-
nie

(') ,Obowigzkowy” okreslaja warunki wyszczegdlnione w sekeji 1.

(*) Dane dotyczgce czasu przed wypadkiem i dane dotyczgce wypadku sg asynchroniczne. Wymaganie dotyczace doktadnosci czasu prébki dla czasu przed
wypadkiem wynosi od -0,1 do 1,0 s (np. T = -1 musialoby wystapi¢ miedzy -1,1 a 0s).

() Wymaganie dotyczace dokladnosci obowiazuje tylko w zakresie czujnika fizycznego. Jezeli pomiary pobrane przez czujnik przekraczajg zakres kon-
strukcyjny czujnika, zglaszany element powinien wskazywac, kiedy pomiar po raz pierwszy przekroczyt zakres konstrukeyjny czujnika.

(*) .Planarne” obejmuje zdarzenia wywolane, o ktorych mowa w sekcjach 5.3.1.1, 5.3.1.2 i 5.3.1.3, a ,VRU" — zdarzenia wywolane, w ktérych mowa w sek-
Gji 5.3.1.4.

(°) Liczba cykli zaptonu w chwili pobrania nie musi zosta¢ zapisana w momencie wypadku, ale musi zosta¢ podana w trakcie procesu pobierania danych.

() Kontrolka poduszki powietrznej jest wskaznikiem gotowosci okreslonym w krajowych wymaganiach dotyczacych poduszek powietrznych, moze row-
niez zapalic si¢ w celu zasygnalizowania usterki w innej czesci rozwijalnych urzadzen przytrzymujacych.

) Jezeli zarejestrowano dane” oznacza ,jezeli dane sg rejestrowane w pamieci trwalej w celu pdzniejszego pobrania”.

%) Zapis moze nastgpi¢ w dowolnym przedziale czasowym; sugeruje si¢ przedziat od -1,0 do 5,0.

) Elementy te nie musza spetnia¢ wymagan dotyczacych doktadnosci i rozdzielczo$ci w okreslonych badaniach zderzeniowych.

% ,Kat przechylenia pojazdu” moze by¢ zapisany w dowolnym przedziale czasowym; sugeruje si¢ przedziat od -1,0 s do 5,0 s.

) W stosunku do petnego zakresu czujnika.

%) Producenci mogg uwzglednic inne statusy systemu.

%) Nalezy wskazad ten element n-1 razy, po jednym razie na kazdy etap rozwiniecia w przypadku wielostopniowego systemu poduszek powietrznych.

) Ze wskaznikiem ostrzegawczym poduszki powietrznej mozna potaczy¢ wiele wskaznikéw stanu systemu bezpieczefistwa.
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