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II

(Akty o charakterze nieustawodawczym)

ROZPORZADZENIA

ROZPORZADZENIE WYKONAWCZE KOMISJI (UE) 2021/1228
z dnia 16 lipca 2021 r.

zmieniajace rozporzadzenie wykonawcze (UE) 2016/799 w odniesieniu do wymogéw dotyczacych
budowy, sprawdzania, instalacji, uzytkowania i naprawy tachograféw inteligentnych oraz ich
element6éw skladowych

(Tekst majacy znaczenie dla EOG)

KOMISJA EUROPEJSKA,

uwzgledniajac Traktat o funkcjonowaniu Unii Europejskiej,

uwzgledniajac rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 165/2014 z dnia 4 lutego 2014 r. w sprawie
tachograféw stosowanych w transporcie drogowym ('), w szczeg6lnosci jego art. 11,

a takze majac na uwadze, co nastepuje:

(1)

Rozporzadzeniem (UE) nr 165/2014 wprowadzono tachografy inteligentne, ktore obejmuja polaczenie z urzadze-
niem globalnego systemu nawigacji satelitarnej (,GNSS”), urzadzenie wczesnego wykrywania na odlegto$¢ oraz
interfejs do inteligentnych systeméw transportowych.

Wymogi techniczne dotyczace budowy, sprawdzania, instalacji, uzytkowania i naprawy tachograféw oraz ich ele-
mentéw sktadowych okreslono w rozporzadzeniu wykonawczym Komisji (UE) 2016/799 (3.

Rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 165/2014 i (WE) nr 561/2006 (°) zostaly zmienione roz-
porzadzeniem Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2020/1054 (*). Rozporzadzenie (UE) 2020/1054 wymaga
wdrozenia dodatkowych funkcji w tachografie inteligentnym. W zwigzku z tym nalezy okresli¢ nowa wersje tacho-
grafow inteligentnych w drodze zmiany rozporzadzenia (UE) 2016/799.

Zgodnie z art. 8 ust. 1 rozporzadzenia (UE) nr 165/2014 polozenie pojazdu nalezy rejestrowaé automatycznie za
kazdym razem, kiedy pojazd przekracza granice panstwa czlonkowskiego, i za kazdym razem, gdy pojazd wykonuje
czynnosci zaladunku lub rozladunku.

Interfejs do inteligentnych systeméw transportowych, ktory jest opcjonalny w wersji tachografu inteligentnego
wdrozonej z dniem 15 czerwca 2019 r., powinien by¢ obowigzkowy dla nowej wersji tachografu inteligentnego.

Dz.U.L 60z 28.2.2014,s. 1.

Rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE) 2016/799 z dnia 18 marca 2016 r. w sprawie wykonania rozporzadzenia Parlamentu
Europejskiego i Rady (UE) nr 165/2014 ustanawiajgcego wymogi dotyczace budowy, sprawdzania, instalacji, uzytkowania i naprawy
tachograféw oraz ich elementéw sktadowych (Dz.U. L 139 z 26.5.2016, s. 1).

Rozporzadzenie (WE) nr 561/2006 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 15 marca 2006 r. w sprawie harmonizacji niekt6rych
przepiséw socjalnych odnoszacych sie do transportu drogowego oraz zmieniajace rozporzadzenia Rady (EWG) nr 3821/85 i (WE)
2135/98, jak réwniez uchylajace rozporzadzenie Rady (EWG) nr 3820/85 (Dz.U. L 102 z 11.4.2006, s. 1).

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2020/1054 z dnia 15 lipca 2020 r. zmieniajace rozporzadzenie (WE)
nr 561/2006 w odniesieniu do minimalnych wymogéw dotyczacych maksymalnego dziennego i tygodniowego czasu prowadzenia
pojazdu, minimalnych przerw oraz dziennego i tygodniowego okresu odpoczynku oraz zmieniajgce rozporzadzenie (UE)
nr 165/2014 w odniesieniu do okreslania potozenia za pomocg tachograféw (Dz.U. L 249 z 31.7.2020, s. 1).
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(6)  Nowa wersja tachografu inteligentnego powinna zosta¢ przygotowana do uwierzytelniania sygnalu satelitarnego
Galileo, gdy tylko system Galileo rozpocznie funkcjonowanie.

(7)  Aby unikna¢ fizycznej wymiany urzadzen rejestrujacych za kazdym razem, gdy przyjmowana jest modyfikacja spe-
cyfikacji technicznych tachografu, konieczne jest zapewnienie, aby przyszte funkcje tachografu mogly by¢ wdrazane
i ulepszane za pomoca aktualizacji oprogramowania.

(8)  Rozporzadzenie (UE) 2016/799 umozliwia zainstalowanie adaptera miedzy czujnikiem ruchu a tachografem
w pojazdach, ktére chociaz maja mase ponizej 3,5 tony, moga niekiedy przekroczy¢ ten prég, na przyklad podczas
ciagnigcia przyczepy. W nastepstwie zmiany rozporzadzenia (WE) nr 561/2006 obowiazek instalowania tachografu
rozszerzono na pojazdy o masie powyzej 2,5 tony. Obowigzkowe instalowanie tachografu inteligentnego w lekkich
pojazdach uzytkowych wymaga zwiekszenia poziomu zabezpieczen zapewnianego przez adapter poprzez zainsta-
lowanie w tachografie wewnetrznego czujnika, ktory bedzie niezalezny od sygnatu czujnika ruchu.

(9)  Srodki przewidziane w niniejszym rozporzadzeniu s3 zgodne z opinig Komitetu ustanowionego na mocy art. 42
ust. 1 rozporzadzenia (UE) nr 165/2014,

PRZYJMUJE NINIEJSZE ROZPORZADZENIE:

Artykut 1
W zalgczniku IC do rozporzadzenia (UE) 2016/799 wprowadza si¢ zmiany okreslone w zalaczniku do niniejszego rozpo-
rzgdzenia.
Artykut 2
Wejscie w zycie

Niniejsze rozporzadzenie wchodzi w zycie dwudziestego dnia po jego opublikowaniu w Dzienniku Urzedowym Unii Euro-
pejskiej.

Niniejsze rozporzadzenie stosuje si¢ od dnia 21 sierpnia 2023 r.

Niniejsze rozporzadzenie wigze w calodci i jest bezposrednio stosowane we wszystkich pan-
stwach cztonkowskich.

Sporzadzono w Brukseli dnia 16 lipca 2021 r.

W imieniu Komisji
Ursula VON DER LEYEN
Przewodniczgca
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ZALACZNIK

W zalgczniku IC do rozporzadzenia wykonawczego (UE) 2016/799 wprowadza si¢ nastepujace zmiany:

1)  wspisie tresci wprowadza si¢ nastepujgce zmiany:

S

) dodaje si¢ pkt 3.6.4 w brzmieniu:
,3.6.4 Wprowadzanie operacji zaladunku/roztadunku”;

b) dodaje sie pkt 3.9.18 w brzmieniu:

»,3.9.18 Zdarzenie »anomalia GNSS«”;
¢) dodaje sie pkt 3.12.17, 3.12.18 1 3.12.19 w brzmieniu:

»3.12.17 Przekroczenia granicy

3.12.18 Operacje zatadunku/roztadunku

3.12.19 Mapa cyfrowa”;
d) pkt 3.20 otrzymuje brzmienie:

,3.20 Wymiana danych z dodatkowymi urzadzeniami zewnetrznymi’”;
e) dodaje si¢ pkt 3.27 i 3.28 w brzmieniu:

»,3.27 Monitorowanie przekroczen granicy

3.28 Aktualizacja oprogramowania”;
f) dodaje si¢ pkt 4.5.3.2.1.1 w brzmieniu:

,4.5.3.2.1.1 Dodatkowa identyfikacja aplikacji (brak dostepu w przypadku wersji 1 drugiej generacji przyrzadéw
rejestrujgcych)”;

g) dodaje si¢ pkt 4.5.3.2.17-4.5.3.2.22 w brzmieniu:

»4.5.3.2.17 Status uwierzytelniania dla pozycji zwigzanych z miejscami rozpoczecia lub zakonczenia dziennych
okresow pracy (brak dostepu w przypadku wersji 1 drugiej generacji przyrzadéw rejestrujacych)

4.5.3.2.18 Status uwierzytelniania dla pozycji, w ktdrych osiggnieto trzy godziny skumulowanego czasu pro-
wadzenia pojazdu (brak dostgpu w przypadku wersji 1 drugiej generacji przyrzadow rejestrujacych)

4.5.3.2.19 Przekroczenia granicy (brak dostepu w przypadku wersji 1 drugiej generacji przyrzaddw rejestruja-
cych)

4.5.3.2.20 Operagje zaladunku/roztadunku (brak dostepu w przypadku wersji 1 drugiej generacji przyrzadéw
rejestrujacych)

4.5.3.2.21 Wprowadzanie typu zaladunku (brak dostepu w przypadku wersji 1 drugiej generacji przyrzadow
rejestrujgcych)

4.5.3.2.22 Konfiguracje przyrzadu rejestrujacego (brak dostepu w przypadku wersji 1 drugiej generacji przyrza-
doéw rejestrujacych)”;

h) dodaje si¢ pkt 4.5.4.2.1.1 w brzmieniu:

,4.5.4.2.1.1 Dodatkowa identyfikacja aplikacji (brak dostepu w przypadku wersji 1 drugiej generacji przyrzadéw
rejestrujacych)”;

i) dodaje sig pkt 4.5.4.2.16-4.5.4.2.22 w brzmieniu:

,4.5.4.2.16 Status uwierzytelniania dla pozycji zwigzanych z miejscami rozpoczecia lub zakonczenia dziennych
okreséw pracy (brak dostepu w przypadku wersji 1 drugiej generacji przyrzadéw rejestrujacych)

4.5.4.2.17 Status uwierzytelniania dla pozycji, w ktérych osiagnieto trzy godziny skumulowanego prowadzenia
pojazdu (brak dostepu w przypadku wersji 1 drugiej generacji przyrzadéw rejestrujacych)

4.5.4.2.18 Przekroczenia granicy (brak dostepu w przypadku wersji 1 drugiej generacji przyrzadéw rejestruja-
cych)

4.5.4.2.19 Operacje zatadunku/roztadunku (brak dostepu w przypadku wersji 1 drugiej generacji przyrzadéw
rejestrujacych)

4.5.4.2.20 Wprowadzanie typu zaladunku (brak dostepu w przypadku wersji 1 drugiej generacji przyrzadéw
rejestrujgcych)
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4.5.4.2.21 Dodatkowe dane dotyczace kalibracji (brak dostepu w przypadku wersji 1 drugiej generacji przyrza-
doéw rejestrujgcych)

4.5.4.2.22 Konfiguracje przyrzadu rejestrujacego (brak dostepu w przypadku wersji 1 drugiej generacji przyrza-
dow rejestrujacych)”;

i) po pkt 4.5.5.2.1 dodaje si¢ pkt 4.5.5.2.1.1 w brzmieniu:

,4.5.5.2.1.1 Dodatkowa identyfikacja aplikacji (brak dostepu w przypadku wersji 1 drugiej generacji przyrzadéw
rejestrujacych)”;

k) dodaje si¢ pkt 4.5.5.2.6 w brzmieniu:

,4.5.5.2.6 Konfiguracje przyrzadu rejestrujgcego (brak dostepu w przypadku wersji 1 drugiej generacji przyrza-
déw rejestrujacych)”;

) po pkt4.5.6.2.1 dodaje si¢ pkt 4.5.6.2.1.1 w brzmieniu:

,4.5.6.2.1.1 Dodatkowa identyfikacja aplikacji (brak dostepu w przypadku wersji 1 drugiej generacji przyrzadéw
rejestrujacych)”;

m) dodaje si¢ pkt 4.5.6.2.6 w brzmieniu:

,4.5.6.2.6 Konfiguracje przyrzadu rejestrujacego (brak dostepu w przypadku wersji 1 drugiej generacji przyrza-
déw rejestrujacych)”;

2)  tekst wprowadzajacy przed nagtéwkiem ,Wykaz dodatkéw” otrzymuje brzmienie:

~WPROWADZENIE
Niniejszy zalgcznik zawiera wymogi dotyczace drugiej generacji urzadzen rejestrujacych i kart do tachograféw.

Poczawszy od dnia 15 czerwca 2019 r., w pojazdach rejestrowanych po raz pierwszy w Unii instaluje si¢ urzadzenia
rejestrujace drugiej generacji i wydaje si¢ karty do tachograféw drugiej generacji.

W celu sprawnego wdrozenia systemu tachografu drugiej generacji, karty do tachografu drugiej generacji zaprojekto-
wano w taki sposob, aby mozliwe bylo ich uzywanie réwniez w przyrzadach rejestrujacych pierwszej generacji skon-
struowanych zgodnie z zalgcznikiem IB do rozporzadzenia (EWG) nr 3821/85.

Analogicznie karty do tachografu pierwszej generacji moga by¢ uzywane w przyrzadach rejestrujacych drugiej gene-
racji. Przyrzady rejestrujace drugiej generacji moga by¢ kalibrowane tylko z uzyciem kart warsztatowych drugiej gene-
racji.

Wymogi dotyczgce interoperacyjno$ci miedzy systemami tachografu pierwszej i drugiej generacji okre§lono w niniej-
szym zalaczniku. W tym wzgledzie dodatek 15 zawiera dodatkowe szczegétowe informacje na temat zarzadzania
kwestig wspolistnienia obu tych generacji.

Ponadto, w zwigzku z wdrozeniem nowych funkgji, takich jak stosowanie uwierzytelniania komunikatéw nawigacyj-
nych w ramach sygnatéw otwartych Galileo, wykrywanie przekroczen granicy, wpisywanie operacji zatadunku i rozla-
dunku, a takze ze wzgledu na konieczno$¢ zwiekszenia pojemnosci karty kierowcy do 56 dni czynnosci kierowcy,
niniejsze rozporzadzenie wprowadza wymogi techniczne dotyczace drugiej wersji drugiej generacji urzadzen rejestru-
jacych i kart do tachograféw.”;

3)  wsekgji 1 wprowadza si¢ nastepujgce zmiany:
a) lit. f) otrzymuje brzmienie:
Jf) »kalibracja tachografu inteligentnego« oznacza:

aktualizacje lub potwierdzenie parametréw pojazdu przechowywanych w pamigci danych. Parametry pojazdu
obejmujg identyfikacje pojazdu (numery VIN, VRN i kod rejestrujgcego pafistwa czlonkowskiego) i charakte-
rystyki pojazdu (w, k, 1, wielko$¢ opon, ustawienia urzadzenia ograniczenia predkosci (w stosownych przypad-
kach), biezacy czas UTC, biezacy stan licznika kilometréw, domyslny typ zaladunku); podczas kalibracji urza-
dzenia rejestrujgcego w pamieci danych zachowywane sa réwniez rodzaje i identyfikatory odpowiednich
plomb homologacyjnych;

aktualizacje lub potwierdzenie jedynie czasu UTC uwaza si¢ za korekte czasu, a nie za kalibracje, pod warun-
kiem Ze nie jest to sprzeczne z wymogiem 409 okreslonym w pkt 6.4;

do kalibragji urzadzenia rejestrujacego potrzebna jest karta warsztatowa;”;
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b) lit. g) otrzymuje brzmienie:
,g) »numer karty« oznacza:

numer skladajgcy si¢ z 16 znakéw alfanumerycznych, ktéry jednoznacznie identyfikuje karte do tachograféw
w panstwie cztonkowskim. Numer karty zawiera identyfikacje, ktora polega na identyfikacji kierowcy lub
identyfikacji wlasciciela karty wraz z kolejnym numerem karty, numerem wymiany karty i numerem odno-
wienia karty;

tym samym karta jest jednoznacznie zidentyfikowana przez kod pafistwa czlonkowskiego wydajacego
i numer karty;”;

c) lit. i) oraz j) otrzymujg brzmienie:
i) »numer odnowienia karty« oznacza:
16. znak alfanumeryczny w numerze karty, ktdry jest zmieniany przyrostowo za kazdym razem, gdy odna-
wiana jest karta do tachografu odpowiadajaca danej identyfikacji, tj. identyfikacji kierowcy lub identyfikacji
wlasciciela wraz z kolejnym numerem karty;

j) »numer wymiany karty« oznacza:

15. znak alfanumeryczny w numerze karty, ktdry jest zmieniany przyrostowo za kazdym razem, gdy wymie-
niana jest karta do tachografu odpowiadajaca danej identyfikacji, tj. identyfikacji kierowcy lub identyfikacji
wiasciciela wraz z kolejnym numerem karty;”;

d) lit. ee) otrzymuje brzmienie:
,e€) »karta niewazna« oznacza:

karte wykryta jako wadliwa lub karte, ktérej uwierzytelnienie nie jest mozliwe lub ktdrej okres waznosci
jeszcze si¢ nie rozpoczat lub juz uplynal;

przyrzad rejestrujacy uznaje réwniez karte za niewazng:

— jezeli karta z tym samym pafistwem czlonkowskim wydajacym karte, takg samga identyfikacja, tj. identyfi-
kacja kierowcy lub identyfikacja whasciciela wraz z kolejnym numerem karty, oraz z wyzszym numerem
odnowienia zostala juz wprowadzona do przyrzadu rejestrujacego, lub

— jezeli karta z tym samym panstwem czlonkowskim wydajacym karte, takg samg identyfikacjg, tj. identyfi-
kacja kierowcy lub identyfikacjg wlasciciela wraz z kolejnym numerem karty i numerem odnowienia, ale
Z WyZszym numerem wymiany, zostala juz wprowadzona do przyrzadu rejestrujacego;”;

e) lit. Il) otrzymuje brzmienie:

L) »urzadzenie do facznosci na odleglosé«, »modut komunikacji na odlegto$é« lub »urzadzenie wezesnego wykry-
wania na odleglo$¢« oznacza:

wyposazenie przyrzadu rejestrujacego, ktére jest uzywane do przeprowadzania ukierunkowanych kontroli
drogowych;”;

f) lit. nn) otrzymuje brzmienie:
,an) »odnowienie karty« oznacza:

wydanie nowej karty do tachografu po uplywie terminu waznosci dotychczasowej karty lub w przypadku
nieprawidlowego dzialania karty i zwrdcenia jej organowi wydajacemu kartg;”;

g) lit. pp) otrzymuje brzmienie:
,pp) »wymiana karty« oznacza:

wydanie nowej karty do tachografu w celu zastgpienia dotychczasowej karty, ktdrej utrate, kradziez lub wad-
liwe dzialanie zgloszono i ktérej nie zwrdcono organowi, ktéry wydat karte;”;

h) lit. tt) otrzymuje brzmienie:
Ltt) »korekta czasu« oznacza:

korekte biezacego czasu; moze ona by¢ automatyczna z wykorzystaniem czasu podawanego przez odbiornik
GNSS jako odniesienia lub wykonywana w trybie kalibracyjnym;”;
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i) lit. yy) tiret pierwsze otrzymuje brzmienie:

- ktore jest zainstalowane i stosowane wylacznie w pojazdach kategorii M1 i N1, okre$lonych w art. 4 rozporzg-
dzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2018/858 (1),

j) lit. aaa) otrzymuje brzmienie:

,aaa) zarezerwowane dla przyszlego uzytku;”;
k) lit. ccc) otrzymuje brzmienie:

,ccc) »data wprowadzenia« oznacza:

date okreslong w rozporzadzeniu (UE) nr 165/2014, od ktdrej pojazdy zarejestrowane po raz pierwszy sa
wyposazone w tachograf zgodnie z niniejszym rozporzadzeniem.”;

4)  wpkt 2.1 wprowadza si¢ nastepujace zmiany:
a) pkt 5 otrzymuje brzmienie:
,5) Przyrzad rejestrujacy musi obejmowac interfejs ITS, ktéry zostal okreslony w dodatku 13.

Urzadzenie rejestrujace moze by¢ podlaczone do innych urzadzen poprzez dodatkowe interfejsy lub poprzez
interfejs ITS.”;

b) pkt 7 akapit ostatni otrzymuje brzmienie:

,Odbywa si¢ to zgodnie z majacymi zastosowanie przepisami Unii dotyczacymi ochrony danych oraz zgodnie
z art. 7 rozporzadzenia (UE) nr 165/2014.”;

5)  w pkt 2.2 wprowadza si¢ nastepujgce zmiany:
a) tiret szoste otrzymuje brzmienie:
- dane wprowadzane recznie przez kierowce:
— wprowadzanie miejsc rozpoczecia lub zakonczenia dziennych okreséw pracy,
— reczne wprowadzanie czynnosci kierowcy i zgody kierowcy na interfejs ITS,
— wprowadzanie stanéw szczegdlnych,
— wprowadzanie operacji zaladunku/roztadunku,”;
b) dodaje sig tiret w brzmieniu:
,~~  monitorowanie przekroczen granicy,
—  aktualizacja oprogramowania.”;
6) w pkt 2.3 wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:
a) pkt 12 tiret pigte otrzymuje brzmienie:
- funkcja pobierania danych nie jest dostgpna w trybie eksploatacyjnym, z wyjatkiem:
a) funkgji przewidzianej w wymogu 193;
b) pobierania danych z karty kierowcy, gdy zadna inna karta nie jest wlozona do przyrzadu rejestrujacego.”;
b) w pkt 13 wprowadza si¢ nastepujace zmiany:
(i) tiret drugie otrzymuje brzmienie:

-~ W trybie firmowym, dane dotyczace kierowcy (wymogi 102, 105, 108, 133a i 133e) moga by¢ wyprowa-
dzane tylko dla okreséw, w ktérych nie ma zadnej blokady ani zZadna inna firma nie zalozyta blokady
(okreslona pierwszymi 13 cyframi numeru karty firmowej),”

(i) tiret czwarte otrzymuje brzmienie:

- dane osobowe zarejestrowane i wytworzone przez tachograf lub karty do tachografu nie sa generowane przez
interfejs ITS przyrzadu rejestrujacego, chyba ze zweryfikowano zgodg kierowcy, kt6rego dane dotycza.”;

(") Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2018/858 z dnia 30 maja 2018 r. w sprawie homologacji i nadzoru rynku
pojazd6w silnikowych i ich przyczep oraz ukladéw, komponentéw i oddzielnych zespotéw technicznych przeznaczonych do tych
pojazdéw, zmieniajgce rozporzadzenie (WE) nr 715/2007 i (WE) nr 595/2009 oraz uchylajace dyrektywe 2007/46/WE (Dz.U. L 151
2 14.6.2018, s. 1).
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7)  wpkt 2.4 pkt 14 tiret czwarte otrzymuje brzmienie:

,~ urzagdzenie zewnetrzne GNSS (profil ten jest tylko konieczny i stosowany do wariantu urzadzenia zewnetrznego
GNSS).”;

w pkt 3.1 wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:
a) pkt 16 otrzymuje brzmienie:
,16) Po wlozeniu karty (lub zdalnym uwierzytelnieniu karty) urzadzenie rejestrujgce wykrywa, czy karta jest
wazng karta do tachografu zgodnie z definicja w lit. ee) w sekgji 1, i w takim przypadku identyfikuje typ

karty i generacje karty.

W celu sprawdzenia, czy karta zostala juz wlozona, urzadzenie rejestrujace wykorzystuje dane karty do
tachografu zapisane w jego pamigci danych, jak okreslono w wymogu 133.;

b) pkt 20 otrzymuje brzmienie:

,20) wyjmowanie kart do tachograféw jest mozliwe tylko przy zatrzymanym pojezdzie i po zapisaniu odpowied-
nich danych na kartach. Wyjecie karty wymaga wykonania przez uzytkownika odpowiedniej czynnosci.”;

w pkt 3.2 wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:
a) pkt 26 i 27 otrzymuja brzmienie:

,26) W celu wykrycia manipulowania danymi dotyczacymi ruchu informacje z czujnika ruchu s3 potwierdzane
przez informacje dotyczace ruchu pojazdu pochodzace z odbiornika GNSS i z innych Zrédet niezaleznych
od czujnika ruchu. Co najmniej jeszcze jedno niezalezne zrédlo ruchu pojazdu musi znajdowac si¢ wew-
natrz przyrzadu rejestrujacego bez koniecznosci korzystania z interfejsu zewngtrznego.

27) Funkcja ta mierzy pozycje pojazdu w celu umozliwienia rejestracji:

— pozydji, w ktorych kierowca lub wspoétkierowca rozpoczynaja dzienny okres pracy;
— pozydji, w ktorych skumulowany czas prowadzenia pojazdu osiagnie wielokrotno$¢ trzech godzin;
— pozycji, w ktorych pojazd przekroczyt granice krajows;
— pozycji, w ktérych przeprowadzono operacje zaladunku/rozladunku;
— pozycji, w ktdrych kierowca lub wspétkierowca konczg dzienny okres pracy.”;
b) w pkt 3.2.1 dodaje si¢ zdanie w pkt 30 w brzmieniu:
,Tolerancji nie mozna wykorzystywa¢ do celowej zmiany zmierzonej odleglo$ci.”;

¢) wpkt 3.2.2 pkt 33 otrzymuje brzmienie:

,33) W celu zapewnienia maksymalnej tolerancji wskazywanej predkosci = 6 km/h podczas eksploatacji i uwz-
gledniajac:

— tolerancje * 2 km/h na zmiany sygnatu wej$ciowego (zmiany opon, ...),

— tolerancje + 1 km/h dla pomiaréw wykonywanych w czasie instalacji lub przegladéw okresowych,
urzadzenie rejestrujgce, dla zakresu predkosci miedzy 20 a 180 kmjh i dla wspétczynnikéw charakterystycz-
nych pojazdu miedzy 2 400 a 25 000 impulséw na km, mierzy predkos¢ z dokladnoscia + 1 km/h (przy sta-
tej predkosci).

Uwaga: Rozdzielczo$¢ przechowywania danych wprowadza dodatkowg tolerancje + 0,5 km/h do predkosci
zapisanej przez urzadzenie rejestrujace.”;

d) w pkt 3.2.3 pkt 37 otrzymuje brzmienie:

,37) Bezwzgledna pozycje mierzy sie we wspolrzednych szerokosci i dugosci geograficznej, w stopniach i minu-
tach, z doktadnoscig do 1/10 minuty.”;
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10) w pkt 3.3 wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:
a) pkt 41 otrzymuje brzmienie:

,41) Dryft czasu musi wynosic¢ + 1 sekundg dziennie lub mniej, w warunkach temperaturowych zgodnie z wymo-
giem 213, przy braku korekty czasu.”;

b) dodaje si¢ ust. 41a, 41b i 41c w brzmieniu:

»41a) Dokladno$¢ czasu, gdy czas jest korygowany przez warsztaty zgodnie z wymogiem 212, jest na poziomie 3
sekund lub lepszym.

41b) Przyrzad rejestrujgcy musi zawieral dryftomierz, ktéry wylicza maksymalny dryft czasu od ostatniej
korekty czasu zgodnie z pkt 3.23. Maksymalny dryft czasu jest okreslany przez producenta przyrzadu
rejestrujgcego i nie moze przekraczaé 1 sekundy dziennie, jak okre$lono w wymogu 41.

41c¢) Dryftomierz ustawia si¢ ponownie na 1 sekunde po kazdej korekcie czasu urzgdzenia rejestrujgcego zgod-
nie z pkt 3.23. Obejmuje to:

— automatyczne korekty czasu,
— korekty czasu wykonywane w trybie kalibracyjnym.”;
11) w pkt 3.6 wprowadza si¢ nastepujace zmiany:
a) w pkt 3.6.1 wprowadza si¢ nastegpujgce zmiany:
(i) pkt57-59 otrzymuja brzmienie:

,57) Miejsca definiuje si¢ jako kraj i dodatkowo, gdy stosowne, region.

58) Po wyjeciu karty kierowcy (lub warsztatowej) urzadzenie rejestrujace wyswietla biezace miejsce pojazdu
na podstawie informacji GNSS i zapisanej mapy cyfrowej zgodnie z pkt 3.12.19 oraz zwraca si¢ do
posiadacza karty o potwierdzenie lub reczne sprostowanie miejsca.

59) Miejsce wpisane zgodnie z wymogiem 58 uwaza si¢ za miejsce zakonczenia dziennego okresu pracy.
Rejestruje si¢ je na stosownej karcie kierowcy (lub karcie warsztatowej) jako zapis tymczasowy
i w zwiazku z tym moze by¢ pdzniej nadpisane.

W ponizszych warunkach wpis tymczasowy wykonany przy ostatnim wyjeciu karty zostaje zatwier-
dzony (tj. nie bedzie go juz mozna nadpisad):

— wpis miejsca, w ktérym rozpoczyna si¢ biezacy dzienny okres pracy, w trakcie recznego wprowa-
dzania zgodnie z wymogiem 61;

— nastgpny wpis miejsca, w ktérym rozpoczyna si¢ biezacy dzienny okres pracy, jesli posiadacz karty
nie wpisze zadnego miejsca rozpoczecia lub zakorficzenia okresu pracy w trakcie recznego wprowa-
dzania zgodnie z wymogiem 61.

W ponizszych warunkach wpis tymczasowy wykonany przy ostatnim wyjeciu karty jest nadpisy-
wany i zatwierdzona zostaje nowa wartos¢:

— nastgpny wpis miejsca, w ktérym koniczy si¢ biezacy dzienny okres pracy, jesli posiadacz karty
nie wpisze zadnego miejsca rozpoczecia lub zakoriczenia okresu pracy w trakcie recznego
wprowadzania zgodnie z wymogiem 61.”;

(i) w pkt 60 dodaje si¢ akapit w brzmieniu:
,Urzadzenie rejestrujgce wyswietla biezgce miejsce pojazdu na podstawie informacji GNSS i zapisanych map
cyfrowych zgodnie z pkt 3.12.19 oraz zwraca si¢ do kierowcy o potwierdzenie lub reczne sprostowanie
miejsca.”;
b) w pkt 3.6.2 pkt 61 otrzymuje brzmienie:
,61) Po wlozeniu karty kierowcy (lub warsztatowej), i tylko w tym czasie, urzadzenie rejestrujace umozliwia

reczne wprowadzanie czynnosci. Reczne wprowadzanie czynnosci wykonuje sig, stosujac lokalny czas
i date strefy czasowej (przesunigcie UTC) aktualnie ustawione w przyrzadzie rejestrujgcym.
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Po wlozeniu karty kierowcy lub warsztatowej przyrzad rejestrujacy przypomina posiadaczowi karty:
— date i godzing ostatniego wyjecia jego karty;
— opcjonalnie: przesunigcie czasu lokalnego aktualnie ustawionego w przyrzadzie rejestrujacym.

Przy pierwszym wlozeniu danej karty kierowcy lub warsztatowej, nieznanej przyrzadowi rejestrujgcemu,
posiadacz karty jest proszony o wyrazenie zgody na wyprowadzenie danych osobowych zwigzanych
z tachografem poprzez interfejs ITS. W celu sprawdzenia, czy karta zostala juz wlozona, urzadzenie rejestru-
jace wykorzystuje dane karty do tachografu zapisane w jego pamieci danych, jak okreslono w wymogu 133.

W dowolnym momencie istnieje mozliwo$¢ potwierdzenia lub wycofania zgody kierowcy (ew. warsztatu)
przez wybranie polecenia w menu, pod warunkiem ze karta kierowcy (lub warsztatowa) jest wlozona.

Wprowadzanie czynnosci jest mozliwe z nastepujacymi ograniczeniami:
— rodzajem czynnosci musi by¢ PRACA, GOTOWOSC lub PRZERWA/ODPOCZYNEK;

— godzina rozpoczecia i zakoficzenia kazdej czynnosci zawarta jest wylacznie w okresie miedzy ostatnim
wyjeciem a biezacym wlozeniem karty;

— niedopuszczalne jest nakladanie si¢ na siebie w czasie okreséw wykonywania tych czynnosci.

W razie potrzeby mozliwe jest reczne wprowadzanie czynnosci przy pierwszym wlozeniu uprzednio nie-
uzywanej karty kierowcy (lub warsztatowej).

Procedura recznego wprowadzania czynno$ci zawiera tyle kolejnych etapdw, ile jest konieczne do ustawie-
nia rodzaju kazdej czynnosci, godziny jej rozpoczecia i godziny jej zakonczenia. Dla calego okresu miedzy
ostatnim wyjeciem a biezacym wlozeniem karty posiadacz karty moze nie zglasza¢ zadnej czynnosci.

Podczas recznego wprowadzania danych zwigzanego z wlozeniem karty, posiadacz karty ma, w stosownych
przypadkach, mozliwo$¢ wprowadzenia:

— miejsca, w ktorym zakonczyl si¢ poprzedni dzienny okres pracy powigzany z odno$nym czasem (czyli
nadpisania i zatwierdzenia wpisu przy ostatnim wyjeciu karty);

— miejsca, w ktérym rozpoczyna si¢ biezacy dzienny okres pracy powigzany z odno$nym czasem (czyli
zatwierdzenia wpisu tymczasowego przy ostatnim wyjeciu karty).

W przypadku miejsca wprowadzonego przy biezacym wlozeniu karty jako miejsce, w ktoérym rozpoczyna
si¢ biezgcy dzienny okres pracy, urzadzenie rejestrujace wySwietla biezace miejsce pojazdu na podstawie
informacji GNSS i zapisanych map cyfrowych zgodnie z pkt 3.12.19 oraz zwraca si¢ do kierowcy o potwier-
dzenie lub reczne sprostowanie miejsca.

Jezeli posiadacz karty nie wprowadzi miejsca rozpoczecia lub zakoniczenia okresu pracy podczas recznego
wprowadzania danych zwiazanego z wlozeniem karty, bedzie to rownowazne z potwierdzeniem, ze okres
pracy nie zmienil si¢ od ostatniego wyjecia karty. Kolejne wprowadzenie miejsca zakonczenia poprzedniego
dziennego okresu pracy nadpisze wowczas wpis tymczasowy wprowadzony przy ostatnim wyjeciu karty.

g pracy nadp pis ty’ wy wp y przy wyje ¥
Jezeli wprowadza si¢ miejsce, rejestruje si¢ je na stosownej karcie do tachografu.
Reczne wprowadzanie zostaje przerwane, jezeli:
— karta zostaje wyjeta lub
— pojazd porusza sig, a karta znajduje si¢ w czytniku karty kierowcy.
Dozwolone sg dodatkowe przerwy, np. przekroczenie dozwolonego czasu po pewnym okresie braku aktyw-
nosci uzytkownika. Jezeli reczne wprowadzanie zostanie przerwane, urzadzenie rejestrujace dokonuje wali-
dacji wszystkich kompletnych miejsc i czynnosci (majacych przypisane jednoznaczne miejsce i godzing lub
rodzaj czynnosci, godzing rozpoczgcia i godzing zakonczenia).
Jezeli podczas recznego wprowadzania czynnoci dla weze$niej wlozonej karty zostanie wlozona karta dru-
giego kierowcy lub karta warsztatowa, dopuszcza si¢ uzupelnienie recznego wprowadzania dla karty wlozo-

nej weze$niej przed rozpoczeciem recznego wprowadzania dla drugiej karty.

Posiadacz karty ma mozliwo$¢ recznego wprowadzenia zgodnie z nastepujaca procedurg minimalna:
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— Reczne wprowadzenie czynnosci w kolejnosci chronologicznej w okresie migdzy ostatnim wyjeciem
a biezagcym wlozeniem karty.

— Godzina rozpoczecia pierwszej czynnosci jest ustawiona na godzing wyjecia karty. Dla kazdego kolej-
nego zapisu godzina rozpoczecia jest wstepnie ustawiona tak, aby nastgpowala bezposrednio po godzi-
nie zakoficzenia poprzedniego zapisu. Rodzaj czynnosci i godzing zakonczenia wybiera si¢ dla kazdej
czynnosci.

Procedura konczy sie, gdy godzina zakoriczenia recznie wprowadzanej czynnosci pokrywa sie z godzing
wlozenia karty.

Urzadzenie rejestrujace umozliwia kierowcom i warsztatom alternatywne ladowanie recznych wpiséw, ktére
nalezy wprowadzi¢ podczas procedury za posrednictwem interfejsu ITS okre§lonego w dodatku 13, oraz,
opcjonalnie, za po$rednictwem innych interfejsow.

Urzadzenie rejestrujace umozliwia posiadaczowi karty modyfikowanie recznie wprowadzonej czynnosci az
do zatwierdzenia przez wybranie odpowiedniego polecenia. W pdzniejszym czasie wprowadzenie takich
zmian jest zabronione.”;

c) w pkt 3.6.3 pkt 62 otrzymuje brzmienie:

,62) Urzadzenie rejestrujace umozliwia kierowcy wprowadzenie w czasie rzeczywistym nastgpujacych dwoch
stanéw szczeg6lnych:

— »POZA ZAKRESEM« (poczatek, koniec),
— »PRZEPRAWA PROMOWA [POCIAGOWA« (poczatek, koniec).

Jezeli otwarty jest stan »POZA ZAKRESEM¢, nie moze réwnoczesnie wystepowaé stan »PRZEPRAWA PRO-
MOWA[POCIAGOWA«. Jezeli otwarto stan »POZA ZAKRESEM¢, urzadzenie rejestrujgce nie pozwala uzyt-
kownikom na wpisanie flagi poczatkowej PRZEPRAWA PROMOWA POCIAGOWA«.

Wilozenie lub wyjecie karty kierowcy powoduje automatycznie zakoficzenie otwartego stanu »POZA
ZAKRESEM«.

Otwarty stan »POZA ZAKRESEM« blokuje nastgpujace zdarzenia i ostrzeZenia:
— prowadzenie pojazdu bez prawidlowej karty,
— ostrzezenia zwigzane z nieprzerwanym czasem prowadzenia pojazdu.

Kierowca wpisuje flage poczatkowa PRZEPRAWA PROMOWA /POCIAGOWA niezwlocznie po wybraniu
czynno$ci PRZERWA/ODPOCZYNEK na promie lub w pociggu.

Zamknigcie otwartego stanu PRZEPRAWA PROMOWA /POCIAGOWA przez urzgdzenie rejestrujace musi
nastgpic, jezeli wystapi jedna z nastepujacych sytuacji:

— kierowca recznie koniczy stan PRZEPRAWA PROMOWA/POCIAGOWA, co nastgpuje po przybyciu
promu/pociggu do miejsca przeznaczenia, przed zjazdem z promu/pociagu,

— otwarty jest stan »POZA ZAKRESEM¢,
— kierowca wyjmuje swoja karte,
— aktywno$¢ kierowcy liczona jest jako PROWADZENIE w ciggu minuty kalendarzowej zgodnie z pkt 3.4.

Jezeli w ciggu jednej minuty kalendarzowej dokonuje si¢ wigcej niz jednego wpisu stanéw szczeg6lnych tego
samego typu, rejestruje si¢ tylko ostatni z nich.”;

d) dodaje si¢ pkt 3.6.4 w brzmieniu:
»3.6.4 Wprowadzanie operacji zatadunku/roztadunku

62a) Urzadzenie rejestrujace umozliwia kierowcy wprowadzenie i potwierdzenie, w czasie rzeczywistym,
informacji wskazujacych, ze pojazd jest zaladowywany, roztadowywany lub ze wykonywana jest
operacja rownoczesnego zaladunku/roztadunku.

Jezeli w ciggu jednej minuty kalendarzowej dokonuje si¢ wiecej niz jednego wpisu operacji zala-
dunku/roztadunku tego samego typu, rejestruje si¢ tylko ostatni z nich.

62b) Operacje zaladunku, rozladunku lub réwnoczesnego zaladunku/rozladunku rejestruje si¢ jako
odrebne zdarzenia.

62¢) Informacje dotyczace zaladunkufrozladunku wprowadza si¢ przed opuszczeniem przez pojazd
miejsca, w ktorym przeprowadzana jest operacja zatadunku/roztadunku.”;
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(12) w pkt 3.9 wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:

13)

14)

a) w pkt 3.9.12 pkt 83 otrzymuje brzmienie:

,83) Z wyjatkiem trybu kalibracyjnego, zdarzenie to uruchamia si¢ w przypadku przerwy w normalnym prze-

plywie danych miedzy czujnikiem ruchu a przyrzadem rejestrujacym lub w przypadku bledu integralnosci
danych lub bledu uwierzytelnienia danych wymienianych miedzy czujnikiem ruchu a przyrzadem rejestruja-
cym. Z wyjatkiem trybu kalibracyjnego, zdarzenie to uruchamia si¢ w przypadku, gdy predkos¢ obli-
czona z impulséw czujnika ruchu wzrosnie z 0 do ponad 40 km/h w ciagu 1 sekundy, a nastgpnie pozostaje
powyzej 40 km/h przez co najmniej 3 sekundy.”;

b) w pkt 3.9.13 pkt 84 otrzymuje brzmienie:

,84) Z wyjatkiem trybu kalibracyjnego, zdarzenie to uruchamia sig, jak okreslono w dodatku 12, jezeli infor-

macje o ruchu z czujnika ruchu sg sprzeczne z informacjami o ruchu obliczonymi z wewnetrznego odbior-
nika GNSS lub urzadzenia zewngtrznego GNSS lub z innych niezaleznych Zrédel zgodnie z wymogiem 26.
Zdarzenie to nie moze by¢ uruchomione podczas przeprawy promowej/pociagowe;j.”;

¢) wpkt 3.9.15 pkt 86 otrzymuje brzmienie:

,86) Z wyjatkiem trybu kalibracyjnego, zdarzenie to uruchamia sig, jezeli przyrzad rejestrujacy wykryje roz-

biezno$¢ miedzy czasem okre§lonym przez funkcje pomiaru czasu w przyrzadzie rejestrujgcym a czasem
pochodzacym z uwierzytelnionych pozycji przekazywanych przez odbiornik GNSS lub urzadzenie zew-
netrzne GNSS. ,Rozbieznos¢ czasu” wykrywa sig, jezeli réznica czasu przekracza + 3 sekundy, co odpowiada
dokladnosci czasu okreslonej w wymogu 41a, przy czym ta ostatnia warto$¢ zwigksza si¢ o maksymalny
dzienny dryft czasu. Zdarzenie to jest rejestrowane wraz z warto$cig wyswietlana na wewnetrznym zegarze
urzadzenia rejestrujacego. Przyrzad rejestrujacy dokonuje sprawdzenia w celu uruchomienia zdarzenia ,kon-
konflikt czasowy” tuz przed automatycznym dostosowaniem wewnetrznego zegara VU, zgodnie z wymo-

giem 211.7;

d) w pkt 3.9.17 tiret dsme otrzymuje brzmienie:

.~ usterka zwiazana z interfejsem ITS,”;

e) dodaje si¢ litere w brzmieniu:

»3.9.18 Zdarzenie »anomalia GNSS«

88a) Z wyjatkiem trybu kalibracyjnego, zdarzenie to uruchamia si¢, gdy odbiornik GNSS wykryje atak
lub gdy uwierzytelnienie komunikatéw nawigacyjnych nie powiodlo sie, jak okreslono w dodatku
12. Po uruchomieniu zdarzenia anomalii GNSS przyrzad rejestrujacy nie generuje innych zdarzen
anomalii GNSS przez kolejnych 10 minut.”;

w pkt 3.10 ostatni wiersz w tabeli otrzymuje brzmienie:

Linterfejs ITS

Prawidlowa praca”;

w pkt 3.12 wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:

a) akapit pierwszy otrzymuje brzmienie:

Do celéw niniejszego punktu:

— »365

dni« definiuje si¢ jako 365 dni kalendarzowych przecietnych czynnosci wykonywanych przez kierowcow

w pojezdzie. Przecigtne czynnosci na dziefi w pojezdzie definiuje si¢ jako co najmniej 6 kierowcow lub wspot-
kierowcow, 6 cykli wkladania i wyjmowania karty i 256 zmian czynnosci. »365 dni« obejmuje zatem co naj-
mniej 2 190 kierowcéw lub wspétkierowcdw, 2 190 cykli wkladania i wyjmowania karty i 93 440 zmian
czynnosci,

Srednig liczbe wpisoéw na dzien definiuje si¢ jako co najmniej 6 wpiséw, w ktdrych rozpoczyna si¢ dzienny
okres pracy, oraz 6 wpiséw, w ktorych konczy si¢ dzienny okres pracy, tak wiec »365 dni« obejmuje co naj-
mniej 4 380 pozycji,

Srednig liczbe pozycji na dzief, gdy skumulowany czas prowadzenia pojazdu osigga wielokrotno$¢ trzech
godzin, definiuje si¢ jako co najmniej 6 pozycji, a zatem »365 dni« obejmuje co najmniej 2 190 takich pozycji,

$rednia liczbe przekroczen granicy na dzien definiuje si¢ jako co najmniej 20, a zatem »365 dni« obejmuje co
najmniej 7 300 przekroczen granicy,
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— $rednig liczbg operacji zaladunku/roztadunku na dzier definiuje si¢ jako co najmniej 25 operacji (niezaleznie
od typu), a zatem »365 dni« obejmuje co najmniej 9 125 operacji zatadunku/roztadunku,

— czas jest rejestrowany z dokladnoscia do jednej minuty, o ile nie ustalono inaczej,

— stany licznika kilometréw rejestruje si¢ z dokladnoscig do jednego kilometra,

— predkosci rejestruje sie z doktadnoscig do 1 km/h,

— pozycje (szerokosci i dlugosci geograficzne) rejestruje si¢ w stopniach i minutach, z dokladnoscig do 1/10
minuty, z powigzang dokladnosciag GNSS i czasem pobrania danych, a takze z flaga wskazujacg, czy pozycja
zostala uwierzytelniona.”;

b) wpkt 3.12.1.1 wprowadza si¢ nastepujgce zmiany:

(i) w pkt 93 dodaje si¢ tiret w brzmieniu:

.~ identyfikator wersji mapy cyfrowej (wymog 1331).”;

(ii) pkt 94 otrzymuje brzmienie:

,94) Dane identyfikujace przyrzad rejestrujacy sg rejestrowane i zapisywane w pamieci definitywnie przez
producenta przyrzadu rejestrujacego, z wyjatkiem danych, ktére moga zostaé zmienione w przypadku
aktualizacji oprogramowania zgodnie z niniejszym rozporzadzeniem, oraz z wyjatkiem mozliwosci
korzystania z kart do tachograféw pierwszej generacji.”;

¢) wpkt 3.12.1.2 pkt 97 akapit pierwszy otrzymuje brzmienie:

,97) Przyrzad rejestrujacy musi mie¢ mozliwo$¢ rejestrowania i zachowywania w pamigci nastepujacych danych
zwigzanych z 20 ostatnimi udanymi sparowaniami czujnikéw ruchu (jezeli podczas jednego dnia kalenda-
rzowego miato miejsce wiele sparowan, zachowywane jest tylko pierwsze i ostatnie z danego dnia):”;

d) wpkt 3.12.1.3 pkt 100 akapit pierwszy otrzymuje brzmienie:

,100) Przyrzad rejestrujacy musi mie¢ mozliwos¢ rejestrowania i zachowywania w pamieci nastepujacych danych
zwigzanych z 20 ostatnimi udanymi powigzaniami urzadzen zewnetrznych GNSS (jezeli podczas jednego
dnia kalendarzowego mialo miejsce wiele powiazan, zachowywane jest tylko pierwsze i ostatnie z danego
dnia).”;

e) w pkt 3.12.5 wprowadza si¢ nastepujace zmiany:

(i) w pkt 110 wprowadza si¢ nastepujace zmiany:

1) tiret pierwsze otrzymuje brzmienie:

- numer karty kierowcy lub wspoétkierowcy i panstwo czlonkowskie wydajace karte,”;

2) dodaje sie tiret w brzmieniu:

.~ flage wskazujaca, czy pozycja zostala uwierzytelniona.”;

(i) dodaje si¢ pkt 110a w brzmieniu:

,110a) Dla miejsc, w ktorych rozpoczyna si¢ lub koficzy dzienny okres pracy, wprowadzanych podczas pro-
cedury recznego wprowadzania danych przy wkladaniu karty zgodnie z wymogiem 61, nalezy zapi-
sa¢ biezacy stan licznika kilometréw i pozycje pojazdu.”;

f) wpkt 3.12.8 w tabeli w pkt 117 wprowadza si¢ nastepujace zmiany:

(i) wiersz piaty otrzymuje brzmienie:

,Sesja ostatniej karty — 10 ostatnich zdarzer — data i godzina wlozenia karty
niezamknigta — typ karty, numer, panstwo czlonkowskie
prawidlowo wydajace karte i generacja
— dane dotyczgce ostatniej sesji odczytane
z karty:
— data i godzina wlozenia karty”;
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(i) dodaje si¢ wiersz w brzmieniu:

»~Anomalia GNSS — najdtuzsze zdarzenia | — data i godzina poczatku zdarzenia
w kazdym z ostatnich 10 | — data i godzina kofica zdarzenia
dni ich wystepowania, — typ karty, numer, panistwo czlonkowskie
— 5 najdluzszych zdarzen wydajace karte i generacja dla kazdej karty
w ciagu ostatnich 365 dni wprowadzonej na poczatku lub na koficu
zdarzenia
— liczba podobnych zdarzen w tym dniu”;

g) w pkt 3.12.10 pkt 120 dodaje si¢ akapity w brzmieniu:

- numery seryjne czujnika ruchu, urzadzenia zewnetrznego GNSS (jezeli wystepuje) oraz zewngtrznego urzadze-
nia do facznosci na odleglosé (jezeli wystepuje),

- domyslny typ zatadunku zwiazanego z pojazdem (zaladunek towaréw albo pasazerow),

- kraj, w ktérym wykonano kalibracje, oraz date i godzing dostarczenia przez odbiornik GNSS pozycji wyko-
rzystanej do okreslenia tego kraju.”;

h) dodaje si¢ punkty w brzmieniu:

»3.12.17 Przekroczenia granicy

133a) Urzadzenie rejestrujace rejestruje i przechowuje w pamigci danych nastgpujace informacje na
temat przekroczen granicy:

— kraj, ktéry pojazd opuszcza,
— kraj, do ktdrego pojazd wjezdza,
— pozydje, gdzie pojazd przekroczyt granicg.

133b) Wraz z krajami i pozycja urzadzenie rejestrujace rejestruje i przechowuje w pamieci nastepu-
jace dane:

— numer karty kierowcy lub wspétkierowcy i panstwo czlonkowskie wydajace karte,
— generacja karty,

— odpowiednia dokladno$¢ GNSS, data i godzina,

— flage wskazujaca, czy pozycja zostala uwierzytelniona,

— stan licznika kilometré6w w momencie wykrycia przekroczenia granicy.

133c) Pamig¢ danych wystarcza do przechowywania danych dotyczacych przekroczen granicy przez
co najmniej 365 dni.

133d) W przypadku zapelienia pamieci danych nowe dane zastgpuja dane najstarsze.

3.12.18 Operagje zatadunku/roztadunku

133e) Urzadzenie rejestrujace rejestruje i przechowuje w pamieci danych nastepujace informacje na
temat operacji zaladunku i rozladunku pojazdu:

— typ operadji (zatadunek, roztadunek lub réwnoczesny zatadunek/roztadunek),
— pozycje, gdzie miata miejsce operacja zaladunku/rozladunku.

133f) Jezeli w momencie operacji zatadunku/roztadunku pozycja pojazdu nie jest dostepna z odbior-
nika GNSS, urzadzenie rejestrujace korzysta z ostatniej dostepnej pozycji i odpowiadajacej jej
daty i godziny.

133g) Wraz z typem operacji i pozycja urzadzenie rejestrujace rejestruje i przechowuje w pamieci
nastepujace dane:

— numer karty kierowcy lub wspoétkierowcy i panstwo cztonkowskie wydajace karte,
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— generacja karty,

— data i godzina operacji zatadunku/roztadunku,

— w stosownych przypadkach odpowiednia dokladno$¢ GNSS, data i godzina,
— flage wskazujaca, czy pozycja zostala uwierzytelniona,

— stan licznika kilometrow.

133h) Pamie danych wystarcza do przechowywania danych dotyczacych operacji zaladunku/rozla-
dunku przez co najmniej 365 dni kalendarzowych.

133i) W przypadku zapeknienia pamieci danych nowe dane zastepujg dane najstarsze.

3.12.19 Mapa ¢yfrowa

133j) Do celéw rejestrowania pozycji pojazdu po przekroczeniu granicy krajowej urzadzenie rejes-
trujace przechowuje w swojej pamigci danych mape cyfrows.

133k) Dopuszczone mapy cyfrowe wspierajace funkcje monitorowania przekroczen granicy przez
urzadzenie rejestrujace sg udostgpniane przez Komisj¢ Europejska do pobrania ze specjalnej

zabezpieczonej strony internetowej w réznych formatach.

133l) W przypadku kazdej z tych map na stronie internetowej udostepnia si¢ identyfikator wersji
i warto$¢ skrétu.

133m) Mapy muszg miec:

— poziom szczegblowosci odpowiadajacy poziomowi NUTS 0, zgodnie ze wspdlng klasyfi-
kacja jednostek terytorialnych do celéw statystycznych,

— skaleg 1:1 mln.

133n) Producenci tachograféw wybierajg mape ze strony internetowej i pobieraja ja w bezpieczny
sposoéb.

1330) Producenci tachograféw wykorzystuja mape pobrang ze strony internetowej dopiero po
sprawdzeniu jej integralnosci przy uzyciu wartosci skrétu mapy.

133p) Wybrana mapa jest importowana przez producenta do urzadzenia rejestrujacego we whasci-
wym formacie, ale semantyczna importowanej mapy pozostaje bez zmian.

133q) Producent przechowuje réwniez identyfikator wersji mapy wykorzystywanej w urzadzeniu
rejestrujgcym.

133r) Mozliwa jest aktualizacja lub zastgpienie przechowywanej mapy cyfrowej nowa mapa udostep-
niong przez Komisj¢ Europejska.

133s) Aktualizacje mapy cyfrowej przeprowadza si¢ przy uzyciu mechanizméw aktualizacji oprogra-
mowania ustalonych przez producenta, zgodnie z wymogami 226d i 226e, tak aby urzadzenie
rejestrujgce moglo zweryfikowaé autentyczno$¢ i integralno$¢ nowej importowanej mapy
przed jej zapisaniem i zastgpieniem poprzedniej mapy.

133t) Producenci tachograféw moga doda¢ dodatkowe informacje do mapy podstawowej, o ktorej
mowa w wymogu 133 m, w celach innych niz rejestrowanie przekroczen granicy, np. granic
regionéw UE, pod warunkiem Ze nie nastapi zmiana semantyki mapy podstawowe;.”;
15) w pkt 3.13 wprowadza si¢ nastepujace zmiany:

a) pkt 134 tiret trzecie otrzymuje brzmienie:

,~ wyliczenia dla kierowcy: nieprzerwanego czasu prowadzenia pojazdu, skumulowanego czasu przerwy i sku-
mulowanego czasu prowadzenia za poprzedni i biezacy tydzien,”;
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b) dodaje si¢ pkt 135a w brzmieniu:

,135a) Struktura aplikacji "TACHO_G2« zalezy od wersji. Karty wersji 2 zawieraja dodatkowe pliki elementarne
w stosunku do kart wersji 1, w szczegdlnosci:

— w kartach kierowcy i warsztatowych:

— EF Places_Authentication zawiera status uwierzytelnienia pozycji pojazdu przechowywanych w EF
Places. Znacznik czasu jest przechowywany z kazdym statusem uwierzytelnienia, ktéry musi by¢
dokladnie taki sam, jak data i godzina wpisu przechowywanego z odpowiednia pozycja w EF Pla-
ces.

— EF GNSS_Places_Authentication zawiera status uwierzytelnienia pozycji pojazdu przechowywa-
nych w EF GNSS_Places. Znacznik czasu jest przechowywany z kazdym statusem uwierzytelnie-
nia, ktéry musi by¢ doktadnie taki sam, jak data i godzina wpisu przechowywanego z odpowiednia
pozycja w EF Places.

— EF Border_Crossings, EF Load_Unload_Operations oraz EF Load_Type_Entries zawierajg dane
dotyczace przekroczen granicy, operacji zaladunku/roztadunku oraz typéw zatadunku;

— w kartach warsztatowych:

— EF Calibration_Add_Data zawiera dodatkowe dane kalibracyjne poza danymi przechowywanymi
w EF Calibration. Stara warto$¢ daty i godziny oraz numer identyfikacyjny pojazdu przechowy-
wane sg wraz z kazdym dodatkowym rekordem danych dotyczacych kalibracji, ktory jest doktad-
nie taki sam, jak stara warto$¢ daty i godziny oraz numer identyfikacyjny pojazdu przechowywane
wraz z odpowiednimi danymi kalibracyjnymi w EF Calibration;

— we wszystkich kartach do tachograféw:
— EF VU_Configuration zawiera szczegélowe ustawienia tachografu posiadacza karty.

Przyrzad rejestrujacy nie uwzglednia zadnego statusu uwierzytelnienia znalezionego w EF Places_Authen-
tication lub EF GNSS_Places_Authentication, jezeli w EF Places lub EF GNSS_Places nie znaleziono pozycji
pojazdu z tym samym znacznikiem czasu.

Przyrzad rejestrujacy ignoruje plik elementarny EF VU_Configuration we wszystkich kartach, o ile nie
okreslono szczegbtowych zasad dotyczacych korzystania z takiego pliku elementarnego. Zasady te
okresla si¢ poprzez zmiang zalgcznika IC, ktéra obejmuje modyfikacje lub uchylenie niniejszego punktu.”;

16) w pkt 3.14 wprowadza si¢ nastepujace zmiany:
a) wpkt 3.14.1 wprowadza si¢ nastepujace zmiany:
(i) pkt 140 otrzymuje brzmienie:

,140) Wszystkie zdarzenia niezdefiniowane dla urzadzen rejestrujacych pierwszej generacji nie sg zapisy-
wane na karcie kierowcy ani na karcie warsztatowej.”;

(i) pkt 143 otrzymuje brzmienie:

,143) Przed odblokowaniem karty kierowcy lub karty warsztatowej i po zapisaniu na karcie wszystkich sto-
sownych danych urzadzenie rejestrujace zeruje »dane sesji karty«.”;

b) w pkt 3.14.2 wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:
(i) w pkt 144 dodaje si¢ akapit w brzmieniu:

,Struktura aplikacji STACHO_G2« zalezy od wersji. Karty wersji 2 zawierajg dodatkowe pliki elementarne
w stosunku do kart wersji 1.”;
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(i) dodaje si¢ pkt 147ai 147b w brzmieniu:

,147a) Po wlozeniu karty kierowcy lub karty warsztatowej urzadzenie rejestrujace zapisuje na karcie
domyslny typ zaladunku pojazdu.

147b) Po wlozeniu karty kierowcy lub karty warsztatowej i po recznej procedurze wprowadzania danych
urzadzenie rejestrujace sprawdza ostatnie miejsce rozpoczecia lub zakonczenia dziennego okresu
pracy zapisane na karcie. Miejsce to moze mie¢ charakter tymczasowy, jak okreslono w wymogu 59.
Jezeli miejsce to znajduje si¢ w innym kraju niz biezacy kraj, w ktérym pojazd si¢ znajduje, urzadze-
nie rejestrujace przechowuje na karcie rekord przekroczenia granicy wraz z nastgpujacymi danymi:
— krajem, kt6ry opuscit kierowca: niedostepne,

— krajem, do ktdrego wjezdza kierowca: biezacy kraj, w ktérym pojazd si¢ znajduje,
— datg i godzing przekroczenia granicy przez kierowce: godzina wlozenia karty,
— pozycja kierowcy po przekroczeniu granicy: niedostepne,
— stanem licznika kilometréw: niedostepne.”;
(iti) dodaje si¢ pkt 150a w brzmieniu:

,150a) Przyrzad rejestrujacy ignoruje plik elementarny EF VU_Configuration we wszystkich kartach, o ile
nie okreslono szczegbtowych zasad dotyczacych korzystania z takiego pliku elementarnego. Zasady
te okresla si¢ poprzez zmiang zalgcznika IC, ktéra obejmuje modyfikacje lub uchylenie niniejszego
punktu.”;

17) w pkt 3.15.4 pkt 167 wprowadza si¢ nastepujace zmiany:

18)

a) tiret drugie otrzymuje brzmienie:

- tresci kazdego z wydrukéw wymienionych w wymogu 169 w takich samych formatach co wydruki,”;
b) tiret pigte i szoste otrzymuja brzmienie:

» skumulowanego czasu prowadzenia pojazdu przez kierowce za poprzedni i biezacy tydzien,

- skumulowanego czasu prowadzenia pojazdu przez wspétkierowce za poprzedni i biezgcy tydzien,”;
c) tiret dsme, dziewiate i dziesigte otrzymuja brzmienie:

»~ skumulowanego czasu prowadzenia pojazdu przez kierowce za biezacy tydzien,

- skumulowanego czasu prowadzenia pojazdu przez wspéltkierowce za biezacy dzienny okres pracy,

- skumulowanego czasu prowadzenia pojazdu przez kierowce za biezacy dzienny okres pracy.”;

w pkt 3.18 wprowadza si¢ nastepujace zmiany:
a) pkt 193 otrzymuje brzmienie:

»193) Dodatkowo i opcjonalnie, urzadzenie rejestrujgce moze w dowolnym trybie pracy przesyla¢ dane poprzez
dowolny inny interfejs do firmy uwierzytelnionej do korzystania z tego kanatu. W takim przypadku do tak
przesylanych danych stosuje si¢ prawa dostgpu obowigzujace dla trybu firmowego.”;

b) dodaje si¢ pkt 196a i 196b w brzmieniu:
,196a) Przedsiebiorstwo transportowe wykorzystujace pojazdy wyposazone w urzadzenia rejestrujace zgodne
z niniejszym zalacznikiem i objete zakresem stosowania rozporzadzenia (WE) nr 561/2006 zapewnia
pobieranie wszystkich danych z przyrzadu rejestrujacego i kart kierowcy.
Maksymalny okres na wezytanie odpowiednich danych nie przekracza:
— 90 dni w przypadku danych z przyrzadu rejestrujacego;

— 28 dni w przypadku danych z karty kierowcy.
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196b) Przedsi¢biorstwa transportowe przechowuja dane pobrane z przyrzadu rejestrujacego i kart kierowcy
przez okres co najmniej dwunastu miesigcy od ich zarejestrowania.”;
19) w pkt 3.19 pkt 199 dodaje si¢ akapity w brzmieniu:

20)

-~ pozydji pojazdu,

- wskazania, czy kierowca prawdopodobnie narusza obecnie czas prowadzenia pojazdu.”;

w pkt 3.20 wprowadza si¢ nastepujace zmiany:

a)

nagléwek otrzymuje brzmienie:
,3.20 Wymiana danych z dodatkowymi urzadzeniami zewnetrznymi’;
pkt 200 otrzymuje brzmienie:

,200) Urzadzenie rejestrujace musi by¢ réwniez wyposazone w interfejs ITS zgodnie z dodatkiem 13, ktéry
umozliwia korzystanie przez urzadzenie zewnetrzne z danych rejestrowanych lub generowanych przez
tachograf lub karty do tachografu.

W trybie eksploatacyjnym wymagana jest zgoda kierowcy na przesytanie danych osobowych za posrednic-
twem interfejsu ITS. Niemniej jednak zgoda kierowcy nie ma zastosowania do danych tachografu lub karty,
do ktérych uzyskano dostep w trybie kontrolnym, firmowym lub kalibracyjnym. Dane i funkcjonalne
prawa dostepu dla tych trybéw okreslono w wymogach 121 13.

Nastepujace wymogi maja zastosowanie do danych ITS udostepnianych za posrednictwem tego interfejsu:

— dane osobowe sg udostgpniane wylacznie po uzyskaniu mozliwej do zweryfikowania zgody kierowcy
na to, aby dane osobowe z tachografu mogly opusci¢ sie¢ pojazdu.

Zestaw wybranych istniejagcych danych, ktére moga by¢ dostepne za posrednictwem interfejsu ITS, oraz
klasyfikacje danych jako danych osobowych lub nieosobowych okreslono w dodatku 13. Oprécz zes-
tawu danych przedstawionego w dodatku 13 moga by¢ réwniez generowane dodatkowe dane. Produ-
cent VU klasyfikuje te dane jako ,osobowe” lub ,nieosobowe”, a zgoda kierowcy dotyczy danych sklasy-
fikowanych jako ,osobowe”,

— w dowolnym momencie istnieje mozliwos¢ potwierdzenia lub wycofania zgody kierowcy przez wybra-
nie polecenia w menu, pod warunkiem ze karta kierowcy jest wlozona,

— w zadnych okolicznosciach obecno$¢ interfejsu ITS nie moze zaktocaé prawidlowego funkcjonowania
i bezpieczenistwa przyrzadu rejestrujacego ani oddziatywac na niego.

Dodatkowe interfejsy przyrzadu rejestrujgcego moga wspélistnie¢, pod warunkiem ze sa w pelni zgodne
z wymogami okre$lonymi w dodatku 13 w odniesieniu do zgody kierowcy. Urzadzenie rejestrujgce musi
posiada¢ zdolnos¢ do podawania statusu zgody kierowcy innym platformom w sieci pojazdu oraz urzadze-
niom zewnetrznym.

W przypadku danych osobowych wprowadzonych do sieci pojazdu, ktére sg dalej przetwarzane poza sie-
cig pojazdu, producent tachograféw nie jest zobowiazany do zapewnienia zgodnosci procedury przetwa-
rzania danych osobowych z majacymi zastosowanie przepisami Unii dotyczacymi ochrony danych.

Interfejs ITS umozliwia réwniez wprowadzanie danych podczas procedury recznego wprowadzania
danych zgodnie z wymogiem 61, zaréwno przez kierowce, jak i wspotkierowce.

Interfejs ITS moze by¢ réwniez wykorzystywany do wprowadzania dodatkowych informacji, w czasie rze-
czywistym, takich jak:

— wyb6r czynnosci kierowcy, zgodnie z wymogiem 46,

— miejsca, zgodnie z wymogiem 56,

— stany szczegdlne, zgodnie z wymogiem 62,

— operacje zaladunku/roztadunku, zgodnie z wymogiem 62a.

Informacje te mogg by¢ réwniez wprowadzane za posrednictwem innych interfejsow.”;
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¢) pkt 201 otrzymuje brzmienie:

,201) Do celéw kompatybilnosci wstecznej mozliwe jest wyposazenie tachograféw w interfejs szeregowy, jak
okreslono w zatgczniku IB do rozporzadzenia (EWG) nr 3821/85 w ostatniej zmienionej wersji. Lacze sze-
regowe klasyfikuje si¢ jako czes¢ sieci pojazdu, zgodnie z wymogiem 200.”;

21) wpkt 3.21 wprowadza si¢ nastepujace zmiany:
a) w pkt 202 wprowadza si¢ nastepujace zmiany:
(i) tiret dziewigte otrzymuje brzmienie:

.~ aktualizacje lub potwierdzenie innych parametréw uzywanych przez urzadzenie rejestrujgce: identyfikacje
pojazdu, w, |, rozmiar opon i ustawienie urzgdzenia ograniczenia predkosci, w stosownych przypadkach,
oraz domyslny typ zaladunku,”;

(i) dodaje sig tiret w brzmieniu:

,- automatyczne zapisywanie kraju, w ktérym wykonano kalibracje, oraz daty i godziny dostarczenia przez
odbiornik GNSS pozycji wykorzystanej do okreslenia tego kraju.”;

b) pkt 205 otrzymuje brzmienie:
,205) Powigzanie urzadzenia zewngtrznego GNSS z przyrzadem rejestrujgcym obejmuje co najmniej:

— aktualizacje danych instalacyjnych urzadzenia zewnetrznego GNSS przechowywanych na urzadzeniu
zewnetrznym GNSS (w razie potrzeby),

— skopiowanie z urzgdzenia zewnetrznego GNSS do pamieci danych przyrzadu rejestrujgcego niezbed-
nych danych identyfikacyjnych GNSS, w tym numeru seryjnego urzadzenia zewngtrznego GNSS.”;

22) wpkt 3.22 pkt 209 dodaje si¢ akapity w brzmieniu:

Jezeli tryb we[wy linii sygnalowej we/wy kalibracji jest aktywny zgodnie z tym wymogiem, przyrzad rejestrujacy nie
uruchamia ostrzezenia »Prowadzenie pojazdu bez prawidlowej karty« (wymaog 75).”;

23) w pkt 3.23 wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:
a) pkt 211 otrzymuje brzmienie:

,211) Ustawienia czasu wewnetrznego zegara przyrzadu rejestrujacego sg automatycznie korygowane w zmien-
nych odstepach czasu. Kolejna automatyczna korekta czasu uruchamiana jest miedzy 72 a 168 godz. po
poprzedniej korekcie oraz po tym, jak VU bedzie mdgh uzyskaé dostep do czasu GNSS za pomoca komuni-
katu o prawidlowej uwierzytelnionej pozycji zgodnie z dodatkiem 12. Niemniej jednak korekta czasu nie
moze nigdy przekroczy¢ skumulowanego maksymalnego dryftu czasu na dzien, obliczonego przez produ-
centa VU zgodnie z wymogiem 41b. Jezeli roznica miedzy czasem wewnetrznego zegara VU a czasem
odbiornika GNSS jest wigksza niz skumulowany maksymalny dryft czasu na dzien, wowczas korekta
czasu musi dostosowad zegar wewnetrzny VU mozliwie jak najblizej czasu odbiornika GNSS. Ustawienia
czasu mozna dokona¢ tylko wowczas, gdy czas podawany przez odbiornik GNSS jest uzyskiwany przy
uzyciu komunikatéw o uwierzytelnionej pozycji okre$lonych w dodatku 12. Czasem odniesienia dla auto-
matycznego ustawienia czasu wewnetrznego zegara VU jest czas podany w komunikacie o uwierzytelnionej

pozycji.”;
b) pkt 212 otrzymuje brzmienie:
,212) W trybie kalibracyjnym funkcja korekty czasu umozliwia réwniez wymuszong korekte biezacego czasu.
Warsztaty moga korygowac czas:

— albo zapisujac warto$¢ czasu w VU, korzystajac z ustugi WriteDataByldentifier zgodnie z sekcjg 6.2
w dodatku 8,

— albo poprzez zwrécenie si¢ o dostosowanie zegara VU do czasu podawanego przez odbiornik GNSS.
Mozna tego dokona¢ tylko wowczas, gdy czas podawany przez odbiornik GNSS jest uzyskiwany przy
uzyciu komunikatéw o uwierzytelnionej pozycji. W tym ostatnim przypadku wykorzystuje si¢ ustuge
RoutineControl zgodnie z sekcja 8 w dodatku 8.”;
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24) dodaje si¢ pkt 3.27 1 3.28 w brzmieniu:
,3.27 Monitorowanie przekroczen granicy

226a) Funkcja ta wykrywa, kiedy pojazd przekroczyl granice krajows, ktory kraj opuscil oraz do ktérego
kraju wjechat.

226b) Wykrywanie przekroczenia granicy opiera si¢ na pozycji zmierzonej przez urzadzenie rejestrujace oraz
mapie cyfrowej przechowywanej zgodnie z pkt 3.12.19.

226¢) Przekroczenia granicy zwiazane z obecnoscia pojazdu w danym kraju przez okres krétszy niz 120
s nie 3 rejestrowane.

3.28 Aktualizacja oprogramowania

226d) Przyrzad rejestrujacy musi posiadaé funkcje wdrazania aktualizacji oprogramowania, jezeli takie aktu-
alizacje nie wymagaja dostepnosci dodatkowych zasobéw sprzetowych wykraczajacych poza zasoby
okreslone w wymogu 226f, a organy udzielajace homologacji typu udzielaja zezwolenia na aktualizacje
oprogramowania oparte na istniejagcym przyrzadzie rejestrujagcym posiadajgcym homologacje typu,
zgodnie z art. 12 ust. 5 rozporzadzenia (UE) nr 165/2014.

226e) Funkcja aktualizacji oprogramowania musi by¢ zaprojektowana w taki sposob, aby wspieraé nastgpu-
jace aspekty funkcjonalne, jezeli sa one prawnie wymagane:

— modyfikacja funkgji, o ktérych mowa w pkt 2.2, z wyjatkiem samej funkcji aktualizacji oprogramo-
wania,

— dodawanie nowych funkgji bezposrednio zwigzanych z egzekwowaniem przepiséw Unii dotyczg-
cych transportu drogowego,

— modyfikacja trybow pracy okreslonych w pkt 2.3,
— modyfikacja struktury pliku, np. dodanie nowych danych lub zwigkszenie rozmiaru pliku,

— wadrozenie latek oprogramowania w celu zaradzenia usterkom oprogramowania oraz zabezpieczei
lub zgloszonym atakom na funkcje urzadzenia rejestrujacego.

226f) Przyrzad rejestrujacy zapewnia bezplatne zasoby sprzgtowe na poziomie co najmniej 35 % dla opro-
gramowania i danych potrzebnych do wdrozenia wymogu 226e oraz bezplatne zasoby sprzetowe na
poziomie co najmniej 65 % na potrzeby aktualizacji mapy cyfrowej w oparciu o zasoby sprzgtowe
wymagane dla wersji mapy NUTS 0 z 2021 r.”;

25) w pkt 4.1, w ilustracji ,Wzory wspélnotowych kart do tachograféw” po pkt 235, wzér na odwrocie karty kontrolnej
zastepuje sie nastepujagcym wzorem:

Y@M tontromny 12,/ Nsrwinbo |3 Jamvie

oy swrdekd o

NAZWA | ADRE § ORGANU

26) w pkt 4.5 wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:
a) pkt 246 otrzymuje brzmienie:

,246) Wszelkie dodatkowe dane mogg by¢ przechowywane na kartach do tachograféw, pod warunkiem ze prze-
chowywanie tych danych jest zgodne z majacymi zastosowanie przepisami dotyczacymi ochrony danych.”;
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b) w pkt 247 po drugim tiret dodaje si¢ uwage w brzmieniu:

,2Uwaga: wersja 2 drugiej generacji kart zawiera dodatkowe pliki elementarne w DF Tachograph_G2.”;

c) wpkt 4.5.3.2 wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:

(iii)

(iv)

(vi)

(vii)

(vii)

(ix)

naglowek otrzymuje brzmienie:

,4.5.3.2 Aplikacja tachograficzna generacji 2 (niedostepna dla pierwszej generacji przyrzadéw rejestruja-
cych, dostepna dla wersji 1 i wersji 2 drugiej generacji przyrzad6éw rejestrujacych)”;

po pkt 4.5.3.2.1 dodaje si¢ pkt 4.5.3.2.1.1 w brzmieniu:

,4.5.3.2.1.1 Dodatkowa identyfikacja aplikacji (brak dostepu w przypadku wersji 1 drugiej generacji przy-
rzadow rejestrujacych)

278a) Karta kierowcy umozliwia przechowywanie dodatkowych danych identyfikujacych
aplikacje majacych zastosowanie wylacznie do wersji 2.”;

w pkt 4.5.3.2.7 pkt 287 otrzymuje brzmienie:

,287) Karta kierowcy umozliwia przechowywanie danych dotyczacych 12 ostatnich zdarzen kazdego typu
(tj. 132 zdarzen).”;

w pkt 4.5.3.2.8 pkt 290 otrzymuje brzmienie:

,290) Karta kierowcy umozliwia przechowywanie danych dotyczacych 24 ostatnich usterek kazdego
rodzaju (tj. 48 usterek).”;

w pkt 4.5.3.2.9 pkt 292 otrzymuje brzmienie:
,292) Pamie¢ karty kierowcy wystarcza do przechowywania danych dotyczacych czynnosci kierowcy przez
przynajmniej 56 dni (przecigtng aktywno$¢ kierowcy definiuje si¢ na potrzeby tego wymogu jako
117 zmian czynnoéci dziennie).”;
w pkt 4.5.3.2.10 pkt 295 otrzymuje brzmienie:
,295) Karta kierowcy umozliwia przechowywanie 200 takich rekordéw danych.”;
w pkt 4.5.3.2.11 pkt 297 otrzymuje brzmienie:
,297) Pamie¢ karty kierowcy umozliwia przechowywanie 112 takich rekordéw danych.”;
w pkt 4.5.3.2.14 pkt 302 otrzymuje brzmienie:
,302) Karta kierowcy umozliwia przechowywanie 112 takich rekordow danych.”;
w pkt 4.5.3.2.15 pkt 304 otrzymuje brzmienie:
,304) Karta kierowcy umozliwia przechowywanie 200 takich rekordow danych.”;
w pkt 4.5.3.2.16 pkt 306 otrzymuje brzmienie:
,306) Karta kierowcy umozliwia przechowywanie 336 takich rekordow danych.”;
dodaje si¢ pkt 4.5.3.2.17-4.5.3.2.22 w brzmieniu:
+4.5.3.2.17 Status uwierzytelniania dla pozycji zwigzanych z miejscami rozpoczecia lub zakoniczenia
dziennych okreséw pracy (brak dostepu w przypadku wersji 1 drugiej generacji przyrzadéw
rejestrujacych)
306a) Karta kierowcy umozliwia przechowywanie dodatkowych danych dotyczacych miejsc
rozpoczgcia lub zakoniczenia dziennych okreséw pracy, wprowadzanych przez kie-

rowce zgodnie z pkt 4.5.3.2.11:

— data i godzina wpisu, ktéra musi by¢ dokladnie taka sama, jak data i godzina zapi-
sana w EF Places w DF Tachograph_G2,

— flage wskazujaca, czy pozycja zostala uwierzytelniona.

306b) Pamigl karty kierowcy umozliwia przechowywanie 112 takich rekordéw danych.
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4.5.3.2.18 Status uwierzytelniania dla pozycji, w ktérych osiagnieto trzy godziny skumulowanego czasu
prowadzenia pojazdu (brak dostepu w przypadku wersji 1 drugiej generacji przyrzadow rejes-
trujgcych)
306¢) Karta kierowcy umozliwia przechowywanie dodatkowych danych dotyczacych pozycji
pojazdu, w ktérych skumulowany czas prowadzenia pojazdu osigga wielokrotnosé
trzech godzin zgodnie z pkt 4.5.3.2.16:
— data i godzina, gdy skumulowany czas prowadzenia pojazdu osigga wielokrotnos¢
trzech godzin, ktéra musi by¢ dokladnie taka sama, jak data i godzina zapisana
w EF GNSS_Places w DF Tachograph_G2,
— flage wskazujaca, czy pozycja zostala uwierzytelniona.

306d) Karta kierowcy umozliwia przechowywanie 336 takich rekordéw danych.

4.5.3.2.19 Przekroczenia granicy (brak dostepu w przypadku wersji 1 drugiej generacji przyrzadow rejes-
trujgcych)

306e) Karta kierowcy umozliwia zapisanie nastepujacych danych dotyczacych przekroczen
granicy przy wkladaniu karty zgodnie z wymogiem 147b albo przy juz wlozonej karcie:

— kraj, ktéry pojazd opuszcza,
— kraj, do ktérego pojazd wjezdza,
— data i godzina przekroczenia granicy przez pojazd,
— pozycja pojazdu po przekroczeniu granicy,
— doktadno$¢ GNSS,
— flage wskazujaca, czy pozycja zostala uwierzytelniona,
— stan licznika kilometréw.
306f) Pamieé karty kierowcy umozliwia przechowywanie 1120 takich rekordéw danych.

4.5.3.2.20 Operacje zaladunku/rozfadunku (brak dostepu w przypadku wersji 1 drugiej generacji przyrza-
déw rejestrujgcych)

306g) Karta kierowcy umozliwia przechowywanie nastepujacych danych dotyczacych operacji
zatadunku/roztadunku:

— typ operacji (zaladunek, roztadunek lub réwnoczesny zatadunek/roztadunek),
— data i godzina operacji zaladunku/rozladunku,
— pozydgja pojazdu,
— doktadno$¢ GNSS, data i godzina okreslenia pozyciji,
— flage wskazujaca, czy pozycja zostala uwierzytelniona,
— stan licznika kilometréw.
306h) Karta kierowcy umozliwia przechowywanie 1624 operacji zaladunku/roztadunku.

4.5.3.2.21 Wprowadzanie typu zaladunku (brak dostepu w przypadku wersji 1 drugiej generacji przyrza-
déw rejestrujgcych)

306i) Karta kierowcy umozliwia przechowywanie nastepujacych danych dotyczacych typu
zaladunku wprowadzanych automatycznie przez VU przy kazdym wlozeniu karty:

— wpisany typ zatadunku (towary lub pasazerowie),
— data i godzina wpisu.

306j) Karta kierowcy umozliwia przechowywanie 336 takich rekordéw danych.
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4.5.3.2.22 Konfiguracje przyrzadu rejestrujacego (brak dostepu w przypadku wersji 1 drugiej generacji
przyrzadéw rejestrujgcych)

306k) Karta kierowcy umozliwia przechowywanie szczegétowych ustawien tachografu posia-
dacza karty.

306]) Pojemno$¢ karty kierowcy na potrzeby przechowywania szczegblowych ustawien
tachografu posiadacza karty wynosi 3072 bajty.”;

d) w pkt 4.5.4.2 wprowadza si¢ nastgpujgce zmiany:

(i)

(i)

(i)

(iv)

(vii)

(viii)

nagtéwek otrzymuje brzmienie:

,4.5.4.2 Aplikacja tachograficzna generacji 2 (niedostgpna dla pierwszej generacji przyrzadéw rejestruja-
cych, dostepna dla wersji 1 i wersji 2 drugiej generacji przyrzadéw rejestrujacych)”;

po pkt 4.5.4.2.1 dodaje si¢ pkt 4.5.4.2.1.1 w brzmieniu:

,4.5.4.2.1.1 Dodatkowa identyfikacja aplikacji (brak dostepu w przypadku wersji 1 drugiej generacji przy-
rzadow rejestrujgcych)

330a) Karta warsztatowa umozliwia przechowywanie dodatkowych danych identyfikujacych
aplikacje majacych zastosowanie wylacznie do wersji 2.”

w pkt 4.5.4.2.6 pkt 338 otrzymuje brzmienie:
»,338) Karta warsztatowa umozliwia przechowywanie 255 takich rekordéw danych.”;
w pkt 4.5.4.2.8 pkt 344 otrzymuje brzmienie:

,344) Karta warsztatowa umozliwia przechowywanie danych dotyczgcych czynnosci kierowcy przez 1
dzien obejmujacy 240 zmian czynnosci.”;

w pkt 4.5.4.2.9 pkt 346 otrzymuje brzmienie:

,346) Karta warsztatowa umozliwia przechowywanie 8 takich rekordéw danych.”;

pkt 4.5.4.2.10 otrzymuje brzmienie:

,4.5.4.2.10 Dane dotyczace miejsc i pozycji rozpoczecia lub zakonczenia dziennych okreséw pracy

347) Karta warsztatowa umozliwia przechowywanie rekordéw danych dotyczacych miejsc
i pozycji rozpoczecia lub zakonczenia dziennych okreséw pracy, w taki sam sposéb jak
karta kierowcy.

348) Karta warsztatowa umozliwia przechowywanie 4 par takich rekordow danych.”;
w pkt 4.5.4.2.13 pkt 352 otrzymuje brzmienie:
,352) Karta warsztatowa umozliwia przechowywanie 8 takich rekordéw danych.”;
w pkt 4.5.4.2.14 pkt 354 otrzymuje brzmienie:
,354) Karta warsztatowa umozliwia przechowywanie 24 takich rekordow danych.”;
w pkt 4.5.4.2.15 pkt 356 otrzymuje brzmienie:
,356) Karta warsztatowa umozliwia przechowywanie 4 takich rekordéw danych.”;
dodaje si¢ pkt 4.5.4.2.16-4.5.4.2.22 w brzmieniu:

,4.5.4.2.16 Status uwierzytelniania dla pozycji zwigzanych z miejscami rozpoczecia lub zakonczenia
dziennych okreséw pracy (brak dostgpu w przypadku wersji 1 drugiej generacji przyrzadow
rejestrujgcych)

356a) Karta warsztatowa umozliwia przechowywanie dodatkowych danych dotyczacych
miejsc rozpoczecia lub zakoriczenia dziennych okreséw pracy, w taki sam sposéb jak
karta kierowcy.

356b) Pamiel karty warsztatowej umozliwia przechowywanie 4 par takich rekordéw danych.

4.5.4.2.17 Status uwierzytelniania dla pozycji, w ktrych osiagnieto trzy godziny skumulowanego prowadze-
nia pojazdu (brak dostepu w przypadku wersji 1 drugiej generacji przyrzadéw rejestrujgcych)
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356c) Karta warsztatowa umozliwia przechowywanie dodatkowych danych dotyczacych
pozycji pojazdu, w ktérych skumulowany czas prowadzenia pojazdu osigga wielokrot-
no$¢ trzech godzin w taki sam sposéb jak karta kierowcy.

356d) Karta warsztatowa umozliwia przechowywanie 24 takich rekordéow danych.

4.5.42.18 Przekroczenia granicy (brak dostgpu w przypadku wersji 1 drugiej generacji przyrzadéw rejes-
trujgcych)

356¢) Karta warsztatowa umozliwia przechowywanie przekroczeni granicy, w taki sam sposob
jak karta kierowcy.

356f) Pamiel karty warsztatowej umozliwia przechowywanie 4 takich rekordéw danych.

4.5.4.2.19 Operacje zaladunku/roztadunku (brak dostepu w przypadku wersji 1 drugiej generacji przyrza-
déw rejestrujacych)

356g) Karta warsztatowa umozliwia przechowywanie operacji zatadunku/roztadunku, w taki
sam sposéb jak karta kierowcy.

356h) Karta warsztatowa umozliwia przechowywanie 8 operacji zaladunku, roztadunku lub
réwnoczesnego zaladunku/roztadunku.

4.5.42.20 Wprowadzanie typu zaladunku (brak dostepu w przypadku wersji 1 drugiej generacji przyrza-
déw rejestrujacych)

356i) Karta warsztatowa umozliwia przechowywanie wpiséw typu zaladunku, w taki sam
sposob jak karta kierowcy.

356j) Karta warsztatowa umozliwia przechowywanie 4 takich rekordow danych.

4.5.42.21 Dodatkowe dane dotyczace kalibracji (brak dostepu w przypadku wersji 1 drugiej generacji
przyrzadéw rejestrujgcych)

356k) Karta warsztatowa umozliwia przechowywanie dodatkowych danych identyfikujacych
aplikacje majacych zastosowanie wylacznie do wersji 2:

— stara warto$¢ daty i godziny oraz numer identyfikacyjny pojazdu, ktére musza by¢
dokladnie takie same, jak wartoSci zapisane w EF Calibration w DF Tachograph_G2,

— domyslny typ zaladunku wpisany podczas tej kalibracji,

— kraj, w ktérym wykonano kalibracje, oraz data i godzina dostarczenia przez odbior-
nik GNSS pozycji wykorzystanej do okreslenia tego kraju.

356l) Karta warsztatowa umozliwia przechowywanie 255 takich rekordéow danych.

4.5.4.2.22 Konfiguracje przyrzadu rejestrujacego (brak dostepu w przypadku wersji 1 drugiej generacji
przyrzadow rejestrujacych)

356m) Karta warsztatowa umozliwia przechowywanie szczeg6lowych ustawien tachografu
posiadacza karty.

356n) Pojemno$¢ karty warsztatowej na potrzeby przechowywania szczegélowych ustawien
tachografu posiadacza karty wynosi 3072 bajty.”;

e) w pkt 4.5.5 wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:
(i) pkt4.5.5.1.5 tiret drugie otrzymuje brzmienie:

- rodzaj kontroli (wyswietlanie lub drukowanie lub pobieranie danych z przyrzadu rejestrujacego lub pobie-
ranie danych z karty),”;

(i) po pkt4.5.5.2.1 dodaje si¢ pkt 4.5.5.2.1.1 w brzmieniu:

,4.5.5.2.1.1 Dodatkowa identyfikacja aplikacji (brak dostepu w przypadku wersji 1 drugiej generacji przy-
rzadow rejestrujacych)

363a) Karta kontrolna umozliwia przechowywanie dodatkowych danych identyfikujacych apli-
kacje majacych zastosowanie wylacznie do wersji 2.7
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(ili) po pkt 4.5.5.2.5 dodaje si¢ punkt w brzmieniu:

,4.5.5.2.6 Konfiguracje przyrzadu rejestrujacego (brak dostepu w przypadku wersji 1 drugiej generacji przy-
rzad6w rejestrujacych)

368a) Karta kontrolna umozliwia przechowywanie szczegdtowych ustawien tachografu posiada-
cza karty.

368b) Pojemnos¢ karty kontrolnej na potrzeby przechowywania szczegétowych ustawieni tacho-
grafu posiadacza karty wynosi 3072 bajty.”;

f) w pkt 4.5.6.2 wprowadza si¢ nastepujace zmiany:
(i) po pkt 4.5.6.2.1 dodaje si¢ punkt w brzmieniu:

,4.5.6.2.1.1 Dodatkowa identyfikacja aplikacji (brak dostepu w przypadku wersji 1 drugiej generacji przyrza-
déw rejestrujgcych)

375a) Karta firmowa umozliwia przechowywanie dodatkowych danych identyfikujacych apli-
kacje majacych zastosowanie wylacznie do wersji 2.”;

(i) dodaje si¢ pkt 4.5.6.2.6 w brzmieniu:

,4.5.6.2.6 Konfiguracje przyrzadu rejestrujacego (brak dostepu w przypadku wersji 1 drugiej generacji przy-
rzadow rejestrujacych)

380a) Karta firmowa umozliwia przechowywanie szczegétowych ustawienl tachografu posiada-
cza karty.

380b) Pojemnos¢ karty firmowej na potrzeby przechowywania szczegdtowych ustawien tacho-
grafu posiadacza karty wynosi 3072 bajty.”;

27) w pkt 5 wprowadza si¢ nastgpujgce zmiany:
a) wpkt 5.1 wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:
(i) pkt 383 otrzymuje brzmienie:

,383) Przed aktywacja urzadzenia rejestrujgcego nie rejestruje ono ani nie przechowuje danych, o ktérych
mowa w wymogach 102-133. Niemniej jednak przed aktywacjg urzadzenia rejestrujacego moze ono
rejestrowaé i przechowywal zdarzenia zwigzane z prébami naruszenia zabezpieczenia zgodnie
z wymogiem 117 oraz usterki urzadzenia rejestrujacego zgodnie z wymogiem 118.”;

(ii) pkt 392 otrzymuje brzmienie:

»,392) Nastepnym krokiem po instalacji jest kalibracja. Podczas pierwszej kalibracji nie jest konieczne wpro-
wadzenie identyfikacji rejestracyjnej pojazdu (VRN i pafistwo czlonkowskie), jezeli nie jest ona znana
zatwierdzonemu warsztatowi majacemu przeprowadzi¢ kalibracje. W tej sytuacj, i tylko wtedy, wlasci-
ciel pojazdu moze wprowadzi¢ numer VRN i pafistwo czlonkowskie, uzywajgc swojej karty firmowe;j
przed rozpoczeciem korzystania z pojazdu w zakresie objetym rozporzadzeniem (WE) nr 561/2006
(np. uzywajac polecert poprzez odpowiednie menu interfejsu czlowiek-maszyna przyrzadu rejestruja-
cego). Kazda aktualizacja lub potwierdzenie wprowadzonych w ten sposéb danych sg mozliwe jedynie
przy uzyciu karty warsztatowej.”;

b) w pkt 5.2 wprowadza si¢ nastgpujgce zmiany:
(i) pkt 395 akapit pierwszy otrzymuje brzmienie:

Po zainstalowaniu i sprawdzeniu urzadzenia rejestrujacego mocuje si¢ na nim dobrze widoczng i latwo
dostepna tabliczke instalacyjna, wygrawerowang lub nadrukowang w trwaly sposéb. Jezeli nie jest to mozliwe,
tabliczke mocuje si¢ na stupku ,B” pojazdu, tak aby byla dobrze widoczna. W przypadku pojazdéw, ktére nie
posiadaja stupka ,B”, tabliczke instalacyjng nalezy umocowal w strefie drzwi pojazdu, tak aby zawsze byla
dobrze widoczna.”;

(i) w pkt 396 wprowadza si¢ nastepujgce zmiany:
1) tiret dziesigte otrzymuje brzmienie:
,- numer seryjny urzadzenia do fgcznosci na odleglodé, jezeli wystepuje,”;
2) dodaje sig tiret szesnaste w brzmieniu:

- domyslny typ zatadunku zwiazany z pojazdem.”;
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28) w pkt 6.4 wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:
a) pkt 409 otrzymuje brzmienie:

,409) Przeglady okresowe urzadzen zainstalowanych w pojazdach przeprowadza si¢ po kazdej naprawie urza-
dzenia lub po jakiejkolwiek zmianie wspdlczynnika charakterystycznego pojazdu lub obwodu tocznego
opon, lub gdy czas UTC urzadzenia rézni si¢ od czasu UTC o wigcej niz 5 minut, lub przy zmianie numeru
VRN i przynajmniej raz w okresie dwoch lat (24 miesigcy) od ostatniej kontroli.”;

b) w pkt 410 dodaje sig tiret dziewigte w brzmieniu:
-~ czy identyfikator wersji przechowywanej mapy cyfrowej jest najnowszym identyfikatorem.”;
¢) dodaje si¢ pkt 410 a w brzmieniu:

,410a) W przypadku wykrycia manipulacji przez wlasciwe organy krajowe pojazd moze zosta¢ wystany do
zatwierdzonego warsztatu w celu dokonania ponownej kalibracji urzadzenia rejestrujacego.”;

29) w pkt 8 wprowadza si¢ nastepujgce zmiany:
a) wpkt 8.1 pkt 429 i 430 otrzymujg brzmienie:

,429) Procedury aktualizacji oprogramowania w prawidlowo funkcjonujacym urzadzeniu rejestrujgcym zatwier-
dza organ, ktory wydal homologacje typu dla tego urzadzenia rejestrujacego. Aktualizacja oprogramowa-
nia nie moze zmieni¢ ani usung¢ zadnych danych dotyczacych czynnosci kierowcy przechowywanych
w pamigci urzadzenia rejestrujacego. Oprogramowanie mozna aktualizowaé wylacznie na odpowiedzial-
no$¢ producenta urzadzenia.

430) Nie mozna odméwi¢ homologadji typu zmian w oprogramowaniu, ktérych celem jest aktualizacja wczes-
niej homologowanego typu urzadzenia rejestrujacego, jezeli takie zmiany dotycza wylacznie funkcji nieok-
reSlonych w niniejszym zalgczniku. Aktualizacja oprogramowania urzadzenia rejestrujgcego moze nie
obejmowaé wprowadzania nowych zestawow znakéw, jesli nie jest to technicznie wykonalne.”;

b) w pkt 8.4 wprowadza si¢ nastgpujgce zmiany:

(i) pkt 443 otrzymuje brzmienie:

,443) Laboratorium nie moze przeprowadza¢ zadnych badan interoperacyjnosci urzadzen rejestrujgcych ani
kart do tachograféw, ktére nie przeszly pomyslnie analizy podatnosci na zagrozenia w ramach ich
oceny bezpieczenstwa, a takze oceny funkcjonalnej, poza wyjatkowymi sytuacjami opisanymi
w wymogu 432.7;

(i) pkt 447 otrzymuje brzmienie:

,447) Laboratorium wydaje producentowi $wiadectwo interoperacyjnosci tylko wowczas, gdy objete nim
urzadzenia pomyslnie przejda wszystkie wymagane badania interoperacyjnosci, i po wykazaniu przez
producenta, Ze wydano zaréwno wazne $wiadectwo funkcjonalnosci, jak i wazne §wiadectwo bezpie-
czenstwa dla produktu, z wyjatkiem wyjatkowych okolicznosci opisanych w wymogu 432.%

30) w dodatku 1 wprowadza si¢ nastepujgce zmiany:
a) w spisie treSci wprowadza si¢ nastepujgce zmiany:

(i) dodaje si¢ pkt 2.11ai 2.11b w brzmieniu:
,2.11a. CardBorderCrossing
2.11b. CardBorderCrossingRecord”;

(ii) dodaje si¢ pkt 2.24a, 2.24b, 2.24c i 2.24d w brzmieniu:
,2.24a. CardLoadTypeEntries
2.24b. CardLoadTypeEntryRecord
2.24c. CardLoadUnloadOperations
2.24d. CardLoadUnloadRecord”;

(iliy  dodaje si¢ pkt 2.26a w brzmieniu:

,2.26a. CardPlaceAuthDailyWorkPeriod”;
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(vii)

(vii)

(xi)

(xii)

(xii)

(xiv)

(xvii)

(xviii)

(xix)

(xxi)

(xxii)

dodaje si¢ pkt 2.48a w brzmieniu:

,2.48a. CompanyCardApplicationldentificationV2”;
dodaje si¢ pkt 2.50a w brzmieniu:

,2.50a. ControlCardApplicationldentificationV2”;
dodaje si¢ pkt 2.60a w brzmieniu:

,2.60a. DownloadInterfaceVersion”;

dodaje si¢ pkt 2.61a w brzmieniu:

,2.61a. DriverCardApplicationldentificationV2”;
dodaje si¢ pkt 2.79a, 2.79b i 2.79c w brzmieniu:
»2.79a. GNSSAuthAccumulatedDriving

2.79b. GNSSAuthStatusADRecord

2.79c.  GNSSPlaceAuthRecord”;

pkt 2.84 otrzymuje brzmienie:

,2.84. Zarezerwowane dla przyszlego uzytku”;
dodaje si¢ pkt 2.89a w brzmieniu:

,2.89a. LengthOfFollowingData”;

dodaje si¢ pkt 2.90a w brzmieniu:

,2.90a. LoadType”;

dodaje si¢ pkt 2.101a w brzmieniu:

,2.101a. NoOfBorderCrossingRecords”;

dodaje si¢ pkt 2.111a w brzmieniu:

,2.111a. NoOfLoadUnloadRecords”;

dodaje si¢ pkt 2.112a w brzmieniu:

,2.112a. NoOfLoadTypeEntryRecords”;

dodaje si¢ pkt 2.114a w brzmieniu:

»2.114a. OperationType”;

dodaje si¢ pkt 2.116a i 2.116b w brzmieniu:
,2.116a. PlaceAuthRecord

2.116b. PlaceAuthStatusRecord”;

dodaje si¢ pkt 2.117a w brzmieniu:

,2.117a. PositionAuthenticationStatus”;

dodaje si¢ pkt 2.158a w brzmieniu:

,2.158a. TachographCardsGen1Suppression”;
dodaje si¢ pkt 2.166a w brzmieniu:

,2.166a. VehicleRegistrationldentificationRecordArray”;
dodaje si¢ pkt 2.185a w brzmieniu:

,2.185a. VuConfigurationLengthRange”;

dodaje si¢ pkt 2.192a w brzmieniu:

,2.192a. VuDigitalMapVersion”;

dodaje si¢ pkt 2.203a i 2.203b w brzmieniu:
,2.203a. VuBorderCrossingRecord

2.203b. VuBorderCrossingRecordArray”;
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(xxiii) dodaje si¢ pkt 2.204a w brzmieniu:

»,2.204a. VuGnssMaximalTimeDifference”;

(xxiv) dodaje si¢ pkt 2.208a i 2.208b w brzmieniu:
,2.208a. VuLoadUnloadRecord
2.208b. VuLoadUnloadRecordArray”;

(xxv) dodaje si¢ pkt 2.222a w brzmieniu:

»2.222a. VuRtcTime”;

(xxvi) dodaje si¢ pkt 2.234a, 2.234b i 2.234c w brzmieniu:
»,2.234a. WorkshopCardApplicationldentificationV2
2.234b. WorkshopCardCalibrationAddData
2.234c. WorkshopCardCalibrationAddDataRecord”;

b)  wpkt 2 tekst wprowadzajacy przed pkt 2.1 otrzymuje brzmienie:

Dla kazdego z nastepujacych typéw danych warto$¢ domyslna ,nieznane” lub zawarto$¢ ,nie dotyczy” polega
na wypelnieniu elementu danych bajtami Hex ‘FF, o ile nie okre$lono inaczej.

Wszystkie typy danych sg wykorzystywane w aplikacjach generacji 1 i 2, o ile nie okre$lono inaczej. Wskazane
sg typy danych stosowane wylacznie w aplikacjach wersji 2 generacji 2.

W przypadku typéw danych karty uzywanych do aplikacji generacji 1 i 2 wielko$¢ okreslona w niniejszym
dodatku to wielkos¢ dla aplikacji generacji 2. Wielko$¢ dla aplikacji generacji 1 powinna by¢ juz znana dla czyt-

nika. Numery wymogéw dotyczacych takich typéw danych okreslone w zalgczniku IC obejmuja zaréwno apli-
kacje generacji 1, jak i aplikacje generacji 2.

Typy danych karty niezdefiniowane dla kart generacji 1 nie sg zapisywane w aplikacji generacji 1 dla kart gene-
racji 2. W szczegdlnosci:

— numery homologacji typu zapisane w aplikacji generacji 1 dla kart generacji 2 s3, w razie potrzeby, skra-
cane do 8 pierwszych znakéw,

— W aplikacji generacji 1 dla kart generacji 2 zapisuje si¢ jedynie »poczatek PRZEPRAWY PROMOWE]/
POCIAGOWE]J« stanu szczegdlnego »PRZEPRAWA PROMOWA [POCIAGOWA<.”;

dodaje si¢ pkt 2.11a 1 2.11b w brzmieniu:
,2.11a. CardBorderCrossings
Generacja 2, wersja 2:

Informacje przechowywane na karcie kierowcy lub na karcie warsztatowej dotyczace przekroczen gra-
nicy przez pojazd, jezeli przekroczyt on granice krajowa (wymogi 306f i 356f okreslone w zalgczniku

CardBorderCrossings ::= SEQUENCE {
borderCrossingPointerNewestRecord INTEGER (0..NoOfBorderCrossingRecords -1),
cardBorderCrossingRecords SET SIZE (NoOfBorderCrossingRecords)

OF CardBorderCrossingRecord

borderCrossingPointerNewestRecord jest indeksem ostatniego uaktualnionego rekordu przekro-
czenia granicy.
Przypisanie wartosci: liczba odpowiadajgca stanowi licznika rekordu dotyczacego przekroczenia
granicy, rozpoczynajagc od ‘0’ dla pierwszego wystapienia w strukturze rekordu dotyczacego przekro-
czenia granicy.

cardBorderCrossingRecords jest zbiorem rekordéw przekroczenia granicy.
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2.11b. CardBorderCrossingRecord
Generacja 2, wersja 2:
Informacje przechowywane na karcie kierowcy lub na karcie warsztatowej dotyczace przekroczeni gra-

nicy przez pojazd, jezeli przekroczyt on granice krajowa (wymogi 147b, 306e i 356e okreslone
w zalaczniku IC).

CardBorderCrossingRecord ::= SEQUENCE ({
countryLeft NationNumeric,
countryEntered NationNumeric,
gnssPlaceAuthRecord GNSSPlaceAuthRecord,
vehicleOdometerValue OdometerShort

}

countryLeft to kraj, ktéry pojazd opuscil, lub ,brak dostepnych informacji” zgodnie z wymogiem
147b okreslonym w zalaczniku IC. ,Reszta $wiata” (kod 'FFH NationNumeric) stosuje si¢, gdy przy-
rzad rejestrujacy nie jest w stanie okresli¢ kraju, w ktérym pojazd si¢ znajduje (np. biezacy kraj nie jest
objety zapisanymi mapami cyfrowymi).

countryEntered to kraj, do ktdrego pojazd wjechal, lub kraj, w ktérym pojazd si¢ znajduje w momen-
cie wlozenia karty. ,Reszta $wiata” (kod 'FFH NationNumeric) stosuje si¢, gdy przyrzad rejestrujacy nie
jest w stanie okresli¢ kraju, w ktérym pojazd si¢ znajduje (np. biezgcy kraj nie jest objety zapisanymi
mapami cyfrowymi).

gnssPlaceAuthRecord zawiera informacje dotyczace pozycji pojazdu, gdy przyrzad rejestrujacy
wykryl, ze pojazd przekroczyl granice krajows, lub ,brak dostgpnych informacji” zgodnie z wymogiem
147b w zalaczniku IC, a takze jej statusu uwierzytelnienia.

vehicleOdometerValue to stan licznika kilometréw, gdy przyrzad rejestrujacy wykryl, ze pojazd
przekroczyl granice krajows, lub ,brak dostepnych informacji” zgodnie z wymogiem 147b w zalacz-
niku IC.”;

d)  dodaje si¢ pkt 2.24a, 2.24b, 2.24c i 2.24d w brzmieniu:
,2.24a. CardLoadTypeEntries

Generacja 2, wersja 2:

Informacje przechowywane na karcie kierowcy lub warsztatowej dotyczace wpiséw typu zatadunku,
gdy karta jest wlozona do przyrzadu rejestrujacego (wymogi 306j i 356j okreslone w zalgczniku IC).

CardLoadTypeEntries ::= SEQUENCE {
loadTypeEntryPointerNewestRecord INTEGER(O..NoOfLoadTypeEntryRecords -1},
cardLoadTypeEntryRecords SET SIZE (NoOfLoadTypeEntryRecords) OF

CardLoadTypeEntryRecord

loadTypeEntryPointerNewestRecord to indeks ostatniego uaktualnionego rekordu karty dotycza-
cego wpisu typu zaladunku.

Przypisanie warto$ci: liczba odpowiadajaca stanowi licznika rekordu karty dotyczacego wpisu typu
zaladunku, rozpoczynajgc od ‘0’ dla pierwszego wystapienia w strukturze rekordu karty dotyczacego

wpisu typu zaladunku.

cardLoadTypeEntryRecords to zbior rekord6w zawierajacych date i godzing wpisu oraz wpisany typ
zaladunku.

2.24b. CardLoadTypeEntryRecord

Generacja 2, wersja 2:
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Informacje przechowywane na karcie kierowcy lub warsztatowej dotyczace wprowadzonych zmian
typu zatadunku, gdy karta jest wlozona do przyrzadu rejestrujacego (wymogi 306i i 3561 okreslone
w zalaczniku IC).

CardLoadTypeEntryRecord ::= SEQUENCE {
timeStamp TimeReal,
loadTypeEntered LoadType

timeStamp to data i godzina wpisania typu zatadunku.
loadTypeEntered to wpisany typ zatadunku.

2.24c. CardLoadUnloadOperations
Generacja 2, wersja 2:

Informacje przechowywane na karcie kierowcy lub warsztatowej dotyczgce operacji zatadunku/rozta-
dunku pojazdu (wymogi 306h i 356h okreslone w zalaczniku IC).

CardLoadUnloadOperations ::= SEQUENCE {
loadUnloadPointerNewestRecord INTEGER (0. .NoOfLoadUnloadRecords -1),
cardLoadUnloadRecords SET SIZE (NoOfLoadUnloadRecords) OF

CardLoadUnloadRecord
}

loadUnloadPointerNewestRecord to indeks ostatniego uaktualnionego rekordu karty dotyczacego
zaladunku/rozladunku.

Przypisanie wartoSci: liczba odpowiadajaca stanowi licznika rekordu karty dotyczacego zaladunku/
roztadunku, rozpoczynajac od ‘0’ dla pierwszego wystapienia w strukturze rekordu karty dotyczacego
zatadunku/roztadunku.

cardLoadUnloadRecords to zbiér rekordéw zawierajacych wskazanie typu wykonywanej operacji
(zaladunek, rozfadunek lub réwnoczesny zaladunek/rozladunek), date i godzine wprowadzenia opera-
¢ji zaladunku/roztadunku, informacje o pozycji pojazdu oraz stan licznika kilometréw.

2.24d. CardLoadUnloadRecord
Generacja 2, wersja 2:

Informacje przechowywane na karcie kierowcy lub warsztatowej dotyczace operacji zatadunku/rozta-
dunku pojazdu (wymogi 306g i 356g okreslone w zalgczniku IC).

CardLoadUnloadRecord ::= SEQUENCE {
timeStamp TimeReal,
operationType OperationType,
gnssPlaceAuthRecord GNSSPlaceAuthRecord,
vehicleOdometerValue OdometerShort

timeStamp to data i godzina rozpoczecia operacji zaladunku/roztadunku.
operationType to wpisany typ operacji (zaladunek, roztadunek lub réwnoczesny zaladunek/rozladunek).
gnssPlaceAuthRecord zawiera informacje dotyczace pozycji pojazdu.

vehicleOdometerValue to stan licznika kilometréw w zwigzku z rozpoczeciem operacji zaladunku/
roztadunku.”;

e)  dodaje si¢ pkt 2.26a w brzmieniu:
,2.26a. CardPlaceAuthDailyWorkPeriod

Generacja 2, wersja 2:
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Informacje przechowywane na karcie kierowcy lub na karcie warsztatowej, przedstawiajace status
uwierzytelnienia miejsc rozpoczecia lub zakoficzenia dziennych okreséw pracy (wymogi 306b i 356b
okreslone w zalaczniku IC).

CardPlaceAuthDailyWorkPeriod ::= SEQUENCE ({
placeAuthPointerNewestRecord INTEGER(0 .. NoOfCardPlaceRecords-1),
placeAuthStatusRecords SET SIZE (NoOfCardPlaceRecords) OF

PlaceAuthStatusRecord

placeAuthPointerNewestRecord to indeks ostatniego uaktualnionego rekordu dotyczgcego statusu
uwierzytelnienia miejsca.

Przypisanie wartoSci: liczba odpowiadajaca stanowi licznika rekordéw dotyczacych statusu uwierzy-
telnienia miejsca, rozpoczynajac od ‘0’ dla pierwszego wystapienia w strukturze rekordéw dotyczacych
statusu uwierzytelnienia miejsca.

placeAuthStatusRecords to zbidr rekordéw zawierajacych status uwierzytelnienia miejsca dla wpro-
wadzanych miejsc.”;

f)  wpkt 2.36 wiersz odpowiadajacy przypisaniu wartosci ‘bbH’ otrzymuje brzmienie:

“bb’H indeks zmian dotyczacych uzycia elementéw danych zdefiniowanych dla struktury okreslony wyzszym
bajtem.

‘00’H dla aplikacji generacji 1
‘00°’H dla aplikacji wersji 1 generacji 2
‘01'H dla aplikacji wersji 2 generacji 2”;
g)  wpkt 2.40 akapit miedzy nagtéwkiem a kodem otrzymuje brzmienie:
»Generacja 2:

Informacje przechowywane na karcie kierowcy lub na karcie warsztatowej dotyczace przyrzadéw rejestruja-
cych uzywanych przez posiadacza karty (wymogi 304 1 352 okreslone w zalaczniku IC).”;

h)  dodaje si¢ pkt 2.48a w brzmieniu:
,2.48a. CompanyCardApplicationldentificationV2
Generacja 2, wersja 2:

Informacje przechowywane na karcie firmowej dotyczace identyfikacji aplikacji na karcie (wymog
375a okreslony w zalaczniku IC).

CompanyCardApplicationIdentificationV2 ::= SEQUENCE ({
lengthOfFollowingData LengthOfFollowingData,
vuConfigurationLengthRange VuConfigurationLengthRange

lengthOfFollowingData to liczba kolejnych bajtéw we wpisie.

vuConfigurationLengthRange to liczba bajtéw na karcie do tachografu, dostgpnych na potrzeby
przechowywania konfiguracji VU.”;

i)  dodaje si¢ pkt 2.50a w brzmieniu:
,2.50a. ControlCardApplicationldentificationV2
Generacja 2, wersja 2:
Informacje przechowywane na karcie kontrolnej dotyczace identyfikacji aplikacji karty (wymdg 363a

okreslony w zalaczniku IC).

ControlCardApplicationIdentificationV2 ::= SEQUENCE ({
lengthOfFollowingData LengthOfFollowingData,

vuConfigurationLengthRange VuConfigurationLengthRange
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lengthOfFollowingData to liczba kolejnych bajtéw we wpisie.

vuConfigurationLengthRange to liczba bajtéw na karcie do tachografu, dostepnych na potrzeby
przechowywania konfiguracji VU.”;

j) dodaje si¢ pkt 2.60a w brzmieniu:
,2.60a. DownloadInterfaceVersion
Generacja 2, wersja 2:

Kod wskazujacy wersje interfejsu pobierania danych przyrzadu rejestrujacego.
DownloadInterfaceVersion ::= OCTET STRING (SIZE(2))

Przypisanie warto$ci: ‘aabb’H:
‘aa’H ‘00’H: nieuzywany,
‘O1’H: przyrzad rejestrujacy generacji 2,
‘bb’H ‘00’H: nieuzywany,
‘01'H: przyrzad rejestrujacy wersji 2 generacji 2.”;
k)  dodaje si¢ pkt 2.61a w brzmieniu:
,2.61a. DriverCardApplicationldentificationV2
Generacja 2, wersja 2:

Informacje przechowywane na karcie kierowcy dotyczace identyfikacji aplikacji karty (wymog 278a
okreslony w zalaczniku IC).

DriverCardApplicationIdentificationV2 ::= SEQUENCE ({
lengthOfFollowingData LengthOfFollowingData,
noOfBorderCrossingRecords

NoOfBorderCrossingRecords,

noOfLoadUnloadRecords NoOfLoadUnloadRecords,
noOfLoadTypeEntryRecords NoOfLoadTypeEntryRecords,
vuConfigurationLengthRange VuConfigurationLengthRange

lengthOfFollowingData to liczba kolejnych bajtéw we wpisie.

noOfBorderCrossingRecords to liczba rekordéw dotyczacych przekroczenia granicy, ktére moga
by¢ przechowywane na karcie kierowcy.

noOfLoadUnloadRecords to liczba rekordéw dotyczacych zatadunku/roztadunku, ktére mogg byé
przechowywane na karcie kierowcy.

noOfLoadTypeEntryRecords to liczba rekordéw dotyczacych wpisu typu zatadunku, ktére moga
by¢ przechowywane na karcie kierowcy.

vuConfigurationLengthRange to liczba bajtéw na karcie do tachografu, dostepnych na potrzeby
przechowywania konfiguracji VU.”;

1) pkt 2.63 otrzymuje brzmienie:
,2.63. DSRCSecurityData
Generacja 2:
Definicja tego typu danych znajduje si¢ w dodatku 11.”;
m)  w pkt 2.66 tekst zwigzany z nagtéwkiem ,Generacja 2” zastepuje si¢ tekstem w brzmieniu:

»Generacja 2
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EntryTypeDailyWorkPeriod ::= INTEGER ({
Begin, related time = card insertion time or time of entry(0),
End, related time = card withdrawal time or time of entry (1),
Begin, related time manually entered (start time) (2)
End, related time manually entered (end of work period) 3)

}

Przypisanie wartoSci: zgodnie z normg ISO[IEC8824-1.";
n)  wpkt 2.70 wprowadza si¢ nastepujace zmiany:
i) naglowek ,Generacja 2” zastepuje si¢ nagtéwkiem w brzmieniu:
~Generacja 2, wersja 1.”;
i) dodaje si¢ tekst w brzmieniu;

~Generacja 2, wersja 2:

‘0x’H zdarzenia ogdlne,

‘00'H brak dalszych szczeg6téw,

‘0OT'H wlozenie niewaznej karty,

‘02’H konflikt kart,

‘03’H nakladajgce si¢ czasy,

‘04H prowadzenie pojazdu bez prawidlowej karty,

‘05’H wlozenie karty podczas prowadzenia pojazdu,

‘06'H sesja ostatniej karty niezamknieta prawidtowo,

‘07’H przekroczenie predkosci,

‘08'H przerwa w zasilaniu,

‘09H blad danych dotyczacych ruchu,

‘0AH konflikt ruchu pojazdu,

‘0OB'H konflikt czasowy (migdzy GNSS a wewnetrznym zegarem VU),
‘0OCH blad polaczenia z urzadzeniem do facznosci na odleglosd,
‘OD’'H brak informacji o pozycji z odbiornika GNSS,

‘OE'H blad polaczenia z urzadzeniem zewngtrznym GNSS,

‘OFH anomalia GNSS,

‘IxH zdarzenia zwigzane z prébami naruszenia zabezpieczenia przyrzadu rejestrujacego,
‘10H brak dalszych szczegotéw,

‘1TH blad uwierzytelnienia czujnika ruchu,

‘12’H blad uwierzytelnienia karty do tachografu,

‘13'H nieupowazniona zmiana w czujniku ruchu,

‘14H blad integralno$ci wprowadzania danych na karte,

‘15’H blad integralnosci przechowywanych danych uzytkownika,
‘16'H blad wewngtrznego przesylania danych,

‘17H nieupowaznione otwarcie obudowy,

‘18'H uszkodzenie sprzetu,

‘19H wykrycie ingerencji w GNSS,

‘1 AH blad uwierzytelnienia urzadzenia zewngtrznego GNSS,

‘1 BH wygasniecie certyfikatu urzadzenia zewnetrznego GNSS,
‘1CH niespdjnos¢ miedzy danymi dotyczacymi ruchu a przechowywanymi danymi dotycza-

cymi czynnosci kierowcy,
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‘1IDHdo‘1FH  RFU,

‘2xH zdarzenia zwigzane z prébami naruszenia zabezpieczenia czujnika,
20H brak dalszych szczegdtéw,

21'H blad uwierzytelnienia,

22’H blad integralnosci przechowywanych danych,

‘23’H blad wewnetrznego przesylania danych,

24H nieupowaznione otwarcie obudowy,

‘25’H uszkodzenie sprzetu,

26Hdo 2FH  RFU,

‘3xH usterki urzgdzenia rejestrujacego,
‘30'H brak dalszych szczeg6téw,

‘31'H usterka wewnetrzna VU,

‘32’H usterka drukarki,

‘33'H usterka wyswietlacza,

‘34H usterka pobierania danych,

‘35'H usterka czujnika,

‘36'H wewnetrzny odbiornik GNSS,
‘37'H urzadzenie zewnetrzne GNSS,
‘38'H urzadzenie do lgcznosci na odleglosé,
‘39H interfejs ITS,

‘3 AH usterka czujnika wewnetrznego,
‘3B’Hdo ‘3FH  RFU,

‘“4x’H usterki karty,

‘“40'H brak dalszych szczegotow,

‘41’'Hdo ‘4FH  RFU,
‘50)Hdo‘7FH  RFU,
‘80Hdo FFH  swoisty dla producenta.”;

pkt 2.71 otrzymuje brzmienie:
,2.71. ExtendedSealldentifier
Generacja 2:

Rozszerzony identyfikator plomby jednoznacznie identyfikuje plombe (wymég 401 okreslony
w zalgczniku IC).

ExtendedSealldentifier ::= SEQUENCE{
manufacturerCode IA5String (SIZE(2)),
sealldentifier IAS5String (SIZE(8))

manufacturerCode to kod producenta plomby. Przypisanie wartosci: zob. rejestr bazy danych, ktd-
rym zarzadza¢ ma Komisja Europejska (zob. https://dtc.jrc.ec.europa.eu).

sealldentifier to identyfikator plomby, ktéry jest niepowtarzalny dla producenta. Przypisanie war-
to$ci: numer alfanumeryczny, niepowtarzalny w domenie producenta zgodnie z [ISO8859-1].";
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w pkt 2.76 akapit miedzy nagtéwkiem a kodem otrzymuje brzmienie:
»Generacja 2:
Wspblrzedne geograficzne sg zakodowane jako liczby catkowite. Takie liczby sg wielokrotnociami kodowania
t DDMM.M dla szerokosci geograficznej i +t DDDMM.M dla dlugosci geograficznej. W powyzszym przypadku
odpowiednio + DD i + DDD oznaczajg stopnie, a MM.M minuty. Dtugos¢ i szeroko$¢ geograficzng nieznanej
pozycji przedstawia si¢ jako Hex ‘7FFFFF (w zapisie dziesietnym 8388607).”;
dodaje si¢ pkt 2.79a, 2.79b i 2.79¢ w brzmieniu:
,2.79a. GNSSAuthAccumulatedDriving

Generacja 2, wersja 2:

Informacje przechowywane na karcie kierowcy lub na karcie warsztatowej, przedstawiajgce status

uwierzytelnienia pozycji GNSS dla pojazdu, jezeli skumulowany czas prowadzenia pojazdu osiaggnie
wielokrotno$¢ trzech godzin (wymogi 306d i 356d okre$lone w zalaczniku IC).

GNSSAuthAccumulatedDriving ::= SEQUENCE {
gnssAuthADPointerNewestRecord INTEGER (0. .NoOfGNSSADRecords -1),
gnssAuthStatusADRecords SET SIZE (NoOfGNSSADRecords) OF

GNSSAuthStatusADRecord

gnssAuthADPointerNewestRecord to indeks ostatniego uaktualnionego rekordu dotyczacego sta-
tusu uwierzytelnienia pozycji GNSS.

Przypisanie wartoSci: liczba odpowiadajgca stanowi licznika rekordu dotyczacego statusu uwierzy-
telnienia pozycji GNSS, rozpoczynajac od ,0” dla pierwszego wystapienia w strukturze rekordu doty-
czacego statusu uwierzytelnienia pozycji GNSS.

gnssAuthStatusADRecords to zbi6r rekordéw zawierajacych date i godzin, kiedy skumulowany czas
prowadzenia pojazdu osiaga wielokrotno$¢ trzech godzin, oraz status uwierzytelnienia pozycji GNSS.

2.79b. GNSSAuthStatusADRecord
Generacja 2, wersja 2:
Informacje przechowywane na karcie kierowcy lub na karcie warsztatowej, przedstawiajace status uwie-
rzytelnienia pozycji pojazdu GNSS, jezeli skumulowany czas prowadzenia pojazdu osiagnie wielokrot-

no$¢ trzech godzin (wymogi 306¢ i 356¢ okre$lone w zalgczniku IC). Inne informacje zwigzane z sama
pozycja GNSS sg przechowywane w innym rekordzie (zob. 2.79 GNSSAccumulatedDrivingRecord).

GNSSAuthStatusADRecord ::= SEQUENCE {
timeStamp TimeReal,
authenticationStatus PositionAuthenticationStatus

timeStamp to data i godzina, gdy skumulowany czas prowadzenia pojazdu osigga wielokrotno$é
trzech godzin (ktora jest taka sama, jak data i godzina w odpowiednim rekordzie GNSSAccumulatedD-
rivingRecord),

authenticationStatus to status uwierzytelnienia pozycji GNSS, gdy skumulowany czas prowadzenia
pojazdu osigga wielokrotnos¢ trzech godzin.

2.79c. GNSSPlaceAuthRecord
Generacja 2, wersja 2:

Informacje dotyczace pozycji GNSS dla pojazdu (wymogi 108, 109, 110, 296, 306a, 306c, 306e,
306g, 356a, 356¢, 356¢ i 356g okreslone w zalgczniku IC).
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u)

v)

GNSSPlaceAuthRecord ::= SEQUENCE ({
timeStamp TimeReal,
gnssAccuracy GNSSAccuracy,
geoCoordinates GeoCoordinates,
authenticationStatus PositionAuthenticationStatus

}

timeStamp to data i godzina okreslenia pozycji GNSS dla pojazdu.
gnssAccuracy to dokladno$¢ danych dotyczacych pozycji GNSS.
geoCoordinates to lokalizacja zarejestrowana przy uzyciu GNSS.
authenticationStatus to status uwierzytelnienia pozycji GNSS w momencie jej okreslenia.”;
pkt 2.84 otrzymuje brzmienie:
,2.84. Zarezerwowane dla przyszlego uzytku”;
dodaje si¢ pkt 2.89a w brzmieniu:
,2.89a. LengthOfFollowingData
Generacja 2, wersja 2:

Wskaznik dlugosci dla rozszerzalnych rekordéw.
LengthOfFollowingData ::= INTEGER(0.. 216-1)

Przypisanie wartosci: zob. dodatek 2.7
dodaje si¢ pkt 2.90a w brzmieniu:
,2.90a. LoadType

Generacja 2, wersja 2:

Kod identyfikujacy wpisany typ zatadunku.

LoadType ::= INTEGER(0..255)
Przypisanie wartosci:
‘00'H nieokreslony typ zatadunku,
‘0T'H towary,
‘02’H pasazerowie,

‘O3’H .. FFH RFU.;

dodaje si¢ pkt 2.101a w brzmieniu:
,2.101a. NoOfBorderCrossingRecords

Generacja 2, wersja 2:

Liczba rekordéw dotyczacych przekroczenia granicy, ktére moga by¢ przechowywane na karcie kie-

rowcy lub na karcie warsztatowej.
NoOfBorderCrossingRecords ::= INTEGER(0.. 216-1)

Przypisanie wartosci: zob. dodatek 2.”;
dodaje si¢ pkt 2.111a w brzmieniu:
,2.111a. NoOfLoadUnloadRecords

Generacja 2, wersja 2:
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y)

Liczba rekordéw dotyczacych zatadunku/roztadunku, ktére moga by¢ przechowywane na karcie.

NoOfLoadUnloadRecords ::= INTEGER(0..216-1)

Przypisanie wartoSci: zob. dodatek 2.”;

dodaje si¢ pkt 2.112a w brzmieniu:
,2.112a. NoOfLoadTypeEntryRecords

Generacja 2, wersja 2:

Liczba rekordéw dotyczacych typu zaladunku, ktére moga by¢ przechowywane na karcie kierowcy
lub na karcie warsztatowej.

NoOfLoadTypeEntryRecords ::= INTEGER(0..216-1)

Przypisanie wartoSci: zob. dodatek 2.”;

dodaje si¢ pkt 2.114a w brzmieniu:
,2.114a. OperationType

Generacja 2, wersja 2:

Kod identyfikujacy wpisany typ operacji.

OperationType ::= INTEGER(0..255)
Przypisanie wartosci:
‘00H RFU,
‘OT'H operagja zaladunku,
‘02’H operagja rozfadunku,
‘03’H operacja rownoczesnego zatadunku/roztadunku,

‘04H .. FFH RFU.;

dodaje si¢ pkt 2.116ai 2.116b w brzmieniu:
,2.116a. PlaceAuthRecord

Informacje dotyczace miejsca rozpoczgcia lub zakoniczenia dziennego okresu pracy (wymogi 108,
271,296, 324 i 347 okreslone w zalaczniku IC).

Generacja 2, wersja 2:

PlaceAuthRecord ::= SEQUENCE ({
entryTime TimeReal,
entryTypeDailyWorkPeriod
EntryTypeDailyWorkPeriod,

dailyWorkPeriodCountry NationNumeric,
dailyWorkPeriodRegion RegionNumeric,
vehicleOdometerValue OdometerShort,
entryGNSSPlaceAuthRecord GNSSPlaceAuthRecord

}

entryTime to data i godzing wpisu.

entryTypeDailyWorkPeriod to typ wpisu.

dailyWorkPeriodCountry to wpisany kraj.

dailyWorkPeriodRegion to wpisany region.

vehicleOdometerValue to stan licznika kilometréw w momencie wpisywania miejsca.

entryGNSSPlaceAuthRecord to zarejestrowana lokalizacja, status uwierzytelnienia GNSS oraz
godzina.
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2.116b. PlaceAuthStatusRecord
Generacja 2, wersja 2:

Informacje przechowywane na karcie kierowcy lub na karcie warsztatowej, przedstawiajace status
uwierzytelnienia miejsca rozpoczecia lub zakonczenia dziennych okreséw pracy (wymogi 306a
i 356a okreslone w zalaczniku IC). Inne informacje zwigzane z samym miejscem sg przechowywane
w innym rekordzie (zob. 2.117 PlaceRecord).

PlaceAuthStatusRecord ::= SEQUENCE {
entryTime TimeReal,
authenticationStatus PositionAuthenticationStatus

}
entryTime to data i godzina zwiazana z wpisem (ktora jest takg samg data i godzina, jak w odpowied-
nim rekordzie PlaceRecord).
authenticationStatus to status uwierzytelnienia zarejestrowanej pozycji GNSS.”;
z)  dodaje si¢ pkt 2.117a w brzmieniu:
,2.117a. PositionAuthenticationStatus

Generacja 2, wersja 2:

PositionAuthenticationStatus ::= INTEGER(0..255)

Przypisanie wartoSci (zob. dodatek 12):

‘00'H nieuwierzytelniona (zob. dodatek 12, wymég GNS_39),
‘OT'H uwierzytelniona (zob. dodatek 12, wymég GNS_39),
‘02’H. ‘FFH RFU.”;

aa)  wpkt 2.120 tekst dotyczacy przypisania wartosci 22'H to ‘7FH zastepuje si¢ tekstem w brzmieniu:

»22H VuBorderCrossingRecord,
‘23’H VuLoadUnloadRecord,
‘24'H VehicleRegistrationldentification,

25Hdo 7FH  RFU.%;

bb) dodaje si¢ pkt 2.158a w brzmieniu:
,2.158a. TachographCardsGenlSuppression
Generacja 2, wersja 2:
Zdolno$¢ drugiej generacji VU do uzywania pierwszej generacji kart kierowcy, kontrolnej i firmowej

(zob. dodatek 15, MIG_002).

TachographCardsGenlSuppression ::= INTEGER (0..216-1)

Przypisanie wartosci:

‘0000'H przyrzad rejestrujacy jest w stanie uzywacé kart do tachograféw generacji 1
(warto$¢ domyslna),

‘ASE3’H przyrzad rejestrujacy nie jest w stanie uzywac kart do tachograféw generacji 1,

Wszelkie inne  nieuzywany.”;
warto$ci



L 273/38

Dziennik Urzedowy Unii Europejskiej

30.7.2021

cc)

dd)

ee)

dodaje si¢ pkt 2.166a w brzmieniu:

,2.166a. VehicleRegistrationldentificationRecordArray

Generacja 2, wersja 2:

Identyfikacja rejestracyjna pojazdu wraz z metadanymi stosowana w protokole pobierania danych.

VehicleRegistrationIdentificationRecordArray ::= SEQUENCE ({
recordType RecordType,
recordSize INTEGER(1..65535),
noOfRecords INTEGER(0..65535),
records SET SIZE (noOfRecords) OF

recordType oznacza typ rekordu (VehicleRegistrationldentification). Przypisanie wartosci:

RecordType.

VehicleRegistrationIdentification

recordSize to wielko§¢ VehicleRegistrationldentification w bajtach.

noOfRecords to liczba rekordéw w zbiorze.

records to zbiér identyfikacji rejestracyjnej pojazdu.”;

w pkt 2.168 wiersz pierwszy pod nagléwkiem otrzymuje brzmienie:

»Generacja 2, wersja 1.7

w pkt 2.174 wprowadza si¢ nastepujace zmiany:

i) nagltéwek ,Generacja 2” zastepuje si¢ nagléwkiem w brzmieniu:

~Generacja 2, wersja 1.7
i) dodaje si¢ tekst w brzmieniu;

~Generacja 2, wersja 2:

VuCalibrationRecord ::= SEQUENCE {

calibrationPurpose
workshopName
workshopAddress
workshopCardNumber
workshopCardExpiryDate
vehicleIdentificationNumber

vehicleRegistrationIdentification
wVehicleCharacteristicConstant

kConstantOfRecordingEquipment
1TyreCircumference

tyreSize

authorisedSpeed
oldOdometervalue
newOdometerValue
oldTimeValue

newTimeValue
nextCalibrationDate
sensorSerialNumber
sensorGNSSSerialNumber
rcmSerialNumber

sealDatavu
byDefaultLoadType
calibrationCountry
calibrationCountryTimestamp

CalibrationPurpose,

Name,

Address,

FullCardNumber,

TimeReal,
VehiclelIdentificationNumber,
VehicleRegistrationIdentification,
W-VehicleCharacteristicConstant,
K-ConstantOfRecordingEquipment,
L-TyreCircumference,

TyreSize,

SpeedAuthorised,

OdometerShort,

OdometerShort,

TimeReal,

TimeReal,

TimeReal,

SensorSerialNumber,
SensorGNSSSerialNumber,
RemoteCommunicationModuleSerialNumber,
SealDataVvu,

LoadType,

NationNumeric,

TimeReal

Oprocz generacji 1 uzywany jest nastgpujacy element danych:

zob.

sensorSerialNumber to numer seryjny czujnika ruchu sparowanego z przyrzadem rejestrujgcym na koficu

kalibracji,

sensorGNSSSerialNumber to numer seryjny urzadzenia zewnetrznego GNSS powigzanego z przyrzgdem

rejestrujgcym na konicu kalibracji (jezeli dotyczy),

rcmSerialNumber to numer seryjny urzadzenia do lgcznosci na odleglo$¢ powigzanego z przyrzadem

rejestrujgcym na koncu kalibracji (jezeli dotyczy),
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sealDataVu podaje informacje o plombach przymocowanych do réznych czesci pojazdu.
byDefaultLoadType to domyslny typ zatadunku pojazdu (element obecny tylko w wersji 2).
calibrationCountry to kraj, w ktérym wykonano kalibracje.

calibrationCountryTimestamp to data i godzina przekazania przez odbiornik GNSS pozycji wykorzysta-
nej do okreslenia kraju, w ktérym wykonano kalibracje.”;

ffy  dodaje si¢ pkt 2.185a w brzmieniu:
,2.185a. VuConfigurationLengthRange
Generacja 2, wersja 2:

Liczba bajtéw na karcie do tachografu, dostepnych na potrzeby przechowywania konfiguracji VU.

VuConfigurationLengthRange ::= INTEGER(0..216-1)

Przypisanie wartosci: zob. dodatek 2.”;
gg) dodaje si¢ pkt 2.192a w brzmieniu:
,2.192a. VuDigitalMapVersion
Generacja 2, wersja 2:

Wersja mapy cyfrowej przechowywanej w przyrzadzie rejestrujgcym (wymég 133j okreSlony
w zalgczniku IC).

VuDigitalMapVersion ::= IA5String(SIZE(12))

Przypisanie wartosci: jak okreslono na specjalnej zabezpieczonej stronie internetowej udostepnio-
nej przez Komisje Europejska (wymog 133k okreslony w zalaczniku 1C).”

hh) w pkt 2.203 wprowadza si¢ nastepujace zmiany:
i) naglowek ,Generacja 2” zastepuje si¢ naglowkiem w brzmieniu:
~Generacja 2, wersja 17
ii) dodaje si¢ tekst w brzmieniu;
~Generacja 2, wersja 2:
Informacje przechowywane w przyrzadzie rejestrujacym dotyczace pozycji GNSS dla pojazdu, jezeli sku-

mulowany czas prowadzenia pojazdu osiggnie wielokrotnos¢ trzech godzin (wymogi 108 i 110 okreslone
w zalaczniku IC).

VuGNSSADRecord ::= SEQUENCE {
timestamp TimeReal,
cardNumberAndGenDriverSlot FullCardNumberAndGeneration,

cardNumberAndGenCodriverSlot FullCardNumberAndGeneration,
gnssPlaceAuthRecord GNSSPlaceAuthRecord,
vehicleOdometerValue OdometerShort

}

W wersji 2 generacji 2 zamiast gnssPlaceRecord stosuje si¢ rekord gnssPlaceAuthRecord, ktéry zawiera
dodatkowo status uwierzytelnienia GNSS.”;

ii)  dodaje si¢ pkt 2.203a i 2.203b w brzmieniu:
,2.203a. VuBorderCrossingRecord
Generacja 2, wersja 2:

Informacje przechowywane w przyrzadzie rejestrujgcym dotyczgce przekroczefi granicy przez
pojazd, jezeli przekroczyt on granice krajowa (wymogi 133a i 133b okreSlone w zalgczniku IC).
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VuBorderCrossingRecord ::= SEQUENCE ({
cardNumberAndGenDriverSlot FullCardNumberAndGeneration,
cardNumberAndGenCodriverSlot FullCardNumberAndGeneration,

countryLeft NationNumeric,
countryEntered NationNumeric,
gnssPlaceAuthRecord GNSSPlaceAuthRecord,
vehicleOdometerValue OdometerShort

cardNumberAndGenDriverSlot identyfikuje karte, w tym jej generacje, wlozong do szczeliny czyt-
nika karty kierowcy.

cardNumberAndGenCodriverSlot identyfikuje karte, w tym jej generacje, wlozong do szczeliny
czytnika karty wspotkierowcy.

countryLeft to kraj, kt6ry pojazd opuscil, okreslony na podstawie ostatniej dostepnej pozycji przed
wykryciem przekroczenia granicy. ,Reszta §wiata” (kod 'FFH NationNumeric) stosuje si¢, gdy przy-
rzad rejestrujacy nie jest w stanie okresli¢ kraju, w ktorym pojazd si¢ znajduje (np. biezacy kraj nie
jest objety zapisanymi mapami cyfrowymi).

countryEntered to kraj, do ktérego pojazd wjechal. ,Reszta $wiata” (kod 'FFH NationNumeric) sto-
suje sie, gdy przyrzad rejestrujacy nie jest w stanie okresli¢ kraju, w ktérym pojazd si¢ znajduje (np.
biezacy kraj nie jest objety zapisanymi mapami cyfrowymi).

gnssPlaceAuthRecord zawiera informacje dotyczace pozycji pojazdu w momencie wykrycia prze-
kroczenia granicy oraz statusu jej uwierzytelnienia.

vehicleOdometerValue to stan licznika kilometréw, gdy przyrzad rejestrujacy wykryl, ze pojazd
przekroczyt granice krajowa.

2.203b. VuBorderCrossingRecordArray
Generacja 2, wersja 2:

Informacje przechowywane w przyrzadzie rejestrujgcym dotyczace przekroczen granicy przez
pojazd (wymdg 133c okreslony w zalgczniku IC).

VuBorderCrossingRecordArray ::= SEQUENCE ({
recordType RecordType,
recordSize INTEGER(1..65535),
noOfRecords INTEGER (0..65535),
records SET SIZE (noOfRecords) OF VuBorderCrossingRecord

recordType oznacza typ rekordu (VuBorderCrossingRecord). Przypisanie wartosci: zob. Record-
Type.

recordSize to wiclko$¢ VuBorderCrossingRecord w bajtach.
noOfRecords to liczba rekordéw w zbiorze.
records to zbidr rekordéw dotyczgcych przekroczenia granicy.”;
i) dodaje si¢ pkt 2.204a w brzmieniu:
,2.204a. VuGnssMaximalTimeDifference
Generacja 2, wersja 2:

Maksymalna réznica migdzy czasem prawdziwym a czasem zegara czasu rzeczywistego VU, na pod-
stawie maksymalnego dryftu czasu okre§lonego w wymogu 041 w zalaczniku IC, przekazywanego
przez przyrzad rejestrujacy do urzadzenia zewnetrznego GNSS, zob. dodatek 12, wymog GNS_3g.

VuGnssMaximalTimeDifference ::= INTEGER(0..65535)
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kk)  w pkt 2.205 tekst zwigzany z nagtéwkiem ,Generacja 2” zastepuje si¢ tekstem w brzmieniu:

»Generacja 2:

Vuldentification ::= SEQUENCE {
vuManufacturerName VuManufacturerName,
vuManufacturerAddress VuManufacturerAddress,
vuPartNumber VuPartNumber,
vuSerialNumber VuSerialNumber,
vuSoftwareIdentification VuSoftwareIdentification,
vuManufacturingDate VuManufacturingDate,
vuApprovalNumber VuApprovalNumber,
vuGeneration Generation,
vuAbility VuAbility,
vuDigitalMapVersion VuDigitalMapVersion

Oprocz generacji 1 uzywane s nastgpujace elementy danych:
vuGeneration identyfikuje generacje przyrzadu rejestrujgcego.
vuAbility podaje informacje, czy VU obstuguje 1. generacje kart do tachografu.

vuDigitalMapVersion to wersja mapy cyfrowej przechowywanej w przyrzadzie rejestrujagcym (element obecny
tylko w wersji 2).”;

)  dodaje si¢ pkt 2.208a i 2.208b w brzmieniu:
,2.208a. VuLoadUnloadRecord
Generacja 2, wersja 2:

Informacje przechowywane w przyrzadzie rejestrujgcym dotyczace wpisanej operacji zatadunku/roz-
fadunku (wymogi 133e, 133fi 133g okreslone w zalaczniku IC).

VuLoadUnloadRecord ::= SEQUENCE {
timeStamp TimeReal,
operationType OperationType

cardNumberAndGenDriverSlot FullCardNumberAndGeneration,
cardNumberAndGenCodriverSlot FullCardNumberAndGeneration,
gnssPlaceAuthRecord GNSSPlaceAuthRecord,

vehicleOdometerValue OdometerShort

timeStamp to data i godzina wpisania operacji zatadunku/roztadunku.

operationType to wpisany typ operacji (zatadunek, rozfadunek lub réwnoczesny zatadunek/rozta-
dunek).

cardNumberAndGenDriverSlot identyfikuje karte, w tym jej generacje, wlozong do szczeliny czyt-
nika karty kierowcy.

cardNumberAndGenCodriverSlot identyfikuje karte, w tym jej generacje, wlozong do szczeliny
czytnika karty wspotkierowcy.

gnssPlaceAuthRecord zawiera informacje dotyczace pozycji pojazdu oraz jej statusu uwierzytelnie-
nia.

vehicleOdometerValue to stan licznika kilometréw w zwigzku z operacja zaladunku/roztadunku.
2.208b. VuLoadUnloadRecordArray
Generacja 2, wersja 2:

Informacje przechowywane w przyrzadzie rejestrujgcym dotyczace wpisanej operacji zatadunku/roz-
fadunku (wymog 133h okreslony w zalaczniku IC).
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VuLoadUnloadRecordArray ::= SEQUENCE {
recordType RecordType,
recordSize INTEGER(1..65535),
noOfRecords INTEGER(0..65535),
records SET SIZE (noOfRecords) OF VuLoadUnloadRecord

recordType oznacza typ rekordu (VuLoadUnloadRecord).Przypisanie warto$ci: zob. RecordType.
recordSize to wielko$¢ VuLoadUnloadRecord w bajtach.
noOfRecords to liczba rekordéw w zbiorze.

records to zbiér rekordéw dotyczacych operacji zaladunku/rozladunku.”;

mm) w pkt 2.219 wprowadza si¢ nastepujace zmiany:

nn)

00)

i)

ii)

naglowek ,Generacja 2" zastepuje si¢ nagtéwkiem w brzmieniu:
~Generacja 2, wersja 1.7

dodaje si¢ tekst w brzmieniu;

~Generacja 2, wersja 2:

Informacje przechowywane w przyrzadzie rejestrujagcym dotyczace miejsca rozpoczecia lub zakoriczenia
dziennego okresu pracy kierowcy (wymodg 087 okreslony w zalaczniku 1B oraz wymogi 108 i 110 okres-
lone w zalgczniku 1C).

VuPlaceDailyWorkPeriodRecord ::= SEQUENCE ({
fullCardNumberAndGeneration FullCardNumberAndGeneration,

placeAuthRecord PlaceAuthRecord

Zamiast placeRecord w strukturze danych wersji 2 generacji 2 wykorzystuje si¢ nastepujacy element
danych:

placeAuthRecord zawiera informacje dotyczace wpisanego miejsca, zarejestrowanej pozycji, statusu uwie-
rzytelnienia GNSS i godziny okreslenia pozycji.”;

po pkt 2.222 dodaje si¢ punkt w brzmieniu:

»2.222a. VuRtcTime

Generacja 2, wersja 2:

Czas zegara czasu rzeczywistego VU, przekazywany przez VU do urzadzenia zewngtrznego GNSS,
zob. dodatek 12, wymdg GNS_3f.

VuRtcTime ::= TimeReal

”,
)

dodaje si¢ pkt 2.234a, 2.234b i 2.234c w brzmieniu:
,2.234a. WorkshopCardApplicationldentificationV2

Generacja 2, wersja 2:

Informacje przechowywane na karcie warsztatowej dotyczace identyfikacji aplikacji karty (wymog
330a okreslony w zalaczniku IC).

WorkshopCardApplicationIdentificationV2 ::= SEQUENCE {
lengthOfFollowingData LengthOfFollowingData,
noOfBorderCrossingRecords NoOfBorderCrossingRecords,
noOfLoadUnloadRecords NoOfLoadUnloadRecords,
noOfLoadTypeEntryRecords NoOfLoadTypeEntryRecords,

vuConfigurationLengthRange VuConfigurationLengthRange
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lengthOfFollowingData to liczba kolejnych bajtéw we wpisie.

noOfBorderCrossingRecords to liczba rekordéw dotyczgcych przekroczenia granicy, ktére mogg
by¢ przechowywane na karcie warsztatowej.

noOfLoadUnloadRecords to liczba rekordéw dotyczacych zatadunku/roztadunku, ktére mogg by¢
przechowywane na karcie warsztatowej.

noOfLoadTypeEntryRecords to liczba rekordéw dotyczacych wpisu typu zatadunku, ktére mogg
by¢ przechowywane na karcie warsztatowej.

vuConfigurationLengthRange to liczba bajtéw na karcie do tachografu, dostepnych na potrzeby
przechowywania konfiguracji VU.

2.234b. WorkshopCardCalibrationAddData
Generacja 2, wersja 2:

Informacje przechowywane na karcie warsztatowej dotyczace dodatkowych danych (tj. domyslnego
typu zaladunku) wprowadzonych podczas kalibracji (wymég 3561 okreslony w zalgczniku IC).

WorkshopCardCalibrationAddData ::= SEQUENCE {
calibrationPointerNewestRecord INTEGER (0. .NoOfCalibrationRecords -1),

workshopCardCalibrationAddDataRecords SET SIZE(NoOfCalibrationRecords) OF

WorkshopCardCalibrationAddDataRecord

calibrationPointerNewestRecord to indeks ostatniego uaktualnionego rekordu dodatkowych
danych kalibracyjnych.

Przypisanie wartosci: liczba odpowiadajaca stanowi licznika rekordu dodatkowych danych kalibra-
cyjnych, rozpoczynajac od ‘0’ dla pierwszego wystapienia w strukturze rekordu dodatkowych danych
kalibracyjnych.

workshopCardCalibrationAddDataRecords to zbidr rekordéw zawierajacych starg warto$¢ daty
i godziny, warto$¢ identyfikacji pojazdu oraz domyslny typ zaladunku pojazdu.

2.234c. WorkshopCardCalibrationAddDataRecord
Generacja 2, wersja 2:

Informacje przechowywane na karcie warsztatowej dotyczace domyslnego typu zaladunku pojazdu
wprowadzonego podczas kalibracji (wymég 356k okre$lony w zalaczniku IC).

WorkshopCardCalibrationAddDataRecord ::= SEQUENCE {
0ldTimeValue TimeReal,
vehicleIdentificationNumber VehicleIdentificationNumber,
byDefaultLoadType LoadType,
calibrationCountry NationNumeric,
calibrationCountryTimestamp TimeReal

oldTimeValue to stara warto$¢ daty i godziny zawarta w odpowiednim rekordzie WorkshopCardCa-
librationRecord,

vehicleldentificationNumber to numer identyfikacyjny pojazdu, réwniez zawarty w odpowiednim
rekordzie WorkshopCardCalibrationRecord,

byDefaultLoadType to domyslny typ zaladunku pojazdu (element obecny tylko w wersji 2).
calibrationCountry to kraj, w kt6rym wykonano kalibracje,

calibrationCountryTimestamp to data i godzina przekazania przez odbiornik GNSS pozycji wyko-
rzystanej do okreslenia tego kraju.”;
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31) w dodatku 2 wprowadza si¢ nastgpujagce zmiany:
a) w pkt 2.5 pozycja TCS_09 akapit drugi otrzymuje brzmienie:
,stan operacyjny, w ktorym karta wykonuje polecenia lub jest polgczona z przyrzadem rejestrujacym;”;
b) w pkt 3 wprowadza si¢ nastepujace zmiany:
i) wpkt 3.2.1 uchyla sig tiret czwarte w pozycji TCS_16:
ii) w pkt 3.5.7.2 wprowadza si¢ nastepujace zmiany:

1) pozycja TCS_86 otrzymuje brzmienie:

,TCS_86 Polecenie moze by¢ wykonywane w MF, w DF Tachograph i w DF Tachograph_G2
(zob. rowniez TCS_34).”;

2) pozycje TCS_88 i TCS_89 otrzymujg brzmienie:

,TCS_88 W odniesieniu do APDU o kroétkiej dlugosci zastosowanie maja nastgpujace postano-
wienia: [FD musi wykorzystywa¢ minimalna liczb¢ APDU wymagang do przestania pay-
loadu polecenia oraz transmisji maksymalnej liczby bajtéw w pierwszym poleceniu
APDU. Jednak kazda warto$¢ ‘Lc’ do 255 bajtéw musi by¢ obstugiwana przez karte.

,TCS_89 W odniesieniu do APDU o rozszerzonej dlugosci zastosowanie majg nastepujace
postanowienia: jezeli certyfikat nie jest dopasowany do pojedynczego APDU, karta
musi obstugiwa¢ lancuch poleceri. IFD musi wykorzystywa¢ minimalna liczbe APDU
wymagang do przestania payloadu polecenia oraz transmisji maksymalnej liczby baj-
tow w pierwszym poleceniu APDU. JeZeli konieczne jest utworzenia laicucha, kazda
warto$¢ ‘Lc’ do podanej maksymalnej wielkosci rozszerzonej dlugo$ci musi by¢ obstu-
giwana przez karte.

Uwaga: Zgodnie z dodatkiem 11 karta przechowuje certyfikat lub odpowiednie tresci
certyfikatu oraz uaktualnia jego currentAuthenticatedTime.

Struktura komunikatu odpowiedzi i stowa stanu zostaly okre$lone w TCS_85.";

i) w pkt 3.5.10 ostatni wiersz tabeli w pozycji TCS_101 otrzymuje brzmienie:

,Le 1 ‘00’ zgodnie ze specyfikacja w normie ISO[IEC 7816-4

)

iv) w pkt 3.5.16 ostatni wiersz tabeli w pozycji TCS_138 otrzymuje brzmienie:

.Le 1 ‘00K’ zgodnie ze specyfikacja w normie ISO[IEC 7816-4

¢) w pkt 4 wprowadza si¢ nastepujace zmiany:
i) pozycja TCS_141 akapit drugi otrzymuje brzmienie:
,Minimalne i maksymalne liczby rekordéw zostaly okreslone w niniejszym rozdziale dla poszczegélnych apli-
kacji. W przypadku wersji 2 generacji 2 kart kierowcy i warsztatowej aplikacja generacji 1 obsluguje maksy-
malng liczbe rekord6w okreslong w TCS_150 1 TCS_158.";

ii) w pkt 4.2.1 w tabeli w pozycji TCS_150 wprowadza si¢ nastepujace zmiany:

1) wiersz dotyczacy cardIssuingAuthorityName zastepuje si¢ tekstem w brzmieniu:
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”,
)

|| | |_cardIssuingAuthorityName 36 36 {00,20..20}

2) wiersz dotyczacy LastCardDownload zastgpuje si¢ tekstem w brzmieniu:

»

”,
)

|| LLastCardDownload 4 4 {00..00}

i) w pkt 4.2.2 wprowadza si¢ nastepujace zmiany:

1) pozycja TCS_152 otrzymuje brzmienie:

,-TCS_152 Po personalizacji aplikacja karty kierowcy 2. generacji ma trwalg strukture plikéw

i zasady dostepu do plikéw, jak okreslono ponizej:

Uwagi:

— Krétki identyfikator EF (SFID) podany jest jako liczba dziesi¢tna, np. wartos¢ 30
odpowiada zapisowi 11110 w systemie binarnym.

— Elementy: EF Application_Identification_V2, EF Places_Authentication, EF
GNSS_Places_Authentication, EF Border_Crossings, EF Load_Unload_Operations,
EF VU_Configuration oraz EF Load_Type_Entries sa obecne tylko w wersji 2 gene-
racji 2 kart kierowcy.

— cardStructureVersion w EF Application_Identification jest réwny {01 01} dla wersji
2 generagji 2 kart kierowcy, natomiast jest réwny {01 00} dla wersji 1 generacji 2
kart kierowcy.

Zasady dostepu
File ID SFID | Odczyt / |Aktualizac
pliku Wybér ja
LpF Tachograph G2 SC1
—EF Applica?:ion_:[dentification *0501h 1 SC1 NEV
—EF CardMA Certificate ‘C100h 2 SCl1 NEV
—EF CardSignCertificate ‘C101h 3 SC1 NEV
—EF CA Certificate ‘C108h 4 SC1 NEV
—EF Link Certificate ‘C10%h 5 SC1 NEV
I—EF Identification *0520h 6 SC1 NEV
—EF Card Download *050Eh 7 SC1 SC1
—EF Driving Licence Info ‘0521h| 10 SC1 NEV
—EF Events Data *0502h 12 SC1 SM-MAC-G2
—EF Faults Data ‘0503h| 13 SC1 SM-MAC-G2
—EF Driver Activity Data ‘0504h| 14 SC1 SM-MAC-G2
—EF Vehicles Used ‘0505h| 15 SC1 SM-MAC-G2
—EF Places ‘0506h| 16 SC1 SM-MAC-G2
—EF Current Usage *0507h 17 SC1 SM-MAC-G2
—EF Control Activity Data ‘0508h| 18 SC1 SM-MAC-G2
—EF Specific Conditions ‘0522h 19 SC1 SM-MAC-G2
—EF VehicleUnits Used ‘0523h| 20 SC1 SM-MAC-G2
—EF GNSS Places ‘0524h| 21 SC1 SM-MAC-G2
—EF Application Identification V2 |‘0525h| 22 SC1 NEV
—EF Places Authentication ‘0526h| 23 SC1 SM-MAC-G2
—EF GNSS Places Authentication *0527h 24 SC1 SM-MAC-G2
—EF Border Crossings *0528h| 25 SC1 SM-MAC-G2
—EF Load Unload Operations *052%h| 26 SC1 SM-MAC-G2
—EF Load Type Entries ‘0530h| 27 SC1 SM-MAC-G2
—EF Vu Configuration *0540h| 30 SC5/sC1 SM-MAC-G2
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W tabeli zastosowano nastgpujace skroty dla warunkow bezpieczenistwa:
SC1 ALW OR SM-MAC-G2
SC5 Dla polecenia Read Binary z parzystym bajtem INS: SM-C-

MAC-G2 AND SM-R-ENC-MAC-G2

Dla polecenia Read Binary z nieparzystym bajtem INS (jezeli

obstugiwane): NEV”;

2) pozycja TCS_154 otrzymuje brzmienie:

,TCS 154

Plik / element danych
DF Tachograph G2

EF Application Identification
DriverCardApplicationIdentification

=
i}

EF

CardMA Certificate
CardMA Certificate

Liczba
rekordéw

typeOfTachographCardId
cardStructureVersion
noOfEventsPerType
noOfFaultsPerType
activityStructureLength
noOfCardVehicleRecords
noOfCardPlaceRecords
noOfGNSSADRecords
noOfSpecificConditionRecords
noOfCardVehicleUnitRecords

CardSignCertificate

CardSignCertificate

CA Certificate

MemberStateCertificate

Link Certificate
LinkCertificate
Identification
CardIdentification

cardIssuingMemberState
cardNumber
cardIssuingAuthorityName
cardIssueDate
cardvValidityBegin
cardExpiryDate

DriverCardHolderIdentification

Card_Download

cardHolderName
holderSurname
holderFirstNames

cardHolderBirthDate

cardHolderPreferredLanguage

LastCardDownload

Driving Licence Info

Events_Data
CardEventData

Faults_Data
CardFaultData

CardDrivingLicenceInformation
drivingLicenceIssuingAuthority
drivingLicenceIssuingNation
drivingLicenceNumber

cardEventRecords 11
CardEventRecord nl
eventType
eventBeginTime
eventEndTime
eventVehicleRegistration
vehicleRegistrationNation
vehicleRegistrationNumber

cardFaultRecords 2
CardFaultRecord n2
faultType
faultBeginTime
faultEndTime
faultVehicleRegistration
vehicleRegistrationNation
vehicleRegistrationNumber

EF Driver Activity Data

CardDriverActivity

activityPointerOldestDayRecord
activityPointerNewestRecord

Rozmiar (w

bajtach)
Min. Maks.
98300 98848
17 17
17 17
1 1
2 2
1 1
1 1
2 2
2 2
2 2
2 2
2 2
2 2
204 341
204 341
204 341
204 341
204 341
204 341
204 341
204 341
143 143
65 65
1 1
16 16
36 36
4 4
4 4
4 4
78 78
72 72
36 36
36 36
4 4
2 2
4 4
4 4
23 53
53 53
36 36
1 1
16 16
3168 3168
3168 3168
288 288
24 24
1 1
4 4
4 4
1 1
14 14
153 152
1152 1152
576 576
24 24
1 1
4 4
4 4
1 1
14 14
13780 13780
13780 13780
2 2
2 2

Warto$ci domys$lne

{00}

{01 01}
{00}
{00}

{00 00}
{00 00}
{00 00}
{00 00}
{00 00}
{00 00}
{00..00}
{00..00}
{00..00}
{00..00}
{00}
{20..20}
{00, 20.
{00..00}
{00..00}
{00..00}
{00, 20.
{00, 20.
{00..00}
{20 20}
{00..00}
{00, 20.
{00}
{20..20}
{00}
{00..00}
{00..00}
{00}
{00, 20.
{00}
{00..00}
{00..00}
{00}
{00, 20..
{00 00}
{00 00}

Aplikacja karty kierowcy 2. generacji ma nastepujaca strukture danych:

.20}

.20}
.20}

.20}
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Plik / element danych
activityDailyRecords
EF Vehicles_Used
CardVehiclesUsed
vehiclePointerNewestRecord
cardVehicleRecords
cardVehicleRecord
vehicleOdometerBegin
vehicleOdometerEnd
vehicleFirstUse
vehiclelLastUse
vehicleRegistration

vehicleRegistrationNation
vehicleRegistrationNumber

vuDataBlockCounter

vehicleIdentificationNumber

EF Places
CardPlaceDailyWorkPeriod
placePointerNewestRecord
placeRecords
PlaceRecord

entryTime
entryTypeDailyWorkPeriod
dailyWorkPeriodCountry
dailyWorkPeriodRegion
vehicleOdometerValue

entryGNSSPlaceRecord
timeStamp
gnssAccuracy
geoCoordinates
EF Current_Usage
CardCurrentUse
sessionOpenTime

sessionOpenVehicle
vehicleRegistrationNation
vehicleRegistrationNumber
EF Control Activity_ Data
CardControlActivityDataRecord
controlType
controlTime
controlCardNumber
cardType
cardIssuingMemberState
cardNumber
controlVehicleRegistration
vehicleRegistrationNation
vehicleRegistrationNumber
controlDownloadPeriodBegin
controlDownloadPeriodEnd
EF Specific Conditions
SpecificConditions
conditionPointerNewestRecord
specificConditionRecords
SpecificConditionRecord
entryTime
specificConditionType
EF VehicleUnits_Used
CardVehicleUnitsUsed
vehicleUnitPointerNewestRecord
cardvVehicleUnitRecords
CardVehicleUnitRecord
timeStamp
manufacturerCode
deviceID

Liczba Rozmiar (w bajtach)

rekordéw Min.
né 13776
9602

9602

2

9600

n3 48
3

3
4
4

2354
2354

2352
nd

N
Nt

-
DO LR W R

[y

-

14
46
46

962
562

560
n9 5
2002

2002

2000
n7 10

Maks.
13776
9602
9602
2
9600
48
3

3
4
4

2354
2354

2352

N
ENat

-
SO LR W e

[

14
46
46

562
562

560

2002
2002

2000
10

Wartosci domyslne

{00..00}

{00 00}

{00..00}
{00..00}
{00..00}
{00..00}

{00}

{00, 20.
{00 00}
{20..20}

{00 00}

{00..00}
{00}
{00}
{00}
{00..00}

{00..00}
{00}
{00..00}

{00..00}

100}
{00,

{00}
{00..00}

{00}
{00}
{20..20}

{00}

{00, 20.
{00..00}
{00..00}

{00 00}

{00..00}
{00}

{00 00}

{00..00}
{00}
{00}

.20}

0..20}

.20}
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Plik / element danych
vuSoftwareVersion
EF GNSS_Places
GNSSAccumulatedDriving
gnssADPointerNewestRecord
gnssAccumulatedDrivingRecords
GNSSAccumulatedDrivingRecord
timeStamp
gnssPlaceRecord
timeStamp
gnssAccuracy
geoCoordinates
vehicleOdometerValue
E

&}

Application Identification V2
DriverCardAﬁblicationIdent;ficationVZ
lengthOfFollowingData
noOfBorderCrossingRecords
noOfLoadUnloadRecords
noOfLoadTypeEntryRecords
VuConfigurationLengthRange
EF Places_Authentication
CardPlaceAuthDailyWorkPeriod
placeAuthPointerNewestRecord
placeAuthStatusRecords
PlaceAuthStatusRecord
entryTime
authenticationStatus
EF GNSS_Places_Authentication
GNSSAuthAccumulatedDriving
gnssAuthADPointerNewestRecord
gnssBAuthStatusADRecords
GNSSAuthStatusADRecord
timeStamp
authenticationStatus
EF Border Crossings
CardBorderCrossings
borderCrossingPointerNewestRecord
cardBorderCrossingRecords
CardBorderCrossingRecord
countryLeft
countryEntered
gnssPlaceAuthRecord
timeStamp
gnssAccuracy
geoCoordinates
authenticationStatus
vehicleOdometerValue
EF Load Unload Operations
CardLoadUnloadOperations
loadUnloadPointerNewestRecord
cardloadUnloadRecords
CardLoadUnloadRecord
timestamp
operationType
gnssPlaceAuthRecord
timeStamp
gnssAccuracy
geoCoordinates
authenticationStatus
vehicleOdometerValue
EF Load Type_Entries
CardLoadTypeEntries
loadtypeEntryPointerNewestRecord
cardLoadTypeEntryRecords
CardLoadTypeEntryRecord
timestamp
loadTypeEntered
EF VU_Configuration
VuConfigurations

”»

Liczba
rekordéw

n8

nd

n8

Min,

4
6050
6050
2
6048
18

4

14

32482
32482

32480

1682

1680

3072
3072

Rozmiar (w bajtach)
i Maks .

4
6050
6050

2
6048

18

4

14

32482
32482

32480
20

o e N

1682
1682

1680

3072
3072

Wartos$ci domys$lne

{00..00}
{00 00}
{00..00}
{00..00}
{00}

{00..00}
{00..00}
{00 00}
{00 00}
{00 00}
{00 00}
{00 00}
{00 00}
{00..00}
{00}

{00 00}
{00..00}
{00}

{00 00}
{00}

{00}

{00..00}
{00}

{00..00}
{00}

{00..00}
{00 00}
{00}

{00..00}
{00..00}
{00}

{00..00}
{00}

{00..00}
{00 00}
{00..00}
{00}
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3) tabela w pozycji TCS_155 otrzymuje brzmienie:
Min. Maks.
n; | NoOfEventsPerType 12 12
n, | NoOfFaultsPerType 24 24
n; | NoOfCardVehicleRecords 200 200
ny | NoOfCardPlaceRecords 112 112
ns | CardActivityLengthRange 13776 bajtow 13776 bajtéw
(56 dni* 117 zmian | (56 dni* 117 zmian
czynnosci) czynnosci)
n, | NoOfCardVehicleUnitRecords 200 200
ng | NoOfGNSSADRecords 336 336
ng | NoOfSpecificConditionRecords 112 112
nyo | NoOfBorderCrossingRecords 1120 1120
n;; | NoOfLoadUnloadRecords 1624 1624
n,, | NoOfLoadTypeEntryRecords 336 336
n;; | VuConfigurationLengthRange 3072 bajty 3072 bajty

”,
)

iv) w pkt 4.3.2 wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:

1) pozycja TCS_160 otrzymuje brzmienie:

,TCS_160 Po personalizacji aplikacja karty warsztatowej 2. generacji ma trwalg strukture plikéw

i zasady dostepu do plikéw, jak okreslono ponize;.

Uwagi:

— Krotki identyfikator EF (SFID) podany jest jako liczba dziesietna, np. warto$¢ 30
odpowiada zapisowi 11110 w systemie binarnym.

— Elementy: EF Application_Identification_V2, EF Places_Authentication, EF
GNSS_Places_Authentication, EF Border_Crossings, EF Load_Unload_Operations,
EF Load_Type_Entries, EF VU_Configuration oraz EF Calibration_Add_Data sa
obecne tylko w wersji 2 generacji 2 kart warsztatowych.

— cardStructureVersion w EF Application_Identification jest rowny {01 01} dla wersji
2 generagji 2 kart warsztatowych, natomiast jest réwny {01 00} dla wersji 1 gene-
racji 2 kart warsztatowych.
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Zasady dostepu
File ID SFID|Odcz| Wybér |Aktualiz
pliku yt acja
LDF Tachograph G2 SC1 SC1
—EF ‘0501h 1 SC1 SC1 NEV
—EF CardMA Certificate ‘C100h| 2 SC1 SC1 NEV
—EF CardSignCertificate ‘C101h| 3 SC1 SC1 NEV
—EF CA Certificate ‘C108h 4 SC1 SC1 NEV
—EF Link Certificate ‘C10%h| 5 SC1 SC1 NEV
—EF Identification ‘0520h 6 SC1 SC1 NEV
—EF Card Download ‘0509h| 7 SC1 SC1 SC1
—EF Calibration ‘050Ah| 10 SC1 SC1 SM-MAC-
—EF ‘050Bh| 11 SC5 | SM-MAC- NEV
—EF Events Data ‘0502h| 12 SC1 SC1 SM-MAC-
—EF Faults Data ‘0503h| 13 SC1 SC1 SM-MAC-
—EF Driver Activity Data ‘0504h| 14 SC1 SC1 SM-MAC-
—EF Vehicles Used ‘0505h| 15 | sC1 SC1 SM-MAC-
—EF Places ‘0506h| 16 SC1 SC1 SM-MAC-
—EF Current Usage ‘0507h| 17 SC1 SC1 SM-MAC-
—EF Control Activity Data ‘0508h| 18 SC1 SC1 SM-MAC-
—EF Specific Conditions ‘0522h| 19 SC1 SC1 SM-MAC-
—EF VehicleUnits Used ‘0523h| 20 SC1 SC1 SM-MAC-
—EF GNSS Places ‘0524h| 21 SC1 SC1 SM-MAC-
—EF *0525h| 22 SC1 SC1 NEV
—EF Places Authentication ‘0526h| 23 | SC1 SC1 SM-MAC-
—EF ‘0527h| 24 SC1 SC1 SM-MAC-
—EF Border Crossings ‘0528h| 25 | sC1 SC1 SM-MAC-
—EF Load Unload Operations ‘0529h| 26 SC1 SC1 SM-MAC-
—EF Load Type Entries ‘0530h| 27 | sC1 SC1 SM-MAC-
—EF Calibration Add Data ‘0531h| 28 SC1 SC1 SM-MAC-
—EF VU Configuration *0540h| 30 SC5 SC1 SM-MAC-

W tabeli zastosowano nastgpujace skréty dla warunkéw bezpieczenstwa:

SC1 ALW OR SM-MAC-G2

SC5 Dla polecenia Read Binary z parzystym bajtem INS: SM-C-MAC-G2
AND SM-R-ENC-MAC-G2

Dla polecenia Read Binary z nieparzystym bajtem INS (jezeli obstu-
giwane): NEV”;

2) tabela w pozycji TCS_162 otrzymuje brzmienie:
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Plik / element

danych

DF Tachograph_G2
EF Application Identification

WorkshopCardApplicationIdentification
typeOfTachographCardId
cardStructureVersion
noOfEventsPerType
noOfFaultsPerType
activityStructureLength
noOfCardvVehicleRecords
noOfCardPlaceRecords
noOfCalibrationRecords
noOfGNSSADRecords
noOfSpecificConditionRecords
noOfCardVehicleUnitRecords

CardMA Certificate

CardMA Certificate

CardSignCertificate

CardSignCertificate

CANCertrficate

MemberStateCertificate

Link Certificate

LinkCertificate

Identification

CardIdentification
cardIssuingMemberState
cardNumber
cardIssuingAuthorityName
cardIssueDate
cardValidityBegin
cardExpiryDate

WorkshopCardHolderIdentification
workshopName
workshopAddress
cardHolderName

holderSurname
holderFirstNames
cardHolderPreferredLanguage

EF Card Download

NoOfCalibrationsSinceDownload

EF Calibration

WorkshopCardCalibrationData

calibrationTotalNumber

calibrationPointerNewestRecord

calibrationRecords

WorkshopCardCalibrationRecord
calibrationPurpose
vehicleIdentificationNumber
vehicleRegistration
vehicleRegistrationNation
vehicleRegistrationNumber

wVehicleCharacteristicConstant
kConstantOfRecordingEquipment
1TyreCircumference
tyreSize
authorisedSpeed
oldOdometerValue
newOdometerValue
oldTimeValue
newTimeValue
nextCalibrationDate

Rozmiar (w

Liczba bajtach)
rekordéw Min. Maks.
59582 60214
1% J2)
19 19
1 1
2 2
1 1.
1 1
2 2
2 2
2 2
2 2
2 2
2 2
2 2
204 341
204 341
204 341
204 341
204 341
204 341
204 341
204 341
ZLIL i
65 65
1 1
16 16
36 36
4 4
4 4
4 4
146 146
36 36
36 36
72 72
36 36
36 36
2 2
2 2
2 2
45394 45394
45394 45394
2 2
2 2
45390 45390
n5 178 178
1 1
17 17
1 1
14 14
2 2
2 2
2 2
15 15
1 1
3 3
3 3
4 4
4 4
4 4

Wartosci
domyslne
{00}
{01 01}
{00}
{00}
{00 00}
{00 00}
{00 00}
{00 00}
{00 00}
{00 00}
{00 00}
{00..00}
{00..00}
{00..00}
{00..00}
{00}
{20..20}
{00, 20..20}
{00..00}
{00..00}
{00..00}
{00, 20..20}
{00, 20..20}
{20 20}
{00 00}
{00 00}
{00 00}
{00}
{20..20}
{00}
{00, 20..20}
{00 00}
{00 00}
{00 00}
{20..20}
{00}
{00..00}
{00..00}
{00..00}
{00..00}

{00..00}
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Rozmiar (w

[N

a
H oy W o

oo
R

14
496
496

492
386
386

384
48

s W

14

17
170
170

168
21

Plik / element Liczba bajtach)
danych rekordéw Min. Maks.

vuPartNumber 16
vuSerialNumber 8
sensorSerialNumber 8
sensorGNSSSerialNumber 8
rcmSerialNumber 8
vuAbility 1
sealDataCard 56
noOfSealRecords 1
SealRecords 55
SealRecord 5 11
equipmentType 1
extendedSealIldentifier 10
EF Sensor_Installation Data 18
SensorInstallationSecData 18
EF Events Data 792
CardEventData 792
cardEventRecords 11 72
CardEventRecord nl 24
eventType 1
eventBeginTime 4
eventEndTime 4

eventVehicleRegistration
vehicleRegistrationNation 1
vehicleRegistrationNumber 14
EF Faults_Data 288
CardFaultData 288
cardFaultRecords 2 144
CardFaultRecord n2 24
faultType 1
faultBeginTime 4
faultEndTime 4

faultVehicleRegistration
vehicleRegistrationNation 1
vehicleRegistrationNumber 14
EF Driver Activity Data 496
CardDriverActivity 496
activityPointerOldestDayRecord 2
activityPointerNewestRecord 2
activityDailyRecords né 492
EF Vehicles Used 386
CardVehiclesUsed 386
vehiclePointerNewestRecord 2
cardVehicleRecords 384
cardVehicleRecord n3 48
vehicleOdometerBegin 3
vehicleOdometerEnd 3
vehicleFirstUse 4
vehicleLastUse 4

vehicleRegistration

vehicleRegistrationNation 1
vehicleRegistrationNumber 14
vuDataBlockCounter 2
vehicleIdentificationNumber 17
EF Places 170
CardPlaceDailyWorkPeriod 170
placePointerNewestRecord 2
placeRecords 168
PlaceRecord n4 21
entryTime 4
entryTypeDailyWorkPeriod 1

{20.
{00.
{00.
{00.
{00.
{00}

{00}

{00}
{00.

{00.

{00}
{00.
{00.

{00}
{00,

{00}
{00.
{00.

{00}
{00,

{00
{00
{00.

{00

{00}
(oo,
{00

{20.

{00

{00.
{00}

Wartosci
domyslne

.20}
.00}
.00}
.00}
.00}

.00}

.00}

.00}
.00}

20.

.00}
.00}

20.

00}
00}
.00}

00}

20.
00}
.20}

00}

.00}

.20}

.20}

.20}
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Plik / element Liczba
danych rekordéw
dailyWorkPeriodCountry
dailyWorkPeriodRegion
vehicleOdometerValue
entryGNSSPlaceRecord

timeStamp
gnssAccuracy
geoCoordinates
EF Current Usage
CardCurrentUse
sessionOpenTime

sessionOpenVehicle
vehicleRegistrationNation
vehicleRegistrationNumber
EF Control Activity Data
CardControlActivityDataRecord
controlType
controlTime
controlCardNumber
cardType
cardIssuingMemberState
cardNumber
controlVehicleRegistration
vehicleRegistrationNation
vehicleRegistrationNumber
controlDownloadPeriodBegin
controlDownloadPeriodEnd
EF VehicleUnits_ Used
CardVehicleUnitsUsed
vehicleUnitPointerNewestRecord
cardVehicleUnitRecords
CardVehicleUnitRecord n7
timeStamp
manufacturerCode
deviceID
vuSoftwareVersion
EF GNSS_Places
GNSSAccumulatedDriving
gnssADPointerNewestRecord
gnssAccumulatedDrivingRecords
GNSSAccumulatedDrivingRecord ng
timeStamp
gnssPlaceRecord
timeStamp
gnssAccuracy
geoCoordinates
vehicleOdometerValue
EF Specific Conditions
SpecificConditions
conditionPointerNewestRecord
specificConditionRecords
SpecificConditionRecord n9%
entryTime
specificConditionType
EF Application Identification V2
WorkshopCardApplicationIdentificationV2
LengthOfFollowingData
noOfBorderCrossingRecords
noOfLoadUnloadRecords
noOfLoadTypeEntryRecords
VuConfigurationLengthRange

Rozmiar (w

bajtach)
Min. Maks.

1 1
1 1
3 3
11 11
4 4
1 1
6 6
ig 1)
19 19
4 4
1 1
14 14
46 46
46 46
1 1
4 4
1 1
1 i 8
16 16
1 1
14 14
4 4
4 4
82 82
82 82
2 2
80 80
10 10
4 4
1 1
1 1
4 4
434 434
434 434
2 2
432 432
18 18
4 4
14 14
4 4
1 i 8
6 6
3 3
22, 22
22 22
2 2
20 20
5 5
4 4
1 1
10 10
10 10
2 2
2 2
2 2
2 2
2 2

{00}
{00}
{00.

{00.
{00}
{00.

{00.

{00}
{oo,

{00}
{00.

{00}
{00}
{20.

{00}
{00,
{00.
{00.

{00

{00.
{00}
{00}
{00.

{00

{00.

{00.
{00}
{00.
{00.

{00

{00.
{00}

{00
{00
{00
{00
{00

Wartosci
domyslne

.00}
.00}

.00}

.00}

20..20}

.00}

.20}

20..20}
.00}
.00}

00}

.00}

.00}

00}

.00}
.00}
.00}
.00}

00}

.00}

00}
00}
00}

00}
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Rozmiar (w

Plik / element Liczba bajtach) Wartosci
danych rekordéw Min. Maks. domyslne
EF Places_Authentication 42 4z
CardPlaceAuthDailyWorkPeriod 42 42
placeAuthPointerNewestRecord 2 2 {00 00}
placeAuthStatusRecords 40 40
PlaceAuthStatusRecord n4 5 5
entryTime 4 4 {00..00}
authenticationStatus 1 1 {00}
EF GNSS_Places_Authentication 122 AZZ
GNSSAuthAccumulatedDriving 122 122
gnssAuthADPointerNewestRecord 2 2 {00 00}
gnssAuthStatusADRecords 120 120
GNSSAuthStatusADRecord n8 5 ]
timeStamp 4 4 {00..00}
authenticationStatus 1 1 {00}
EF Border_ Crossings 70 70
CardBorderCrossings 70 70
borderCrossingPointerNewestRecord 2 2 {00 00}
cardBorderCrossingRecords 68 68
CardBorderCrossingRecord nl0 17 17
countryLeft 1 1 {00}
countryEntered 1 1 {00}
gnssPlaceAuthRecord 12 12
timeStamp 4 4 {00..00}
gnssAccuracy 1 1 {00}
geoCoordinates 6 6 {00..00}
authenticationStatus 1 1 {00}
vehicleOdometerValue 3 3 {00..00}
EF Load Unload Operations 62 162
CardLoadUnloadOperations 162 162
loadUnloadPointerNewestRecord 2 2 {00 00}
cardloadUnloadRecords 160 160
CardLoadUnloadRecord nll 20 20
timestamp 4 4 {00}
operationType 1 1 {00..00}
gnssPlaceAuthRecord 12 12
timeStamp 4 4 {00..00}
gnssAccuracy 1 1 {00}
geoCoordinates 6 6 {00..00}
authenticationStatus 1 1 {00}
vehicleOdometerValue 3 3 {00..00}
EF Load Type Entries 57 22
CardLoadTypeEntries 22 22
loadtypeEntryPointerNewestRecord 2 2 {00 00}
cardLoadTypeEntryRecords 20 20
CardLoadTypeEntryRecord nl2 5 5
timestamp 4 4 {00..00}
loadTypeEntered 1 1 {00}
EF Calibration_ Add Data 6887 6887
WorkshopCardCalibrationAddData 6887 6887
calibrationPointerNewestRecord 2 2 {00 00}
workshopCardCalibrationAddDataRecord
s 6885 6885
WorkshopCardCalibrationAddDataRecord n5 27 27
0ldTimeValue 4 4 {00..00}
vehicleIdentificationNumber 17 17 {20..20}
byDefaultLoadType 1 1 {00}
calibrationCountry 1 1 {00}
calibrationCountryTimestamp 4 4 {00..00}
EF VU_Configuration S0 72 3072
VuConfigurations nl3 3072 3072
)
s
3) tabela w pozycji TCS_163 otrzymuje brzmienie:
”
Min. Maks.
n; | NoOfEventsPerType 3 3
n, | NoOfFaultsPerType 6 6
n; | NoOfCardVehicleRecords 8 8
ns | NoOfCardPlaceRecords 8 8
ns | NoOfCalibrationRecords 255 255
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Min. Maks.
ne | CardActivityLengthRange 492 bajty (1 dzien * | 492 bajty (1 dzien *
240 zmian 240 zmian czyn-
czynnosci) nosci)
n, | NoOfCardVehicleUnitRecords 8 8
ng | NoOfGNSSADRecords 24 24
ny | NoOfSpecificConditionRecords 4 4
nyo | NoOfBorderCrossingRecords 4 4
n;; | NoOfLoadUnloadRecords 8 8
n;, | NoOfLoadTypeEntryRecords 4 4
n;; | VuConfigurationLengthRange 3072 bajty 3072 bajty
v) w pkt 4.4.2 wprowadza si¢ nastepujace zmiany:
1) pozycja TCS_168 otrzymuje brzmienie:
,TCS_168 Po personalizacji aplikacja karty kontrolnej 2. generacji ma trwalg strukture plikéw
i zasady dostepu do plikéw, jak okreslono ponizej.
Uwagi:
— krotki identyfikator EF (SFID) podany jest jako liczba dziesigtna, np. wartos¢ 30
odpowiada zapisowi 11110 w systemie binarnym.
— Elementy: EF Application_Identification_V2 oraz EF VU_Configuration sg obecne
tylko w wersji 2 generacji 2 kart kontrolnych,
— cardStructureVersion w EF Application_Identification jest réwny {01 01} dla wersji
2 generacji 2 kart kontrolnych, natomiast jest réwny {01 00} dla wersji 1 generacji
2 kart kontrolnych.
Zasady dostepu
File ID SFID | Odczyt / Wybor Aktualizacja
pliku
Lpr Tachograph G2 SC1
—EF Application Identification ‘0501h’ 1 SC1 NEV
—EF CardMA Certificate ‘C100h’| 2 SC1 NEV
—EF CA Certificate ‘C108n’| 4 SC1 NEV
—EF Link Certificate ‘C109n’| 5 SC1 NEV
—EF Identification ‘0520h’| 6 SC1 NEV
—EF Controller Activity Data ‘050Ch’| 14 SC1 SM-MAC-G2
—EF Application Identification V2[¢0525h’| 22 SC1 NEV
_EF VU Configuration ‘0540n°| 30 SC5/SC1 SM-MAC-G2

W tabeli zastosowano nastepujace skroty dla warunkow bezpieczefstwa:
SC1 ALW OR SM-MAC-G2

SC5 Dla polecenia Read Binary z parzystym bajtem INS: SM-C-
MAC-G2 AND SM-R-ENC-MAC-G2

Dla polecenia Read Binary z nieparzystym bajtem INS (jezeli
obstugiwane): NEV”;
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2) tabela w pozycji TCS_170 otrzymuje brzmienie:
”
‘Wartosci
Plik / element danych Liczba rekordéw Min. Maks. domys$lne
DF Tachograph G2 14486 28237
EF Application_Identification 5 5
ControlCardApplicationIdentification 5 5
typeOfTachographCardId il 1 {00}
cardStructureVersion 2 2 {0101} V2
noOfControlActivityRecords 2 2 {0000}
EF CardMA Certificate 204 341
CardMA Certificate 204 341 {00..00}
EF CA_Certificate 204 341
MemberStateCertificate 204 341 {00..00}
EF Link Certificate 204 341
LinkCertificate 204 341 {00..00}
EF Identification 211 211
CardIdentification 65 65
cardIssuingMemberState i 1 {oo}
cardNumber 16 16 {20.20}
cardIssuingAuthorityName 36 36 {00, 20..20}
cardIssueDate 4 4 {00..00}
cardvValidityBegin 4 4 {00..00}
cardExpiryDate 4 4 {00..00}
ControlCardHolderIdentification 146 146
controlBodyName 36 36 {00, 20.20}
controlBodyAddress 36 36 {00, 20.20}
cardHolderName
holderSurname 36 36 {00,20..20}
holderFirstNames 36 36 {00, 20..20}
cardHolderPreferredLanguage 2 2 {2020}
EF Controller Activity Data 10582 213922
ControlCardControlActivityData 10582 23922
controlPointerNewestRecord 2 2 {0000}
controlActivityRecords 10580 23920
controlActivityRecord n7 46 46
controlType 1 1 {00}
controlTime 4 4 {00..00}
controlledCardNumber
cardType il 1 {oo}



30.7.2021 Dziennik Urzedowy Unii Europejskiej L 273/57
Plik / element Liczba Wartosci
danych rekordéw Min. Maks. domyslne
cardIssuingMemberState 1 1 {00}
cardNumber 16 16 {20..20}
controlledVehicleRegistration
vehicleRegistrationNation 1 1 {00}
vehicleRegistrationNumber 14 14 {00, 20..20}
controlDownloadPeriodBegin 4 4 {00..00}
controlDownloadPeriodEnd 4 4 {00..00}
EF Application Identification V2 4 4
ControlCardApplicationIdentificationVv2 4 4
lengthOfFollowingData 2 2 {0000}
VuConfigurationLengthRange 2 2 {0000}
EF VuConfiguration J072 072
VuConfigurations nl3 3072 3072
3) tabela w pozycji TCS_171 otrzymuje brzmienie:
Min. Maks.
n; | NoOfControlActivityRecords 230 520
n;; | VuConfigurationLengthRange 3072 ajty 3072 bajty
vi) w pkt 4.5.2 wprowadza si¢ nastepujace zmiany:
1) pozycja TCS_176 otrzymuje brzmienie:
,TCS_176 Po personalizacji aplikacja karty firmowej 2. generacji ma trwalg strukture plikéw
i zasady dostepu do plikéw, jak okreslono ponizej.
Uwagi:
— krotki identyfikator EF (SFID) podany jest jako liczba dziesigtna, np. wartos¢ 30
odpowiada zapisowi 11110 w systemie binarnym.
— Elementy: EF Application_Identification_V2 oraz EF VU_Configuration sa obecne
tylko w wersji 2 generacji 2 kart firmowych,
— cardStructureVersion w EF Application_Identification jest réwny {01 01} dla wersji
2 generacji 2 kart firmowych, natomiast jest rtéwny {01 00} dla wersji 1 generacji 2
kart firmowych.
Zasady dost¢pu
File ID pliku | SFID | Odczyt/ Wybér | Aktualizacja
Lpr Tachograph G2 SC1
—EF Application Identification ‘0501w’ 1 SC1 NEV
—EF CardMA Certificate ‘C100n’ 2 SC1 NEV
—EF CA Certificate ‘C108h’ 4 SC1 NEV
—EF Link Certificate ‘C109h’ 5 SC1 NEV
—EF Identification ‘0520w’ 6 SC1 NEV
—EF Company Activity Data ‘050Dh’ 14 SC1 SM-MAC-G2
—EF Application Identification V2| ‘0525h’ 22 SC1 NEV
—EF VU_Configuration ‘0540h’ 30 SC5/SC1 SM-MAC-G2

W tabeli zastosowano nastepujace skroty dla warunkow bezpieczenstwa:
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SC1 ALW OR SM-MAC-G2

SC5 Dla polecenia Read Binary z parzystym bajtem INS: SM-C-MAC-G2
AND SM-R-ENC-MAC-G2

Dla polecenia Read Binary z nieparzystym bajtem INS (jezeli obstugi-
wane): NEV”;

2) tabela w pozycji TCS_178 otrzymuje brzmienie:

Plik / element danych Liczba rekordéw Min. Maks.  Wartosci domysine
DF Tachograph G2 14414 28165
EF Application Identification ) 5
CompanyCardApplicationIdentification 5} 5
typeOfTachographCardId 1 1 {00}
cardStructureVersion 2 2 {0101} V2
noOfCompanyActivityRecords 2 2 {0000}
EF CardMA Certificate 204 341
CardMA Certificate 204 341 {00..00}
EF CA Certificate 204 341
MemberStateCertificate 204 341 {00..00}
EF Link Certificate 204 341
LinkCertificate 204 341 {00..00}
EF Identification A58 e
CardIdentification 65 65
cardIssuingMemberState 1 1 {00}
cardNumber 16 16 {20.20}
cardIssuingAuthorityName 36 36 {00, 20.20}
cardIssueDate 4 4 {00..00}
cardValidityBegin 4 4 {00..00}
cardExpiryDate 4 4 {00..00}
CompanyCardHolderIdentification 74 74
companyName 36 36 {00,20.20}
companyAddress 36 36 {00, 20..20}
cardHolderPreferredLanguage 2 2 {2020}
EF Company Activity Data 10582 28z
CompanyActivityData 10582 23922
companyPointerNewestRecord 2 2 {0000}
companyActivityRecords 10580 23920
companyActivityRecord n8 46 46
companyActivityType 1 1 {00}
companyActivityTime 4 4 {00..00}
cardNumberInformation
cardType 1 1 {00}
cardIssuingMemberState 1 1 {00}
cardNumber 16 16 {20.20}
vehicleRegistrationInformation
vehicleRegistrationNation 1 1 {00}
vehicleRegistrationNumber 14 14 {00, 20..20}
downloadPeriodBegin 4 4 {00..00}
downloadPeriodEnd 4 4 {00..00}
EF Application_Identification_V2 4 4
CompanyCardApplicationIdentificationVv2 4 4
lengthOfFollowingData 2 2 {0000}
VuConfigurationLengthRange 2 2 {0000}
EF VuConfiguration 3072 3072
VuConfigurations nl3 3072 3072

3) tabela w pozycji TCS_179 otrzymuje brzmienie:
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Min. Maks.
ng | NoOfCompanyActivityRecords 230 520
n;; | VuConfigurationLengthRange 3072 bajty 3072 bajty

32) wdodatku 3 wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:
a) w pkt 1 wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:
i) akapit z nagléwkiem ,Warunki szczegdlne” otrzymuje brzmienie:

,Stany szczegélne, wpisy wprowadzane recznie

ouT poza zakresem

& przeprawa promowa/pociaggowa

A operacja zatadunku

K’ operacja roztadunku

e operacja rownoczesnego zatadunku/roztadunku
L typ zaladunku: pasazerowie

:: typ zatadunku: towary

=l

typ zaladunku: nieokreslony typ zatadunku”;

ii) w piktogramach pod nagléwkiem ,R6zne” wprowadza si¢ nastepujace zmiany:
1) piktogram ,zabezpieczenie” zastepuje si¢ nastepujacym piktogramem:

i zabezpieczenie/uwierzytelnione dane/plomby”;

2) dodaje si¢ nastgpujacy piktogram:

J mapa cyfrowa/przekroczenie granicy”;

b) w pkt 2 wprowadza si¢ nastepujace zmiany:

i) do piktograméw pod nagtéwkiem ,Rézne” dodaje si¢ nastepujace kombinacje piktograméw:

M= pozycja, gdzie pojazd przekroczyl granice miedzy dwoma krajami

A pozycja, gdzie miata miejsce operacja zaladunku

o pozycja, gdzie miata miejsce operacja roztadunku

i pozycja, gdzie miata miejsce operacja réwnoczesnego zatadunku/roztadunku”;

ii) do piktograméw pod nagtéwkiem ,Wydruki” dodaje si¢ nastepujaca kombinacje piktograméw:

LHEE®  wydruk historii wlozonych kart”;

iii) do piktograméw pod nagléwkiem ,Zdarzenia” dodaje si¢ nastgpujaca kombinacje piktograméw:

g M anomalia GNSS™;
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33) w dodatku 4 wprowadza si¢ nastgpujgce zmiany:

a) w pkt 1 pozycja PRT_005 otrzymuje brzmienie:

~PRT_005

Pola danych tekstowych sg drukowane z wyréwnaniem do lewej strony i wypelniane spacjami do
dlugosci danej pozycji danych lub w razie potrzeby obcinane do dtugosci danej pozycji. Nazwy
i adresy mogg by¢ wydrukowane w dwoch wierszach.”;

b) w pkt 2 wprowadza si¢ nast¢pujace zmiany:

i)

i)

po tabeli i przed pozycja PRT_007 dodaje sig tiret w brzmieniu:

- w bloku danych tekst po ‘pi=" odnosi si¢ do odpowiedniego piktogramu lub kombinacji piktograméw
okreslonych w dodatku 3,

w przypadku wydruku po dlugosci i szerokosci geograficznej zarejestrowanej pozycji lub po znaczniku
czasu, gdy pozycja zostala okreslona, b piktogram wskazuje, ze pozycje te obliczono na podstawie

uwierzytelnionych komunikatéw nawigacyjnych,

* dane dostepne tylko w tachografach GEN2 (wszystkie wersje),

** dane dostgpne tylko w GEN2 wersja 2.”;

bloki 2 i 3 otrzymujg brzmienie:

Typ wydruku
Identyfikator bloku

Generacja i wersja VU**

Wydruk kombinacji piktogramu (zob. dodatek 3),
ustawienie urzadzenia ograniczenia predkosci (tylko

wydruk przekroczenia predkosci)

Identyfikacja posiadacza karty
Identyfikator bloku. P = piktogram indywidualny

Nazwisko posiadacza karty

Imig (imiona) posiadacza karty (w stosownych
przypadkach)
Identyfikacja karty

Termin waznosci karty (w stosownych przypadkach)
oraz numer generacji karty (GEN1 lub GEN2)* i

wersja**

___________ Wi = e 2 i
GEN2 v2

Picto xxx km/h

___________ P_______-____
P Last_ Name

First Name

Card_Identification

dd/mm/yyyy - GEN2 w2

W przypadku gdy karta nie jest kartg osobista i nie zawiera nazwiska posiadacza karty, zamiast nazwiska
drukuje si¢ nazwe przedsigbiorstwa, warsztatu lub organu kontrolnego.”;

przed blokiem 4 skresla si¢ zdanie poprzedzone gwiazdka.

po bloku 4 dodaje si¢ blok w brzmieniu:

4a

Domysiny typ zaladunku pojazdu**

pi = piktogram domyslnego typu zatadunku pojazdu**

pi
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v)  blok 5 otrzymuje brzmienie:

vi)  przed blokiem 6 skresla si¢ zdanie poprzedzone gwiazdka.

Identyfikacja VU

Identyfikator bloku
Nazwa producenta VU

Numer czgéci VU

Numer generacji VU*

B VU _Manufacturer
VU_Part Number

GEN2

”,
)

vii) po bloku 8a dodaje si¢ blok w brzmieniu:

8b

Typ zatadunku na poczgtku tego dnia** (o ile karta jest wlozona

w VU; w przeciwnym razie zostawi¢ puste), pi=piktogram

typu zatadunku**

”,
)

(viii) blok 8.2 otrzymuje brzmienie:

”

8.2

Wiozenie karty w szczeling czytnika S

Identyfikator rekordu; S = piktogram szczeliny czytnika
Pafistwo cztonkowskie rejestracji pojazdu i numer VRN

Stan licznika kilometrow pojazdu przy wkiadaniu karty

pi = typ zatadunku pojazdu przy wktadaniu karty**
pi

______ [
A& Nat/VRN

X XXX XXX km

»,
)

ix)  blok 10.2 otrzymuje brzmienie:

”

10.2

Wiozenie karty
Identyfikator rekordu wlozenia karty

Nazwisko kierowcy
Imig kierowcy
Identyfikacja karty kierowcy

Termin waznosci karty (w stosownych przypadkach) oraz
numer generacji karty (GEN1 lub GEN2)* i wersja**
Panstwo cztonkowskie rejestracji i numer VRN poprzedniego
uzywanego pojazdu

Data i godzina wyjecia karty z poprzedniego pojazdu

Pusty wiersz

Stan licznika kilometrow pojazdu przy wktadaniu karty, flage
wskazujaca reczne wprowadzenie informaciji o wykonywaniu
czynnos$ci (M, jezeli wprowadzono, puste, jezeli nie
wprowadzono).

Jezeli w dniu wydruku nie wlozono karty kierowcy, wowczas
w odniesieniu do bloku 10.2 stosuje si¢ wskazania licznika z
ostatniego dostgpnego wlozenia karty, ktére miato miejsce
przed tym dniem.

@ Last Name
First_ Name
Card_Identification

dd/mm/yyyy - GEN2 v2
& +Nat/VRN

dd/mm/yyyy hh:mm

X XXX XXX km M
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Xi)

przed blokiem 11 skresla si¢ zdanie poprzedzone gwiazdka.

bloki 11.4 i 11.5 otrzymujg brzmienie:

11.4

11.5

11.5a

11.5b

Wprowadzenie miejsca rozpoczecia lub zakoriczenia dziennego okresu pracy

pi=piktogram miejsca rozpoczgcia / zakoficzenia, godzina,
kraj, region

szerokos$¢ geograficzna zarejestrowanej pozycji*, status
uwierzytelnienia**

dtugos¢ geograficzna zarejestrowanej pozycji*, status
uwierzytelnienia**

znacznik czasu, kiedy okreslono pozycje*, status
uwierzytelnienia**

licznik kilometréw

Pozycja po 3 godzinach sk I 80 €Zasu pr d:

pihh:mm Cou Reg

lat + DD°MM.M’ 5]

lon +DDD°MM.M’ %]

dd/mm/yyyy hh:mm B

X xxx xxx km

du*

pi=pozycja po 3 godzinach skumulowanego czasu
prowadzenia pojazdu*, godzina zapisu*

szeroko$¢ geograficzna zarejestrowanej pozycji*, status
uwierzytelnienia**

diugo$¢ geograficzna zarejestrowanej pozycji*, status
uwierzytelnienia**

znacznik czasu, kiedy okreslono pozycje*, status
uwierzytelnienia**

licznik kilometréw*

Przekroczenie granicy**
pi=pozycja, gdzie pojazd przekroczyt granicg krajowa**

kraj, ktéry pojazd opuszczat/do ktorego pojazd wjezdzat**
szeroko$¢ geograficzna zarejestrowanej pozycji**, status
uwierzytelnienia**

dhugo$¢ geograficzna zarejestrowanej pozycji**, status
uwierzytelnienia**

znacznik czasu, kiedy okre$lono pozycjg**, status
uwierzytelnienia**

licznik kilometréw**

Operacja zatadunku/roztadunku**

pi=pozycja, gdzie miata miejsce operacja
zatadunku/roztadunku, godzina zapisu**

szeroko$¢ geograficzna zarejestrowanej pozycji**, status
uwierzytelnienia**

dlugo$¢ geograficzna zarejestrowanej pozycji**, status
uwierzytelnienia**

znacznik czasu, kiedy okre$lono pozycjg**

licznik kilometréw**

)]

pihh:mm

lat + DD°MM.M’ 7]

lon +DDD°MM.M’ 7]

dd/mm/yyyy hh:mm B
x xxx xxx km

Cou * Cou
lat + DD°MM.M’ W
lon +DDD°MM.M’ W

dd/mm/yyyy hh:mm @
x xxx xxx km

pihh:mm
lat + DD°MM.M’ W

lon +DDD°MM.M’ W

dd/mm/yyyy hh:mm @
x XXX xxx km
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xii) blok 14 otrzymuje brzmienie:

14

Identyfikacja VU
Identyfikator bloku

Nazwa producenta VU
Adres producenta VU
Numer czgéci VU
Numer homologaciji VU
Numer seryjny VU

Rok produkcji VU

Generacja i wersja VU**

Wersja oprogramowania i data instalacji VU
Wersja przechowywanej mapy cyfrowej**

”,
)

(xiii) blok 15.1 otrzymuje brzmienie:

15.1

Rekord sparowania

Numer seryjny czujnika (S/N = serialNumber w zapisie
dziesigtnym, MY = monthYear w zapisie dziesigtnym, T =
type w zapisie dziesigtnym, MC = manufacturerCode w
zapisie heksadecymalnym, zob. dodatek 1,
ExtendedSerialNumber)

Numer homologacji czujnika

Data sparowania czujnika

»,
)

xiv) bloki 16 16.1 otrzymuja brzmienie:

16

Identyfikacja urzadzenia GNSS*

Identyfikator bloku*

16.1  Rekord powigzania*®

Numer seryjny urzadzenia zewngtrznego GNSS*
(S/N = serialNumber w zapisie dziesigtnym, MY
=monthYear w zapisie dziesigtnym, T = type w

zapisie dziesietnym, MC = manufacturerCode

w zapisie heksadecymalnym, zob. dodatek 1,
ExtendedSerialNumber)
Numer homologacji urzadzenia zewngtrznego

GNSS*

Data powigzania urzadzenia zewngtrznego GNSS*

B Name

Address
PartNumber
Apprv
S/N__
yyyy
GEN2 v2

V xxxx dd/mm/yyyy

r P:9:9.9:9.9:9.9.9:9.0.94

nS/N MY T MC_
Apprv
dd/mm/yyyy hh:mm

fis/N MY T
Apprv
dd/mm/yyyy hh:mm
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17.1

16a Identyfikacja urzqdzenia do tgcznosci na odleglosé**

Identyfikator bloku**

16a.1 Numer seryjny urzqdzenia do lgcznosci na odleglosé**

Numer seryjny urzadzenia do tacznosci na
odleglos¢** (S/N = serialNumber w zapisie
dziesigtnym, MY = monthYear w zapisie

dziesigtnym, T = type w zapisie dziesigtnym, MC =

manufacturerCode w zapisie
heksadecymalnym, zob. dodatek 1,
ExtendedSerialNumber)

xv) blok 17.1 otrzymuje brzmienie:

Rekord kalibracji
Identyfikator rekordu

Warsztat, ktory przeprowadzit kalibracje
Adres warsztatu

Identyfikacja karty warsztatowe;j

Data wazno$ci karty warsztatowe;j

Pusty wiersz

Data i godzina kalibracji (o1dTimeValue w
rekordzie kalibracji) + cel kalibracji w zapisie
heksadecymalnym

VIN

Panstwo czlonkowskie rejestracji i numer VRN
Wspotezynnik charakterystyczny pojazdu

Stala urzadzenia rejestrujacego

Obwad toczny opon kot pojazdu

Rozmiar zamontowanych opon

Ustawienie urzadzenia ograniczenia predkosci
Stary i nowy stan licznika kilometréw
pi=domy$lny typ zatadunku pojazdu**

Kraj, w ktorym wykonano kalibracje, oraz data i
godzina

Dane dotyczace plomb (do 5 rekordéw dotyczacych
plomb, 1 wiersz dla kazdej uzytej plomby), ET =
equipmentType w zapisie dziesigtnym**, MC
=manufacturerCode jako dwa znaki**, SI =
sealIldentifier jako 8 znakéw**, zob.

Ts/N MY T

MC

dodatek 1, SealRecord)

T Workshop name
Workshop address
Card Identification

dd/mm/yyyy

T dd/mm/yyyy hh:mm (p)

& VIN

Nat/VRN
xx xxx Imp/km
xx xxx Imp/km

H & %

XX XXX mm

TyreSize

> xxx km/h

X XXX XXX — X XXX XXx km
pi

Cou dd/mm/yyyy hh:mm

BET MC SI

Cel kalibracji (p) jest kodem numerycznym wyja$niajacym, dlaczego zapisano parametry kalibracji, i jest
kodowany zgodnie z elementem danych CalibrationPurpose.”;

xvi) blok 23 otrzymuje brzmienie:
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23 Karty ostatnio wlozone do VU*
Identyfikator bloku* | ________ HEg® ————————
23.1 Wlozona karta*

Identyfikator rekordu*
Typ karty, generacja, wersja, producent*!

Identyfikacja karty*
Numer seryjny karty*
Data i godzina ostatniego wlozenia karty*

! (wszystko w jednym wierszu)
przy czym
typ karty: piktogram, jeden znak + spacja
gen: GEN1 lub GEN2, 4 znaki + spacja
wersja: do 10 znakéw

MC: kod producenta, 3 znaki ”;

T <gen> <version> <MC>
Card Identification
Card Serial Number

dd/mm/yyyy hh:mm
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c) w pkt 3 wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:

i) wpkt 3.1 pozycja PRT_008 otrzymuje brzmienie:

,PRT_008 Wydruk dzienny czynnosci kierowcy z karty jest zgodny z ponizszym formatem:
1 Data i godzina drukowania dokumentu
2 Typ wydruku
3 Identyfikacja kontrolera (jezeli w czytniku VU znajduje si¢ karta
kontrolna)
3 Identyfikacja kierowcy (z karty, dla ktorej sporzadzany jest wydruk +
GEN)
4 Identyfikacja pojazdu (tego, dla ktérego sporzadzany jest wydruk)
5 Identyfikacja VU (z ktérego uzyskano wydruk +GEN)
6 Ostatnia kalibracja tego VU
7 Ostatnia kontrola sprawdzanego kierowcy
8 Ogranicznik czynno$ci kierowcy
8a Stan poza zakresem na poczatku danego dnia
8b Typ zatadunku na poczatku dnia** (o ile karta jest wiozona w VU)
8.1a/8.1b/8.1c/ 8.2/ | Czynnosci kierowcy w kolejnosci wystgpowania
8.3/8.3a/8.4
11 Ogranicznik zestawienia dziennego
11.4 Miejsca wprowadzone w kolejnosci chronologicznej
11.5 Pozycje po 3 godzinach skumulowanego czasu prowadzenia pojazdu, w
kolejnosci chronologicznej
11.5a Przekroczenia granicy, w kolejnosci chronologiczne;j
11.5b Operacje zaladunku/roztadunku, w kolejnosci chronologiczne;j
11.6 Podsumowania dla czynnosci
12.1 Zdarzenia lub usterki z ogranicznika karty
12.4 Rekordy zdarzen/ usterek (5 ostatnich zdarzen lub usterek zapisanych na
karcie)
13.1 Zdarzenia lub usterki z ogranicznika VU
13.4 Rekordy zdarzen/ usterek (5 ostatnich zdarzen lub usterek zapisanych lub
trwajacych na VU)
22.1 Miejsce kontroli
22.2 Podpis kontrolera
22.5 Podpis kierowcy”;
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ii) w pkt 3.2 pozycja PRT_009 otrzymuje brzmienie:

,PRT_009 Wydruk dzienny czynnosci kierowcy z VU jest zgodny z ponizszym formatem:
1 Data i godzina drukowania dokumentu
2 Typ wydruku
3 Identyfikacja posiadacza karty (dla wszystkich kart wlozonych do VU + GEN)
4 Identyfikacja pojazdu (tego, dla ktorego sporzadzany jest wydruk)
4a DomySlny typ zatadunku pojazdu
5 Identyfikacja VU (z kt6rego uzyskano wydruk +GEN)
6 Ostatnia kalibracja tego VU
7 Ostatnia kontrola tego tachografu
9 Ogranicznik czynnosci kierowcy
10 Ogranicznik szczeliny czytnika karty kierowcy (szczelina 1)
10a Stan poza zakresem na poczatku danego dnia
10.1/10.2/10.3/10.3a/10.4 Czynnosci w kolejnosci chronologicznej (szczelina czytnika karty kierowcy)
10 Ogranicznik szczeliny czytnika karty wspotkierowcy (szczelina 2)
10a Stan poza zakresem na poczatku danego dnia
10.1/10.2/10.3/10.3a/10.4 Czynnosci w kolejnosci chronologicznej (szczelina czytnika karty wspotkierowcy)
11 Ogranicznik zestawienia dziennego
11.1 Zestawienie okresow bez karty w szczelinie czytnika karty kierowcy
11.4 Miejsca wprowadzone w kolejnosci chronologicznej
11.5 Pozycje po 3 godzinach skumulowanego czasu prowadzenia pojazdu, w kolejno$ci
chronologicznej
11.5a Przekroczenia granicy, w kolejnosci chronologicznej
11.5b Operacje zatadunku/roztadunku, w kolejnosci chronologicznej
11.7 Podsumowania dla czynnosci
11.2 Zestawienie okresow bez karty w szczelinie czytnika karty wspotkierowcy
114 Miejsca wprowadzone w kolejnosci chronologicznej
11.5 Pozycje po 3 godzinach skumulowanego czasu prowadzenia pojazdu, w kolejnosci
chronologicznej
11.5a Przekroczenia granicy, w kolejnosci chronologicznej
11.5b Pozycje, gdzie miata miejsce operacja zatadunku/roztadunku, w kolejnosci chronologicznej
11.8 Podsumowania dla czynnosci
11.3 Zestawienie czynnos$ci dla kierowcy z uwzglednieniem obu szczelin czytnika kart
11.4 Miejsca wprowadzone przez danego kierowce w kolejnosci chronologicznej
11.5 Potozenia po 3 godzinach skumulowanego czasu prowadzenia pojazdu w kolejnosci
chronologicznej
11.5a Przekroczenia granicy, w kolejnosci chronologicznej
11.5b Operacje zatadunku/roztadunku, w kolejnosci chronologicznej
11.9 Podsumowania dla czynnos$ci danego kierowcy
13.1 Ogranicznik zdarzef/usterek
13.4 Rekordy zdarzen/ usterek (5 ostatnich zdarzeni lub usterek zapisanych lub trwajacych na VU)
22.1 Miejsce kontroli
222 Podpis kontrolera
22.3 Od godziny (miejsce przeznaczone dla kierowcy bez karty w celu wskazania
224 do godziny dotyczacych go okresow)
22.5 Podpis kierowcy ”
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iii) w pkt 3.5 pozycja PRT_012 otrzymuje brzmienie:

,PRT_012 Wydruk danych technicznych jest zgodny z ponizszym formatem:
1 Data i godzina drukowania dokumentu
Typ wydruku
3 Identyfikacja posiadacza karty (dla wszystkich kart
wtozonych do VU + GEN)
4 Identyfikacja pojazdu (tego, dla ktérego sporzadzany jest
wydruk)
14 Identyfikacja VU
15 Identyfikacja czujnika
15.1 Dane sparowania czujnika (wszystkie dane dost¢gpne w
kolejnosci chronologicznej)
16 Identyfikacja urzadzenia GNSS
16.1 Dane powigzania urzadzenia zewngtrznego GNSS (wszystkie
dane dostepne w kolejnosci chronologicznej)
16a Identyfikacja urzadzenia do tgcznosci na odlegtosé
16a.1 Numer seryjny urzadzenia do tgcznoéci na odleglosé
17 Ogranicznik danych kalibracyjnych
17.1 Rekordy kalibracji (wszystkie dostgpne rekordy w kolejnosci
chronologicznej)
18 Ogranicznik korekty czasu
18.1 Rekordy korekty czasu (wszystkie dostepne rekordy z

rekordéw korekty czasu i kalibracji)

19 Ostatnie zdarzenie i usterka zarejestrowane w VU
2 Typ wydruku (wskazuje koniec wydruku) "




30.7.2021 Dziennik Urzgdowy Unii Europejskiej L 273/69

iv) w pkt 3.7 pozycja PRT_014 otrzymuje brzmienie:

,PRT_014 Wydruk historii wlozonych kart jest zgodny z ponizszym formatem:
1 Data i godzina drukowania dokumentu
2 Typ wydruku
3 Identyfikacja posiadacza karty (dla wszystkich kart
wlozonych do przyrzadu rejestrujgcego)
23 Karta ostatnio wlozona do VU
23.1 Wiozone karty (maks. 88 rekordow)
2 Typ wydruku (wskazuje koniec wydruku)™

34) w dodatku 7 wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:
a) w spisie tresci wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:
i) pkt2.2.6.1-2.2.6.5 otrzymujg brzmienie:

,2.2.6.1 Positive Response Transfer Data Download Interface Version (Pozytywna odpowiedzZ na zadanie prze-
stania danych dotyczacych wersji interfejsu pobierania danych)

2.2.6.2 Positive Response Transfer Data Overview (Pozytywna odpowiedZ na Zadanie przestania danych
przegladowych)

2.2.6.3 Positive Response Transfer Data Activities (Pozytywna odpowiedz na zadanie przestania danych doty-
czacych czynnosci)

2.2.6.4 Positive Response Transfer Data Events and Faults (Pozytywna odpowiedZ na zadanie przestania
danych dotyczgcych zdarzen i usterek)

2.2.6.5 Positive Response Transfer Data Detailed Speed (Pozytywna odpowiedZ na zadanie przestania danych
szczegblowych dotyczacych predkosci)”;

ii) dodaje si¢ litere w brzmieniu:

,2.2.6.6 Positive Response Transfer Data Technical Data (Pozytywna odpowiedz na Zadanie przestania danych
technicznych)”;

b) w pkt 2 wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:
i) wpkt 2.2.2 tabela struktury komunikatu i uwagi po tabeli otrzymujg brzmienie:

”

Struktura komunikatu Maks. 4 bajty Maks. 255 bajtow 1 bajt
. Suma
Naglowek Dane Kontrolna
IDE -> <-VU FMT TGT SRC LEN SID DS_ | TRTP DATA CS

Zadanie rozpoczecia transmisji 81 EE FO 81

Pozytywna odpowiedZ na zadanie | 80 FO EE 03 C1
rozpoczecia transmisji

Zadanie rozpoczecia sesji 80 EE FO 02 10
diagnostycznej

Pozytywna odpowiedZ na zadanie | 80 FO EE 02 50
rozpoczgcia sesji diagnostycznej

Obstuga sterowania faczem

Weryfikacja szybkosci

transmisji (etap 1)
9 600 Bd 80 EE FO 04 87 01 01,01 EC
19200 Bd 80 EE FO 04 87 01 01,02 ED

38 400 Bd 80 EE FO 04 87 01 01,03 EE
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57 600 Bd 80 EE FO 04 87 01 01,04 EF

115200 Bd 80 EE FO 04 87 01 01,05 FO

Pozytywna odpowiedZna | 80 FO EE 02 Cc7 01 28

weryfikacje szybkosci transmisji

Zmiana szybkosci transmisji 80 EE FO 03 87 02 03 ED
(etap 2)

quanie wczytywania 80 EE FO 0A 35 00,00,00,0- 99

0,00,FF,FF,
FF,FF
Pozytywna odpowiedZ na zadanie | 80 FO EE 03 75 00,FF D5

wczytywania

Zadanie przestania danych

Wersja interfejsu pobierania 80 EE FO 02 36 00 96

danych

Przeglad 80 EE FO 02 36 01, 21 CS
lub 31

Czynnosci 80 EE FO 06 36 02,22 CS
lub 32

Zdarzenia i usterki 80 EE FO 02 36 03,23 CS
lub 33

Szczegblowe dane dotyczace 80 EE FO 02 36 04 lub 24 CS

predkosci
Darne techniczne 80 EE FO 02 36 05,25 Cs
lub 35
Pobieranie danych z karty 80 EE FO 02 36 06 Szczelina CS
lub03 czytnika

karty

Pozytywna odpowiedZ na zadanie | 80 FO EE Len 76 Dane

przestania danych

Zadanie wyjscia z przesylania 80 EE FO 01 37
danych

Pozytywna odpowiedz na zadanie | 80 FO EE 01 77
wyjscia z przesylania danych

Zadanie zatrzymania transmisji 80 EE FO 01 82

Pozytywna odpowiedZ na zadanie | 80 FO EE 01 C2
zatrzymania transmisji

Potwierdzenie podkomunikatu 80 EE FO Len 83

Odpowiedzi negatywne

Generalne odrzucenie | 80 FO EE 03 7F Sid Req 10 CS

Usluga nieobstugiwana | 80 FO EE 03 7F Sid Req 11 (&

Podfunkcja nieobstugiwana | 80 FO EE 03 7F Sid Req 12 CS

Nieprawidlowa dtugos¢ | 80 FO EE 03 7F Sid Req 13 (&
komunikatu

Nieprawidtowe warunki lub blad | 80 FO EE 03 7F Sid Req 22 CS
kolejnosci zadan
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Zadanie poza zakresem | 80 FO EE 03 7F Sid Req 31 CS

Ladowanie nieprzyjete | 80 FO EE 03 7F Sid Req 50 CS

Oczekiwanie na odpowiedz | 80 FO EE 03 7F Sid Req 78 (&

Brak dostgpnych danych | 80 FO EE 03 7F Sid Req FA (&
Uwagi:

Sid Req = Sid odpowiadajacego zadania.
TREP = TRTP odpowiadajacego zadania.
Ciemne rubryki oznaczajg, Ze nic nie jest przesylane.

Pojecia »tadowanie« (z perspektywy IDE) uzywa si¢ zgodnie z norma ISO 14229. Oznacza to samo co
pobieranie (z perspektywy VU).
W tabeli nie pokazano potencjalnych dwubajtowych licznikéw podkomunikatéw.

»Szczelina« dotyczy numeru szczeliny: ‘1’ (karta w szczelinie czytnika karty kierowcy) albo ‘2’ (karta w szczelinie
czytnika karty wspétkierowcy).

W przypadku gdy szczelina nie jest okreslona, VU wybiera szczeling 1, jezeli karta jest wlozona w te
szczeling, a szczeling 2 wybiera tylko wowczas, gdy uzytkownik specjalnie ja wybierze.

TRTP 24 uzywa si¢ w przypadku zadan pobrania danych z przyrzadu rejestrujacego generacji 2 (wersja 1
iwersja 2).

TRTP 00, 31, 32, 33 i 35 uzywa si¢ w przypadku zadan pobrania danych z przyrzadu rejestrujacego gene-
ragji 2 (wersja 2).

TRTP 21, 22, 23 i 25 uzywa si¢ w przypadku zadan pobrania danych z przyrzadu rejestrujacego generacji
2 (wersja 1).

TRTP 01 do 05 uzywa si¢ w przypadku Zadan pobrania danych z przyrzadu rejestrujacego generacji 1.
Opcjonalnie mogg by¢ one akceptowane przez przyrzad rejestrujacy generacji 2, ale tylko w ramach kon-
troli kierowcéw przeprowadzanej przez organ kontrolny spoza UE, przy uzyciu karty kontrolnej pierw-
szej generacji.

TRTP 11 do 1F sg zarezerwowane dla zadan pobrania swoistych dla producenta.”;

i) wpkt 2.2.2.9 wprowadza si¢ nastepujace zmiany:

1)

w pozycji DDP_011 akapit drugi i tabela pierwsza otrzymuja brzmienie:

,Rozrdznia si¢ siedem typéw przesylania danych: Na potrzeby pobierania danych z przyrzadu rejestruj-
cego dla kazdego typu transferu mozna uzy¢ dwoch réznych wartosci TRTP:

Warto$¢ TRTP w przypadku | Warto$¢ TRTP w przypadku Wgrtgé? TREP w pcrlzypaﬁku
zadan pobrania danych zadan pobrania danych zadan poprama canyc
T feru danych zadan pobran 1 adan p - A z przyrzadu rejestrujgcego
yp transferu danyc przyrzadu rejestrujaceg
z przyrzadu rejestrujacego z przyrzadu rejestrujgcego - :
. . . typu 2. generacji (wersja 2)
typu 1. generacji typu 2. generacji (wersja 1)
Wersja interfejsu pobierania Nieuzywany Nieuzywany 00
danych
Przeglad 01 21 31
Czynnosci o okreslonej dacie 02 22 32
Zdarzenia i usterki 03 23 33
Szczegblowe dane dotyczace 04 24 24
predkosci
Dane techniczne 05 25 35
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2) pozycja DDP_054 otrzymuje brzmienie:

,DDP_054 IDE musi obowigzkowo zazada¢ przestania danych przegladowych (TRTP 01, 21 lub 31)
w czasie sesji pobierania, poniewaz tylko to zagwarantuje, Ze certyfikaty VU sg zarejestro-
wane w pobieranym pliku (i umozliwi weryfikacje podpisu cyfrowego).

W trzecim przypadku (TRTP 02, 22 lub 32) w komunikacie Zadania przeslania danych znajduje si¢ infor-
macja o dniu kalendarzowym (format TimeReal), dla ktérego dane maja by¢ pobrane.”;

i) w pkt 2.2.2.10 tekst przed tiret w pozycji DDP_055 otrzymuje brzmienie:

,DDP_055 W pierwszym przypadku (TREP 01, 21 lub 31) VU wysle dane pomagajace operatorowi IDE
w wyborze danych, ktore chee dalej pobra¢. Komunikat ten zawiera nastgpujace informacje:”;
iv) wpkt 2.2.5.2 rys. 2 zastepuje si¢ nastepujacym rysunkiem:
,Rysunek 2
Obsluga bledéw w VU

Start

Send Negative Response ] L Request mosived ? Mer $

Vs Vs Yo

Megative Response
Service or Sub-Funciion notsuppor ed

Negative Response
Incorrect MesageLength

Negative Respanss
Request sequence smor

Send Posi five Resparse

Nagative Response
Upoad not acepted

Negative Response
Regquest Out of Rangz

Negative Response
Drata mot available

Extend P2max
Lo Pamax

¥

Nz

Extend P2max and Pamax
ta PS5

MNegative Respanse
Gener al mject 2.
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v) pkt 2.2.6.1-2.2.6.5 otrzymuja brzmienie:

,2.2.6.1 Positive Response Transfer Data Download Interface Version (Pozytywna odpowiedZ na Zadanie
przestania danych dotyczacych wersji interfejsu pobierania danych)

DDP_028a Pole danych w komunikacie »Positive Response Transfer Data Download Interface
Version« zawiera nastepujace dane w okreslonej tu kolejnosci pod SID 76 Hex,
TREP 00 Hex:

Struktura danych generacji 2, wersja 2 (TREP 00 Hex)

Element danych Uwagi

DownloadInterfaceVersion Generacja i wersja VU: 02,02 Hex dla wersji 2
generacji 2.

Nieobstugiwany przez VU generacji 1 oraz wersji 1
generagji 2, ktére muszg reagowa¢ negatywnie
(podfunkcja nieobstugiwana, zob. DDP_0138)

2.2.6.2 Positive Response Transfer Data Overview (Pozytywna odpowiedZ na zadanie przeslania danych
przegladowych)

DDP_029 Pole danych w komunikacie »Positive Response Transfer Data Over-
view« zawiera nastepujace dane w okreslonej tu kolejnosci pod SID 76
Hex, TREP 01, 21 lub 31 Hex, z odpowiednim podzialem na podko-
munikaty i licznikami:

Struktura danych generacji 1 (TREP 01 Hex)

Element danych Uwagi
MemberStateCertificate $wiadectwa bezpieczenstwa VU
VUCertificate
VehicleldentificationNumber identyfikacja pojazdu

VehicleRegistrationIdentification

CurrentDateTime biezaca data i godzina VU

VuDownloadablePeriod okres do pobrania

CardSlotsStatus typy kart wlozonych do VU
VuDownloadActivityData poprzednie pobranie danych z VU
VuCompanyLocksData Wszystkie przechowywane blokady firmowe. Jezeli

sekcja jest pusta, wysylany jest jedynie noOfLocks =
0.

VuControlActivityData Wszystkie rekordy dotyczace kontroli
przechowywane w VU. Jezeli sekgja jest pusta,
wysylany jest jedynie noOfControls = 0.

Signature Podpis RSA wszystkich danych (z wyjatkiem
certyfikatéw), poczawszy od elementu
VehicleldentificationNumber az do ostatniego bajtu
ostatniego elementu VuControlActivityData.
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Struktura danych generacji 2, wersja 1 (TREP 21 Hex)

Element danych

MemberStateCertificateRecord Array

VUCertificateRecordArray

VehicleldentificationNumberRecord Array

VehicleRegistrationldentificationRecordArray

CurrentDateTimeRecordArray

VuDownloadablePeriodRecordArray

CardSlotsStatusRecordArray

VuDownloadActivityDataRecord Array

VuCompanyLocksRecordArray

VuControlActivityRecord Array

SignatureRecordArray

Struktura danych generacji 2, wersja 2 (TREP 31 Hex)

Uwagi

certyfikat panistwa czlonkowskiego

certyfikat VU

identyfikacja pojazdu

numer rejestracyjny pojazdu

biezaca data i godzina VU

okres do pobrania

typy kart wlozonych do VU

poprzednie pobranie danych z VU

Wszystkie przechowywane blokady firmowe. Jezeli
sekcja jest pusta, wysylany jest nagtéwek tablicy
z noOfRecords = 0.

Wszystkie rekordy dotyczace kontroli
przechowywane w VU. Jezeli sekgja jest pusta,
wysylany jest nagtowek tablicy z noOfRecords = 0.

Podpis ECC wszystkich poprzednich danych,
z wyjatkiem certyfikatow.

Element danych

MemberStateCertificateRecordArray

VUCertificateRecordArray

VehicleldentificationNumberRecord Array

VehicleRegistrationNumberRecordArray

CurrentDateTimeRecordArray

VuDownloadablePeriodRecord Array

CardSlotsStatusRecord Array

VuDownloadActivityDataRecord Array

VuCompanyLocksRecordArray

VuControlActivityRecordArray

SignatureRecordArray

Uwagi

certyfikat pafistwa czlonkowskiego

certyfikat VU

identyfikacja pojazdu

numer rejestracyjny pojazdu

biezaca data i godzina VU

okres do pobrania

typy kart wlozonych do VU

poprzednie pobranie danych z VU

Wszystkie przechowywane blokady firmowe. Jezeli
sekcja jest pusta, wysylany jest nagtéwek tablicy
z noOfRecords = 0.

Wszystkie rekordy dotyczgce kontroli
przechowywane w VU. Jezeli sekgja jest pusta,
wysylany jest nagléwek tablicy z noOfRecords = 0.

Podpis ECC wszystkich poprzednich danych,
z wyjatkiem certyfikatéw.
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2.2.6.3 Positive Response Transfer Data Activities (Pozytywna odpowiedZz na zadanie przestania danych
dotyczacych czynnosci)

DDP_030  Pole danych w komunikacie »Positive Response Transfer Data Activities« zawiera
nastepujace dane w okreslonej tu kolejnosci pod SID 76 Hex, TREP 02, 22 lub 32
Hex, z odpowiednim podzialem na podkomunikaty i licznikami:

Struktura danych generacji 1 (TREP 02 Hex)

Element danych Uwagi
TimeReal data pobieranego dnia
OdometerValueMidnight stan licznika kilometréw na koniec pobieranego
dnia
VuCard[WData Dane dotyczgce cykli wkladania wyjmowania kart.

— Jezeli sekcja ta nie zawiera dostgpnych danych,
wysylany jest jedynie noOfVuCard[WRecords = 0.

— Jezeli VuCardIWRecord wykracza poza 00:00
(wlozenie karty poprzedniego dnia) lub poza
24:00 (wyjecie karty nastgpnego dnia), musi
pojawial sie w pelni w ciggu dwoch odpowied-
nich dni.

VuActivityDailyData Stan szczelin o godzinie 00:00 i zmiany czynnosci
zapisane dla pobieranego dnia.

VuPlaceDailyWorkPeriodData Dane dotyczace miejsc zapisane dla pobieranego
dnia. Jezeli sekcja jest pusta, wysylany jest jedynie
noOfPlaceRecords = 0.

VuSpecificConditionData Dane dotyczgce standw szczegélnych zapisane dla
pobieranego dnia. Jezeli sekcja jest pusta, wysylany
jest jedynie noOfSpecificConditionRecords=0.

Signature Podpis RSA wszystkich danych, poczawszy od
elementu TimeReal az do ostatniego bajtu ostatniego
rekordu dotyczacego stanu szczeg6lnego.

Struktura danych generacji 2, wersja 1 (TREP 22 Hex)

Element danych Uwagi
DateOfDayDownloadedRecordArray data pobieranego dnia
OdometerValueMidnightRecordArray stan licznika kilometréw na koniec pobieranego

dnia
VuCardIWRecordArray Dane dotyczace cykli wkladania wyjmowania kart.

— Jezeli ta sekcja nie zawiera dostgpnych danych,
wysylany jest nagléwek tablicy z noOfRecords = 0.

— Jezeli VuCardlWRecord wykracza poza 00:00
(wlozenie karty poprzedniego dnia) lub poza
24:00 (wyjecie karty nastgpnego dnia), musi
pojawiac si¢ w pelni w ciggu dwdch odpowied-
nich dni.
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VuActivityDailyRecordArray

VuPlaceDailyWorkPeriodRecordArray

VuGNSSADRecordArray

VuSpecificConditionRecord Array

SignatureRecordArray

Struktura danych generacji 2, wersja 2 (TREP 32 Hex)

Stan szczelin o godzinie 00:00 i zmiany czynnosci
zapisane dla pobieranego dnia.

Dane dotyczace miejsc zapisane dla pobieranego
dnia. Jezeli sekcja jest pusta, wysylany jest nagléwek
tablicy z noOfRecords = 0.

Pozycje GNSS dla pojazdu, jezeli skumulowany czas
prowadzenia pojazdu osiagnie wielokrotnos¢ trzech
godzin. Jezeli sekcja jest pusta, wysylany jest
nagtéwek tablicy z noOfRecords = 0.

Dane dotyczgce standéw szczegdlnych zapisane dla
pobieranego dnia. Jezeli sekcja jest pusta, wysylany
jest nagtéwek tablicy z noOfRecords =0.

Podpis ECC wszystkich poprzednich danych.

Element danych
DateOfDayDownloadedRecordArray
OdometerValueMidnightRecordArray
VuCard[WRecordArray

VuActivityDailyRecordArray

VuPlaceDailyWorkPeriodRecordArray

VuGNSSADRecordArray

VuSpecificConditionRecordArray

VuBorderCrossingRecordArray

VuLoadUnloadRecordArray

SignatureRecordArray

Uwagi

data pobieranego dnia

stan licznika kilometréw na koniec pobieranego dnia

Dane dotyczace cykli wkladania wyjmowania kart.

— Jezeli ta sekcja nie zawiera dostepnych danych,
wysylany jest nagléwek tablicy z noOfRecords = 0.

— Jezeli VuCard[WRecord wykracza poza 00:00
(wloZenie karty poprzedniego dnia) lub poza
24:00 (wyjecie karty nastepnego dnia), musi poja-
wiac si¢ w pelni w ciggu dwoch odpowiednich dni.

Stan szczelin o godzinie 00:00 i zmiany czynnosci
zapisane dla pobieranego dnia.

Dane dotyczace miejsc zapisane dla pobieranego
dnia. Jezeli sekcja jest pusta, wysylany jest nagtowek
tablicy z noOfRecords = 0.

Pozycje GNSS dla pojazdu, jezeli skumulowany czas
prowadzenia pojazdu osiagnie wielokrotno$¢ trzech
godzin. Jezeli sekcja jest pusta, wysylany jest
naglowek tablicy z noOfRecords = 0.

Dane dotyczgce stanéw szczeg6lnych zapisane dla
pobieranego dnia. Jezeli sekcja jest pusta, wysylany
jest nagléwek tablicy z noOfRecords =0.

Przekroczenia granicy dla pobranego dnia. Jezeli
sekcja jest pusta, wysylany jest nagtéwek tablicy
z noOfRecords = 0.

Operagje zaladunku/roztadunku dla pobranego
dnia. Jezeli sekcja jest pusta, wysylany jest nagtowek
tablicy z noOfRecords = 0.

Podpis ECC wszystkich poprzednich danych.

2.2.6.4 Positive Response Transfer Data Events and Faults (Pozytywna odpowiedz na zadanie przesta-

nia danych dotyczacych zdarzen i usterek)

DDP_031  Pole danych w komunikacie »Positive Response Transfer Data Events and Faults«
zawiera nastepujace dane w okreslonej tu kolejnosci pod SID 76 Hex, TREP 03,
23 lub 33 Hex, z odpowiednim podzialem na podkomunikaty i licznikami:

Struktura danych generacji 1 (TREP 03 Hex)
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Element danych Uwagi

VuFaultData Wszystkie usterki przechowywane lub trwajace
w VU.

Jezeli sekcja jest pusta, wysylany jest jedynie
noOfVuFaults = 0.

VuEventData Wszystkie zdarzenia (z wyjatkiem przekroczenia
predkosci) przechowywane lub trwajace w VU.
Jezeli sekcja jest pusta, wysylany jest jedynie
noOfVuEvents = 0.

VuOverSpeedingControlData Dane dotyczace ostatniej kontroli przekroczenia
predkosci (warto$¢ domyslna w przypadku braku
danych).

VuOverSpeedingEventData Wszystkie zdarzenia dotyczace przekroczenia

predkosci przechowywane w VU.
Jezeli sekcja jest pusta, wysylany jest jedynie
noOfVuOverSpeedingEvents = 0.

VuTimeAdjustmentData Wszystkie zdarzenia dotyczace korekty czasu
przechowywane w VU (poza ramami pelnej
kalibracjj).

Jezeli sekcja jest pusta, wysylany jest jedynie
noOfVuTimeAdjRecords = 0.

Signature Podpis RSA wszystkich danych, poczawszy od
noOfVuFaults az do ostatniego bajtu ostatniego
rekordu dotyczacego korekty czasu.

Struktura danych generacji 2, wersja 1 (TREP 23 Hex)

Element danych Uwagi
VuFaultRecordArray Wszystkie usterki przechowywane lub trwajace
w VU.

Jezeli sekcja jest pusta, wysylany jest naglowek
tablicy z noOfRecords = 0.

VuEventRecordArray Wszystkie zdarzenia (z wyjatkiem przekroczenia
predkosci) przechowywane lub trwajace w VU.
Jezeli sekcja jest pusta, wysylany jest naglowek
tablicy z noOfRecords = 0.

VuOverSpeedingControlDataRecord Array Dane dotyczace ostatniej kontroli przekroczenia
predkosci (warto$¢ domyslna w przypadku braku
danych).

VuOverSpeedingEventRecordArray Wszystkie zdarzenia dotyczace przekroczenia

predkosci przechowywane w VU.
Jezeli sekcja jest pusta, wysylany jest nagtéwek
tablicy z noOfRecords = 0.

VuTimeAdjustmentRecordArray Wszystkie zdarzenia dotyczace korekty czasu
przechowywane w VU (poza ramami pelnej
kalibracjj).
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Jezeli sekcja jest pusta, wysylany jest nagtéwek
tablicy z noOfRecords = 0.

SignatureRecordArray Podpis ECC wszystkich poprzednich danych.

Struktura danych generacji 2, wersja 2 (TREP 33 Hex)

Element danych Uwagi

VuFaultRecordArray Wszystkie usterki przechowywane lub trwajace w VU.
Jezeli sekcja jest pusta, wysylany jest nagtéwek
tablicy z noOfRecords = 0.

VuEventRecordArray Wszystkie zdarzenia (z wyjatkiem przekroczenia
predkosci) przechowywane lub trwajace w VU.
Jezeli sekcja jest pusta, wysylany jest nagtéwek
tablicy z noOfRecords = 0.

VuOverSpeedingControlDataRecord Array Dane dotyczace ostatniej kontroli przekroczenia
predkosci (warto$¢ domyslna w przypadku braku
danych).

VuOverSpeedingEventRecordArray Wszystkie zdarzenia dotyczace przekroczenia

predkosci przechowywane w VU.
Jezeli sekcja jest pusta, wysylany jest nagtéwek
tablicy z noOfRecords = 0.

VuTimeAdjustmentRecordArray Wszystkie zdarzenia dotyczace korekty czasu
przechowywane w VU (poza ramami pelnej
kalibracjj).

Jezeli sekcja jest pusta, wysylany jest naglowek
tablicy z noOfRecords = 0.

SignatureRecordArray Podpis ECC wszystkich poprzednich danych.

2.2.6.5 Positive Response Transfer Data Detailed Speed (Pozytywna odpowiedz na zadanie przeslania
danych szczegdlowych dotyczacych predkosci)

DDP_032  Pole danych w komunikacie »Positive Response Transfer Data Detailed Speed«
zawiera nastepujace dane w okreslonej tu kolejnosci pod SID 76 Hex, TREP 04
lub 24 Hex, z odpowiednim podzialem na podkomunikaty i licznikami:

Struktura danych generacji 1 (TREP 04 Hex)

Element danych Uwagi

VuDetailedSpeedData Wszystkie szczegdlowe dane dotyczace predkosci
przechowywane w VU (jeden blok predkosci dla
minuty, przez ktérg pojazd byt w ruchu).

60 wartoSci predkos$ci na minute (jedna na sekunde).

Signature Podpis RSA wszystkich danych, poczawszy od
noOfSpeedBlocks az do ostatniego bajtu ostatniego
bloku predkosci.
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Struktura danych generacji 2 (TREP 24 Hex)

Element danych Uwagi

VuDetailedSpeedBlockRecordArray Wszystkie szczegbtowe dane dotyczace predkosci
przechowywane w VU (jeden blok predkosci dla
minuty, przez kt6ra pojazd byl w ruchu).

60 warto$ci predko$ci na minute (jedna na sekunde).

SignatureRecordArray Podpis ECC wszystkich poprzednich danych.

vi) dodaje si¢ litere w brzmieniu:

,2.2.6.6 Positive Response Transfer Data Technical Data (Pozytywna odpowiedz na zadanie przestania
danych technicznych)

DDP_033  Pole danych w komunikacie »Positive Response Transfer Data Technical Data«
zawiera nastepujgce dane w okre$lonej tu kolejnosci pod SID 76 Hex, TREP 05,
25 lub 35 Hex, z odpowiednim podzialem na podkomunikaty i licznikami:

Struktura danych generacji 1 (TREP 05 Hex)

Element danych Uwagi

Vuldentification

SensorPaired

VuCalibrationData Wszystkie rekordy dotyczace kalibracji
przechowywane w VU.

Signature Podpis RSA wszystkich danych, poczawszy od
vuManufacturerName az do ostatniego bajtu
ostatniego VuCalibrationRecord.

Struktura danych generacji 2, wersja 1 (TREP 25 Hex)

Element danych Uwagi

VuldentificationRecord Array

VuSensorPairedRecordArray Wszystkie sparowania pafistw czlonkowskich
przechowywane w VU.

VuSensorExternal GNSSCoupledRecordArray Wszystkie powigzania urzadzenia zewnetrznego
GNSS przechowywane w VU.

VuCalibrationRecordArray Wszystkie rekordy dotyczace kalibracji
przechowywane w VU.

VuCardRecordArray Wszystkie dane dotyczace wlozenia karty
przechowywane w VU.

VulITSConsentRecordArray

VuPowerSupplylnterruptionRecordArray

SignatureRecordArray Podpis ECC wszystkich poprzednich danych.
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Struktura danych generacji 2, wersja 2 (TREP 35 Hex)

Element danych Uwagi

VuldentificationRecordArray

VuSensorPairedRecordArray Wszystkie sparowania pafistw czlonkowskich
przechowywane w VU.

VuSensorExternal GNSSCoupledRecord Array Wszystkie powigzania urzadzenia zewnetrznego
GNSS przechowywane w VU.

VuCalibrationRecordArray Wszystkie rekordy dotyczace kalibracji
przechowywane w VU.

VuCardRecordArray Wszystkie dane dotyczace wlozenia karty
przechowywane w VU.

VulTSConsentRecordArray

VuPowerSupplylnterruptionRecordArray

SignatureRecordArray Podpis ECC wszystkich poprzednich danych.

¢) w pkt 3.3 pozycja DDP_035 otrzymuje brzmienie:

,DDP_035 Pobieranie danych z karty do tachografu obejmuje nastgpujace kroki:

— Pobieranie wsp6lnych informacji zawartych na karcie w plikach EF ICC oraz IC. Dane te s3
nieobowigzkowe i nie sg chronione podpisem cyfrowym.

— W przypadku kart do tachograféw pierwszej i drugiej generacji
— Pobieranie w plikach EF w Tachograph DF:

— Woezytanie plikow EF Card_Certificate i CA_Certificate. Dane te nie sg chronione
podpisem cyfrowym.

Pobranie tych plikéw jest obowigzkowe dla kazdej sesji pobierania.

— Wezytanie plikéw EF zawierajacych inne dane aplikacyjne (w DF Tachograph)
z wylaczeniem EF Card_Download. Informacje takie sa zabezpieczone podpisem
cyfrowym przy uzyciu wsp6lnych mechanizméw zabezpieczenia okreslonych
w dodatku 11 czes$¢ A.

— Pobranie przynajmniej plikéw EF Application_Identification oraz Identification jest
obowiazkowe dla kazdej sesji pobierania.

— Przy pobieraniu danych z karty kierowcy obowigzkowe jest pobranie takze nastepu-
jacych plikéw EF:

Events_Data,
Faults_Data,
Driver_Activity_Data,
Vehicles Used,

Places,
Control_Activity_Data,

Specific_Conditions.
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— Whylacznie w przypadku kart do tachograféw drugiej generacji:

— Z wyjatkiem sytuacji gdy pobranie danych z karty kierowcy wlozonej do przyrzadu
rejestrujacego odbywa sie w trakcie kontroli kierowcéw przeprowadzanej przez organ
kontrolny spoza UE przy uzyciu karty kontrolnej pierwszej generacji, pobieranie w pli-
kach EF Tachograph_G2 DF:

— Pobieranie w plikach EF CardSignCertificate, CA_Certificate oraz Link_Certificate.
Dane te nie s chronione podpisem cyfrowym.

— Pobranie tych plikow jest obowigzkowe dla kazdej sesji pobierania.

— Woezytanie plikow EF zawierajacych inne dane aplikacyjne (w Tachograph_G2 DF)
z wylaczeniem EF Card_Download. Informacje takie sg zabezpieczone podpisem
cyfrowym przy uzyciu wspélnych mechanizméw zabezpieczenia okreslonych
w dodatku 11 czg$¢ B.

— Pobranie przynajmniej plikéw EF: Application_Identification, Application_Identi-
fication_V2 (jezeli wystgpuje) oraz Identification jest obowigzkowe dla kazdej
sesji pobierania.

— Przy pobieraniu danych z karty kierowcy obowigzkowe jest pobranie takze naste-
pujacych plikéw EF:

Events_Data,

Faults_Data,

Driver_Activity_Data,

Vehicles_Used,

Places,

Control_Activity_Data,
Specific_Conditions,

VehicleUnits_Used,

GNSS_Places,

Places_Authentication, jezeli wystepuje,
GNSS_Places_Authentication, jezeli wystepuje,
Border_Crossings, jezeli wystepuje,
Load_Unload_Operations, jezeli wystepuje,
Load_Type_Entries, jezeli wystepuje.

— Przy wezytywaniu danych z karty kierowcy aktualizowana jest data LastCard-
Download w pliku EF Card_Download, w DF Tachograph i, w stosownych przy-
padkach, Tachograph_G2.

— Przy pobieraniu danych z karty warsztatowej zerowany jest licznik kalibracji
w pliku EF CardDownload w DF Tachograph i, w stosownych przypadkach, Tacho-
graph_G2.

— Przy pobieraniu danych z karty warsztatowej pliki EF Sensor_Installation_Data
w DF Tachograph i, w stosownych przypadkach, Tachograph_G2 nie moga by¢
pobierane.”;

35) w dodatku 8 wprowadza si¢ nastepujace zmiany:
a) w spisie treSci wprowadza si¢ nastgpujgce zmiany:
i) pkt8,8.1i 8.2 otrzymujg brzmienie:
»8. USLUGA ROUTINECONTROL (KOREKTA CZASU)
8.1. Opis komunikatu

8.2. Format komunikatu”;
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ii) dodaje si¢ pkt 9, 9.11 9.2 w brzmieniu:
»9. FORMATY DATARECORDS
9.1. Zakresy przesylanych parametréw
9.2. Formaty dataRecords”;
b) w pkt 3.1 w tabeli 1 dodaje si¢ wiersz w brzmieniu:
Sesje diagnostyczne
RoutineControl 8 31 u u
¢) wpkt 6.1.3 pozycja CPR_053 otrzymuje brzmienie:
,CPR_053 Wartosci recordDataldentifier zdefiniowane w tym dokumencie pokazano w tabeli ponize;.
Tabela recordDataldentifier sktada si¢ z pigciu kolumn i wielu wierszy.
— Pierwsza kolumna (Heks) zawiera »warto$¢ heksadecymalng« przypisang identyfikatorowi
recordDataldentifier z trzeciej kolumny.
— Druga kolumna (Element danych) okresla element danych z dodatku 1, na ktérym oparty
jest identyfikator recordDataldentifier (czasami niezbedne jest przekodowanie).
— Trzecia kolumna (Opis) podaje nazwe odpowiadajacego identyfikatora recordDataldentifier.
— Czwarta kolumna (Prawa dostgpu) okresla prawa dostepu do tego identyfikatora record-
Dataldentifier.
— Pigta kolumna (Mnemonik) podaje mnemonik tego identyfikatora recordDataldentifier.
Tabela 28
Definicja warto$ci recordDataldentifier
. Prawa
Heks Element danych Nazwa recordDatalde.zptlfler dostepu Mnemonik
(zob. format w sekeji 8.2) (Read Write)
F90B CurrentDateTime TimeDate R/W RDI_TD
F912 HighResOdometer HighResolutionTotalVehicle- R/W RDI_HRTVD
Distance
F918 K-ConstantOfRecordingEquipment Kfactor R/W RDI_KF
F91C L-TyreCircumference LfactorTyreCircumference R/W RDI_LF
F91D W-VehicleCharacteristicConstant WrvehicleCharacteristicFactor R/W RDI_WVCF
F921 TyreSize TyreSize R/W RDI_TS
F922 nextCalibrationDate NextCalibrationDate R/W RDI_NCD
F92C SpeedAuthorised SpeedAuthorised R/W RDI_SA
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F97D vehicleRegistrationNation RegisteringMemberState R/W RDI_RMS
F97E VehicleRegistrationNumber VehicleRegistrationNumber R/W RDI_ VRN
F190 VehicleldentificationNumber VIN R/W RDI_VIN
FIDO SensorSerialNumber MotionSensorSerialNumber R RDI_SSN
FID1 RemoteCommunicationModuleSerial- RemoteCommunicationFacili- R RDI_RCSN

Number tySerialNumber

F9D2 SensorGNSSSerialNumber External GNSSFacilitySerial- R RDI_GSSN
Number

F9D3 SealDataVu SmartTachographSealsSerial- R/W RDI_SDV
Number

F9D4 VuSerialNumber VuSerialNumber R RDI_VSN

F9D5 ByDefaultLoadType ByDefaultLoadType R/W RDI_BDLT

FID6 TachographCardsGen1Suppression TachographCardsGen1Sup- R/W RDI_TCG1S
pression

F9D7 VehiclePosition VehiclePosition RDI_VP

F9D8 LastCalibrationCountry CalibrationCountry R RDI_CC

”,
’

d) pkt 8 otrzymuje brzmienie:
»8. USLUGA ROUTINECONTROL (KOREKTA CZASU)
8.1. Opis komunikatu

CPR_065a Ustuga RoutineControl (TimeAdjustment) umozliwia uruchomienie operacji dostosowania
zegara VU do czasu podawanego przez odbiornik GNSS.

Na potrzeby realizacji ustugi RoutineControl (TimeAdjustment) VU musi by¢ w trybie KALI-
BRACYJNYM.

Warunek wstepny: zapewnia si¢ zdolno$¢ VU do odbierania komunikatéw o uwierzytelnionej
pozydji z odbiornika GNSS.

Dopdki trwa korekta czasu, VU odpowiada na zadanie RoutineControl, podfunkcja reques-
tRoutineResults, z routinelnfo = 0x78.

Uwaga: korekta czasu moze by¢ do$¢ czasochtonna. Tester diagnostyczny zada statusu korekty
czasu za pomocg podfunkcji requestRoutineResults.

8.2. Format komunikatu

CPR_065b  Formaty komunikatu dla ustugi RoutineControl (TimeAdjustment) i jej prymityw6w opisano
szczegbtowo w ponizszych tabelach.
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Tabela 37a
RoutineControl, komunikat zadania procedury (TimeAdjustment), podfunkcja startRoutine
# bajtu Nazwa parametru h k\)?rtoéc' | Mnemonik
€Ksadecymaina
#1 Bajt formatu — adresowanie fizyczne 80 FMT
#2 Bajt adresu docelowego EE TGT
#3 Bajt adresu zrodtowego tt SRC
#4 Dodatkowy bajt dlugosci XX LEN
#5 RoutineControl Request Sid (Sid Zagdania RoutineControl) 31 RC
#6 routineControlType = [startRoutine] 01 RCTP_STR
#7 1#8 routineldentifier = [TimeAdjustment] 0100 RI_TA
#9 Suma kontrolna 00-FF CS
Tabela 37b
RoutineControl, procedura (TimeAdjustment), podfunkcja startRoutine, komunikat pozy-
tywnej odpowiedzi
# bajtu Nazwa parametru h k\)\ﬁirtoéé | Mnemonik
€Ksadecymaina
#1 Bajt formatu — adresowanie fizyczne 80 FMT
#2 Bajt adresu docelowego tt TGT
#3 Bajt adresu Zrodtowego EE SRC
#4 Dodatkowy bajt dtugosci XX LEN
#5 RoutineControl Positive Response Sid (Sid pozytywnej 71 RCPR
odpowiedzi na RoutineControl)
#6 routineControlType = [startRoutine] 01 RCTP_STR
#7 1#8 routineldentifier= [TimeAdjustment] 0100 RI_TA
#9 Suma kontrolna 00-FF CS
Tabela 37¢
RoutineControl, komunikat Zadania procedury (TimeAdjustment), podfunkcja requestRouti-
neResults
# bajtu Nazwa parametru hek;ﬁﬁ;ﬁfalna Mnemonik
#1 Bajt formatu — adresowanie fizyczne 80 EMT
#2 Bajt adresu docelowego EE TGT
#3 Bajt adresu zrodlowego tt SRC
#4 Dodatkowy bajt dlugosci XX LEN
#5 RoutineControl Request Sid (Sid zgdania RoutineControl) 31 RC
#6 routineControlType = [requestRoutineResults] 03 RCTP_RRR
#7148 routineldentifier= [TimeAdjustment] 0100 RI_TA
#9 Suma kontrolna 00-FF CS
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Tabela 37d
RoutineControl, procedura (TimeAdjustment), podfunkcja requestRoutineResults, komuni-
kat pozytywnej odpowiedzi
# bajtu Nazwa parametru heks\;\]dagz)cf)rérfalna Mnemonik
#1 Bajt formatu — adresowanie fizyczne 80 FMT
#2 Bajt adresu docelowego tt TGT
#3 Bajt adresu zrodlowego EE SRC
#4 Dodatkowy bajt dlugosci XX LEN
#5 RoutineControl Positive Response Sid (Sid pozytywnej 71 RCPR
odpowiedzi na RoutineControl)
#6 routineControlType = [requestRoutineResults] 03 RCTP_RRR
#7 1#8 routineldentifier= [TimeAdjustment] 0100 RI_TA
#9 routinelnfo (zob. tabela 371) XX RINF_TA
#10 routineStatusRecord[] = routineStatus#1 (zob. tabela 37g) XX RS_TA
#11 Suma kontrolna 00-FF CS
Tabela 37¢
RoutineControl, komunikat negatywnej odpowiedzi na procedure (TimeAdjustment)
# bajtu Nazwa parametru h k\?\fjartoéé I Mnemonik
€Ksadecymaina
#1 Bajt formatu — adresowanie fizyczne 80 FMT
#2 Bajt adresu docelowego tt TGT
#3 Bajt adresu Zrédlowego EE SRC
#4 Dodatkowy bajt dtugosci 03 LEN
#5 negativeResponse Service Id (ID uslugi negatywnej 7F NR
odpowiedzi)
#6 inputOutputControlByldentifier Request SId 31 RC
#7 responseCode=[ 12 SENS
sub-functionNotSupported ; ; HVCHI‘\I%IF
incorrectMessageLengthOrInvalidFormat 31 ROOR
conditionsNotCorrect
requestOutOfRange
|
#8 Suma kontrolna 00-FF CS
Tabela 37f
RoutineControl, procedura (TimeAdjustment), routinelnfo
Wartos¢é
routinelnfo heksadecy- Opis
malna
NormalExitWithResultAvailable 61 Procedura zostala wykonana w catosci; dostepne sg dodatkowe
wyniki procedury.
RoutineExecutionOngoing 78 Zadana procedura jest nadal wykonywana.
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Tabela 37g

RoutineControl, procedura (TimeAdjustment), routineStatus

heks\;\]dagé;rérfalna Wynik préby Opis
01 pozytywny Korekta czasu zakoriczyla si¢ pomyslnie.
02..0F RFU
10 negatywny Brak odbioru sygnatu GNSS.
11..7F RFU
80..FF swoisty dla producenta

¢) dodaje sie pkt 9 w brzmieniu:
»9. FORMATY DATARECORDS
W tej sekgji opisano szczegSlowo:
— ogolne zasady odnoszace si¢ do szeregu parametréw wysylanych przez przyrzad rejestrujacy do testera,

— formaty, ktére nalezy stosowaé dla danych przesylanych poprzez ustugi przesytania danych opisane
w sekdji 6.

CPR_067 VU obsluguje wszystkie wyszczeg6lnione parametry.

CPR_068 Dane wysylane przez przyrzad rejestrujacy do testera w odpowiedzi na komunikat zadania sg
typu pomiarowego (tj. biezaca warto$¢ zadanego parametru pomierzona lub stwierdzona
przez VU).

9.1. Zakresy przesylanych parametréw

CPR_069 W tabeli 38 podano wartosci zakreséw uzywane do sprawdzania poprawnosci przestanego
parametru.

CPR_070  Wartosci w zakresie «wskaznik bledu» umozliwiajg przyrzadowi rejestrujgcemu niezwloczne
wskazanie, ze poprawne dane parametryczne nie sg dostepne w biezacym czasie wskutek pew-
nego typu bledu w tachografie.

CPR_071  Wartosci w zakresie «niedostepne» umozliwiaja przyrzadowi rejestrujgcemu wystanie komuni-
katu zawierajacego parametr, ktory nie jest dostepny badZ nie jest obstugiwany w tym module.
Warto$ci w zakresie «niezgdane» umozliwiaja urzadzeniu wystanie komunikatu polecenia
i wskazanie tych parametréw, w przypadku gdy od urzadzenia odbierajacego oczekiwany jest
brak odpowiedzi.

CPR_072  Jezeli usterka elementu sktadowego uniemozliwia wystanie prawidtowych danych dla parame-
tru, zamiast danych parametru uzywa si¢ wskaznika bledu opisanego w tabeli 38. Jednak jezeli
dane pomierzone lub obliczone dajg wartos¢, ktéra jest poprawna, ale wychodzi poza zdefinio-
wany zakres parametru, nie nalezy uzywaé wskaznika bledu. Dane przesylane sa uzywajac
odpowiednio warto$ci minimalnej lub maksymalnej parametru.
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Tabela 38
Zakresy dataRecords
1 bajt .
. 2 bajty .
Nazwa zakresu ﬁwartosc (warto§¢ s 4 bajty ASCII
eksade- (warto§¢ heksadecymalna)
heksadecymalna)
cymalna)
Prawidlowy sygnal 00 do 0000 do FAFF 00000000 do FAFFFFFF 1do 254
FA
Szczegdlny wskaznik parametru FB FBOO do FBFF FB000000 do FBFFFFFF brak
Zastrzezony zakres do wykorzystania FCdo FCO00 do FDFF FC000000 do FDFFFFFF brak
w przysztosci FD
Wskaznik bledu FE FEOO do FEFF FE000000 do FEFFFFFF 0
Niedostepne lub niezadane FF FFOO do FFFF FF000000 do FFFFFFFF FF

CPR_073  Dla parametréw kodowanych w ASCII znak ASCII ** jest zastrzezony jako ogranicznik.

9.2. Formaty dataRecords

W tabelach od 39 do 42 ponizej opisano szczegbtowo formaty uzywane przez ustugi ReadDataByldentifier
i WriteDataByldentifier.

CPR_074 W tabeli 39 podano dtugo$¢, rozdzielczo$c i zakres roboczy dla kazdego parametru identyfi-

kowanego przez recordDataldentifier:
Tabela 39

Format dataRecords

Dlugosé
Nazwa parametru danych Rozdzielczosé Zakres roboczy
(w baj-
tach)
TimeDate 8 Zob. szczegbtowy opis w tabeli 40
HighResolutionTotalVehicleDis- 4 wzmocnienie 5 m/bit, offset 0 m 0do +21055406 km
tance
Kfactor 2 wzmocnienie 0,001 0 do 64,255 impulsu/m
impulsu/m/bit, offset 0
LfactorTyreCircumference 2 wzmocnienie 0,125 10°m/bit, 0do 8,031 m
offset 0
WrvehicleCharacteristicFactor 2 wzmocnienie 0,001 0 do 64,255 impulsu/m
impulsu/m/bit, offset 0
TyreSize 15 ASCII ASCII
NextCalibrationDate Zob. szczegbtowy opis w tabeli 41
SpeedAuthorised 2 wzmocnienie 1/256km/h/bit, 0do 250,996 km/h
offset 0
RegisteringMemberState 3 ASCII ASCII
VehicleRegistrationNumber 14 Zob. szczegbtowy opis w tabeli 42
VIN 17 ASClI | ASClI
SealDataVu 55 Zob. szczegblowy opis w tabeli 43
ByDefaultLoadType 1 Zob. szczegbtowy opis w tabeli 44
VuSerialNumber 8 Zob. szczegbtowy opis w tabeli 45
SensorSerialNumber 8 Zob. szczegbtowy opis w tabeli 45
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SensorGNSSSerialNumber 8 Zob. szczegbtowy opis w tabeli 45
RemoteCommunicationModule- 8 Zob. szczegblowy opis w tabeli 45
SerialNumber
TachographCardsGen1Suppres- 2 Zob. szczegbtowy opis w tabeli 46
sion
VehiclePosition 14 Zob. szczegbtowy opis w tabeli 47
CalibrationCountry 3 ASCII NationAlpha zgodnie z definicjg

w dodatku 1
CPR_075 W tabeli 40 zamieszczono szczegdtowy opis formatéw poszczegdlnych bajtéw parametru
TimeDate:
Tabela 40
Szczeg6lowy opis formatu TimeDate (warto$¢ recordDataldentifier # F9OB)
Bajt Definicja parametru Rozdzielczo$é Zakres roboczy
1 Sekundy wzmocnienie 0,25 s/bit, offset 0 s 0do 59,75s
2 Minuty wzmocnienie 1 minuta/bit, offset 0 minut 0 do 59 minut
3 Godziny wzmocnienie 1 h/bit, offset 0 h 0do23h
4 Miesigc wzmocnienie 1 miesiac/bit, offset 0 miesiecy 1 do 12 miesigcy
5 Dzien wzmocnienie 0,25 dnia/bit, offset O dni (zob. 0,25 do 31,75 dnia
UWAGA pod tabelg 41)
6 Rok wzmocnienie 1 rok/bit, offset rok +1985 lata od 1985 do 2235
(zob. UWAGA pod tabelg 41)

7 lokalne przesunigcie dla wzmocnienie 1 minuta/bit, offset -125 minut -59 do +59 minut

minut
8 lokalne przesunigcie dla wzmocnienie 1 h/bit, offset -125 h -23do+23h

godzin
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CPR_076 W tabeli 41 zamieszczono szczegdtowy opis formatéw poszczegdlnych bajtéw parametru
NextCalibrationDate:
Tabela 41
Szczegblowy opis formatu NextCalibrationDate (warto$¢ recordDataldentifier # F922)
Bajt Definicja parametru Rozdzielczo$é Zakres roboczy
1 Miesigc wzmocnienie 1 miesigc/bit, offset 0 1 do 12 miesigcy
miesiecy
2 Dzien wzmocnienie 0,25 dnia/bit, offset 0,25 do 31,75 dnia
0 dni (zob. UWAGA ponizej)
3 Rok wzmocnienie 1 rok/bit, offset rok lata od 1985 do 2235
+1985
(zob. UWAGA ponizej)
UWAGA dotyczgca zastosowania parametru »dziefi«:
1) Wartos$¢ 0 dla daty nie istnieje. Wartosci 1, 2, 3 i 4 sg stosowane do oznaczenia pierwszego dnia miesigca,
5, 6,7 i 8 —do oznaczenia drugiego dnia miesigca, itd.
2) Ten parametr nie ma wplywu na parametr »godzina« ani go nie zmienia.
UWAGA dotyczaca zastosowania parametru »roke:
Warto$¢ 0 dla roku oznacza rok 1985, warto$¢ 1 oznacza rok 1986, itd.
CPR_078 W tabeli 42 zamieszczono szczegbtowy opis formatéw poszczegdlnych bajtéw parametru
VehicleRegistrationNumber:
Tabela 42
Szczegblowy opis formatu VehicleRegistrationNumber (warto$¢ recordDataldentifier # F97E)
Bajt Definicja parametru Rozdzielczosé Zakres roboczy
1 Strona kodowa (zdefiniowana nie dotyczy VehicleRegistrationNumber
w dodatku 1)
2-14 | Numer rejestracyjny pojazdu nie dotyczy VehicleRegistrationNumber
(zdefiniowany w dodatku 1)
CPR_090 W tabeli 43 zamieszczono szczegbtowy opis formatéw poszczegdlnych bajtéw parametru
SealDataVu:
Tabela 43
Szczegétowy opis formatu SealDataVu (warto$¢ recordDatal-
dentifier # FID3)
Bajt Definicja parametru Rozdzielczosé Zakres roboczy
1-11 | sealRecordl. Format SealRecord nie dotyczy SealRecord
zdefiniowany w dodatku 1.
12-22 | sealRecord2. Format SealRecord nie dotyczy SealRecord
zdefiniowany w dodatku 1.
23-33 | sealRecord3. Format SealRecord nie dotyczy SealRecord
zdefiniowany w dodatku 1.
34— 44 | sealRecord4. Format SealRecord nie dotyczy SealRecord
zdefiniowany w dodatku 1.
45-55 | sealRecord5. Format SealRecord nie dotyczy SealRecord
zdefiniowany w dodatku 1.
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UWAGA: W przypadku gdy dostepnych jest mniej niz 5 plomb wartos¢ EquipmentType we wszystkich nie-
wykorzystanych sealRecords nalezy ustawi¢ na 15, tj. niewykorzystane.

CPR_091 W tabeli 44 zamieszczono szczegdtowy opis formatéw poszczegdlnych bajtéw parametru
ByDefaultLoadType:

Tabela 44

Szczeg6lowy opis formatu ByDefaultLoadType (warto$¢ recordDataldentifier # FID5)

Bajt

Definicja parametru Rozdzielczo$¢ Zakres roboczy

loadType nie dotyczy '00'H do’02'H
"00’H: nieokreslony typ zatadunku
"01’H: towary

"02’H: pasazerowie

CPR_092 W tabeli 45 zamieszczono szczegdlowy opis formatéw poszczegdlnych bajtéw parame-
trow VuSerialNumber, SensorSerialNumber, SensorGNSSSerialNumber oraz RemoteCom-
municationModuleSerialNumber:

Tabela 45

Szczegétowy opis formatu VuSerialNumber, SensorSerialNumber, SensorGNSSSerial-
Number oraz RemoteCommunicationModuleSerialNumber (wartosci recordDataldenti-
fier # F9D4, F9DO, F9D2, F9D1)

Bajt

Definicja parametru Rozdzielczo$é Zakres roboczy

VuSerialNumber, SensorSerialNumber, nie dotyczy ExtendedSerialNumber
SensorGNSSSerialNumber and
RemoteCommunicationModuleSerialNumber:

Format ExtendedSerialNumber zdefiniowany w dodatku 1.
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CPR_093 W tabeli 46 zamieszczono szczegdtowy opis formatéw poszczegdlnych bajtéw parametru
TachographCardsGen1Suppression:

Tabela 46
Szczegétowy opis formatu TachographCardsGen1Suppression (warto$¢ recordDatalden-
tifier # FI9D6)
Bajt Definicja parametru Rozdzielczo$é Zakres roboczy
1-2 TachographCardsGen1Suppression. Format nie dotyczy '0000'H, "A5SE3’'H
TachographCardsGen1Suppression zdefiniowany w dodatku

CPR_094 W tabeli 47 zamieszczono szczegdtowy opis formatéw poszczeg6lnych bajtéw parametru
VehiclePosition:

Tabela 47

Szczegblowy opis formatu VehiclePosition (warto$¢ recordDataldentifier # FID7)

Bajt Definicja parametru Rozdzielczo$é Zakres roboczy
1-4 Okreslono znacznik czasu pozycji pojazdu. nie dotyczy TimeReal
5 Dokladno$¢ GNSS nie dotyczy GNSSAccuracy
6-11 | Pozycja pojazdu nie dotyczy GeoCoordinates
12 Status uwierzytelnienia nie dotyczy PositionAuthenticationStatus
13 Biezacy kraj nie dotyczy NationNumeric
14 Biezacy region nie dotyczy RegionNumeric

Uwaga: po aktualizacji pozycji pojazdu aktualizacja biezacego kraju i regionu moze zostaé opdzniona.”;

36) w dodatku 9 wprowadza si¢ nastepujace zmiany:
a) w spisie tresci dodaje si¢ pkt 9 w brzmieniu:
,9. BADANIA OSNMA”;
b) w pkt 1 wprowadza si¢ nastepujace zmiany:
i) wpkt 1.1 dodaje si¢ akapit w brzmieniu:

,Organ pafistwa cztonkowskiego odpowiedzialny za badania funkcjonalnoéci przyrzadu rejestrujgcego lub
urzadzenia zewnetrznego GNSS musi upewnié si¢, Ze wbudowany odbiornik GNSS przeszedt pomyslnie
badania OSNMA okreslone w niniejszym dodatku. Badania te uznaje si¢ za cz¢$¢ badan funkcjonalnosci przy-
rzadu rejestrujgcego lub urzadzenia zewnetrznego GNSS.”;

ii) w pkt 1.2 dodaje si¢ odniesienie w brzmieniu:

,RGODP Sprawozdanie techniczne JRC — Receiver guidelines for OSNMA data processing
(Wytyczne dla odbiornikéw w zakresie przetwarzania danych OSNMA)”;
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¢) w pkt 2 wiersze 3.1-3.41 otrzymuja brzmienie:

»3.1 Obstugiwane funkcje 02,03, 04, 05,07, 382,
3.2 Tryby pracy 09do 11% 134,135
3.3 Prawa dostepu do funkgji i danych 12* 13* 382, 383, 386 do 389
3.4 Monitorowanie wkladania i wyjmowania kart 15,16,17,18, 19% 20* 134
3.5 Pomiar predkosci, pozycji i odlegtosci 21 do 37
3.6 Pomiar czasu (badanie przeprowadzone w temperaturze 20 °C) 38 do 43
3.7 Monitorowanie czynnosci kierowcy 44 do 53,134
3.8 Monitorowanie stanu prowadzenia pojazdu 54,55,134
3.9 Dane wprowadzane przez kierowcow 56 do 62¢
3.10 | Zarzadzanie blokadami firmowymi 63 do 68
3.11 | Monitorowanie czynnosci kontrolnych 69,70
3.12 | Wykrywanie zdarzen lub usterek 71do 88a, 134
3.13 Dane identyfikujace sprzet 93*,94* 97,100
3.14 | Dane rejestrowane przy wkladaniu i wyjmowaniu karty kierowcy | 102* do 104*
lub warsztatowej
3.15 | Dane dotyczace czynnosci kierowcy 105* do 107*
3.16 | Dane dotyczace miejsc i pozycji 108*do 112*
3.17 | Dane dotyczace licznika kilometréow 113*do 115*
3.18 | Dane szczegélowe dotyczace predkosci 116*
3.19 | Dane dotyczace zdarzen 117*
3.20 | Dane dotyczace usterek 118*
3.21 | Dane dotyczace kalibracji 119*do 121*
3.22 | Dane dotyczace korekty czasu 124* 125*
3.23 | Dane dotyczace czynnosci kontrolnych 126*,127*
3.24 | Dane dotyczace blokad firmowych 128*
3.25 | Dane dotyczace czynnosci pobierania 129*
3.26 | Dane dotyczace stanéw szczegdlnych 130% 131*
3.27 | Dane karty do tachografu 132% 133%
3.28 | Przekroczenia granicy 133a* do 133d*
3.29 | Operacja zaladunku/roztadunku 133e*do 133i*
3.30 | Mapa cyfrowa 133j* do 133t*
3.31 | Rejestrowanie i przechowywanie danych na kartach do tachograféw | 136, 137, 138*, 139* 141*, 142,

143
144, 145, 146*, 147*, 147a*,
147b*, 148* 149, 150, 150a
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3.32 | WysSwietlanie 90, 134,
151 do 168,
PIC_001, DIS_001
3.33 Drukowanie 90, 134,
169do 181,PIC_001,PRT_001 do
PRT 014
3.34 | Ostrzeganie 134,182 do 191,
PIC_001
3.35 Pobieranie danych na nosnik zewnetrzny 90, 134,192 do 196
3.36 | Laczno$¢ na odleglos¢ na potrzeby ukierunkowanych kontroli 197 do 199
drogowych
3.37 | Wymiana danych z dodatkowymi urzadzeniami zewnetrznymi 200, 201
3.38 Kalibracja 202 do 206*, 383, 384, 386
do 391
3.39 | Drogowe kontrole kalibracji 207 do 209
3.40 | Korekta czasu 210 do 212*
3.41 | Monitorowanie przekroczen granicy 226a do 226¢
3.42 | Aktualizacja oprogramowania 226d do 226f
3.43 | Niezakldcanie funkcji dodatkowych 06, 425
3.44 | Interfejs czujnika ruchu 02,122
3.45 Urzgdzenie zewnetrzne GNSS 03,123
3.46 | Sprawdzenie, czy VU wykrywa, rejestruje i zapisuje zdarzenie 217
(zdarzenia) lub usterke (usterki) okreslone przez producenta VU,
gdy sparowany czujnik ruchu reaguje na pola magnetyczne
zaburzajace wykrywanie ruchu pojazdu.
3.47 | Pakiet szyfréw i standardowe parametry domeny CSM_48,
CSM_507

d) dodaje si¢ pkt 9 w brzmieniu:
»9. BADANIA OSNMA
9.1. Wprowadzenie

W niniejszym rozdziale opisano badania majace na celu wykazanie prawidtowego wdrozenia OSNMA
w odbiorniku GNSS. Poniewaz uwierzytelnianie sygnalu satelitarnego jest wykonywane wylacznie
przez odbiornik GNSS niezaleznie od jakiegokolwiek innego elementu sktadowego tachografu, badania
okre$lone w niniejszym rozdziale mogg by¢ przeprowadzane na odbiorniku GNSS jako samodzielnym
elemencie. W takim przypadku producent tachograféw przedstawia organom udzielajgcym homologacji
typu sprawozdanie zawierajace szczegdlowe informacje na temat rozwoju i wynikéw badan przeprowa-
dzanych na odpowiedzialno$¢ producenta odbiornikéw GNSS.

9.2 Warunki majjce zastosowanie

— Kryteria zaliczenia/niezaliczenia okre§lone w badaniach OSNMA uznaje si¢ za wazne tylko w odnie-
sieniu do okreslonych warunkéw badania.

— Kryteria te mogg zosta¢ zmienione w momencie skladania deklaracji ustug Galileo OSNMA i z uwz-
glednieniem zwigzanych z nimi zobowigzari w zakresie wydajnosci ustug.
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9.3. Definicje i skréoty

9.3.1. Definicje

Zimny/cieply/goracy roz- dotyczy warunku startowego odbiornika GNSS w oparciu o dostgpnosé
ruch GNSS:: czasu (T), biezacy almanach (A) i efemerydy (E) oraz pozycje (P):

— zimny rozruch GNSS: brak
— cieply rozruch GNSS: T, A, P
— goracy rozruch GNSS: T, A, E, P

Zimny/cieply/goracy roz- dotyczy warunku startowego funkcji OSNMA w oparciu o dostgpnosé

ruch OSNMA: klucza publicznego (P) oraz informacji DSM-KROOT (K) (jak okreslono
w wytycznych dla odbiornikéw w zakresie OSNMA, o ktérych mowa
w dodatku 12):

— zimny rozruch OSNMA: brak
— cieply rozruch OSNMA: P
— goracy rozruch OSNMA: P, K

9.3.2. Akronimy

ADKD Authentication Data & Key Delay [dane uwierzytelniania i opdZnienie klucza]

DSM-KROOT Digital Signature Message KROOT [KROOT komunikatu podpisu cyfrowego]

GNSS Global Navigation Satellite System [globalny system nawigacji satelitarnej]

KROOT Root Key of the TESLA key chain [klucz gléwny tancucha kluczy TESLA]

MAC Message Authentication Code [kod uwierzytelniania komunikatéw]

NMACK Number of MAC & key blocks (per 30 seconds) [liczba MAC i blokéw kluczy (na
kazde 30 sekund)]

OSNMA Galileo Open Service Navigation Message Authentication [uwierzytelnianie komuni-
katéw nawigacyjnych ustugi otwartej Galileo]

SLMAC Slow MAC (powolny MAC)

TESLA Timed Efficient Stream Loss-tolerant Authentication [efektywne czasowo uwierzy-

telnianie odporne na utratg strumienia] (protokdt uzywany w OSNMA)
9.4. Sprzet do generowania sygnaléw GNSS

Generowanie sygnaléw GNSS moze odbywac si¢ za pomoca wielokonstelacyjnego symulatora GNSS
obstugujacego przesylanie komunikatéw OSNMA. Ewentualnie mozna zastosowaé odtwarzacz sygnatu
czestotliwoéci radiowej umozliwiajacy odtwarzanie prébek sygnalu GNSS z plikéw. Typowa glebokosé
bitu i czgstotliwo$¢ pobierania prébek wynosza odpowiednio 4 bity I/Q i 10 MHz.

Zaklada sig, ze odbiornik GNSS posiada interfejsy umozliwiajace oczyszczenie pamigci odbiornika (aby
niezaleznie usung¢ klucz publiczny, KROOT, informacje zegarowe, informacje o pozycji, efemerydy
i almanach), ustawienie realizacji czasu lokalnego odbiornika na potrzeby weryfikacji czasu OSNMA
oraz zaladowanie informacji kryptograficznych. Polecenia te mogg ogranicza¢ si¢ do celéw testowych
i w zwigzku z tym moga nie by¢ dostgpne na potrzeby nominalnego dzialania odbiornika.

9.5 Warunki badania
9.5.1. Warunki GNSS
Symulowane lub odtwarzane sygnaly GNSS beda mialy nastepujacg charakterystyke:
— statyczny scenariusz odbiornika uzytkownika;

— co najmniej konstelacje GPS i Galileo;
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— czestotliwos¢ E1/L1;

— co najmniej 4 satelity Galileo o kacie elewacji wigkszym niz 5°;

— czas trwania wymagany dla kazdego badania;

— stale efemerydy nawigacyjne z satelitow podczas badania.

9.5.2. Warunki OSNMA

Komunikat OSNMA przekazywany za posSrednictwem sygnatu RF bedzie mial nastgpujacg charakte-

rystyke:

— komunikat HKROOT ze statusem OSNMA ustawionym na tryb eksploatacyjny lub testowy oraz
ustalony DSM-KROOT skladajacy si¢ z 8 blokéw dla obowigzujgcego fancucha;

— co najmniej 4 satelity Galileo transmitujgce OSNMA;

— komunikat MACK z jednym blokiem MACK (tj. NMACK=1) oraz co najmniej jeden ADKD=0 oraz
jeden ADKD=12 na satelite i blok MACK;

— wielko$¢ znacznika wynoszaca 40 bitéw;

— minimalna réwnowazna dlugosci znacznika zgodnie z wymogami okreslonymi w wytycznych dla
odbiornikéw w zakresie OSNMA (obecnie 80 bitow).

O ile nie zaznaczono inaczej, realizacja czasu odbiornika wewnetrznego musi by¢ znana z wystarcza-
jaca dokladnoscig i odpowiednio zsynchronizowana z czasem symulowanym. Gwarantuje to spelnie-
nie wymogu synchronizacji czasu poczatkowego OSNMA dla kazdego warunku badania, tj. synchroni-
zacji nominalnej dla wszystkich badan z wyjatkiem SLMAC. Wigcej informacji na temat inicjalizacji
czasu mozna znaleZ¢é w wytycznych dla odbiornikéw w zakresie OSNMA.

Nalezy zauwazy(¢, ze wskazane kryteria zaliczenia/niezaliczenia sg zachowawcze i nie odzwierciedlaja
oczekiwanych wynikéw OSNMA Galileo.

9.6. Specyfikacja dotyczaca badan

Nr Badanie Opis Odpowiednie wymogi
1. Badanie administracyjne
1.1 Dokumentacja Prawidlowo$¢ dokumentacji
2 Badania ogélne

2.1 Gorgcy rozruch
OSNMA

Cel: sprawdzenie, czy odbiornik GNSS
oblicza pozycje przy uzyciu OSNMA po
gorgcym rozruchu.

Procedura:

Odbiornik GNSS uruchamia si¢ w warunkach
goracego rozruchu GNSS i OSNMA oraz po-
zyskuje sygnaly widocznych satelitéw Gali-
€o.

Odbiornik uwierzytelnia dane nawigacyjne
Galileo za pomoca OSNMA (ADKD = 0)
i podaje pozycje z uwierzytelnionymi dany-
mi.

Kryteria zaliczenia/niezaliczenia: odbiornik
oblicza ustalong uwierzytelniona pozycje
w ciggu 160 sekund.

Dodatek 12,
GNS_3b
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2.2

Cieply rozruch OSNMA

Cel: sprawdzenie, czy odbiornik GNSS
oblicza pozycje przy uzyciu OSNMA po
cieplym rozruchu.

Procedura:

Przed rozpoczeciem badania informacje do-
tyczace efemerydéw i KROOT usuwa si¢ z pa-
mieci odbiornika GNSS w celu wymuszenia
cieplego rozruchu GNSS i OSNMA.

Odbiornik GNSS uruchamia si¢ i pozyskuje
sygnaly widocznych satelitow Galileo.

DSM-KROOT jest odbierany i weryfikowany.

Odbiornik uwierzytelnia dane nawigacyjne
Galileo za pomocg OSNMA (ADKD=0) i pod-
aje pozycje z uwierzytelnionymi danymi.

Kryteria zaliczenia/niezaliczenia: odbiornik
oblicza ustalong uwierzytelniong wazng po-
zycje w ciggu 430 sekund.

Dodatek 12,
GNS_3b

23

Cieply rozruch OSNMA
z SLMAC

Cel: sprawdzenie, czy odbiornik GNSS
oblicza pozycj¢ za pomocg OSNMA po
cieplym rozruchu z inicjacjg czasu
wymagajaca trybu SLMAC, jak okre$lono
w wytycznych dla odbiornikéw w zakresie
OSNMA.

Procedura:

Realizacja czasu odbiornika wewnetrznego
musi by¢ skonfigurowana w taki sposéb,
aby poczatkowa niepewno$¢ czasu wynosita
od 2 do 2,5 minuty, tak aby zgodnie z wytycz-
nymi dla odbiornikéw w zakresie OSNMA
aktywowac tryb Slow MAC.

Przed rozpoczeciem badan informacje doty-
czace efemerydéw i KROOT usuwa si¢ z pa-
mieci odbiornika GNSS w celu wymuszenia
cieplego rozruchu GNSS i OSNMA.

Odbiornik GNSS uruchamia si¢ i pozyskuje
sygnaly widocznych satelitéw Galileo.

DSM-KROOT jest odbierany i weryfikowany.

Odbiornik uwierzytelnia dane nawigacyjne
Galileo wylacznie za pomocg OSNMA Slow
MAC (ADKD=12) i podaje pozycje z uwierzy-
telnionymi danymi.

Kryteria zaliczenia/niezaliczenia: odbiornik

oblicza ustalong uwierzytelniong wazna po-
zycje w ciggu 730 sekund.

Dodatek 12,
GNS_3b
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2.4

Gorgcy rozruch
OSNMA

z odtwarzanym
sygnalem

Cel: sprawdzenie, czy odbiornik GNSS
wykrywa odtwarzany sygnal.
Procedura:

Odbiornik GNSS uruchamia si¢ w warunkach
gorgcego rozruchu GNSS i OSNMA oraz po-
zyskuje sygnaly widocznych satelitow Gali-
€o.

Odbiornik uwierzytelnia dane nawigacyjne
Galileo za pomocg OSNMA (ADKD=0) i pod-
aje pozycje z uwierzytelnionymi danymi.

Gdy odbiornik dostarczy rozwigzanie PVT
z uwierzytelnionymi danymi, zostaje wyla-
czony.

Symulowany jest odtwarzany sygnat z op6-
znieniem 40 sekund w stosunku do poprzed-
niego, a odbiornik zostaje wlaczony.

Odbiornik wykrywa, ze czas systemu Galileo
z czasu sygnalu w przestrzeni oraz realizacja
czasu lokalnego czasu nie spelniaja wymogu
synchronizacji i zaprzestaje przetwarzania
danych OSNMA, jak okre$lono w wytycznych
dla odbiornikéw w zakresie OSNMA.

Kryteria zaliczenia/niezaliczenia: odbiornik
wykrywa odtwarzanie i nie oblicza uwierzy-
telnionej waznej pozycji od poczatku odtwa-
rzania do konica badania.

Dodatek 12,
GNS_3b

2.5

Goracy rozruch
OSNMA z falszywymi
danymi

Cel: sprawdzenie, czy OSNMA wykrywa
falszywe dane.
Procedura:

Odbiornik GNSS uruchamia si¢ w warunkach
goracego rozruchu GNSS i OSNMA.

Odbiornik GNSS jest w stanie pozyska¢ syg-
nat wszystkich widocznych satelitéw Galileo
izweryfikowad autentycznos¢ ich komunika-
téw nawigacyjnych za pomocg OSNMA.

Co najmniej jeden bit danych efemerycznych
dostarczonych przez kazdego satelite Galileo
nie odpowiada pierwotnym i uwierzytelnio-
nym danym, ale komunikat Galileo I/NAV
musi by¢ spdjny, z uwzglednieniem CRC.

Kryteria zaliczenia/niezaliczenia: odbiornik
wykrywa falszywe dane w ciggu 160 sekund
i nie oblicza uwierzytelnionej waznej pozycji
do zakoriczenia badania.

Dodatek 12,
GNS_3b
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”,
’

37) w dodatku 12 wprowadza si¢ nastepujace zmiany:
a) w spisie tresci wprowadza si¢ nastepujace zmiany:
i) po pkt 1.1 dodaje si¢ pkt 1.1.1 w brzmieniu:
,1.1.1 Odniesienia”;
ii)  pkt 2 otrzymuje brzmienie:
»2. PODSTAWOWA CHARAKTERYSTYKA ODBIORNIKA GNSS”
iliy  pkt 3 otrzymuje brzmienie:
»3. KOMUNIKATY PODAWANE PRZEZ ODBIORNIK GNSS”;
iv)  dodaje si¢ pkt 4.2.4 1 4.2.5 w brzmieniu:
,4.2.4 Struktura polecenia WriteRecord
4.2.5. Inne polecenia”;
v)  pkt 5.2 otrzymuje brzmienie:
,5.2. Transfer informacji z odbiornika GNSS do VU”;
vi)  uchyla si¢ pkt 5.2.1;
vii) dodaje si¢ pkt 5.3, 5.41 5.4.1 w brzmieniu:
,5.3. Transfer informacji z VU do odbiornika GNSS
5.4. Obstuga bledéw
5.4.1. Brak informacji o pozycji z odbiornika GNSS”;
(viii) pkt 6 i 7 otrzymujg brzmienie:
,0. PRZETWARZANIE I REJESTRACJA DANYCH O POZYCJI PRZEZ VU
7. KONFLIKT CZASOWY GNSS”;
ix)  dodaje si¢ pkt 8 w brzmieniu:
»8. KONFLIKT RUCHU POJAZDU”;
b) w pkt 1 wprowadza si¢ nastepujace zmiany:

i) tekst przed rys. 1 zastepuje si¢ tekstem w brzmieniu:

»,1.  WPROWADZENIE

Niniejszy dodatek zawiera wymogi techniczne dotyczace odbiornika GNSS oraz danych GNSS
wykorzystywanych przez przyrzad rejestrujacy, z uwzglednieniem protokotdw, ktére nalezy wdro-
zy¢ w celu zapewnienia bezpiecznego i prawidlowego przesylania danych z informacjami o pozy-
Gji.

1.1. Zakres

GNS_1  Przyrzad rejestrujacy musi gromadzi¢ dane dotyczace lokalizacji z co najmniej jednej
sieci satelitarnej GNSS.

Przyrzad rejestrujgcy moze posiadaé urzadzenie zewngtrzne GNSS lub nie, jak przedsta-
wiono na rys. 1.

ii) po pkt 1.1 dodaje si¢ pkt 1.1.1 w brzmieniu:
,1.1.1 Odniesienia

W tej czesci dodatku uzywa sig nastgpujacych odniesieri:

NMEA NMEA (National Marine Electronics Association) [Narodowe Stowarzyszenie Elektro-
niki Morskiej] 0183 Interface Standard [standard dla interfejsow], V4.11%
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i) w pkt 1.2 dodaje si¢ akronimy w brzmieniu:

,»OSNMA Galileo Open Service Navigation Message Authentication [uwierzytelnianie komunikatow
nawigacyjnych ushugi otwartej Galileo]

RTC Real Time Clock [zegar czasu rzeczywistego]

¢) w pkt 2 wprowadza si¢ nast¢pujace zmiany:

i) nagléwek otrzymuje brzmienie:

»2. PODSTAWOWA CHARAKTERYSTYKA ODBIORNIKA GNSS”

ii) pozycja GNS_3 otrzymuje brzmienie:

,GNS_3 Odbiornik GNSS musi by¢ w stanie obstugiwaé uwierzytelnianie komunikatéw nawigacyj-
nych w ramach ustugi otwartej Galileo (OSNMA).”;

iii) dodaje si¢ pozycje od GNS_3a do GNS_3g w brzmieniu:

,GNS_3a Odbiornik GNSS przeprowadza szereg kontroli spéjnosci w celu sprawdzenia, czy
pomiary obliczane przez odbiornik GNSS na podstawie danych OSNMA doprowadzily
do uzyskania prawidlowych informacji na temat pozycji, predkosci i danych pojazdu,
a zatem nie byly przedmiotem Zadnego ataku zewngtrznego, ktéry wywarlby nie na
wplyw, takiego jak meaconing. Przedmiotowe kontrole spéjnosci obejmuja na przyklad:

— wykrywanie nietypowych emisji mocy za pomocg polgczonego monitorowania auto-
matycznej kontroli wzmocnienia (AGC) i stosunku gestosci nosnej do szumu (C/NO),

— spdjnosci pomiaru pseudozakreséw oraz sp6jnosci pomiaru Dopplera w czasie, w tym

wykrywanie naglych skokéw pomiarowych,

— techniki niezaleznego monitorowania spéjnosci odbiornika (RAIM), w tym wykrywa-
nie niespojnych pomiaréw z szacowang pozycja,

— kontrole pozycji i predkosci, w tym nietypowych wskazan pozycji i predkosci, naglych
skokéw i zachowan niezgodnych z dynamikg pojazdu,

— sp6jnosé czasu i czgstotliwosci, w tym skoki zegarowe i dryfty, ktére nie sg spdjne
z charakterystykq zegara odbiornika.

GNS_3b Komisja Europejska opracowuje i zatwierdza nast¢pujace dokumenty:

— dokument kontroli interfejsu sygnatu w przestrzeni (SIS ICD), okre$lajacy szczegétowo
informacje OSNMA przekazywane w ramach sygnatu Galileo;

— wiytyczne dla odbiornikéw w zakresie OSNMA, okreslajace wymogi i procesy doty-
czace odbiornikéw, niezbedne do zagwarantowania bezpiecznego wdrozenia
OSNMA, a takze zalecenia dotyczace poprawy dzialania OSNMA.

Odbiorniki GNSS instalowane w tachografach, zar6wno wewnetrzne, jak i zewnetrzne,
muszg by¢ skonstruowane zgodnie z dokumentem SIS ICD i wytycznymi dla odbiornikéw
w zakresie OSNMA.
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GNS_3c Odbiornik GNSS dostarcza komunikaty o pozycji, zwane w niniejszym zalaczniku i dodat-
kach do niego komunikatami o uwierzytelnionej pozycji, opracowane z wykorzystaniem
wylacznie satelitow przekazujacych komunikaty nawigacyjne, ktérych autentycznos¢ zos-
tata z powodzeniem zweryfikowana.

GNS_3d Odbiornik GNSS dostarcza réwniez komunikaty o standardowej pozycji opracowane
z wykorzystaniem widocznych satelitéw, niezaleznie od tego, czy sg one uwierzytelnione,
czy nie.

GNS_3e Odbiornik GNSS wykorzystuje zegar czasu rzeczywistego (RTC) VU jako odniesienie dla
synchronizacji czasu na potrzeby OSNMA.

GNS_3f Czas RTC VU jest przekazywany przez VU do odbiornika GNSS.

GNS_3g VU przekazuje do odbiornika GNSS maksymalny dryft czasu okreslony w wymogu 41

w zalaczniku IC, wraz z czasem RTC VU.”;

d) pkt 3 otrzymuje brzmienie:
»3. KOMUNIKATY PODAWANE PRZEZ ODBIORNIK GNSS

W niniejszej sekcji opisano komunikaty wykorzystywane w funkcjonowaniu tachografu inteligentnego do
przekazywania komunikatéw o standardowej i uwierzytelnionej pozycji. Sekcja ta ma zastosowanie w odnie-
sieniu do konfiguracji tachografu inteligentnego z urzadzeniem zewnetrznym GNSS lub bez niego.

GNS_4 Dane o standardowej pozycji opierajg si¢ na zalecanych minimalnych danych GNSS (RMC)
w komunikacie NMEA, ktéry zawiera informacje o pozycji (dtugo$¢ i szeroko$¢ geogra-
ficzna), czas w formacie UTC (hhmmss.ss), predkos¢ nad dnem wyrazong w wezlach
oraz dodatkowe wartosci.

Format komunikatu RMC jest nastepujacy (wedtug standardu NMEA V4.11):
Rysunek 2

Struktura komunikatu RMC

6 7 8 9 1011121314

2 3 4 5
111 1 111wl

-

$-RMC hhmmss.ss,A lllL1La,yyyyy.yy,a,x.x,x.X,xxxx,X.X,a,a,a*hh
1) Czas (UTCQ)

2) Status, A= prawidlowe polozenie, V= ostrzezenie
3)  Szeroko$¢ geograficzna

4) NlubS

5) Dlugos¢ geograficzna

6) ElubW

7)  Predko$é nad dnem w weztach

8) Tor prawidlowy, stopnie prawidlowe

9) Data, ddmmrr

10) Deklinacja magnetyczna w stopniach

11) ElubW

12) Wskaznik trybu FAA
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13) Status nawigacji

14) Suma kontrolna
Status nawigacji ma charakter opcjonalny i moze by¢ nieobecny w komunikacie RMC.

Parametr »Status« informuje o tym, czy sygnal GNSS jest dostepny. Dopdki warto$¢ statusu
nie zostanie ustawiona na ‘A’, otrzymywanych danych (np. dotyczacych czasu lub dlu-
goscifszerokosci geograficznej) nie mozna wykorzystywaé do rejestrowania pozycji
pojazdu w VU.

Dokladno$¢ polozenia opiera si¢ na formacie komunikatu RMC opisanym powyzej. Pierw-
szg cze$¢ pol 3 i 5 wykorzystuje si¢ do okreslenia stopni. Pozostale okreslajg minuty
katowe z dokladnoscia do trzech miejsc po przecinku. Zatem dokladnos$¢ wynosi
1/1 000 minuty katowej lub 1/60 000 stopnia (poniewaz jedna minuta to 1/60 stopnia).

GNS_4a Dane o uwierzytelnionej pozycji opieraja si¢ na komunikacie podobnym do NMEA, z uwie-
rzytelnionymi minimalnymi danymi (AMC), ktdry zawiera informacje o pozycji (dtugosé
i szerokos¢ geograficzna), czas w formacie UTC (hhmmss.ss), predko$¢ nad dnem wyra-
zong w wezlach oraz dodatkowe wartosci.

Format komunikatu AMC jest nastepujacy (wedtug standardu NMEA V4.11, z wyjatkiem
warto$ci nr 2):

Rysunek 3

Struktura komunikatu AMC

[a=y

2 3 4 5 6 7 8 9 1011121314

! 1t 1 el

$-AMC,hhmmss.ss,AlllL1La,yyyyy.yy,a,x.x,x.x,xxxx,x.X,a,a,a*hh

1) Czas (UTC)

2) Status, A=uwierzytelniona pozycja (ustalona przy uzyciu co najmniej 4 satelitdw przekazujgcych komunikaty nawiga-
cyjne, ktérych autentyczno$¢ zostala z powodzeniem zweryfikowana), J=jamming [celowe zaktécanie] lub O=inny atak
na GNSS w razie braku nieprawidlowego uwierzytelnienia komunikatéw nawigacyjnych (poprzez wdrozone kontrole
spojnosci zgodnie z GNS_3a), F= nieudane uwierzytelnienie komunikatow nawigacyjnych (wykryte w wyniku weryfika-
cji OSNMA okreslonych w dokumentach, o ktérych mowa w GNS_3b), V=puste (uwierzytelniona pozycja nie jest
dostgpna z innego powodu)

3) Szerokos¢ geograficzna

4) Nlub S

5) Dlugos¢ geograficzna

6) ElubW

7) Predko$¢ nad dnem w weztach

8) Tor prawidlowy, stopnie prawidlowe

9) Data, ddmmrr

10) Deklinacja magnetyczna w stopniach

11) ElubW

12) Wskaznik trybu FAA
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13) Status nawigacji

14) Suma kontrolna
Status nawigacji ma charakter opcjonalny i moze by¢ nieobecny w komunikacie AMC.

Status wskazuje, czy uwierzytelniona pozycja GNSS dostepna jest dostepna, czy wykryto
atak na sygnaly GNSS, czy uwierzytelnienie komunikatéw nawigacyjnych nie powiodlo
sig, lub czy pozycja GNSS jest pusta. Dopdki wartos¢ statusu nie zostanie ustawiona na
‘A, otrzymywanych danych (np. dotyczacych czasu lub dlugosci/szerokosci geograficznej)
nie uznaje si¢ za wazne i nie mozna ich wykorzystywa¢ do rejestrowania pozycji pojazdu
w VU. Jezeli warto$¢ statusu jest ustawiona na J' (jamming), ‘O’ (inny atak na GNSS) lub ‘F
(nieupowaznione uwierzytelnienie komunikatéw nawigacyjnych), w VU rejestruje si¢ zda-
rzenie anomalii GNSS, jak okreslono w zalgczniku IC i dodatku 1 (EventFaultCode).

GNS_5 Przyrzad rejestrujacy przechowuje w bazie danych VU informacje o polozeniu dotyczace
szerokosci i dlugosci geograficznej z dokladnoscia 1/10 minuty katowej lub 1/600 stop-
nia, jak okreslono w dodatku 1 w odniesieniu do wspétrzednych geograficznych GeoCoor-
dinates.

VU moze wykorzystaé polecenie GSA (dotyczace rozmycia dokladnosci GPS i satelitow
czynnych), zgodnie ze standardem NMEA V4.11, w celu ustalenia i zarejestrowania
dostepnosci sygnatu i doktadnosci standardowych pozycji. W szczeglnosci HDOP stosuje
si¢ w celu wskazania poziomu doktadnosci zarejestrowanych danych dotyczacych lokali-
zacji (zob. pkt 4.2.2). VU bedzie przechowywal warto$¢ poziomego rozmycia doktadnosci
(HDOP) obliczang jako minimum warto$ci HDOP zgromadzonych w dostepnych syste-
mach GNSS.

Identyfikator GNSS wskazuje odpowiedni identyfikator NMEA dla kazdej konstelacji
GNSS i systemu wspomagajacego opartego na wyposazeniu satelitarnym SBAS.

Rysunek 4

Struktura komunikatu GSA (standardowe pozycje)

1234 1415 16 1718 19

i 1t

$-GSA,a2,3,X,X,X,X,X,X,X,X,X,X,X,X,X.X,X.X,X.X,a¥hh

1) Tryb wyboru
2) Tryb
3) ID pierwszego satelity uzytego do ustalenia pozycji

4) 1D drugiego satelity uzytego do ustalenia pozycji

14) ID dwunastego satelity uzytego do ustalenia pozycji
15) PDOP
16) HDOP

17) VDOP
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18) ID systemu

19) Suma kontrolna
ID systemu ma charakter opcjonalny i moze by¢ nieobecny w komunikacie GSA.

Podobnie VU moze wykorzystywal polecenie ASA (dotyczace uwierzytelnionych sateli-
téw czynnych) z komunikatem podobnym do NMEA w celu ustalenia i zarejestrowania
gotowosci sygnatu i dokladnos$ci uwierzytelnionych pozycji. Wartosci 1-18 sa zdefinio-
wane w standardzie NMEA V4.11.

Rysunek 5

Struktura komunikatu ASA (uwierzytelnione pozycje)

1234 14 15 16 17 18 19

il 111l

$-ASA2,a,%,X,X,X,X,X,X,X,X,X,X,X,X.X,X.X,X.Xx,ahh

1) Tryb wyboru

2) Tryb

3) ID pierwszego satelity uzytego do ustalenia pozycji

4) 1D drugiego satelity uzytego do ustalenia pozycji

14) ID dwunastego satelity uzytego do ustalenia pozycji
15) PDOP

16) HDOP

17) VDOP

18) ID systemu

19) Suma kontrolna
ID systemu ma charakter opcjonalny i moze by¢ nieobecny w komunikacie ASA.

GNS_6 W przypadku korzystania z urzgdzenia zewnetrznego GNSS komunikat GSA przechowuje
si¢ w bezpiecznym nadajniku-odbiorniku GNSS z numerem rekordu ‘02’ do '06’, a komu-
nikat ASA przechowuje si¢ z numerem rekordu ‘12’ do ‘16'.

GNS_7 Maksymalny rozmiar komunikatéw (np. RMC, AMC, GSA, ASA lub innych), jaki mozna
zastosowal w celu ustalenia rozmiaru polecenia odczytu rekordu, wynosi 85 bajtow
(zob. tabela 1).”;
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e) w pkt 4 wprowadza si¢ nast¢pujace zmiany:
i) w pkt 4.1.1 w pozycji GNS_9 wprowadza si¢ nastepujace zmiany:

1) tekst przed lit. b) zastepuje si¢ tekstem w brzmieniu:

,GNS_9 Urzadzenie zewnetrzne GNSS sklada si¢ z nastgpujacych elementéw skladowych (zob.
rys. 6):

a) komercyjnego odbiornika GNSS zapewniajacego dane o pozycji za posrednictwem
interfejsu danych GNSS. Przykladowo interfejs danych GNSS moze by¢ w standardzie
NMEA V4.11, gdzie odbiornik GNSS pehi funkcje nadajnika i przesyla komunikaty
NMEA do bezpiecznego nadajnika-odbiornika GNSS z czestotliwoscig 1 Hz dla zdefi-
niowanego wczesniej zbioru komunikatéw NMEA i podobnych do NMEA, ktéry musi
zawiera¢ co najmniej komunikaty RMC, AMC, GSA i ASAA. WdrozZenie interfejsu
danych GNSS zalezy od uznania producentéw urzadzen zewnetrznych GNSS.”;

2) lit. ¢) otrzymuje brzmienie:

,€) systemu obudowy z funkcjg wykrywania manipulowania, obejmujacego zaréwno odbiornik GNSS,
jak i bezpieczny nadajnik-odbiornik GNSS. Funkcja wykrywania manipulowania umozliwia wdraza-
nie Srodkéw bezpieczenstwa zgodnie z wymogami okreslonymi w profilu zabezpieczenia tacho-
grafu inteligentnego.”;

ii)  wpkt 4.2.1 wprowadza si¢ nastgpujgce zmiany:

1) pozycja GNS_14 otrzymuje brzmienie:

,GNS_14 Protokét tacznosci miedzy urzadzeniem zewnetrznym GNSS a przyrzadem rejestrujacym
obstuguje nastepujace funkgje:

1. gromadzenie i rozpowszechnianie danych GNSS (np. pozycja, czas, predkosé);
2. gromadzenie danych dotyczacych konfiguracji urzadzenia zewngtrznego GNSS;

3. protokét zarzadzania na potrzeby obstugi powigzania, wzajemnego uwierzytelnienia
i uzgadniania klucza sesji miedzy urzadzeniem zewnetrznym GNSS a VU;

4. przekazywanie do urzadzenia zewnetrznego GNSS czasu RTC VU oraz maksymalnej
réznicy miedzy czasem prawdziwym a czasem RTC VU.”;

2) po pozycji GNS_18 dodaje si¢ pozycje w brzmieniu:

,GNS_18a W odniesieniu do funkgji 4 (przekazywanie do urzadzenia zewnetrznego GNSS czasu RTC
VU oraz maksymalnej réznicy miedzy czasem prawdziwym a czasem RTC VU) bez-
pieczny nadajnik-odbiornik GNSS wykorzystuje EF (EF VU) w tym samym DF z identyfika-
torem pliku réwnym ‘2F30’, jak opisano w tabeli 1.”;

3) po pozycji GNS_19 dodaje si¢ pozycje w brzmieniu:

,GNS_19%a Bezpieczny nadajnik-odbiornik GNSS przechowuje dane z VU w EF VU. Jest to liniowy
plik rekordu o stalej dlugosci z identyfikatorem réwnym ‘2F30’ w formacie heksadecymal-
nym.”;



30.7.2021

Dziennik Urzedowy Unii Europejskiej

L 273/105

4) pozycja GNS_20 akapit pierwszy otrzymuje brzmienie:

LGNS_20

Bezpieczny nadajnik-odbiornik GNSS uzywa pamigci do przechowywania danych i jest

w stanie przeprowadzi¢ tyle cykli odczytu/zapisu, ile jest potrzebnych w okresie eksploa-
tacji wynoszacym co najmniej 15 lat. Poza tym aspektem o konstrukcji wewnetrznej
i wdrazaniu bezpiecznego nadajnika-odbiornika GNSS decydujg producenci.”;

5) w pozycji GNS_21 tabela 1 otrzymuje brzmienie:

»

Tabela 1
Struktura plikéw
Warunki dostepu
File ID pliku Odczyt Aktualizacja Zaszyfrowany
MEF 3F00
EF.ICC 0002 ALW NEV Nie
(ze strony VU)
DF GNSS Facility 0501 ALW NEV Nie
EF EGF_MACertificate C100 ALW NEV Nie
EF CA_Certificate C108 ALW NEV Nie
EF Link_Certificate C109 ALW NEV Nie
EF EGF 2F2F SM-MAC NEV Nie
(ze strony VU)
EF VU 2F30 SM-MAC SM-MAC Nie
Plik | element danych Nr rekordu Rozmiar (w bajtach) C}Zj;ty‘;ffe
Min. Maks.
MF 552 1031
EF.ICC
sensorGNSSSerialNumber 8 8
DF GNSS Facility 612 1023
EF EGF_MACertificate 204 341
EGFCertificate 204 341 {00..00}
EF CA_Certificate 204 341
MemberStateCertificate 204 341 {00..00}
EF Link_Certificate 204 341
LinkCertificate 204 341 {00..00}
EF EGF
Komunikat RMC NMEA 0or 85 85
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Pierwszy komunikat GSA NMEA 02 85 85
Drugi komunikat GSA NMEA 03 85 85
Trzeci komunikat GSA NMEA 04 85 85
Czwarty komunikat GSA NMEA 05’ 85 85
Pigty komunikat GSA NMEA 06’ 85 85

Rozszerzony numer seryjny 07 8 8

urzadzenia zewnetrznego GNSS

zdefiniowany w dodatku 1 jako

SensorGNSSSerialNumber.

Identyfikator systemu operacyjnego | ‘08’ 2 2

bezpiecznego nadajnika-odbiornika

GNSS zdefiniowany w dodatku

1 jako SensorOSldentifier.

Numer homologacji typu urzadzenia | "09’ 16 16

zewnetrznego GNSS zdefiniowany

w dodatku 1 jako

SensorExternal GNSSApprovalNum-

ber.

Identyfikator elementu 10 8 8

zabezpieczenia urzadzenia

zewnetrznego GNSS zdefiniowany

w dodatku 1 jako

SensorExternal GNSSSCldentifier.
Komunikat AMC 1 85 85
Pierwszy komunikat ASA 12 85 85
Drugi komunikat ASA 13 85 85
Trzeci komunikat ASA ‘14 85 85
Czwarty komunikat ASA ‘15 85 85
Pigty komunikat ASA ‘16’ 85 85
RFU — zarezerwowane dla przyszlego 0d’17’ do
uzytku FD’

EF VU

VuRtcTime (zob. dodatek 1) 01 4 4 {00..00}
VuGnssMaximalTimeDifference (zob. 02 2 2 {00..00}

dodatek 1)

iii)

1) pozycja GNS_22 akapit pierwszy otrzymuje brzmienie:

,GNS_22

w pkt 4.2.2 wprowadza si¢ nastgpujgce zmiany:

Bezpieczne przesylanie danych GNSS o pozydji, czasu RTC VU i maksymalnej roznicy cza-

sowej migdzy czasem prawdziwym a czasem RTC VU jest dozwolone wylacznie w naste-
pujacych warunkach:”;



30.7.2021

Dziennik Urzedowy Unii Europejskiej L 273/107

2) pozycja GNS_23 otrzymuje brzmienie:

»GN- Co T sekund, gdzie T jest warto$cig nie wigkszg niz 20, chyba ze trwa proces powigzania
GNS_23  lub wzajemnego uwierzytelnienia i uzgadniania klucza sesji, VU zada od urzadzenia zew-
netrznego GNSS przestania informacji o pozycji w oparciu o ponizszy schemat.

1. VU zada od urzadzenia zewnetrznego GNSS przestania danych dotyczacych pozycji
wraz z danymi dotyczgcymi rozmycia dokladnosci (z komunikatéw GSA i ASA). Bez-
pieczny nadajnik-odbiornik VU stosuje zgodne z wymogami normy ISO/IEC
7816-4:2013 polecenia SELECT [wybdr] i READ RECORD(S) [odczyt rekordu(-6w)]
w trybie tylko uwierzytelniania bezpiecznej wymiany komunikatéw, jak opisano
w dodatku 11 sekcja 11.5, z identyfikatorem pliku ‘2F2F i numerem rekordu ‘01’
w przypadku komunikatu RMC NMEA, 02/03’,04’/05’,06’ w przypadku komunikatu
GSA NMEA, ‘11" w przypadku komunikatu AMC oraz ‘1213141516 w przy-
padku komunikatu ASA.

2. Dane dotyczgce pozycji otrzymane jako ostatnie sg przechowywane w pliku elemen-
tarnym z identyfikatorem 2F2F i rekordami opisanymi w tabeli 1 w bezpiecznym nad-
ajniku-odbiorniku GNSS, poniewaz bezpieczny nadajnik-odbiornik GNSS otrzymuje
dane NMEA z czestotliwoscig co najmniej 1 Hz od odbiornika GNSS za posrednic-
twem interfejsu danych GNSS.

3. Bezpieczny nadajnik-odbiornik GNSS wysyla odpowiedZ do bezpiecznego nadajnika-
odbiornika VU za pomocg komunikatu odpowiedzi APDU w trybie tylko uwierzytel-
niania bezpiecznej wymiany komunikatéw, zgodnie z opisem przedstawionym
w dodatku 11 sekcja 11.5.

4. Bezpieczny nadajnik-odbiornik VU weryfikuje autentycznos¢ i integralno$¢ otrzyma-
nej odpowiedzi. W przypadku pozytywnego wyniku dane dotyczace pozycji sa przeka-
zywane do procesora VU za poSrednictwem interfejsu danych GNSS.

5. Procesor VU sprawdza otrzymane dane, wyodrebniajac informacje (np. o dtugosci geo-
graficznej, szerokoSci geograficznej, czasie) z komunikatu NMEA RMC. Komunikat
RMC NMEA zawiera informacje o tym, czy nieuwierzytelniona pozycja jest prawid-
fowa. Jezeli uwierzytelniona pozycja jest prawidlowa, procesor VU wyodrebnia row-
niez warto$ci HDOP z komunikatéw NMEA GSA i oblicza minimalng warto$¢ w sto-
sunku do dostepnych systeméw satelitarnych (tj. jezeli ustalenie pozycji jest mozliwe).

6. Procesor VU wyodrebnia réwniez informacje (np. o dlugosci geograficznej, szerokosci
geograficznej, czasie) z komunikatu AMC. Komunikat AMC zawiera informacje, czy
uwierzytelniona pozycja jest nieprawidtowa lub czy sygnal GNSS zostal zaatakowany.
Jezeli pozycja jest prawidlowa, procesor VU wyodrebnia réwniez wartosci HDOP
z komunikatéw ASA i oblicza minimalng warto$¢ w stosunku do dostepnych syste-
mow satelitarnych (t. jezeli ustalenie pozycji jest mozliwe).

GNS_23a VU zapisuje réwniez czas RTC VU i maksymalng r6znice czasu migdzy czasem prawdzi-
wym a czasem RTC VU, stosownie do potrzeb, stosujac polecenia SELECT [wybdr]
i WRITE RECORD(S) [zapis rekordu(-6w)] zgodnie z normg ISO/IEC 7816-4:2013 w try-
bie tylko uwierzytelniania bezpiecznej wymiany komunikatow, jak opisano w dodatku 11
sekcja 11.5, z identyfikatorem pliku 2F30’ i numerem rekordu réwnym ‘01’ dla VuRtc-
Time oraz ‘02’ for MaximalTimeDifference.”;

w pkt 4.2.3 wprowadza si¢ nastepujace zmiany:

1) pozycja GNS_26 tiret czwarte i pigte otrzymuja brzmienie:

.~ jezeli nie znaleziono rekordu, bezpieczny nadajnik-odbiornik GNSS zwraca komunikat ‘6A83’,

- jezeli urzadzenie zewnetrzne GNSS wykryje manipulowanie, zwraca stowa stanu ‘6690".";

2) uchyla si¢ pozycje GNS_27;

dodaje si¢ pkt 4.2.4 1 4.2.5 w brzmieniu:
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,4.2.4 Struktura polecenia WriteRecord
Ponizsza sekcja zawiera szczeg6towy opis struktury polecenia Write Record [zapis rekordu]. Zgod-
nie z opisem przedstawionym w dodatku 11 ,Wspdlne mechanizmy zabezpieczenia” dodaje si¢
funkcje bezpiecznej wymiany komunikatéw (tryb tylko uwierzytelniania).
GNS_26a  Polecenie to obstuguje tryb tylko uwierzytelniania bezpiecznej wymiany komunikatéw,
zob. dodatek 11.
GNS_26b  Komunikat polecenia
Bajt Dlugosé¢ Warto$¢ Opis
CLA 1 ‘0Ch’ Zadanie bezpiecznej wymiany komunikatéw
INS 1 D2k’ Zapis rekordu
P1 1 XXk’ Numer rekordu (00’ oznacza biezacy rekord)
P2 1 ‘04l Zapis rekordu o numerze rekordu wskazanym w P1
Dane X XX’ Dane
GNS_26¢  Rekord wskazany w P1 staje si¢ rekordem biezacym.
Bajt Dhugosé Warto$¢ Opis
SW 2 KXXXh’ Stowa stanu (SW1, SW2)

— Jezeli wykonanie polecenia zakoriczylo si¢ pomyslnie, bezpieczny nadajnik-odbiornik

GNSS zwraca komunikat ‘9000’

— Jezeli biezacy plik nie jest ukierunkowany na rekord, bezpieczny nadajnik-odbiornik

GNSS zwraca komunikat 6981°.

— Jezeli stosuje si¢ polecenie z P1=‘00’, lecz nie ma zadnego biezacego pliku elementarnego,
bezpieczny nadajnik-odbiornik GNSS zwraca komunikat 6986’ (polecenie niedozwolone).

— Jezeli nie znaleziono rekordu, bezpieczny nadajnik-odbiornik GNSS zwraca komunikat

"6A83’.

— Jezeli urzadzenie zewnetrzne GNSS wykryje manipulowanie, zwraca stowa stanu ’6690°.

4.2.5. Inne polecenia

GNS_27

Bezpieczny nadajnik-odbiornik GNSS obsluguje nastgpujace polecenia tachografow 2.

generacji, wyszczeg6lnione w dodatku 2:

Polecenie

Odniesienie

Select [wybér]

Dodatek 2 rozdzial 3.5.1

Read Binary [odczyt binarny]

Dodatek 2 rozdzial 3.5.2

Get Challenge [wydanie wezwania]

Dodatek 2 rozdzial 3.5.4

PSO: Verify Certificate [weryfikacja
certyfikatu]

Dodatek 2 rozdzial 3.5.7

External authenticate [uwierzytelnianie
zewnetrzne]

Dodatek 2 rozdzial 3.5.9

General Authenticate [uwierzytelnianie
ogdlne]

Dodatek 2 rozdzial 3.5.10

MSE:SET

Dodatek 2 rozdzial 3.5.11
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»,
)

vi)  wpkt 4.4.1 pozycja GNS_28 otrzymuje brzmienie:

,GNS_28 Blad polaczenia z urzgdzeniem zewnetrznym GNSS zapisuje si¢ w VU, jak okreslono
w wymogu 82 w zalaczniku IC i dodatku 1 (EventFaultType). W tym kontekscie wystepuje
blad polaczenia, gdy bezpieczny nadajnik-odbiornik VU nie otrzyma komunikatu odpo-
wiedzi po wystaniu komunikatu Zadania, jak opisano w pkt 4.2.”;

vii) w pkt 4.4.2 pozycja GNS_29 otrzymuje brzmienie:

,GNS_29 W przypadku naruszenia integralnosci fizycznej urzadzenia zewnetrznego GNSS bezpieczny
nadajnik-odbiornik GNSS gwarantuje niedostepno$¢ materialu kryptograficznego. Jak opisano
w GNS_25 i GNS_26, VU wykrywa manipulowanie, jezeli odpowiedZ ma status ‘6690’
Nastepnie VU generuje i rejestruje zdarzenie zwiazane z proba naruszenia zabezpieczenia zde-
finiowane w wymogu 85 w zalgczniku IC i dodatku 1 (EventFaultType do celéw wykrywania
manipulowania w GNSS). Urzadzenie zewnetrzne GNSS moze ewentualnie odpowiedzie¢ na
z3dania VU bez bezpiecznej wymiany komunikatéw i ze statusem ‘6A88"."

(viii) w pkt 4.4.3 pozycja GNS_30 otrzymuje brzmienie:

,GNS_30 Jezeli bezpieczny nadajnik-odbiornik GNSS nie otrzymuje danych z odbiornika GNSS,
urzadzenie to generuje komunikat odpowiedzi na polecenie READ RECORD [odczyt
rekordu] z numerem rekordu ‘01" i polem danych o rozmiarze 12 bajtéw, wszystkich usta-
wionych na OxFF. Po otrzymaniu komunikatu odpowiedzi zawierajacego te warto$¢ pola
danych VU generuje i rejestruje brak informacji o pozycji ze zdarzenia odbiornika GNSS,
jak okreslono w wymogu 81 w zalgczniku IC i dodatku 1 (EventFaultType).”;

ix)  w pkt 4.4.4 wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:

1) pozycja GNS_31 otrzymuje brzmienie:

,GNS_31  Jezeli VU wykryje, ze certyfikat EGF stosowany do wzajemnego uwierzytelniania nie jest
juz wazny, VU generuje i rejestruje zdarzenie zwigzane z proba naruszenia zabezpieczenia
zdefiniowane w wymogu 85 w zalaczniku IC i dodatku 1 (EventFaultType dla wygasniecia
certyfikatu urzadzenia zewnetrznego GNSS). VU nadal wykorzystuje otrzymane dane
GNSS o pozycji.”;

2) naglowek rysunku 4 otrzymuje brzmienie:
~Rysunek 6
Schemat urzadzenia zewngtrznego GNSS”;

f) w pkt 5 wprowadza si¢ nastepujace zmiany:

i) wpkt 5.1 pozycja GNS_32 otrzymuje brzmienie:

,GNS_32 Na potrzeby przekazywania pozycji, DOP i danych satelitarnych odbiornik GNSS pelni
funkcje nadajnika i przesyla komunikaty NMEA i podobne do NMEA do procesora VU,
ktéry peni funkcje odbiornika o czgstotliwosci 1/10 Hz lub wigkszej dla zdefiniowanego
weze$niej zbioru komunikatéw, ktéry musi obejmowaé co najmniej komunikaty RMC,
GSA, AMC i ASA. Procesor VU i wewnetrzny odbiornik GNSS moga ewentualnie wyko-
rzystywac inne formaty danych do wymiany danych zawartych w komunikatach NMEA
lub podobnych do NMEA okreslonych w GNS_4, GNS_4a i GNS_5.";

i) pkt 5.2 otrzymuje brzmienie:

,5.2. Transfer informacji z odbiornika GNSS do VU

GNS_34 Procesor VU sprawdza otrzymane dane, wyodrebniajgc informacje (np. o dtugosci geogra-
ficznej, szerokosci geograficznej, czasie) z komunikatu RMC NMEA i komunikatu AMC.



L 273/110

Dziennik Urzedowy Unii Europejskiej 30.7.2021

GNS_35 Komunikat RMC NMEA zawiera informacje o tym, czy nieuwierzytelniona pozycja jest
prawidlowa. Jezeli nieuwierzytelniona pozycja nie jest prawidlowa, dane dotyczace pozy-
¢ji nie sg dostepne i nie mozna ich wykorzystaé w celu zarejestrowania pozycji pojazdu.
Jezeli nieuwierzytelniona pozycja jest prawidtowa, procesor VU wyodrebnia réwniez war-
tosci HDOP z GSA NMEA.

GNS_36 Procesor VU wyodrebnia réwniez informacje (np. o dlugosci geograficznej, szerokosci
geograficznej, czasie) z komunikatu AMC. Komunikat AMC zawiera informacje o tym,
czy nieuwierzytelniona pozycja jest prawidtowa zgodnie z GNS_4a. Jezeli nieuwierzytel-
niona pozycja jest prawidtowa, procesor VU wyodrebnia réwniez warto$ci HDOP z komu-
nikatéw ASA.

5.3. Transfer informacji z VU do odbiornika GNSS

GNS_37 Procesor VU przekazuje do odbiornika GNSS czas RTC VU oraz maksymalng réznice mie-
dzy czasem prawdziwym a czasem RTC VU, zgodnie z GNS_3f i GNS_3g.

5.4. Obstuga bledow

5.4.1. Brak informacji o pozycji z odbiornika GNSS

GNS_38 VU generuje i rejestruje brak informacji o pozycji ze zdarzenia odbiornika GNSS, jak
okreslono w wymogu 81 w zalgczniku IC i dodatku 1 (EventFaultType).”;

g) pkt 6 i 7 otrzymujg brzmienie:

»60. PRZETWARZANIE I REJESTRACJA DANYCH O POZYCJI PRZEZ VU

Sekcja ta ma zastosowanie w odniesieniu do konfiguracji tachografu inteligentnego z urzadzeniem zewnetrz-
nym GNSS lub bez niego.

GNS_39 Dane o pozycji s przechowywane w VU wraz z flaga wskazujaca, czy pozycja zostata
uwierzytelniona. Jezeli konieczne jest zarejestrowanie danych dotyczgcych pozycji w VU,
zastosowanie majg nastepujace zasady:

a) Jezeli zaréwno uwierzytelniona pozycja, jak i standardowa pozycja sa prawidlowe
i spdjne, standardowg pozycje i jej doktadnos¢ rejestruje sie w VU, a flaga ustawiana
jest na »uwierzytelnionac.

b) Jezeli zaréwno uwierzytelniona pozycja, jak i standardowa pozycja sg prawidlowe, ale
nie sg spdjne, VU zapisuje uwierzytelniong pozycje i jej dokladnos(, a flaga ustawiana
jest na »uwierzytelnionax.

¢) Jezeli uwierzytelniona pozycja jest prawidlowa, a standardowa pozycja nie jest prawid-
fowa, VU rejestruje uwierzytelniona pozycje i jej dokladnos¢, a flaga ustawiana jest na
suwierzytelnionac.

d) Jezeli standardowa pozycja jest prawidlowa, a uwierzytelniona pozycja nie jest prawid-
towa, VU rejestruje standardowa pozycje i jej dokladnos(, a flaga ustawiana jest na »nie-
nieuwierzytelnionac.

Uwierzytelnione i standardowe pozycje uznaje si¢ za spdjne, jak pokazano na rys. 7, jezeli
uwierzytelniona pozycja pozioma znajduje si¢ w okregu o rodku w standardowej pozycji
poziomej, ktérego promient wynika z zaokraglenia w gore do najblizszej liczby catkowitej
warto$ci R_H obliczonej wedlug nastepujacego wzoru:

R_H = 1,74 ® OyERe * HDOP
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GNS_40

gdzie:

— R_H to odpowiedni promien okregu wokoél szacowanej pozycji poziomej, w metrach.
Jest to wskaznik uzywany do kontroli spdjnoéci miedzy pozycja standardows a pozycja
uwierzytelniong.

— 0oygre to odchylenie standardowe ekwiwalentnego bledu pomiaru odleglosci uzytkow-
nika (UERE), gdzie modeluje si¢ wszystkie bledy pomiaru dla docelowego zastosowa-
nia, w tym obszar6w miejskich. Stosuje si¢ wartos¢ stala oygre = 10 metréw.

— HDOP oznacza poziome rozmycie dokladnosci obliczen odbiornika GNSS.-

— Ouere - HDOP to oszacowanie pierwiastka bledu $redniokwadratowego w poziomie.
Rysunek 7

Spojne pozycje uwierzytelnione i standardowe (nieuwierzytel-
nione)

Standardowa pozycja

X
Uwierzytelniona pozycja
(spdjna)

X
Uwierzytelniona pozycja
(niespdina)

Jezeli warto$¢ statusu w otrzymanym komunikacie AMC jest ustawiona na T lub ‘O’ lub ‘F
zgodnie z wymogiem GNS_4a, VU generuje i rejestruje zdarzenie anomalii GNSS, jak
okreslono w wymogu 88a w zalaczniku IC i dodatku 1 (EventFaultType). Przyrzad rejes-
trujgcy moze przeprowadzi¢ dodatkowe kontrole przed zapisaniem zdarzenia anomalii
GNSS po otrzymaniu ustawienia ] lub ‘O’.

7. KONFLIKT CZASOWY GNSS

GNS_41

Jezeli VU wykryje rozbiezno$¢ miedzy czasem funkcji pomiaru czasu przyrzadu rejestru-
jacego a czasem pochodzacym z sygnaléw GNSS, generuje i rejestruje zdarzenie konfliktu
czasowego, jak okreslono w wymogu 86 w zalgczniku IC i dodatku 1 (EventFaultType).”;

h) dodaje si¢ pkt 8 w brzmieniu:

»8. KONFLIKT RUCHU POJAZDU

GNS_42

VU uruchamia i rejestruje zdarzenie konfliktu ruchu pojazdu zgodnie z wymogiem 84
w zalaczniku IC, w przypadku gdy informacja o ruchu obliczona na podstawie czujnika
ruchu jest sprzeczna z informacjami o ruchu obliczonymi na podstawie wewngtrznego
odbiornika GNSS, urzadzenia zewnetrznego GNSS lub przez inne niezalezne Zrédla
ruchu okreslone w wymogu 26 w zalgczniku IC.
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Zdarzenie konfliktu ruchu pojazdu uruchamia si¢ po wystgpieniu jednego z nastgpujacych
warunkow uruchamiajgcych:

Warunek uruchamiajgcy 1:

W przypadku gdy dostepne sa informacje o pozycji z odbiornika GNSS i gdy nastepuje
wlaczenie zaplonu pojazdu, nalezy stosowaé warto$¢ Sredniej trymowanej réznic pred-
kosci migdzy tymi Zrédtami, jak okreslono ponizej:

— maksymalnie co 10 sekund nalezy obliczaé warto$¢ bezwzgledng réznicy migdzy r6z-
nica predkosci pojazdu szacowang na podstawie danych z odbiornika GNSS a réznica
szacowang na podstawie danych z czujnika ruchu,

— warto$¢ Sredniej trymowanej oblicza si¢ wykorzystujac wszystkie obliczone wartosci
w oknie czasu obejmujacym 5 ostatnich minut ruchu pojazdu,

— warto$¢ Sredniej trymowanej oblicza si¢ jako Srednig 80 % wartosci pozostalych po
wyeliminowaniu najwyzszych wartosci bezwzglednych.

zdarzenie konfliktu ruchu pojazdu jest wyzwalane jezeli warto§¢ sredniej trymowanej jest
wyzsza niz 10 km/h przez pigé nieprzerwanych minut ruchu pojazdu. (Uwaga: $rednia
trymowang z ostatnich 5 minut stosuje si¢, aby zmniejszy¢ ryzyko zwigzane z warto$ciami
skrajnymi pomiaru i warto$ciami chwilowymi).

Na potrzeby obliczenia $redniej trymowanej pojazd uznaje si¢ za poruszajacy sie, jezeli co
najmniej jedna warto$¢ predkosci pojazdu oszacowana na podstawie czujnika ruchu albo
odbiornika GNSS nie jest réwna zeru.

Warunek uruchamiajgcy 2:

Zdarzenie konfliktu ruchu pojazdu jest réwniez uruchamiane, jezeli spelniony jest naste-
pujacy warunek:

GnssDistance>[OdometerDifferencex OdometerToleranceFactor+Minimum(SlipDistanceUpperli-
pperlimit;(OdometerDifferencex SlipFactor))+GnssTolerance+FerryTrainDistance]

gdzie:

— GnssDistance to odleglo$¢ miedzy biezaca pozycja pojazdu a poprzednia pozycja, uzys-
kanymi na podstawie komunikatéw o prawidlowej pozycji uwierzytelnionej, bez uwz-
gledniania wysokosci;

— OdometerDifference to réznica migdzy biezaca wartoscia licznika kilometréw a wartos-
cig licznika kilometréw odpowiadajaca poprzedniemu komunikatowi o prawidlowe;j
pozycji uwierzytelnionej;

— OdometerToleranceFactor wynosi 1,1 (wspolczynnik tolerancji najbardziej niekorzyst-
nego przypadku dla wszystkich tolerancji pomiaru licznika kilometréw pojazduy);

— GnssTolerance wynosi 1 km (najbardziej niekorzystny przypadek tolerancji GNSS);

— Minimum (SlipDistanceUpperLimit; (OdometerDifference * SlipFactor)) to warto$¢ naj-
mniejsza sposrdd nastepujacych:

— SlipDistanceUpperLimit, ktéra wynosi 10 km (gérna granica drogi poslizgu spowo-
dowanej efektami poslizgowymi podczas hamowania)

— oraz OdometerDifference * SlipFactor, gdzie SlipFactor wynosi 0,2 (maksymalny
wplyw efektéw poslizgowych podczas hamowania),

— FerryTrainDistance oblicza si¢ jako: FerryTrainDistance =200km/h * tFerryTrain, gdzie
tFerryTrain jest sumg czasu trwania (w godzinach) przepraw promowych/pociggo-
wych w analizowanym przedziale czasowym. Czas trwania przepraw promowych/
pociggowych definiuje si¢ jako réznice czasu migdzy jego flaga konicows a jego flaga
poczatkowy.



30.7.2021

Dziennik Urzedowy Unii Europejskiej L 273/113

Poprzedzajace weryfikacje przeprowadza si¢ co 15 minut, jezeli dostgpne sg niezbedne
dane o pozycji, a w przeciwnym razie, gdy tylko dostepne beda dane o pozycji.

Dla tego warunku uruchamiajgcego:

— data i godzina rozpoczecia zdarzenia réwna si¢ dacie i godzinie otrzymania poprzed-
niego komunikatu o pozycji,

— data i godzina zakoriczenia zdarzenia sg réwna si¢ dacie i godzinie, kiedy sprawdzany
warunek staje si¢ ponownie falszywy.

Warunek uruchamiajgcy 3:

Przyrzad rejestrujacy napotyka rozbiezno$¢ polegajacg na tym, Ze czujnik ruchu nie
wykrywa zadnego ruchu, a niezalezne Zrédlo ruchu wykrywa ruch przez okreslony czas.
Producent przyrzadéw rejestrujacych okresla warunki rejestrowania rozbieznosci, jak
réwniez okres wykrywania rozbieznosci, przy czym rozbieznosci te musza byé wykry-
wane nie pozniej niz w ciggu trzech godzin.”;

38) dodatek 13 otrzymuje brzmienie:

1.1.

1.2.

3.1.

3.2.

3.3.

3.4.

1.1.

Dodatek 13
INTERFEJS ITS
SPIS TRESCI
WPROWADZENIE
Zakres

Akronimy i definicje

PRZYWOLANE NORMY

ZASADY DZIALANIA INTERFEJSU ITS
Technologia facznosci

Dostepne ustugi

Dostep poprzez interfejs ITS

Dostepne dane i wymaog uzyskania zgody kierowcy

WYKAZ DANYCH DOSTEPNYCH ZA POSREDNICTWEM INTERFEJSU ITS ORAZ KLASYFIKACJA DANYCH
JAKO OSOBOWE|/NIEOSOBOWE

WPROWADZENIE

Zakres

ITS_01 Niniejszy dodatek okresla podstawowe elementy tacznosci za posrednictwem interfejsu
tachografu z inteligentnymi systemami transportowymi (ITS), zgodnie z art. 101 11 roz-
porzadzenia (UE) nr 165/2014.

ITS_02 Interfejs ITS umozliwia urzadzeniom zewnetrznym uzyskiwanie danych z tachografu,

korzystanie z ustug tachografu oraz dostarczanie danych do tachografu.

Do tego celu moga by¢ réwniez wykorzystywane inne interfejsy tachografu (np. szyna
CAN).

Niniejszy dodatek nie okresla:

— w jaki sposéb dane dostarczane za posrednictwem interfejsu ITS s3 gromadzone
i zarzadzane w ramach tachografu;
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1.2.

3.1.

— formy przedstawienia zgromadzonych danych w aplikacji zainstalowanej na urzadze-
niu zewnetrznym;

— specyfikacji zabezpieczen ITS uzupelniajacych zabezpieczenia zapewniane przez
Bluetooth®;

— protokoléw Bluetooth® wykorzystywanych przez interfejs ITS.
Akronimy i definicje

Stosuje si¢ nastepujace akronimy i definicje whasciwe dla tego dodatku:

GNSS Global Navigation Satellite System [globalny system nawigacji satelitarnej]

ITS Intelligent Transport System [inteligentny system transportowy]

OSI Open Systems Interconnection [polaczenie systeméw otwartych]

VU Vehicle Unit [przyrzad rejestrujacy]

urzgdzenie ITS urzgdzenie zewnetrzne lub aplikacja zewnetrzna wykorzystujace interfejs ITS VU.
PRZYWOLANE NORMY

ITS_03 Niniejszy dodatek dotyczy wszystkich lub czesci wskazanych ponizej regulacji i norm i jest

od nich zalezny. W ramach zapiséw niniejszego dodatku wskazano odno$ne normy lub
odnos$ne przepisy norm. W razie jakichkolwiek sprzecznosci zapisy niniejszego dodatku
sg nadrzedne.

Normami przywolanymi w niniejszym dodatku, sg:
— Bluetooth® — Core Version (wersja podstawowa) 5.0;
— ISO 16844-7: Pojazdy drogowe — Systemy tachograficzne — Czg$¢ 7: Parametry

— ISOJIEC7498-1:1994 Technologia informatyczna — Wspoétdziatanie systeméw otwar-
tych — Podstawowy model odniesienia: Model podstawowy

ZASADY DZIALANIA INTERFEJSU ITS

ITS_04 Przyrzad rejestrujacy odpowiada za aktualizowanie i utrzymywanie danych tachografu
przesylanych za poSrednictwem interfejsu ITS, bez zadnego udzialu interfejsu ITS.

Technologia lacznosci

ITS_05 Lacznos¢ poprzez interfejs ITS musi by¢ zapewniana za posrednictwem interfejsu Blue-
tooth® i kompatybilna z Bluetooth® Low Energy [o niskim zuzyciu energii] zgodnie
z wersja 5.0 lub nowszg Bluetooth .

ITS_06 Lacznos¢ miedzy VU a urzadzeniem ITS ustanawia si¢ po zakoficzeniu procesu parowania
Bluetooth®.
ITS_07 Ustanawia si¢ bezpieczng i zaszyfrowang faczno$¢ migedzy VU a urzadzeniem ITS, zgodnie

z mechanizmami specyfikacji Bluetooth®. Niniejszy dodatek nie okresla mechanizméw
szyfrowania ani innych mechanizméw zabezpieczenia poza tym, co zapewnia Blue-
tooth®.

ITS_08 Bluetooth® wykorzystuje model serwer/klient do kontroli transmisji danych miedzy urza-
dzeniami, gdzie VU jest serwerem, a urzadzenie ITS klientem.
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3.2. Dostepne ushugi

ITS_09 Dane przekazywane za posrednictwem interfejsu ITS zgodnie z pkt 4 udostepnia si¢ za
posrednictwem ustug okreslonych w dodatkach 7 i 8. Ponadto VU udost¢pnia urzadzeniu
ITS ustugi niezbedne do recznego wprowadzania danych zgodnie z wymogiem 61
w zalgczniku IC oraz opcjonalnie w odniesieniu do innych wpiséw danych w czasie rze-
czywistym.

Rysunek 1

Podzial Iacznosci poprzez interfejs ITS zgodnie z warstwami modelu OSI

7. warstwa OS5I ""'.F-‘g-"’ kiem"""—?ﬂf-r Ustugi pabierania Ustugi kalibracyjne/
Aplikat:ja ktdre ma okreslic zgodnie diagnostyczne zgodnie

producent tachografow z dodatkiem 7 z dodatkiem &

6. warstwa OS5l )

. Mie dotyczy
Prezentacja
5. warstwa 05| uslugi kalibracyjne [ dizgnostyczne ustugi pobierania zgodnie
Sesja zgodnie z dodatkiem & z dodatkiem 7

4. warstwa OS5l Specyfikacja interfejsu Bluetooth® (moiliwe, e producenci
Transport tachografow beda musieli dostosowaé niektdre aspekty warstwy
transportowej Bluetooth w celu uwzglednienia niektorych
szczegolmych aspektow tachografu, np. diugosci danych, ktdre
majg byt przesylane)

3. warstwa 05l
Siec

2. warstwa 05l

o e Specyfikacja interfejsu Bluetooth®

1. warstwa 05l

Fizyczna

ITS_10 Jezeli interfejs pobierania jest uzywany przez zlacze przednie, VU nie $wiadczy ustug
pobierania okreslonych w dodatku 7 za posrednictwem polaczenia ITS Bluetooth®.

ITS_11 Jezeli interfejs kalibracji jest uzywany przez zlacze przednie, VU nie $wiadczy ustug kali-
bracji okreslonych w dodatku 8 za posrednictwem polaczenia ITS Bluetooth®.

3.3. Dostep poprzez interfejs ITS

ITS_12 Interfejs ITS zapewnia bezprzewodowy dostep do wszystkich ustug okreslonych w dodat-
kach 7 i 8, zastepujac polaczenie kablowe z przednim zlaczem do celéw kalibracji i pobie-
rania okre$lonych w dodatku 6.

ITS_13 VU udostepnia interfejs ITS uzytkownikowi zgodnie z kombinacjg waznych kart do tacho-
graféw wlozonych do VU, jak okreslono w tabeli 1.
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Tabela 1

Dostepnos$é interfejsu ITS w zaleznosci od typu karty wlozonej do tachografu

Dostepno$¢ interfejsu ITS

Szczelina czytnika karty kierowcy

Brak karty Karta kierowcy Karta kontrolna Karta Karta firmowa
warsztatowa
o Brak karty niedostepny dostepny dostepny dostepny dostepny
2 g
‘E\g Karta kierowcy | dostepny dostepny dostepny dostepny dostepny
O =%
< O
% ‘E“ Karta kontrolna | dostepny dostepny dostepny niedostepny niedostepny
RIS
v g Karta dostepny dostepny niedostepny dostepny niedostepny
warsztatowa
Karta firmowa | dostgpny dostepny niedostgpny niedostepny dostepny

ITS 14

Po udanym sparowaniu ITS Bluetooth® VU przypisuje polgczenie ITS Bluetooth® do kon-
kretnej karty wlozonej do tachografu zgodnie z tabelg 2:

Tabela 2

Przypisanie polaczenia ITS w zaleznosci od typu karty wlozonej do tachografu

Przypisanie polaczenia ITS

Szczelina czytnika karty kierowcy

Bluetooth®
. Karta .
Brak karty Karta kierowcy Karta kontrolna Karta firmowa
warsztatowa
Brak karty niedostepny Karta kierowcy | Karta kontrolna | Karta Karta firmowa
warsztatowa
gg
RS Karta kierowcy | Karta kierowcy | Karta kierowcy | Karta kontrolna | Karta Karta firmowa
5
S é’ (**) warsztatowa
< O
g . .
g B Karta kontrolna | Karta kontrolna | Karta kontrolna | Karta kontrolna | niedostepny niedostepny
Q 2 *
Se ()
Y
Karta Karta Karta niedostepny Karta niedostepny
warsztatowa warsztatowa warsztatowa warsztatowa (¥)
Karta firmowa | Karta firmowa | Karta firmowa | niedostepny niedostepny Karta firmowa (¥)

(*) Polaczenie ITS Bluetooth® przypisuje si¢ karcie do tachografu w szczelinie czytnika karty kierowcy VU.
(*) Uzytkownik wybiera karte, do ktérej nalezy przypisaé potaczenie ITS Bluetooth® (wlozona do szczeliny czytnika karty
kierowcy lub wspoétkierowcy).

ITS 15

Jezeli karta do tachografu zostaje wyjeta, VU koficzy polaczenie ITS Bluetooth®, ktdre jest
przypisane do tej karty.
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ITS_16 VU obstuguje polaczenie ITS z co najmniej jednym urzadzeniem ITS i moze obstugiwaé
polaczenia z wieloma urzadzeniami ITS w tym samym czasie.
ITS_17 Oprécz zgody kierowcy okreslonej w sekcji 3.4 niniejszego dodatku, prawa dostepu do

danych i ustug dostepnych za posrednictwem interfejsu ITS muszg by¢ dodatkowo zgodne
z wymogami 12 i 13 w zalaczniku IC.

3.4. Dostepne dane i wymaég uzyskania zgody kierowcy

ITS_18 Wszystkie dane tachografu dostgpne za posrednictwem ustug, o ktérych mowa w pkt 3.3,
klasyfikuje si¢ jako dane osobowe albo nieosobowe w odniesieniu do kierowcy, wspotkie-

rowcy lub obu tych oséb.

ITS_19 Za posrednictwem interfejsu ITS udostepnia si¢ przynajmniej wykaz danych sklasyfikowa-

nych w sekgji 4 jako dostepne obowigzkowo.

ITS_20 Dane w sekgji 4, ktére sklasyfikowano jako »osobowes, s3 dostepne wylacznie za zgoda
kierowcy, ktory zaakceptowal, ze dane osobowe moga opusci¢ sie¢ pojazdu, z wyjatkiem

przypadku okreslonego w wymogu ITS_25, gdzie zgoda kierowcy nie jest wymagana.

ITS_21 Dane dodatkowe w stosunku do danych zgromadzonych w pkt 4 i uznanych za obowiaz-
kowe moga by¢ udostepniane poprzez interfejs ITS. Dodatkowe dane, ktére nie sg wymie-
nione w pkt 4, sg klasyfikowane przez producenta VU jako »osobowe« lub »nieosobowex,
co oznacza, ze kierowca musi wyrazi¢ zgode na te dane, ktére zostaly sklasyfikowane jako
dane osobowe, z wyjatkiem przypadku okreslonego w wymogu ITS_25, gdzie zgoda kie-

rowcy nie jest wymagana.

ITS_22 Po wlozeniu karty kierowcy, ktéra nie jest znana przyrzadowi rejestrujgcemu, tachograf
wzywa posiadacza karty do wprowadzenia zgody na przesylanie wyjSciowych danych

osobowych poprzez interfejs ITS, zgodnie z wymogiem 61 w zalaczniku IC.

ITS_23 Status zgody (aktywny/nieaktywny) jest zapisywany w pamieci danych przyrzadu rejestru-

jacego.

W przypadku wielu kierowcéw udostepnianiu poprzez interfejs ITS podlegaja wylacznie
dane osobowe dotyczace kierowcéw, ktdrzy wyrazili na to zgode. Na przyklad w przy-
padku zalogi, jezeli zgod¢ wyrazit tylko kierowca, dane osobowe wspotkierowcy nie sa
udostepniane.

ITS_24

ITS_25 Jezeli VU znajduje si¢ w trybie kontrolnym, firmowym lub kalibracyjnym, prawami
dostepu poprzez interfejs ITS zarzadza si¢ zgodnie z wymogami 12 i 13 w zalgczniku IC,

w zwiazku z czym zgoda kierowcy nie jest wymagana.

4. WYKAZ DANYCH DOSTEPNYCH ZA POSREDNICTWEM INTERFEJSU ITS ORAZ KLASYFIKACJA DANYCH JAKO OSO-

BOWE/NIEOSOBOWE
. Klasyfikacjfi dangch (osobowe/ Zgoda na
Nazwa danych Format danych dlo nieosobowe) udostepnienie Dostepnosé
kierowca wspotkierowca danych
VehicleldentificationNumber | Dodatek 8 \%8) nieosobowe | nieosobowe | zgodaniewymagana | obowigzkowo
CalibrationDate ISO 16844-7 | VU nieosobowe | nieosobowe | zgodaniewymagana | obowigzkowo
TachographVehicleSpeed | ISO 16844-7 | VU osobowe nie dotyczy | zgoda kierowcy obowigzkowo
Driver1WorkingState ISO 16844-7 | VU osobowe nie dotyczy | zgoda kierowcy obowigzkowo
Driver2WorkingState ISO 16844-7 | VU nie dotyczy | osobowe zgoda obowigzkowo
wspotkierowcy
DriveRecognize ISO 16844-7 | VU nieosobowe | nieosobowe | zgodaniewymagana | obowigzkowo
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Driver1TimeRelatedStates | ISO 16844-7 | VU osobowe nie dotyczy | zgoda kierowcy obowigz-
kowo

Driver2TimeRelatedStates | I1SO 16844-7 | VU nie dotyczy | osobowe zgoda obowigz-
wspotkierowey kowo

DriverCardDriverl ISO 16844-7 | VU osobowe nie dotyczy | zgoda kierowcy obowigz-
kowo

DriverCardDriver2 ISO 16844-7 | VU nie dotyczy | osobowe zgoda obowigz-
wspotkierowey kowo

OverSpeed ISO 16844-7 | VU osobowe nie dotyczy | zgoda kierowcy obowigz-
kowo

TimeDate Dodatek 8 \%8) nieosobowe | nieosobowe | zgoda obowigz-
niewymagana kowo

HighResolutionTotalVehi- | ISO 16844-7 | VU nieosobowe | nieosobowe | zgoda obowigz-
cleDistance niewymagana kowo

HighResolutionTripDis- ISO 16844-7 | VU nieosobowe | nieosobowe | zgoda obowiaz-
tance niewymagana kowo

ServiceComponentldenti- | ISO 16844-7 | VU nieosobowe | nieosobowe | zgoda obowigz-
fication niewymagana kowo

ServiceDelayCalendarTi- | ISO 16844-7 | VU nieosobowe | niecosobowe | zgoda obowigz-
meBased niewymagana kowo

Driver1Identification ISO 16844-7 | karta | osobowe nie dotyczy | zgoda kierowcy obowigz-
kier- kowo

owcy

Driver2ldentification ISO 16844-7 | karta | nie dotyczy | osobowe zgoda obowigz-

kier- wspotkierowcy kowo
owcy

NextCalibrationDate Dodatek 8 VU nieosobowe | nieosobowe | zgoda obowigz-
niewymagana kowo

Driver1ContinuousDri- ISO 16844-7 | VU osobowe nie dotyczy | zgoda kierowcy obowigz-
vingTime kowo

Driver2ContinuousDri- ISO 16844-7 | VU nie dotyczy | osobowe zgoda obowigz-
vingTime wspotkierowcy kowo

Driverl CumulativeBreak- | ISO 16844-7 | VU osobowe nie dotyczy | zgoda kierowcy obowigz-
Time kowo

Driver2CumulativeBreak- | ISO 16844-7 | VU nie dotyczy | osobowe zgoda obowigz-
Time wspotkierowcy kowo

Driverl CurrentDuratio- ISO 16844-7 | VU osobowe nie dotyczy | zgoda kierowcy obowigz-
nOfSelected Activity kowo

Driver2CurrentDuratio- ISO 16844-7 | VU nie dotyczy | osobowe zgoda obowigz-
nOfSelectedActivity wspotkierowcy kowo

SpeedAuthorised Dodatek 8 VU nieosobowe | nieosobowe | zgoda obowigz-
niewymagana kowo
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TachographCardSlot1 ISO 16844-7 | VU nieosobowe | nie dotyczy | zgoda obowigz-
niewymagana kowo
TachographCardSlot2 ISO 16844-7 | VU nie dotyczy | nieosobowe | zgoda obowigz-
niewymagana kowo
Driver1Name ISO 16844-7 | karta | osobowe nie dotyczy | zgoda kierowcy obowigz-
kier- kowo
owcy
Driver2Name ISO 16844-7 | karta | niedotyczy | osobowe zgoda obowigz-
kier- wspotkierowey kowo
owcy
OutOfScopeCondition ISO 16844-7 | VU nieosobowe | nieosobowe | zgoda obowigz-
niewymagana kowo
ModeOfOperation ISO 16844-7 | VU nieosobowe | nicosobowe | zgoda obowigz-
niewymagana kowo
Driver1 CumulatedDri- ISO 16844-7 | VU osobowe nie dotyczy | zgoda kierowcy obowiaz-
vingTimePreviousAnd- kowo
CurrentWeek
Driver2CumulatedDri- ISO 16844-7 | VU nie dotyczy | osobowe zgoda obowigz-
vingTimePreviousAnd- wspotkierowcy kowo
CurrentWeek
EngineSpeed ISO 16844-7 | VU osobowe nie dotyczy | zgoda kierowcy opcjonalnie
RegisteringMemberState Dodatek 8 VU nieosobowe | nieosobowe | zgoda obowiaz-
niewymagana kowo
VehicleRegistrationNum- | Dodatek 8 VU nieosobowe | nieosobowe | zgoda obowigz-
ber niewymagana kowo
Driver1EndOfLastDailyR- | ISO 16844-7 | VU osobowe nie dotyczy | zgoda kierowcy opcjonalnie
estPeriod
Driver2EndOfLastDailyR- | ISO 16844-7 | VU nie dotyczy | osobowe zgoda opcjonalnie
estPeriod wspotkierowcy
Driver1EndOfLastWeek- | ISO 16844-7 | VU osobowe nie dotyczy | zgoda kierowcy opcjonalnie
lyRestPeriod
Driver2EndOfLastWeek- | ISO 16844-7 | VU nie dotyczy | osobowe zgoda opcjonalnie
lyRestPeriod wspotkierowey
Driver1EndOfSecondLast- | ISO 16844-7 | VU osobowe nie dotyczy | zgoda kierowcy opcjonalnie
WeeklyRestPeriod
Driver2EndOfSecondLast- | ISO 16844-7 | VU nie dotyczy | osobowe zgoda opcjonalnie
WeeklyRestPeriod wspotkierowcy
Driverl1 TimeLastLoadUn- | ISO 16844-7 | VU osobowe nie dotyczy | zgoda kierowcy opcjonalnie
loadOperation
Driver2TimeLastLoadUn- | ISO 16844-7 | VU nie dotyczy | osobowe zgoda opcjonalnie
loadOperation wspotkierowey




L 273/120 Dziennik Urzgdowy Unii Europejskiej 30.7.2021
Driver1CurrentDailyDri- | ISO 16844-7 | VU osobowe nie dotyczy | zgoda kierowcy opcjonalnie
vingTime
Driver2CurrentDailyDri- | ISO 16844-7 | VU nie dotyczy | osobowe zgoda opcjonalnie
vingTime wspotkierowcy
Driver1CurrentWeekly- ISO 16844-7 | VU osobowe nie dotyczy | zgoda kierowcy opcjonalnie
DrivingTime
Driver2CurrentWeekly- ISO 16844-7 | VU nie dotyczy | osobowe zgoda opcjonalnie
DrivingTime wspotkierowcy
Driver1TimeLeftUntil- ISO 16844-7 | VU osobowe nie dotyczy | zgoda kierowcy opcjonalnie
NewDailyRestPeriod
Driver2TimeLeftUntil- ISO 16844-7 | VU nie dotyczy | osobowe zgoda opcjonalnie
NewDailyRestPeriod wspotkierowcy
Driver1CardExpiryDate ISO 16844-7 | karta | osobowe nie dotyczy | zgoda kierowcy opcjonalnie

kier-

owcy
Driver2CardExpiryDate ISO 16844-7 | karta | niedotyczy | osobowe zgoda opcjonalnie

kier- wspotkierowey

owcy
DriverlCardNextManda- | ISO 16844-7 | VU osobowe nie dotyczy | zgoda kierowcy opcjonalnie
toryDownloadDate
Driver2CardNextManda- | ISO 16844-7 | VU nie dotyczy | osobowe zgoda opcjonalnie
toryDownloadDate wspotkierowey
TachographNextManda- ISO 16844-7 | VU nieosobowe | nieosobowe | zgoda opcjonalnie
toryDownloadDate niewymagana
Driver1TimeLeftUntil- ISO 16844-7 | VU osobowe nie dotyczy | zgoda kierowcy opcjonalnie
NewWeeklyRestPeriod
Driver2TimeLeftUntil- ISO 16844-7 | VU nie dotyczy | osobowe zgoda opcjonalnie
NewWeeklyRestPeriod wspotkierowcy
Driver1NumberOfTi- ISO 16844-7 | VU osobowe nie dotyczy | zgoda kierowcy opcjonalnie
mes9hDailyDrivingTime-
sExceeded
Driver2NumberOfTi- ISO 16844-7 | VU nie dotyczy | osobowe zgoda opcjonalnie
mes9hDailyDrivingTime- wspotkierowcy
sExceeded
Driver1CumulativeUnin- | ISO 16844-7 | VU osobowe nie dotyczy | zgoda kierowcy opcjonalnie
terruptedRestTime
Driver2CumulativeUnin- | ISO 16844-7 | VU nie dotyczy | osobowe zgoda opcjonalnie
terruptedRestTime wspotkierowey
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Driver1MinimumDailyR- | ISO 16844-7 | VU osobowe nie dotyczy | zgoda kierowcy opcjonalnie
est
Driver2MinimumbDailyR- | ISO 16844-7 | VU nie dotyczy | osobowe zgoda opcjonalnie
est wspotkierowey
Driver1MinimumWeek- ISO 16844-7 | VU osobowe nie dotyczy | zgoda kierowcy opcjonalnie
lyRest
Driver2MinimumWeek- ISO 16844-7 | VU nie dotyczy | osobowe zgoda opcjonalnie
lyRest wspotkierowcy
Driver1MaximumDaily- ISO 16844-7 | VU osobowe nie dotyczy | zgoda kierowcy opcjonalnie
Period
Driver2MaximumDaily- ISO 16844-7 | VU nie dotyczy | osobowe zgoda opcjonalnie
Period wspotkierowcy
Driver1MaximumDaily- ISO 16844-7 | VU osobowe nie dotyczy | zgoda kierowcy opcjonalnie
DrivingTime
Driver2MaximumDaily- ISO 16844-7 | VU nie dotyczy | osobowe zgoda opcjonalnie
DrivingTime wspotkierowey
Driver1NumberOfUse- ISO 16844-7 | VU osobowe nie dotyczy | zgoda kierowcy opcjonalnie
dReducedDailyRestPer-
iods
Driver2NumberOfUse- ISO 16844-7 | VU nie dotyczy | osobowe zgoda opcjonalnie
dReducedDailyRestPer- wspotkierowcy
iods
Driver]1RemainingCur- ISO 16844-7 | VU osobowe nie dotyczy | zgoda kierowcy opcjonalnie
rentDrivingTime
Driver2RemainingCur- ISO 16844-7 | VU nie dotyczy | osobowe zgoda opcjonalnie
rentDrivingTime wspotkierowcy
VehiclePosition Dodatek 8 VU osobowe osobowe zgoda kierowcy obowigz-

i wspotkierowey | kowo
ByDefaultLoadType Dodatek 8 \%8) osobowe osobowe zgoda kierowcy obowigz-
i wspotkierowcy | kowo

39) w dodatku 14 wprowadza si¢ nastepujace zmiany:

a) w spisie tresci po pkt 5.4.8 dodaje si¢ punkt w brzmieniu:

,5.5 Zarezerwowane dla przyszlego uzytku”;

b) w pkt 4.1.1.5 pozycja DCS_17 otrzymuje brzmienie:

,DSC_17

Dane zabezpieczajace (DSRCSecurityData), obejmujace zadane przez REDCR dane nie-
zbedne do zapewnienia mu mozliwosci odszyfrowania Danych przekazuje si¢ zgodnie
z przepisami dodatku 11 ,Wspdlne mechanizmy zabezpieczenia”, w celu ich tymczaso-
wego przechowania w DSRC-VU jako aktualng wersje DSRCSecurityData, w formie okres-
lonej w sekji 5.4.4 niniejszego dodatku.”
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c) w pkt 5 wprowadza si¢ nastepujace zmiany:

w pkt 5.4.4 sekwencja TachographPayload w definicji modutu ASN.1 dla danych DSRC w aplikacji RTM
otrzymuje brzmienie:

i)

»TachographPayload := SEQUENCE {

tpl5638VehicleRegistrationPlate LPN -- tablica rejestracyjna pojazdu
wykorzystujaca strukture danych z ISO
14906, ale w przypadku aplikacji RTM LPN
ustala sie na 17 bajtédw (brak
determinanta diugosci)

tpl5638SpeedingEvent BOOLEAN, -- 1= nieprawidlowosci
predkosci (zob. zalacznik IC)

tpl5638DrivingWithoutvValidCard BOOLEAN, -- 1= uzycie niewaznej karty
(zob. zatacznik IC)

tpl5638DriverCard BOOLEAN, -- 0= wskazuje wazna karte
kierowcy (zob. zalacznik IC)

tpl5638CardInsertion BOOLEAN, -- 1= wiozenie karty podczas
prowadzenia pojazdu(zob. zalacznik IC)

tpl5638MotionDataError BOOLEAN, -- 1= btad danych dotyczacych
ruchu (zob. zatacznik IC)

tpl5638VehicleMotionConflict BOOLEAN, -- 1= konflikt ruchu (zob.
zatacznik IC)

tpl56382ndDriverCard BOOLEAN, -- 1= wlozenie drugiej karty
kierowcy (zob. zatacznik IC)

tpl5638CurrentActivityDriving BOOLEAN, -- 1= inna wybrana czynnos$¢;

-- 0= wybdr czynnosci

»prowadzenie«

tpl5638LastSessionClosed BOOLEAN, -- zamkniete 1= nieprawidlowo,
0= prawidtowo

tpl5638PowerSupplyInterruption INTEGER (0..127), -- przerwy w zasilaniu
w ostatnich 10 dniach

tpl5638SensorFault INTEGER (0..255),-- eventFaultType

zgodnie ze stownikiem danych

-- Wszystkie kolejne typy zwiazane z czasem, zdefiniowane w zalaczniku IC.

tpl5638TimeAdjustment INTEGER(0..4294967295), -- czas
ostatniej korekty czasu
tpl5638LatestBreachAttempt INTEGER(0..4294967295), -- czas
ostatniej préby naruszenia
zabezpieczenia
tpl5638LastCalibrationData INTEGER(0..4294967295), -- dane
dotyczace czasu ostatniej kalibracji
tpl5638PrevCalibrationData INTEGER(0..4294967295), -- dane
dotyczace czasu poprzedniej kalibracji
tpl5638DateTachoConnected INTEGER (0..4294967295), -- data
podtaczenia tachografu
tpl5638CurrentSpeed INTEGER (0..255), -- ostatnia
zarejestrowana predkos¢ biezaca
tpl5638Timestamp INTEGER(0..4294967295) -- znacznik czasu
biezgcege rekordu
tpl5638LatestAuthenticatedPosition INTEGER(0..4294967295), -- czas
ostatniej uwierzytelnionej pozycji
tpl5638ContinuousDrivingTime INTEGER (0..255), -- nieprzerwany czas
prowadzenia pojazdu przez kierowce
tpl5638DailyDrivingTimeShift INTEGER (0..255), -- najdiuzszy dzienny

czas prowadzenia pojazdu przez kierowce
dla obecnie trwajacej i1 poprzedniej
zmiany RTM

tpl5638DailyDrivingTimeWeek INTEGER (0..255), -- najdiuzszy dzienny
czas prowadzenia pojazdu przez kierowce
w obecnie trwajacym tygodniu

tpl5638WeeklyDrivingTime INTEGER (0..255), -- tygodniowy czas
prowadzenia pojazdu przez kierowce
tpl5638FortnightlyDrivingTime INTEGER (0..255) -- dwutygodniowy czas

prowadzenia pojazdu przez kierowce
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ii) w pkt 5.4.5 tabela 14.3 otrzymuje brzmienie:

Tabela 14.3

Elementy RtmData, wykonywane czynnosci i definicje

1)
Element danych RTM

2)
Czynno$¢ wykonywana przez VU

3)
Definicja danych w ASN.1

RTM1 VU ustala wartos¢ Numer tablicy tp15638VehicleRegistrationPlate
Tablica rejestracyjna tp15638VehicleRegistrationPlate | rejestracyjnej pojazdu | LPN,
pojazdu elementu danych RTM1 na wyrazony jako ciag —tablica rejestracyjna pojazdu ze
podstawie zarejestrowarej znakéw strukturg danych wedlug ISO
warto$ci typu danych 14906, ale z nastgpujacym
VehicleRegistrationldentification, ograniczeniem na potrzeby
jak okreslono w dodatku 1 aplikacji RTM:
VehicleRegistrationldentification SEKWENCJA rozpoczyna si¢ od
kodu kraju, po ktérym nastepuje
wskaznik alfabetu, po ktérym
nastepuje sam numer tablicy,
ktéry ma zawsze 14 oktetow
(wypelnionych zerami), tak wigc
dtugos¢ typu LPN zawsze wynosi
17 oktetow (determinant dtugosci
nie jest potrzebny), z czego 14 to
»rzeczywisty« numer tablicy.
RTM2 VU generuje warto$¢ logiczna 1 (PRAWDA): jezeli tp15638SpeedingEvent
Zdarzenia polegajace | w odniesieniu do elementu ostatnie zdarzenie BOOLEAN,
na przekroczeniu danych RTM2 przekroczenia
predkosci tp15638SpeedingEvent. predkosci zakonczyto
VU oblicza warto$é si(;.w ciggu ostatnic'h 10
tp15638SpeedingEvent na dni lub trwa nadal;
p opecding’ 0 (FALSZ): w kazdym
podstawie zdarzen innvm orevpadku
przekroczenia predkosci ymprzyp '
zarejestrowanych w VU w ciagu
ostatnich 10 dni, jak okre$lono
w zalaczniku IC .
RTM3 VU generuje warto$¢ logiczna 1 (PRAWDA): jezeli tp15638DrivingWithoutValid-
Prowadzenie pojazdu | w odniesieniu do elementu ostatnie zdarzenie Card
bez danych RTM3 prowadzenia pojazdu | BOOLEAN,

waznej karty

tp15638DrivingWithoutValid-
Card.

VU przypisuje warto$¢
PRAWDA zmiennej
tp15638DrivingWithoutValid-
Card, jezeli w VU
zarejestrowano co najmniej
jedno zdarzenie prowadzenia
pojazdu bez odpowiedniej karty
w ciagu ostatnich 10 dni, jak
okreslono w zalaczniku IC.

bez odpowiedniej karty
zakoriczylo si¢ w ciggu
ostatnich 10 dni lub
trwa nadal;

0 (FALSZ): w kazdym
innym przypadku.
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RTM4
Wazna karta kierowcy

VU generuje warto$¢ logiczna
w odniesieniu do elementu
danych RTM4
tp15638DriverCard na
podstawie waznej karty
kierowcy wlozonej w szczeling
czytnika karty kierowcy.

1 (PRAWDA): jezeli

w szczelinie czytnika
karty kierowcy VU nie
ma waznej karty
kierowcy;

0 (FALSZ): jezeli

w szczelinie czytnika
karty kierowcy VU
znajduje si¢ waznakarta
kierowcy.

tp15638DriverCard BOOLEAN,

RTM5 VU generuje warto$¢ logiczna 1 (PRAWDA): Jezeli tp15638CardInsertion
Wlozenie karty w odniesieniu do elementu ostatnie zdarzenie BOOLEAN,
podczas prowadzenia | danych RTM5 wlozenia karty podczas
pojazdu tp15638CardInsertion. prowadzenia pojazdu
. L mialo miejsce w ciggu
VU przypisuje wartos¢ ostatnich 10 dni-
PRAWDA zmiennej . ;
A 0 (FALSZ): w kazdym
tp15638CardInsertion, jezeli innvm orevpadku
w VU zarejestrowano co ymprzyp ’
najmniej jedno zdarzenie
wlozenia karty podczas
prowadzenia pojazdu w ciggu
ostatnich 10 dni, jak okre$lono
w zalgczniku IC.
RTM6 VU generuje warto$¢ logiczng 1 (PRAWDA): jezeli tp15638MotionDataError
Blad danych w odniesieniu do elementu ostatnie zdarzenie BOOLEAN,
dotyczacych ruchu danych RTM6. bledu danych
VU przypisuje warto$¢ S:g;zécy}izhsgilgiqgu
PRAWDA zmiennej . .
X ostatnich 10 dni lub
tpl5638MotionDataError, dal:
jezeli w VU zarejestrowano co trwa nagat .
JeZEAW ¥ . 0 (FALSZ): w kazdym
najmniej jedno zdarzenie bledu innvm orevpadku
danych dotyczacych ruchu Y preypaciu.
w ciagu ostatnich 10 dni, jak
okreslono w zataczniku IC.
RTM7 VU generuje warto$¢ logiczng 1 (PRAWDA): jezeli tp15638VehicleMotionConflict
Konflikt ruchu w odniesieniu do elementu ostatnie zdarzenie BOOLEAN,
pojazdu danych RTM?7. konfliktu ruchu
L . ojazdu zakoriczylo si
VU przypisuje wartosc xprvcjiqgu ostatnich}i 0 dn?i
PRAWDA zmiennej .
: . lub trwa nadal;
tp15638VehicleMotionCon- ) .
flict iezeli ) 0 (FALSZ): w kazdym
ict, jezeli w VU zarejestrowano | . dk
RS . innym przypadku.
co najmniej jedno zdarzenie
konfliktu ruchu pojazdu w ciggu
ostatnich 10 dni.
RTMS VU generuje warto$¢ logiczna 1 (PRAWDA): jezeli tp156382ndDriverCard
Druga karta kierowcy | w odniesieniu do elementu w VU znajduje sie BOOLEAN,
danych RTM8 na podstawie wazna karta
zalgcznika IC (»Dane dotyczace | wspolkierowcy;

czynnosci kierowcy«
w odniesieniu do ZALOGI
i WSPOLKIEROWCY).

W przypadku braku waznej
karty wspotkierowcy VU
ustawia warto$¢ RTM8 na
PRAWDA.

2 (FALSZ): jezeli w VU
nie ma waznej karty
wspotkierowcy.
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RTM9 VU generuje warto$¢ logiczng 1 (PRAWDA): inna tp15638CurrentActivityDriving
Biezgca czynnosé w odniesieniu do elementu wybrana BOOLEAN

danych RTM9. czynnos¢;
Jezeli VU zarejestruje biezaca 0 (FALS,Z ) wybor
P ) czynnosci
czynno$¢ jako jakakolwiek dzeni
»prowadzenie«

czynno$¢ inng niz
PROWADZENIE, jak okre$lono
w zalaczniku IC, ustawia
warto$¢ RTM9 na PRAWDA.

RTM10 VU generuje warto$¢ logiczna 1 (PRAWDA): co tp15638LastSessionClosed
Zamknigcie ostatniej w odniesieniu do elementu najmniej jedna BOOLEAN
sesji danych RTM10. z wlozonych kart
Jezeli ostatnia sesja karty nie “’.on}a}a blad
zostala prawidlowo zamknigta nlep{zp'r awneso
. . zamkniecia ostatniej
zgodnie z procedura opisang sesii kartv:
w zalaczniku IC, VU ustawia 0 (f: ALSZ};: sadna
warto$¢ RTM10 na PRAWDA. o .
z wlozonych kart nie
wywolala bledu
niepoprawnego
zamkniecia ostatniej
sesji karty.
RTM11 VU generuje warto$¢ w postaci | Liczba tp15638PowerSupplylnterrup-
Przerwa w zasilaniu liczby catkowitej w odniesieniu | zarejestrowanych tion

do elementu danych RTM11.

VU przypisuje zmiennej
tp15638PowerSupplylnterrup-
tion warto$¢ odpowiadajacg
liczbie zarejestrowanych
zdarzen przerwy w zasilaniu
przechowywanych w VU

w ciagu ostatnich 10 dni, jak
okreslono w zalgczniku IC.
Jezeli VU nie zarejestrowat
zadnego zdarzenia przerwy

w zasilaniu w ciggu ostatnich 10
dni, ustala warto§¢ RTM11 na 0.

przerw w zasilaniu
w ciggu ostatnich 10
dni.

INTEGER (0..127),

RTM12
Usterka czujnika

VU generuje warto$¢ w postaci
liczby catkowitej w odniesieniu
do elementu danych RTM12.

VU przypisuje zmiennej

sensorFault warto$¢:

— 1, jezeli zdarzenie typu
‘35H zwigzane z usterka
czujnika zostalo
zarejestrowane W ciggu
ostatnich 10 dni lub trwa
nadal.

— 2, jezeli zdarzenie zwigzane
z usterkg odbiornika GNSS
(wewnetrznego albo zew-
netrznego,

—usterka czujnika jeden
oktet zgodnie ze
stownikiem danych

tp15638SensorFault INTEGER
(0..255),
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o warto$ci enum ‘36'H lub
‘37H)  zakonczylo  sig
w ciagu ostatnich 10 dni
lub trwa nadal.

— 3, jezeli zdarzenie typu
‘OFH zwigzane z bledem
polaczenia z urzadzeniem
zewnetrznym GNSS zakon-
czylo si¢ w ciggu ostatnich
10 dni lub trwa nadal.

— 4, jezeli zaréwno usterka
czujnika, jak i usterka
odbiornika GNSS  zakoni-
czyly si¢ w ciggu ostatnich
10 dni lub trwaja nadal.

— 5, jezeli zaréwno usterka
czujnika, jak i blad polacze-
niaz urzgdzeniem zewnetrz-
nym GNSS zakoficzyly sig
w ciggu ostatnich 10 dni
lub trwaja nadal.

— 6, jezeli zaréwno usterka
odbiornika GNSS, jak i blad
polaczenia z urzadzeniem
zewnetrznym GNSS zakon-
czyly si¢ w ciggu ostatnich
10 dni lub trwaja nadal.

— 7, jezeli wszystkie trzy
usterki czujnika zakoniczyly
sie w ciggu ostatnich 10 dni
lub trwajg nadal.

Jezeli Zadne zdarzenie nie

zakonczylo si¢ w ciggu ostatnich

10 dni ani nie trwa nadal, VU

ustala warto§¢ RTM12 na 0.

RTM13
Korekta czasu

VU generuje warto$¢ w postaci
liczby catkowitej (timeReal

z dodatku 1) dla elementu
danych RTM13 na podstawie
obecnosci danych dotyczacych
korekty czasu zdefiniowanych
w zalgczniku IC.

VU ustawia warto$¢ RTM13 na
czas, w ktérym doszto do
wystgpienia ostatniego
zdarzenia polegajacego na
korekcie czasu danych.

Jezeli w danych VU nie
stwierdzono wystgpienia
zadnego zdarzenia korekty
czasu zdefiniowanego

w zalgczniku IC, warto$é
RTM1 3 ustala sie na 0.

oldTimeValue ostatniej
korekty czasu.

tp15638TimeAdjustment
INTEGER(0..4294967295),

RTM14
Préba naruszenia
zabezpieczenia

VU generuje warto$¢ w postaci
liczby catkowitej (timeReal

z dodatku 1) dla elementu
danych RTM14 na podstawie
wystgpienia zdarzenia préby
naruszenia zabezpieczenia
zdefiniowanego w zalgczniku
IC.

Czas rozpoczecia
ostatniego
zarejestrowanego
zdarzenia zwigzanego
z préba naruszenia
zabezpieczenia.

tp15638LatestBreachAttempt
INTEGER(0..4294967295),
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VU ustala warto$¢ czasu,

w ktérym doszto do ostatniego
zarejestrowanego przez VU
zdarzenia zwigzanego z proba
naruszenia zabezpieczenia.
Jezeli w danych VU nie
stwierdzono wystapienia
zadnego zdarzenia préby
naruszenia zabezpieczenia
zdefiniowanego w zalgczniku
IC, warto$¢ RTM14 ustala si¢
na 0.

RTM15
Ostatnia kalibracja

VU generuje warto$¢ w postaci
liczby catkowitej (timeReal

z dodatku 1) dla elementu
danych RTM15 na podstawie
obecnosci danych dotyczacych
ostatniej kalibracji
zdefiniowanych w zalaczniku IC
i dodatku 1.

VU ustala warto$¢ RTM15 na old
TimeValue ostatniego rekordu
kalibracj.

Jezeli kalibracja nie miala
miejsca, VU ustala wartos¢
RTM15 na 0.

oldTimeValue
najnowszego rekordu

kalibracji.

tp15638LastCalibrationData
INTEGER(0..4294967295),

RTM16
Poprzednia kalibracja

VU generuje warto$¢ w postaci
liczby catkowitej (timeReal

z dodatku 1) dla elementu
danych RTM16 z rekordu
kalibracyjnego poprzedzajacego
ostatnia kalibracje.

VU ustala warto§¢ RTM16 na old
TimeValue rekordu kalibracji
poprzedzajacego ostatnia
kalibracje.

Jezeli nie bylo poprzedniej
kalibracji, VU ustala warto$¢
RTM16 na 0.

oldTimeValue rekordu
kalibracji
poprzedzajagcego
najnowszy rekord
kalibracji.

tp15638PrevCalibrationData
INTEGER(0..4294967295),

RTM17
Data podlaczenia
tachografu

VU generuje warto$¢ w postaci
liczby catkowitej (timeReal

z dodatku 1) w odniesieniu do
elementu danych RTM17.

VU ustala warto§¢ RTM17 na
date pierwszej kalibracji VU

w biezacym pojezdzie.

VU wyodrebnia te dane

z VuCalibrationData (dodatek 1)
znajdujacych sie

w VuCalibrationRecords

z CalibrationPurpose réwnym:
'03’H

Data pierwszej
kalibracji VU

w biezacym pojezdzie.

tp15638DateTachoConnected
INTEGER(0..4294967295),
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Jezeli nie bylo poprzedniej
kalibracji, VU ustala warto$¢
RTM17 na 0.

RTM18
Predko$¢ biezgca

VU generuje warto$¢ w postaci
liczby catkowitej w odniesieniu
do elementu danych RTM18.

VU ustala warto$¢ RTM18 na
warto$¢ ostatniej
zarejestrowanej predkosci
biezacej w chwili dokonania
ostatniej aktualizacji RtmData.

Ostatnia
zarejestrowana
predkosé biezaca

tp15638CurrentSpeed INTEGER
(0..255),

RTM19
Znacznik czasu

VU generuje wartos¢ w postaci
liczby catkowitej w odniesieniu
do elementu danych RTM19
(timeReal z dodatku 1).

VU ustala warto$¢ RTM19 na
czas ostatniej aktualizacji
RtmData.

Znacznik czasu
biezacego

rekordu
TachographPayload

tp15638Timestamp
INTEGER(0..4294967295),

RTM20 VU generuje warto$¢ w postaci | Znacznik czasu tp15638LatestAuthenticatedPo-
Czas, kiedy byla liczby catkowitej (timeReal ostatniej sition
dostepna ostatnia z dodatku 1) w odniesieniu do | uwierzytelnionej INTEGER(0..4294967295),
uwierzytelniona elementu danych RTM20. pozycji pojazdu
pozydja pojazdu VU ustala warto$¢ RTM20 na

czas, kiedy ostatnia

uwierzytelniona pozycja

pojazdu byla dostepna

z odbiornika GNSS .

Jezeli zadna uwierzytelniona

pozycja pojazdu nie byta

kiedykolwiek dostepna

z odbiornika GNSS, VU ustawia

warto$¢ RTM20 na 0.
RTM21 VU generuje wartos¢ w postaci | Nieprzerwany czas tp15638ContinuousDrivingTime
Nieprzerwany czas liczby catkowitej w odniesieniu | prowadzenia pojazdu | INTEGER(0..255),
prowadzenia pojazdu | do elementu danych RTM21. przez kierowce,

VU ustala warto$¢ RTM21 na
trwajacy nieprzerwany czas
prowadzenia pojazdu przez
kierowce.

zakodowany jako liczba
catkowita.

Dlugosé: 1 bajt
Rozdzielczos¢: 2
minuty/bit

Brak offsetu

Przedziat danych: 0

do 250

Warto$¢ 250 wskazuje,
Ze nieprzerwany czas
prowadzenia pojazdu
przez kierowce wynosi
co najmniej 500 minut.
Wartosci 251 do 254
nie uzywa sie.
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Warto$¢ 255 wskazuje,
ze informagje nie sg
dostepne.
RTM22 VU generuje warto$¢ w postaci | Dzienny czas tp15638DailyDrivingTimeShift
Najdluzszy dzienny liczby catkowitej w odniesieniu | prowadzenia pojazdu | INTEGER(0..255),
czas prowadzenia do elementu danych RTM22. przez kierowce,
pojazdu dla trwajacej . .z zakodowany jako liczba
i poprzedniej zmiany X*U .UStaWIS w,ar}tlodsc. RTMzhz 11 catkowita,
RTM, obliczony 1: zszy z qwoc d ziennye J Dlugosé: 1 bajt
zgodnie z addendum | °© resolzy pProwadzenia pojazeu | p; dielczosc: 4
do dodatku 14 Fr]j ez 1ero;v§§, Y. na trwajacy minuty/bit
ub poprzednig zmiang RTM. Brak offsetu
Przedzial danych: 0
do 250
Warto$¢ 250 wskazuje,
ze dzienny czas
prowadzenia pojazdu
przez kierowce wynosi
co najmniej 1 000
minut.
Wartosci 251 do 254
nie uzywa sie.
Warto$¢ 255 wskazuje,
ze informagje nie sg
dostepne.
RTM23 VU generuje wartos¢ w postaci | Dzienny czas tp15638DailyDrivingTimeWeek
Najdluzszy dzienny liczby catkowitej w odniesieniu | prowadzenia pojazdu | INTEGER(0..255),
czas prowadzenia do elementu danych RTM23. przez kierowece,
pojazdu w trwajacym . » zakodowany jako liczba
tyg)odniu, oblicz]ony VU ustawia wartoSC RIM23 na |y iey

zgodnie z addendum
do dodatku 14

najdluzszy dzienny czas
prowadzenia pojazdu przez
kierowcg, tj. na trwajacg zmiang
RTM lub jakgkolwiek
ukoniczong zmiang RTM, ktéra
rozpoczela sig lub zakoniczyta
w trwajgcym tygodniu.

Dlugosé: 1 bajt
Rozdzielczosé: 4
minuty/bit

Brak offsetu

Przedziat danych: 0

do 250

Warto$¢ 250 wskazuje,
ze dzienny czas
prowadzenia pojazdu
przez kierowce wynosi
co najmniej 1 000
minut.

Warto$ci 251 do 254
nie uzywa sie.

Warto$¢ 255 wskazuje,
ze informacje nie sg
dostepne.

RTM24

Tygodniowy czas
prowadzenia pojazdu,
obliczony zgodnie

z addendum do
dodatku 14

VU generuje warto$¢ w postaci
liczby catkowitej w odniesieniu
do elementu danych RTM24.

VU ustala warto$¢ RTM24 na
tygodniowy czas prowadzenia
pojazdu przez kierowce.

Tygodniowy czas
prowadzenia pojazdu
przez kierowce,
zakodowany jako liczba
catkowita.

Dlugos¢: 1 bajt
Rozdzielczosé: 20
minuty/bit

Brak offsetu
Przedziat danych: 0
do 250

tp15638WeeklyDrivingTime
INTEGER(0..255),
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Warto$¢ 250 wskazuje,
ze tygodniowy czas
prowadzenia pojazdu
przez kierowce wynosi
co najmniej 5 000
minut.

Wartosci 251 do 254
nie uzywa sie.

Warto$¢ 255 wskazuje,
ze informacje nie sg

dostepne.
RTM25 VU generuje warto$¢ w postaci | Dwutygodniowy czas | tp15638FortnightlyDrivingTime
Dwutygodniowy czas | liczby calkowitej w odniesieniu | prowadzenia pojazdu | INTEGER(0..255),
prowadzenia pojazdu, | do elementu danych RTM25. przez kierowce,
;ggﬁi‘:&{l;gggme VU ustala warto$¢ RTM25 na zzﬁ; (18;& E'myj akoliczba
dodatku 14 dwutygodn} oWy czas Dhugosé: 1 bajt
prowadzenia pojazdu przez Rozdziclezosé: 30
kierowce. X SR
minuty/bit
Brak offsetu
Przedzial danych: 0
do 250
Warto$¢ 250 wskazuje,
ze dwutygodniowy czas

prowadzenia pojazdu
przez kierowce wynosi
co najmniej 7 500
minut.

Wartosci 251 do 254
nie uzywa sie.

Warto$¢ 255 wskazuje,
ze informacje nie sg
dostepne.

Uwaga: RTM22, RTM23, RTM24 i RTM25 oblicza si¢ zgodnie z addendum do niniejszego dodatku.”;

i) w pkt 5.4.7 tabela 14.9 otrzymuje brzmienie:

,Tabela 14.9

Inicjacja - przykladowa zawarto$¢ ramki VST

Atrybut/Pole Bity w oktecie Opis

Oktet #

1 FLAG 01111110 Flaga poczatkowa

2 Private LID XXXX XXXX Adres tacza okre$lonego DSRC-VU
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3 XXXX XXXX
4 XXXX XXXX
5 XXXX XXXX
6 MAC Control field 1100 0000 Polecenie PDU
7 LLC Control field 0000 0011 Polecenie interfejsu uzytkownika
8 Fragmentation header 1xxx x001 Brak fragmentacji
9 VST 1001 Odpowiedz na inicjacje
SEQUENCE { : : :
Fill BIT STRING (SIZE(4)) 0000 Niewykorzystywane i ustawione na 0
10 Profile INTEGER 0000 0000 Brak rozszerzenia. Przykladowy profil 0
(0..127,...) Brak rozszerzenia, 1 aplikacja
Applications
SEQUENCE OF {
11 0000 0001
12 SEQUENCE { 1 EID wystepuje
OPTION indicator .
OPTION indicator ! Parametr wystepuje
AID o 000010 Brak rozszerzenia. AID= 2 Freight&Fleet
DSRCApplicationEn-
titylD
13 EID Dsrc-EID XXXX XXXX Zdefiniowany przez OBU i identyfikujacy
wystapienie aplikacji.
14 Parameter Container { | 0000 0010 Brak rozszerzenia, wybdr kontenera = 02,
ciag oktetowy
15 0000 0110 Brak rozszerzenia, dtugo$¢ znacznika
kontekstowego RTM = 6
16 Rtm-ContextMark == | 0000 0101 Warto$¢ pierwszego oktetu to 05H
SEQUENCE { i stanowi jego dtugosé.
StandardIdentifier Kolejne 5 oktetéw koduje identyfikator
obiektu obstugiwanej normy, czesci
17 standardIdentifier 0010 1000 i wersji. 5 ) Y e
9(9) wersja 2 (2)}
19 0001 0110
20 0000 1001
21 0000 0010
22 ObeConfiguration 0 Brak ObeStatus
Sequence {
OPTION indicator
EquipmentClass XXX XXXX To pole uzywane jest na potrzeby
INTEGER (0..32767) - 9y
23 XXXX XXXX wskazan producenta dotyczacych wersji
oprogramowania/sprzetu interfejsu DSRC
24 Manufacturerld XXXX XXXX Identyfikator producenta dla DSRC-VU
INTEGER (0..65535) opisany w rejestrze dotyczacym normy
2 0 XXX 1SO 14816
26 FCS XXXX XXXX Sekwencja kontroli ramki
27 XXXX XXXX
28 Flag 01111110 Flaga koficowa
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iv) dodaje si¢ pkt 5.5 w brzmieniu:
,5.5 Zarezerwowane dla przyszlego uzytku”;

v) wpkt 5.7 pozycje DSC_77 i DSC_78 otrzymujg brzmienie:

.DSC_77 Juz zabezpieczone Dane sg przekazywane DSRC-VU za pomocg funkcji VUSM . VUSM
sprawdza, czy dane zarejestrowane w DSRC-VU zostaly z powodzeniem przestane do
DSRC-VU. Rejestrowanie i zglaszanie wszelkich bledéw, jakie wystapily podczas przesyla-
nia danych z VU do pamieci DSRC-VU, odbywa sie przy uzyciu zdarzenia typu EventFault-
Type z warto$cig enum ustawiong na ‘OC’H Blad tacznosci z urzadzeniem do facznosci na
odleglos¢ wraz ze znacznikiem czasu. VUSM sprawdza, czy dane zostaly z powodzeniem
przestane do DSRC-VU.

DSC_78 Zarezerwowane dla przyszlego uzytku”;

d) dodaje si¢ addendum w brzmieniu;
L Addendum

Zasady obliczania dziennego, tygodniowego i dwutygodniowego czasu prowadzenia pojazdu

1. Podstawowe zasady dokonywania obliczen

VU oblicza dzienny czas prowadzenia pojazdu, tygodniowy czas prowadzenia pojazdu i dwutygodniowy czas
prowadzenia pojazdu z wykorzystaniem odpowiednich danych zapisanych na karcie kierowcy (lub warsztato-
wej) wlozonej do szczeliny czytnika karty kierowcy (szczelina 1, czytnik karty #1) przyrzadu rejestrujacego
oraz wybranych czynnosci kierowcy w okresie, w ktorym karta ta pozostaje wlozona do VU.

Czaséw prowadzenia pojazdu nie wlicza sig, gdy zadna karta kierowcy (lub warsztatowa) nie jest wlozona.

Wszystkie okresy NIEOKRESLONE wykryte w obrebie okresu potrzebnego do obliczefi zalicza si¢ do okresu
PRZERWA[ODPOCZYNEK.

Nie uwzglednia si¢ NIEOKRESLONYCH okresOw oraz czynnoéci o ujemnym czasie trwania (tzn. gdy poczatek
czynnoéci nastgpuje pozniej niz koniec czynnosci) wynikajacych z nakladania si¢ czaséw dwoch réznych przy-
rzad6w rejestrujacych lub z korekty czasu.

Czynnosci zarejestrowane na karcie kierowcy odpowiadajace okresom »POZA ZAKRESEMS¢, zgodnie z defini-
cja w lit. gg) w zalaczniku IC, interpretuje si¢ w nastepujacy sposéb:

— Okresy PRZERWA/ODPOCZYNEK liczy si¢ jak »PRZERWE« lub »ODPOCZYNEK«.
— Okresy PRACA i PROWADZENIE uznaje si¢ za »PRACE«.
— Okres GOTOWOSC uznaje si¢ za »"GOTOWOSC«.

W kontekscie niniejszego addendum VU zaklada dzienny okres odpoczynku na poczatku rekordéw czynnosci
na karcie.
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2. Pojecia

Ponizsze pojecia maja zastosowanie wylgcznie do niniejszego dodatku i majg na celu okreslenie sposobu obliczania
przez VU czasu prowadzenia pojazdu i jego pbZniejszej transmisji przez urzadzenie lacznosci na odleglosc.

a) »zmiana RTM« oznacza okres miedzy koficem danego dziennego okresu odpoczynku a konicem bezposred-
nio nastgpujgcego po nim dziennego okresu odpoczynku.

VU uruchamia nowg zmiang RTM po zakoniczeniu dziennego okresu odpoczynku.
Trwajaca zmiana RTM jest okresem od kofica ostatniego dziennego okresu odpoczynku;

b) »skumulowany czas prowadzenia pojazdu« oznacza sume czasu trwania wszystkich czynno$ci PROWADZE-
NIA wykonywanych przez kierowce w okresie innym niz okres stanu POZA ZAKRESEM;

¢) »dzienny czas prowadzenia pojazdu« oznacza skumulowany czas prowadzenia pojazdu w ramach zmiany RTM;

d) »tygodniowy czas prowadzenia pojazdu« oznacza skumulowany czas prowadzenia pojazdu w trwajacym
tygodniu;

e) »nieprzerwany okres odpoczynku« oznacza nieprzerwany okres PRZERWA/ODPOCZYNEK;

f) »tygodniowy czas prowadzenia pojazdu« oznacza skumulowany czas prowadzenia pojazdu w poprzednim
i trwajgcym tygodniu;

g) »dzienny okres odpoczynku« oznacza okres PRZERWA/ODPOCZYNEK, ktory moze by¢:
— regularnym dziennym okresem odpoczynku,
— dzielonym dziennym okresem odpoczynku lub
— skréconym dziennym okresem odpoczynku.

W kontekscie dodatku 14, gdy VU oblicza tygodniowe okresy odpoczynku, okresy te uznaje si¢ za dzienne
okresy odpoczynku;

h) »regularny dzienny okres odpoczynku« oznacza nieprzerwany okres odpoczynku trwajacy co najmniej 11
godzin.

W drodze wyjatku, jezeli stan PRZEPRAWA PROMOWA [POCIAGOWA jest aktywny, to regularny dzienny
okres odpoczynku moze zosta¢ przerwany maksymalnie dwa razy czynno$ciami innymi niz odpoczynek,
o maksymalnym skumulowanym czasie trwania wynoszacym jedng godzing, tzn. regularny dzienny okres
odpoczynku zawierajacy okresy przepraw promowych/pociggowych mozna podzieli¢ na dwie lub trzy
cze¢sci. VU zlicza nastepnie regularny dzienny okres odpoczynku, gdy skumulowany czas odpoczynku
obliczony zgodnie z pkt 3 wynosi co najmniej 11 godzin.

W przypadku przerwania regularnego dziennego okresu odpoczynku przyrzad rejestrujacy:

— nie uwzglednia czynnosci prowadzenia pojazdu zaistnialych podczas tych przerw w obliczeniach
dziennego czasu prowadzenia pojazdu oraz

— rozpoczyna nowg zmiang RTM z koricem regularnego dziennego okresu odpoczynku, ktéry zostat

przerwany.
Rysunek 1.
Przyklad dziennego okresu odpoczynku przerwanego w zwigzku z przeprawa promowg/
pociggowq
A A
A 5 c D ¢ P G
0/%/8/ R - o/%/a h & o/x/a - o/%/8/h
Okres pracy 2 h 30 min 8 h 30 min 2 h Nowy dzied

i) »skrécony dzienny okres odpoczynku« oznacza nieprzerwany okres odpoczynku trwajacy co najmniej 9
godzin, ale mniej niz 11 godzin;

j) »dzielony dzienny okres odpoczynku« oznacza dzienny okres odpoczynku wykorzystywany w dwoch czes-
ciach:

— pierwsza cze$¢ to nieprzerwany okres odpoczynku trwajacy co najmniej 3 godziny, ale mniej niz 9
godzin;

— druga cze¢$¢ to nieprzerwany okres odpoczynku trwajacy co najmniej 9 godzin.
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W drodze wyjatku, jezeli stan PRZEPRAWA PROMOWA/POCIAGOWA jest aktywny podczas jednej lub
obu czesci dzielonego dziennego okresu odpoczynku, okres ten moze zostaé przerwany maksymalnie
dwa razy czynno$ciami innymi niz odpoczynek, o maksymalnym skumulowanym czasie trwania wyno-
szacym jedng godzing, tzn.:

— pierwsza cz¢$¢ dzielonego dziennego okresu odpoczynku mozna przerwac jeden raz badZ dwa razy

lub
— druga cze$¢ dzielonego dziennego okresu odpoczynku mozna przerwac jeden raz badz dwa razy lub

— pierwsza czg$¢ dzielonego dziennego okresu odpoczynku mozna przerwaé jeden raz i druga czesé
dzielonego dziennego okresu odpoczynku mozna przerwac jeden raz.

VU zlicza nastepnie dzielony dzienny okres odpoczynku, gdy skumulowany czas odpoczynku obliczony

zgodnie z pkt 3 wynosi:

— co najmniej trzy godziny, ale mniej niz 11 godzin dla pierwszego okresu odpoczynku, oraz co naj-
mniej 9 godzin dla drugiego okresu odpoczynku, jezeli pierwszy okres odpoczynku zostal przerwany
przez PRZEPRAWE PROMOWA/POCIAGOWA;

— co najmniej trzy godziny, ale mniej niz 9 godzin dla pierwszego okresu odpoczynku, oraz co najmniej

9 godzin dla drugiego okresu odpoczynku, jezeli pierwszy okres odpoczynku nie zostal przerwany
przez PRZEPRAWE PROMOWA/POCIAGOWA,

Rysunek 2.

Przyklad dzielonego dziennego okresu odpoczynku przerwanego w zwigzku z przeprawa

promow3/pociggowa
A & A &
A B C D E F G H |
0/%/8/h h |osnsm| b & 0/%/8 R ho& 0/%/8 h /% 8/h
4 h 1h 20 min 2 h 6 h 7h 20 min 3 h Nowy dzien

W przypadku dzielonego dziennego okresu odpoczynku przyrzad rejestrujacy:

— nie uwzglednia czynnosci prowadzenia pojazdu zaistnialych podczas tych przerw w obliczeniach
dziennego czasu prowadzenia pojazdu oraz

— rozpoczyna nowa zmiang RTM z koficem dzielonego dziennego okresu odpoczynku, ktdry zostat
przerwany;

k) »tydzien« oznacza okres w czasie UTC od godz. 00.00 w poniedziatek do godz. 24:00 w niedziele.

. Obliczanie dziennego okresu odpoczynku przerwanego w zwigzku z przeprawa promowa/pociagows

W celu obliczenia okresu odpoczynku, ktéry zostat przerwany w zwigzku z przeprawg promowa/pociggows,
VU liczy skumulowany czas odpoczynku zgodnie z nastgpujgcymi krokami:

a) Krok1

VU wykrywa przerwy w czasie odpoczynku, ktére wystapily przed aktywacja flagi PRZEPRAWA PRO-
MOWA/POCIAGOWA (POCZATEK), zgodnie z rys. 3 i w stosownych przypadkach rys. 4, oraz ocenia
w odniesieniu do kazdej wykrytej przerwy, czy spelnione sg nastepujace warunki:

— przerwa powoduje, ze calkowity czas trwania wykrytych przerw, w tym w stosownych przypadkach
przerw nastepujacych w trakcie pierwszej czgsci dzielonego dziennego okresu odpoczynku w zwigzku
z przeprawg promowa/pociagows, przekracza facznie ponad jedng godzing,

— przerwa powoduje, ze catkowita liczba wykrytych przerw, w tym w stosownych przypadkach przerw
nastepujacych w trakcie pierwszej czgsci dzielonego dziennego okresu odpoczynku w zwigzku z prze-
prawg promowa/pociaggows, jest wyzsza niz dwa,

— po zakonczeniu przerwy przechowywany jest »Wpis miejsca zakoficzenia dziennego okresu pracy.
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Jezeli zaden z powyzszych warunkéw nie jest spelniony, nieprzerwany okres odpoczynku bezposrednio
poprzedzajacy przerwe dodaje si¢ do skumulowanego czasu odpoczynku.

Jezeli spetniony jest co najmniej jeden z powyzszych warunkéw, VU musi zatrzymaé obliczanie skumulo-
wanego czasu odpoczynku zgodnie z krokiem 2 lub wykry¢ przerwy w czasie odpoczynku nastgpujace po
fladze PRZEPRAWA PROMOWA POCIAGOWA (POCZATEK) zgodnie z krokiem 3.

b) Krok 2

W odniesieniu do kazdej przerwy wykrytej zgodnie z krokiem 1 VU ocenia, czy nalezy zaprzesta¢ oblicza-
nia skumulowanego czasu odpoczynku. VU zatrzymuje proces obliczeniowy, jezeli do skumulowanego
czasu odpoczynku dodano dwa okresy nieprzerwanego odpoczynku, ktére nastapily przed aktywacja
flagi PRZEPRAWA PROMOWA/POCIAGOWA (POCZATEK), w tym w stosownych przypadkach okresy
odpoczynku dodane do pierwszej czedci dzielonego dziennego okresu odpoczynku réwniez przerwanego
w zwigzku z przeprawg promowa/pociaggowa. W przeciwnym razie VU postepuje zgodnie z krokiem 3.

¢) Krok 3

Jezeli po wykonaniu kroku 2 VU kontynuuje obliczanie skumulowanego czasu odpoczynku, wykrywa
przerwy nastepujace po dezaktywacji stanu PRZEPRAWA PROMOWA/POCIAGOWA zgodnie z rys. 3
i w stosownych przypadkach rys. 4.

W odniesieniu do kazdej wykrytej przerwy VU ocenia, czy przerwa powoduje, ze calkowity czas wszyst-
kich wykrytych przerw przekracza lacznie ponad jedng godzing, w ktérym to przypadku obliczanie sku-
mulowanego okresu odpoczynku ustaje z koficem nieprzerwanego okresu odpoczynku poprzedzajacego
przerwe. W przeciwnym razie do obliczen dziennego okresu odpoczynku dodaje si¢ nieprzerwane okresy
odpoczynku nastepujgce po odpowiednich przerwach, az do spelnienia warunku z kroku 4.

d) Krok 4

Obliczanie skumulowanego czasu odpoczynku zatrzymuje si¢ po dodaniu przez VU, w rezultacie zastoso-
wania krokéw 1 i 3, maksymalnie dwoch nieprzerwanych okreséw odpoczynku do okresu odpoczynku,
w odniesieniu do ktérego aktywowany jest stan PRZEPRAWA PROMOWA/POCIAGOWA, w tym w sto-
sownych przypadkach przerw nastgpujacych w trakcie pierwszej czesci dzielonego dziennego okresu
odpoczynku w zwigzku z przeprawa promowa/pociagowa.

Rysunek 3.

Przetwarzanie czaséw odpoczynku przez VU w celu ustalenia, czy przerwany okres odpo-
czynku liczy si¢ jako regularny dzienny okres odpoczynku, czy jako pierwsza cze$¢ dzielo-
nego dziennego okresu odpoczynku

A A

hs ha h3 h2 h1
he/a/B R o/%/B b e/#/8| h o/#/8] h

interruption between hd and h3™ )
< meets oneof the conditions in step — . Compute h1sh2+h3)
1

Compute -y Interruption between h2 and h3 meets . Interruption between h1and h2 meets
h3+hd+hs the condition in step 3 — the condition in step 3

!
v

Interruption between h2 and h3 meets Computeh3 Computeh2+h3 |
2 e

the condition n step >——e—>{_computeh3ha

Compute h2+h3+ha)



L 273136 Dziennik Urzgdowy Unii Europejskiej 30.7.2021

Rysunek 4.

Przetwarzanie czaséw odpoczynku przez VU w celu ustalenia, czy przerwany okres odpo-
czynku liczy si¢ jako druga cze$¢ dzielonego dziennego okresu odpoczynku
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Rysunek 5.

Przyklad dziennego okresu odpoczynku przerwanego wiecej niz dwukrotnie, co powo-
duje, Ze okresu odpoczynku H nie uwzglednia si¢ w obliczeniach
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Rysunek 6.

Przyklad dziennego okresu odpoczynku, w ktérym okres obliczeniowy prom/pociag roz-
poczyna si¢ z koficem okresu pracy
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Rysunek 7.

Przyklad dziennego okresu odpoczynku przerwanego wigcej niz dwukrotnie, co powo-
duje, ze okresu odpoczynku B nie uwzglednia si¢ w obliczeniach
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Rysunek 8.

Przyklad dzielonego dziennego okresu odpoczynku przerwanego jeden raz w trakcie pierwszego

okresu odpoczynku i jeden raz w trakcie drugiego okresu odpoczynku
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4. Obliczanie dziennego, tygodniowego i dwutygodniowego czasu prowadzenia pojazdu

ScIpociece rowe) IIerYy

VU oblicza dzienne czasy prowadzenia pojazdu dla trwajacych i poprzednich zmian RTM. Czasu prowadzenia
pojazdu nastepujgcego podczas przerw w dziennych okresach odpoczynku nie dodaje si¢ do obliczen dzien-
nego czasu prowadzenia pojazdu, jezeli takie przerwy wynikaja z przeprawy promowej/pociagowej, a wymogi
okreslone w pkt 2 lit. h) i j) oraz w pkt 3 zostaly spelnione. Niemniej jednak, o ile VU nie policzyt pelnego
regularnego lub dzielonego dziennego okresu odpoczynku zgodnie z pkt 3, czasy prowadzenia pojazdu naste-
pujace podczas przerw dodaje si¢ do dziennego czasu prowadzenia pojazdu dla trwajgcej zmiany RTM.

VU liczy réwniez tygodniowe i dwutygodniowe czasy prowadzenia pojazdu. Czas prowadzenia pojazdu naste-
pujacy podczas przerw w dziennych okresach odpoczynku wynikajacych z przeprawy promowej/pociaggowej

dodaje si¢ do obliczen tygodniowych i dwutygodniowych czaséw prowadzenia pojazdu.”
40) w dodatku 15 wprowadza si¢ nastepujace zmiany:

a) nagléwek otrzymuje brzmienie:

,Dodatek 15

MIGRACJA: ZARZADZANIE WSPOLISTNIENIEM GENERAC(]I URZADZEI(I”

b) w spisie tresci wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:

i) pkt 2.2 otrzymuje brzmienie:

,2.2. Interoperacyjnos$¢ miedzy VU a kartami”;

ii) dodaje si¢ pkt 5 w brzmieniu:

»5. REJESTROWANIE PRZEKROCZEN GRANICY W TACHOGRAFACH PIERWSZE] GENERAC]I I PIERWSZE]
WERSJI DRUGIE] GENERAC]T”;

) pkt 2-4 otrzymujg brzmienie:

,2. PRZEPISY OGOLNE

2.1. Informacje ogélne na temat przejscia

Wprowadzenie do niniejszego zalacznika zawiera ogélne informacje na temat przejscia migdzy systemami
tachografu pierwszej i drugiej generacji oraz wprowadzenia drugiej wersji drugiej generacji urzadzen rejes-
trujacych i kart do tachograféw.

Oprocz przepiséw zawartych w tym wprowadzeniu nalezy przypomniec nastepujace informacje:

— czujniki ruchu pierwszej generacji nie sg interoperacyjne z zadng wersja przyrzadow rejestrujacych dru-

giej generacji,

— w pojazdach wyposazonych w dowolna wersj¢ przyrzadéw rejestrujacych drugiej generacji mozna

instalowa¢ wylacznie czujniki ruchu drugiej generacji,

— urzgdzenia do pobierania i kalibracji danych musza umozliwia¢ korzystanie z obu generacji lub wersji
urzadzen rejestrujacych i kart do tachograféw.
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2.2. Interoperacyjno$¢ miedzy VU a kartami

Przyjmuje si¢, ze karty do tachografu pierwszej generacji sg interoperacyjne z przyrzadami rejestrujgcymi
pierwszej generagji (zgodnie z zalacznikiem IB do rozporzadzenia (EWG) nr 3821/85), natomiast karty do
tachografu dowolnej wersji drugiej generacji sg interoperacyjne z przyrzadami rejestrujagcymi dowolnej wer-
sji drugiej generacji (zgodnie z zalgcznikiem IC do niniejszego rozporzadzenia). Ponadto zastosowanie majg
przedstawione ponizej wymogi.

MIG_001 Z wyjatkiem tresci wymogéw MIG_004 i MIG_005, karty do tachografu pierwszej gene-
racji mogg by¢ nadal uzywane w dowolnej wersji przyrzadow rejestrujacych drugiej gene-
racji do uplywu daty ich waznosci. Wiasciciele takich kart mogg jednak wystapi¢ z wnio-
skiem o ich wymiang na karty do tachografu drugiej generacji, jak tylko te drugie karty
stang si¢ dostepne.

MIG_002 Przyrzady rejestrujace dowolnej wersji drugiej generacji muszg by¢ w stanie obstugiwaé
kazda wlozona wazng karte kierowcy, karte kontrolng oraz karte firmowa pierwszej gene-
racji.

MIG_003 Warsztaty mogg raz na zawsze pozbawi¢ przyrzady rejestrujacej tej funkcji, tak aby karty

do tachografu pierwszej generacji nie mogly by¢ juz dtuzej akceptowane. Moze to nastapi¢
dopiero po wszczeciu przez Komisje Europejska stosownej procedury, w ramach ktorej
zwrdci si¢ ona do warsztatéw o podjecie takich dzialan, np. w ramach kazdego przegladu
okresowego tachografu.

MIG_004 Przyrzady rejestrujace drugiej generacji muszg by¢ w stanie obstugiwaé wylacznie karty
warsztatowe drugiej generacji.

MIG_005 Do celéw okreslania trybu pracy przyrzady rejestrujace dowolnej wersji drugiej generacji
rozpoznaja wylacznie typy wlozonych waznych kart, bez wzgledu na ich generacj¢ lub
wersje.

MIG_006 Kazda wazna karta do tachografu dowolnej wersji drugiej generacji musi umozliwia¢ jej

zastosowanie w przyrzadach rejestrujacych pierwszej generacji w doktadnie taki sam spo-
sob jak karty do tachografu pierwszej generacji tego samego typu.

2.3. Interoperacyjno$¢ miedzy VU a czujnikami ruchu

Przyjmuje sig, ze czujniki ruchu pierwszej generacji s interoperacyjne z przyrzadami rejestrujgcymi pierw-
szej generacji, natomiast czujniki ruchu drugiej generacji sg interoperacyjne z przyrzadami rejestrujacymi
dowolnej wersji drugiej generacji. Ponadto zastosowanie majg przedstawione ponizej wymogi.

MIG_007 Przyrzadow rejestrujacych dowolnej wersji drugiej generacji nie mozna parowac ani uzy-
wac z czujnikami ruchu pierwszej generacji.

MIG_008 Czujniki ruchu drugiej generacji mozna parowad i uzywaé wylacznie z przyrzadami rejes-
trujgcymi drugiej generacji, bez wzgledu na wersje, lub z obiema generacjami przyrzadéw
rejestrujacych.

2.4. Interoperacyjno$¢ miedzy przyrzadami rejestrujacymi, kartami do tachografu i urzadzeniami stu-
zacymi do pobierania danych

MIG_009 Urzadzenia do pobierania danych moga by¢ kompatybilne ze wszystkimi generacjami
i wersjami przyrzadéw rejestrujacych i kart do tachograféw.

2.4.1. Bezposrednie pobieranie danych z karty przez inteligentne urzadzenia dedykowane

MIG_010 Inteligentne urzadzenia dedykowane pobierajg dane z kart do tachografu danej generacji
wlozonych do ich czytnikéw kart z zastosowaniem mechanizméw zabezpieczenia i proto-
kotu pobierania danych tej generacji, a pobierane dane majg format zdefiniowany dla danej
generacji i wersji.
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MIG_011 Aby organy kontrolne spoza UE mogly kontrolowa¢ kierowcéw, nalezy umozliwi¢ pobie-
ranie danych z kart kierowcéw (i kart warsztatowych) drugiej generacji, bez wzgledu na
wersje, w doktadnie taki sam sposob, w jaki pobierane s dane z kart kierowcow (i kart
warsztatowych) pierwszej generacji. Tego rodzaju pobieranie obejmuje:

— niepodpisane pliki elementarne IC i ICC (opcjonalnie),
— niepodpisane pliki elementarne (pierwszej generacji) Card_Certificate i CA_Certificate,

— pliki elementarne zawierajace inne dane aplikacyjne (w pliku DF Tachograph) zadane
przez protokét pobierania danych z kart pierwszej generacji. Informacje takie musza
by¢ zabezpieczone podpisem cyfrowym zgodnie z mechanizmami zabezpieczenia
pierwszej generacji.

Tego rodzaju pobieranie nie moze obejmowaé plikéw elementarnych zawierajacych
dane aplikacyjne istniejacych wylacznie w kartach kierowcéw (i kartach warsztato-
wych) wersji 1 lub wersji 2 drugiej generacji (pliki elementarne zawierajace dane apli-
kacyjne w pliku DF Tachograph_G2).

2.4.2. Pobieranie danych z karty za pomoca przyrzadu rejestrujgcego

MIG_012 Dane z dowolnej wersji karty drugiej generacji wlozonej do przyrzadu rejestrujacego
pierwszej generacji s pobierane za pomocg protokotu pobierania danych pierwszej gene-
racji. Karta taka odpowiada na polecenia przyrzadu rejestrujacego w dokladnie taki sam
sposob jak karta pierwszej generacji, a pobierane dane majg taki sam format jak dane
pobierane z karty pierwszej generacji.

MIG_013 Dane z karty pierwszej generacji wlozonej do przyrzadu rejestrujacego dowolnej wersji
drugiej generacji sa pobierane za pomocg protokolu pobierania danych okreslonego
w dodatku 7 do niniejszego zalacznika. Przyrzad rejestrujacy wysyla polecenia do karty
w dokladnie taki sam sposéb jak przyrzad rejestrujacy pierwszej generacji, a pobierane
dane majg format okreslony w odniesieniu do kart pierwszej generacji.

2.4.3. Pobieranie danych z przyrzadéw rejestrujacych

MIG_014 Poza ramami kontroli kierowcéw przez organ kontrolny spoza UE dane z przyrzadéw
rejestrujacych drugiej generacji sa pobierane z zastosowaniem mechanizméw zabezpie-
czenia drugiej generacji i protokotu pobierania danych okreslonego w dodatku 7 do niniej-
szego zalacznika w odniesieniu do odpowiedniej wersj.

MIG_015 Aby organy kontrolne spoza UE mogly kontrolowa¢ kierowcdw, opcjonalnie mozna réw-
niez umozliwi¢ pobieranie danych z przyrzadéw rejestrujgcych dowolnej wersji drugiej
generacji z zastosowaniem mechanizméw zabezpieczenia pierwszej generacji. Pobierane
dane maja wtedy taki sam format, jak dane pobierane z przyrzadu rejestrujacego pierwszej
generacji. Funkcje te mozna wybra¢ za pomoca polecent w menu.

2.5. Interoperacyjno$¢ migdzy VU a urzadzeniami do kalibragji

MIG_016 Urzadzenia do kalibracji muszg by¢ w stanie przeprowadzac kalibracje tachograféw kazdej
generacji lub wersji, z zastosowaniem protokotu kalibracyjnego danej generacji lub wersji.
Urzadzenia do kalibracji moga by¢ kompatybilne ze wszystkimi generacjami i wersjami
przyrzadéw rejestrujacych.

3. GLOWNE DZIALANIA W OKRESIE POPRZEDZAJACYM DATE WPROWADZENIA

MIG_017 Klucze testowe i certyfikaty muszg zosta¢ udostgpnione producentom najpézniej z dniem
publikacji niniejszego zalacznika.

MIG_018 Badania interoperacyjnosci musza by¢ gotowe do rozpoczecia w odniesieniu do wersji 2
przyrzadow rejestrujacych i wersji 2 kart do tachograféw, na wniosek producentéw, naj-
p6zniej 15 miesiecy przed datg wprowadzenia.
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MIG_019 W przypadku wersji 2 generacji 2 tachograféw, kart do tachograféw i czujnikéw ruchu
stosuje si¢ te same klucze i certyfikaty, co w przypadku urzadzen wersji 1 generacji 2.

MIG_020 Pafistwa czlonkowskie muszg by¢ w stanie rozpoczgl wydawanie kart warsztatowych
wersji 2 drugiej generacji najpdzniej 1 miesigc przed data wprowadzenia.

MIG_021 Pafistwa czlonkowskie musza by¢ w stanie rozpoczaé wydawanie wszystkich innych
typow wersji 2 drugiej generacji kart do tachografu najp6zniej 1 miesigc przed datg wpro-
wadzenia.

4. PRZEPISY DOTYCZACE OKRESU PO DACIE WPROWADZENIA

MIG_022 Po uplywie daty wprowadzenia panstwa czlonkowskie wydaja wylacznie karty do tacho-
grafu wersji 2 drugiej generacji.

MIG_023 Producenci przyrzadéw rejestrujgcych | czujnikéw ruchu moga produkowaé przyrzady
rejestrujgce | czujniki ruchu pierwszej generacji, dopdki sa one wykorzystywane
w danym obszarze, tak aby byla mozliwa wymiana nieprawidlowo dzialajacych elemen-
téw sktadowych.

MIG_023a Ze skutkiem od daty wprowadzenia, nieprawidlowo dzialajace przyrzady rejestrujace lub
urzgdzenia zewnetrzne GNSS wersji 1 drugiej generacji zastgpuje si¢ przyrzadami rejestru-
jacymi lub urzadzeniami zewnetrznymi GNSS wersji 2 drugiej generacji.

MIG_024 Producenci przyrzad6éw rejestrujacych | czujnikéw ruchu mogg ubiegad si¢ o utrzymanie
homologagji typu oraz uzyska¢ zgode na takie utrzymanie w przypadku pierwszej genera-
Gji przyrzadéw rejestrujacych [ czujnikéw ruchu lub wersji 1 drugiej generacji przyrzadow
rejestrujacych, posiadajacych juz homologacje typu.”

d) dodaje si¢ pkt 5 w brzmieniu:

,5. REJESTROWANIE PRZEKROCZEN GRANICY W TACHOGRAFACH PIERWSZE] GENERAC]I I PIERWSZE] WERSJI DRU-
GIEJ GENERACJI

MIG_025 Symbol kraju oraz, w stosownych przypadkach, regionu, do ktérego kierowca wjezdza po
przekroczeniu granicy panistwa czlonkowskiego zgodnie z art. 34 ust. 7 rozporzadzenia
(UE) nr 165/2014, wpisuje si¢ jako miejsce, w ktérym rozpoczyna si¢ dzienny okres
pracy, zgodnie z recznym wprowadzaniem miejsc okreSlonym w wymogu 60 w zalacz-
niku IC do rozporzadzenia (UE) nr 165/2014 oraz wymogu 50 w zalaczniku IB do rozpo-
rzgdzenia (EWG) nr 3821/85.%;

41) w dodatku 16 pozycja ADA_012 otrzymuje brzmienie:

»ADA_012 Interfejs wejsciowy adaptera musi w stosownych przypadkach mnozy¢ lub dzieli¢ czgstot-
liwos¢ impulséw wejsciowych predkosci przez stala warto$¢, aby dostosowac sygnat do
zakresu wspélczynnika k zdefiniowanego w niniejszym zalaczniku (od 2 400 do 25 000
impulséw/km). Warto$¢ stalej moze zaprogramowa¢ wylacznie producent adaptera lub
zatwierdzony warsztat instalujgcy adapter.”.
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