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II

(Akty o charakterze nieustawodawczym)

ROZPORZADZENIA

ROZPORZADZENIE WYKONAWCZE KOMIS]JI (UE) 2021/1880
z dnia 26 pazdziernika 2021 r.

w sprawie sprostowania polskiej wersji jezykowej rozporzadzenia wykonawczego (UE) 2019/317
ustanawiajgcego system skuteczno$ci dzialania i oplat w jednolitej europejskiej przestrzeni
powietrznej

(Tekst majacy znaczenie dla EOG)

KOMISJA EUROPEJSKA,
uwzgledniajac Traktat o funkcjonowaniu Unii Europejskiej,

uwzgledniajac rozporzadzenie (WE) nr 549/2004 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 10 marca 2004 r. ustanawiajace
ramy tworzenia Jednolitej Europejskiej Przestrzeni Powietrznej (rozporzadzenie ramowe) ('), w szczegdlnosci jego art. 11
ust. 6,

uwzgledniajagc rozporzadzenie (WE) nr 550/2004 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 10 marca 2004 r. w sprawie
zapewniania stuzb zeglugi powietrznej w Jednolitej Europejskiej Przestrzeni Powietrznej (rozporzgdzenie w sprawie zapew-
niania stuzb) (), w szczeg6lnosci jego art. 15 ust. 4,

a takze majac na uwadze, co nastgpuje:

(1)  Polska wersja jezykowa rozporzadzenia wykonawczego Komisji (UE) 2019/317 (}) zawiera bledy majace wplyw na
zakres nastgpujacych przepisow: w art. 14 ust. 1 zdanie pierwsze i w art. 15 ust. 1 zdanie pierwsze w odniesieniu
do kryterium oceny zgodnosci docelowych parametréw skutecznosci dziatania; w art. 21 ust. 3 w odniesieniu do
warunku ustanowienia szczeg6lnej strefy pobierania oplat terminalowych; w art. 22 ust. 5 akapit trzeci formuta
wprowadzajgca w odniesieniu do stref pobierania oplat, dla ktérych okreslono koszty ustalone; w art. 22 ust. 7 zda-
nie drugie w odniesieniu do obowigzku krajowych organéw nadzoru w zakresie badania stosownych dokumentéw
ksiegowych; w zalaczniku I sekcja 1 pkt 2.1 lit. ¢), pkt 2.2 lit. a) ppkt (iii) oraz pkt 2.2 lit. b) ppkt (iv) w odniesieniu
do punktoéw wejscia lub wyjscia uwzglednianych do obliczania wskaznikéw dla lotéw rozpoczynajacych sie lub kon-
czacych sie w porcie lotniczym poza europejska przestrzenig powietrzng; w zalaczniku I sekcja 1 pkt 3.1 lit. b)
w odniesieniu do definicji ,wyliczonego czasu startu”; w zalaczniku I sekcja 2 pkt 1.2 lit. d) w odniesieniu do prze-
strzeni powietrznej, dla ktérej oblicza si¢ wskaznik naruszefi miniméw separacji; w zalaczniku I sekcja 2 pkt 2.1
lit. b) i pkt 2.2. lit. b) ppkt (iii) w odniesieniu do definicji ,cze$ci na trasie”; w zatgczniku II pkt 3.3 lit. €), w zalgczniku
IV pkt 2.1 lit. d) ppkt (iii), w zalgczniku VII tabela 1 pkt 3 i 3.4, w zalaczniku VII pkt 2.1 lit. i) oraz w zalgczniku XI
pkt 1.2 lit. f) w odniesieniu do obliczania kosztu kapitalu; w zalgczniku IV pkt 1.3 w odniesieniu do warto$ci odnie-
sienia; w zalgczniku VI pkt 1.2 lit. d) i pkt 2.1 lit. d) w odniesieniu do zakresu obowigzkéw sprawozdawczych na
temat trendéw; w zalaczniku VI pkt 2.1 lit. a) akapit drugi w odniesieniu do rodzaju danych objetych wyjatkiem;
w zalaczniku XIII pkt 1.1 lit. a) w odniesieniu do warto$ci odniesienia dla wartoéci modelowej; oraz w zalgczniku
XII pkt 2.1 lit. a) akapit pierwszy i pkt 2.1 lit. b) akapit pierwszy w odniesieniu do warunku obliczania korzysci
i straty finansowe;j.

(2)  Nalezy zatem odpowiednio sprostowal polska wersje jezykowa rozporzadzenia wykonawczego (UE) 2019/317.
Sprostowanie nie ma wplywu na pozostale wersje jezykowe.

() Dz.U.L 96z 31.3.2004, s. 1.

() Dz.U.L 96z 31.3.2004, s. 10.

() Rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE) 2019/317 z dnia 11 lutego 2019 r. ustanawiajace system skutecznosci dzialania i oplat
w jednolitej europejskiej przestrzeni powietrznej oraz uchylajace rozporzadzenia wykonawcze (UE) nr 390/2013 i (UE) nr 391/2013
(Dz.U.L 56 2 25.2.2019, s. 1).
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(3)  Srodki przewidziane w niniejszym rozporzadzeniu s3 zgodne z opinig Komitetu ds. Jednolitej Przestrzeni Powietrz-
nej,

PRZYJMUJE NINIEJSZE ROZPORZADZENIE:

Artykut 1

W rozporzadzeniu wykonawczym (UE) 2019/317 wprowadza si¢ nastgpujace sprostowania:
1) art. 14 ust. 1 zdanie pierwsze otrzymuje brzmienie:

,Komisja ocenia zgodno$¢ krajowych docelowych parametréw skutecznosci dzialania lub docelowych parametréw
skutecznosci dzialania na szczeblu FAB, uwzglednionych w projektach planéw skutecznosci dziatania, z ogélnounij-
nymi docelowymi parametrami skutecznosci dzialania na podstawie kryteriéw okreslonych w zalgczniku IV pkt 1
i biorgc pod uwage lokalne uwarunkowania.”;

2) art. 15 ust. 1 zdanie pierwsze otrzymuje brzmienie:

,Po otrzymaniu skorygowanego projektu planu skutecznosci dziatania przedtozonego zgodnie z art. 14 ust. 3 Komisja
ocenia skorygowany projekt planu skutecznosci dzialania oraz zgodno$¢ uwzglednionych w nim skorygowanych
docelowych parametréw skutecznosci dzialania z ogélnounijnymi docelowymi parametrami skutecznosci dzialania,
na podstawie kryteriéw okreslonych w zalaczniku IV pkt 1 i biorac pod uwage lokalne uwarunkowania.”;

3) art. 21 ust. 3 otrzymuje brzmienie:

»3.  Jezeli stuzby ruchu lotniczego obstugujace przyloty i odloty statkéw powietrznych sa zapewniane facznie dla
grupy portéw lotniczych, panstwa cztonkowskie moga ustanowic¢ szczegdlng strefe pobierania oplat terminalowych
w okreslonej strefie terminala.”;

4) art. 22 ust. 5 akapit trzeci, formula wprowadzajgca otrzymuje brzmienie:
,Koszty ustalone uwzgledniane w podstawach kosztowych w odniesieniu do stref pobierania optat terminalowych
obejmuja.”;

5) art. 22 ust. 7 zdanie drugie otrzymuje brzmienie:

LW tym celu krajowe organy nadzoru badajg stosowne dokumenty ksiegowe, w tym wszelkie rejestry aktywow i wszel-
kie inne materialy pomocne do okreslenia podstawy kosztowej optat.”;

6) zalgcznik I'sekcja 1 pkt 2.1 lit. ¢) otrzymuje brzmienie:

,€) jezeli lot rozpoczyna si¢ lub koniczy w porcie lotniczym poza europejska przestrzenig powietrzng, do obliczania
tego wskaznika jako miejsce startu lub lagdowania zamiast portu lotniczego odlotu lub docelowego portu lotni-
czego uwzglednia si¢ odpowiednio punkt wejscia lotu do europejskiej przestrzeni powietrznej lub wyjscia z niej;”;

7) zalacznik I sekcja 1 pkt 2.2 lit. a) ppkt (iii) otrzymuje brzmienie:

,(ii) jezeli lot rozpoczyna si¢ lub koniczy w porcie lotniczym poza europejska przestrzenig powietrzng, do obliczania
tego wskaznika jako miejsce startu lub lgdowania zamiast portu lotniczego odlotu lub docelowego portu lotni-
czego uwzglednia si¢ odpowiednio punkt wejscia lotu do europejskiej przestrzeni powietrznej lub wyjscia z niej
granice;”;

8) zalgcznik I'sekcja 1 pkt 2.2 lit. b) ppkt (iv) otrzymuje brzmienie:

,(iv) jezeli lot rozpoczyna si¢ lub koficzy w porcie lotniczym poza europejska przestrzenia powietrzng, do obliczania
tego wskaznika jako miejsce startu lub lagdowania zamiast portu lotniczego odlotu lub docelowego portu lotni-
czego uwzglednia si¢ odpowiednio punkt wejscia lotu do europejskiej przestrzeni powietrznej lub wyjscia
z niej;”;

9) zalacznik I'sekcja 1 pkt 3.1 lit. b) otrzymuje brzmienie:

,b) do celéw niniejszego wskaznika:

»przewidywany czas startu« oznacza prognozowany czas oderwania si¢ statku powietrznego od ziemi — obliczony
przez menedzera sieci na podstawie ostatniego przewidywanego czasu odblokowania lub wyznaczonego czasu
odblokowania w przypadku portéw lotniczych objetych procedurami wspélnego podejmowania decyzji, z uwz-
glednieniem przewidywanego czasu odkotowania obliczonego przez menedzera sieci;

»wyliczony czas startu« oznacza czas przydzielony przez menedzera sieci w dniu wykonania operacji, wynikajacy
z taktycznego przydziatu czasu na start, w ktérym oczekiwane jest oderwanie si¢ statku powietrznego od ziemi;

»przewidywany czas odkolowania« oznacza przewidywany czas migdzy odblokowaniem a startem. Przewidywa-
nie to obejmuje wszelki dodatkowy bufor czasowy zwiazany z opdznieniem w punkcie oczekiwania lub z uwagi
na oddalone odladzanie przed startem;”;
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10) zalgcznik I'sekcja 2 pkt 1.2 lit. d) otrzymuje brzmienie:

,d) Wskaznik naruszen miniméw separacji w przestrzeni powietrznej, w ktorej instytucja zapewniajaca stuzby zeg-
lugi powietrznej zapewnia stuzby ruchu lotniczego, obliczony jako laczna liczba naruszenn miniméw separacji
wymagajacych reakcji stuzb ruchu lotniczego lub stuzb CNS i wplywajacych na bezpieczefistwo, podzielona
przez calkowita liczbe kontrolowanych godzin lotu w tej przestrzeni powietrznej.”;

11) zalacznik I sekcja 2 pkt 2.1 lit. b) otrzymuje brzmienie:

,b) »cze$é na trasie« odnosi sie do odleglosci przebytej poza okregiem 40 mil morskich wokét portéw lotniczych
startu i lgdowania;”;

12) zalacznik I sekcja 2 pkt 2.2 lit. b) ppkt (iii) otrzymuje brzmienie:

,(iii) »cze8¢ na trasie» odnosi si¢ do czgsci poza okregiem 40 mil morskich wokét portéw lotniczych startu i ladowa-
nia;”;

13) zalgcznik II pkt 3.3 lit €) otrzymuje brzmienie:

,€) opis i uzasadnienie stopy zwrotu z kapitalu wlasnego danej instytucji zapewniajacej stuzby zeglugi powietrznej,
a takze wskaznika dzwigni i poziomu/sktadu podstawy aktywéw przyjetych do wyliczenia kosztu kapitatu zawar-
tego w ustalonych kosztach;”;

14) zalgcznik IV pkt 1.3 otrzymuje brzmienie:

,1.3. PRZEPUSTOWOSC

Srednie opéZnienie ATFM na trasie przypadajace na lot

Spéjnos¢ krajowych docelowych parametréw skutecznosci dziatania lub docelowych parametréw skutecznosci dziatania
na poziomie FAB z ogdlnounijnymi docelowymi parametrami skutecznosci dzialania na kazdy rok kalendarzowy okresu
odniesienia, przez poréwnanie krajowych docelowych parametréw skutecznosci dzialania lub parametréw docelowych
skutecznosci dzialania na poziomie FAB z warto$ciami odniesienia okreslonymi w najnowszej wersji planu operacyjnego
sieci, dostepnej w momencie przyjecia ogélnounijnych docelowych parametréw skutecznosci dziatania.”;

15) zalgcznik IV pkt 2.1 lit. d) ppkt (iii) otrzymuje brzmienie:

,(ii) planowany koszt kapitatu w odniesieniu do poziomu i sktadu regulacyjnej podstawy aktywéw oraz planowana
stopa kosztu kapitalu przed podatkiem, w tym oprocentowanie dlugu i zwrot z kapitatu wlasnego;”;

16) zalgcznik VI pkt 1.2 lit. d) otrzymuje brzmienie:

,d) trendéw dotyczacych — przynajmniej — naruszen miniméw separacji i wtargniec na droge startowa we wszystkich
organach stuzb ruchu lotniczego;”;

17) zalacznik VI pkt 2.1 lit. a) akapit drugi otrzymuje brzmienie:

,Dane te przekazuje si¢ przed dniem 15 lipca roku n+1, z wyjatkiem danych dotyczacych okreséw przyszlych, ktére
przekazuje si¢ do dnia 1 listopada roku n+1;7;

18) zalgcznik VI pkt 2.1 lit. d) otrzymuje brzmienie:

,d) trendy dotyczace — przynajmniej — naruszefi miniméw separacji i wtargnie¢ na droge startowa we wszystkich
organach stuzb ruchu lotniczego pochodzace zaréwno z dobrowolnych sprawozdan, jak i zautomatyzowanych
systeméw archiwizacji danych o bezpieczenstwie, jezeli sg one dostepne.”;

19) zalgcznik VI, tabela 1, pkt 3 otrzymuje brzmienie:
»3. Informacje uzupehiajace (w warto$ciach nominalnych)
Srednia podstawa aktyw6w”;
20) zalacznik VII, tabela 1, pkt 3.4 otrzymuje brzmienie:
3.4 ,Podstawa aktywow ogblem”;
21) zalgcznik VII, pkt 2.1 lit. i) otrzymuje brzmienie:

,i) dla kazdego podmiotu, opis zalozen przyjetych do obliczenia kosztu kapitalu (pkt 1.4 tabeli 1), w tym sklad pod-
stawy aktywow, zwrot z kapitalu wlasnego, Srednie oprocentowanie dlugu oraz udzial finansowania podstawy
aktywéw za posrednictwem dlugu i kapitatu wlasnego;”;

22) zalacznik XI, pkt 1.2 lit. f) otrzymuje brzmienie:

,f) uzasadnienie kosztu kapitalu, wraz z podaniem skladnikéw podstawy aktywow;”;
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23) zalgcznik XIII, pkt 1.1 lit. a) otrzymuje brzmienie:

,a) umozliwi¢ uwzglednienie znaczacych i nieprzewidzianych zmian w ruchu; w tym przypadku warto$¢ modelowa
na rok n zalezy od wartosci odniesienia na poziomie kazdej instytucji zapewniajacej stuzby zeglugi powietrznej
z planu operacyjnego sieci wydanego w listopadzie roku n-1;"

24) zalgcznik XIII, pkt 2.1 lit. a) akapit pierwszy otrzymuje brzmienie:

,Korzys¢ finansows, o ktorej mowa w art. 11 ust. 3 lit. e), oblicza si¢ jako odsetek ustalonych kosztéw za rok n i odzys-
kuje od uzytkownikéw przestrzeni powietrznej przez zwigkszenie stawki jednostkowej w roku n+2, w przypadku gdy
odchylenie $redniego opéznienia ATFM przypadajacego na lot w roku n ponizej warto$ci modelowej przekracza war-
to$¢ bezwzgledna dolnej granicy symetrycznego zakresu, o ktérym mowa w art. 11 ust. 3 lit. d).”;

25) zalgcznik XIII, pkt 2.1 lit. b) akapit pierwszy otrzymuje brzmienie:

LStrate finansowa, o ktdérej mowa w art. 11 ust. 3 lit. f), oblicza si¢ jako odsetek ustalonych kosztow za rok n i zwraca
uzytkownikom przestrzeni powietrznej przez zmniejszenie stawki jednostkowej w roku n + 2, gdy warto$¢ bez-
wzgledna odchylenia $redniego opdznienia ATFM przypadajacego na lot w roku n powyzej warto$ci modelowej prze-
kracza gorng granice symetrycznego zakresu, o ktérym mowa w art. 11 ust. 3 lit. d).”.

Artykut 2

Niniejsze rozporzadzenie wchodzi w Zycie dwudziestego dnia po jego opublikowaniu w Dzienniku Urzgdowym Unii Europej-
skiej.

Niniejsze rozporzadzenie wigze w calosci i jest bezposrednio stosowane we wszystkich pan-
stwach czlonkowskich.

Sporzadzono w Brukseli dnia 26 paZdziernika 2021 r.

W imieniu Komisji
Ursula VON DER LEYEN
Przewodniczgca
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