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UMOWA O WSPOLNYM OBSZARZE LOTNICZYM

miedzy unig Europejska i jej pafistwami czlonkowskimi, z jednej strony, a Ukraing, z drugiej strony
KROLESTWO BELGII,
REPUBLIKA BULGARI],
REPUBLIKA CZESKA,
KROLESTWO DANII,
REPUBLIKA FEDERALNA NIEMIEC,
REPUBLIKA ESTONSKA,
IRLANDIA,
REPUBLIKA GRECKA,
KROLESTWO HISZPANII,
REPUBLIKA FRANCUSKA,
REPUBLIKA CHORWACJI,
REPUBLIKA WLOSKA,
REPUBLIKA CYPRYJSKA,
REPUBLIKA LOTEWSKA,
REPUBLIKA LITEWSKA,
WIELKIE KSIESTWO LUKSEMBURGA,
WEGRY,
REPUBLIKA MALTY,
KROLESTWO NIDERLANDOW,
REPUBLIKA AUSTRII,
RZECZPOSPOLITA POLSKA,
REPUBLIKA PORTUGALSKA,
RUMUNIA,
REPUBLIKA SLOWENII,
REPUBLIKA SLOWACKA,
REPUBLIKA FINLANDII,
KROLESTWO SZWECI,

bedace Stronami Traktatu o Unii Europejskiej i Traktatu o funkcjonowaniu Unii Europejskiej (zwanych dalej , Traktatami UE”) oraz pani-
stwami czlonkowskimi Unii Europejskiej (zwanymi dalej ,paristwami cztonkowskimi UE”),

oraz

UNIA EUROPEJSKA, zwana dalej réwniez ,UE”,
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z jednej strony,

oraz

UKRAINA, z drugiej strony,
zwane dalej lacznie ,Stronami”;

DAZAC do utworzenia wspdlnego obszaru lotniczego (WOL) opartego na wzajemnym dostepie do rynkéw transportu lot-
niczego Stron, na zasadzie réwnych warunkéw konkurencji oraz z poszanowaniem tych samych zasad — w tym w dziedzi-
nie bezpieczenstwa, ochrony, zarzadzania ruchem lotniczym, harmonizacji aspektéw spolecznych i srodowiska;

UZNAJAC zintegrowany charakter migdzynarodowego lotnictwa cywilnego oraz prawa i obowiazki Ukrainy i panstw czton-
kowskich UE wynikajace z przynaleznosci do organizacji miedzynarodowego lotnictwa, w szczegélnosci do Organizacji
Migdzynarodowego Lotnictwa Cywilnego (ICAO) oraz Europejskiej Organizacji ds. Bezpieczefistwa Zeglugi Powietrznej,
jak réwniez ich prawa i obowiazki wynikajace z uméw miedzynarodowych zawartych ze stronami trzecimi i organizacjami
miedzynarodowymi;

PRAGNAC zacie$ni¢ stosunki migdzy Stronami w dziedzinie transportu lotniczego, w tym w obszarze wspolpracy przemy-
stowej, a takze wykorzystac istniejacy system uméw o komunikacji lotniczej w celu wspierania wigzi gospodarczych, kultu-
ralnych i transportowych miedzy Stronami;

PRAGNAC ulatwié rozszerzenie mozliwo$ci rozwoju transportu lotniczego, w tym poprzez rozwdj sieci transportu lotni-
czego, aby odpowiedzie¢ na potrzeby pasazeréw i nadawcoéw tadunkow w celu zapewnienia dogodnych ustug transportu
lotniczego;

UZNAJAC znaczenie transportu lotniczego dla rozwoju handlu, turystyki i inwestycji;

UWZGLEDNIAJAC Konwencje o migdzynarodowym lotnictwie cywilnym, otwartg do podpisu w Chicago dnia 7 grudnia
1944 r,;

MAJAC NA UWADZE, iz Uklad o stowarzyszeniu migdzy Unig Europejska i Europejska Wspdlnotg Energii Atomowej oraz ich
panstwami cztonkowskimi a Ukraing stanowi, ze w celu zapewnienia skoordynowanego rozwoju transportu migdzy Stro-
nami, dostosowanego do ich potrzeb handlowych, warunki wzajemnego dostepu do rynku i $wiadczenia ustug w zakresie
transportu lotniczego mogg stanowi¢ przedmiot szczegdlnych porozumien;

PRAGNAC stworzy¢ przewoznikom lotniczym mozliwo$¢ zaoferowania pasazerom i nadawcom fadunkéw konkurencyj-
nych cen i uslug na otwartych rynkach;

PRAGNAC zapewni(, aby wszystkie sektory branzy transportu lotniczego, w tym pracownicy zatrudnieni przez przewozni-
kow lotniczych, skorzystaly ze zliberalizowanej umowy;

PLANUJAC wykorzysta¢ istniejace ramy uméw o transporcie lotniczym w celu stopniowego otwarcia dostepu do rynkéw
i zapewnienia maksymalnych korzysci konsumentom, przewoznikom lotniczym, pracownikom oraz spoleczenistwom obu
Stron;

PRZYZNAJAC, ze wlasciwe jest oparcie zasad obowigzujacych w WOL na stosownym prawodawstwie obowigzujgcym
w Unii Europejskiej, okreslonym w zalgczniku I do niniejszej Umowy, bez uszczerbku dla Traktatéw UE i konstytucji
Ukrainy;

UWZGLEDNIAJAC zamiar wiaczenia przez Ukraing do swojego prawodawstwa w dziedzinie lotnictwa odpowiednich
wymogow i norm Unii Europejskiej, w tym w odniesieniu do przyszlego rozwoju ustawodawstwa w UE;

PRAGNAC zapewni¢ najwyzszy poziom bezpieczefistwa i ochrony w migdzynarodowym transporcie lotniczym oraz
potwierdzajac swoje powazne zaniepokojenie w zwigzku z aktami i zagrozeniami skierowanymi przeciwko bezpieczen-
stwu statkéw powietrznych, ktére zagrazajg bezpieczefistwu oséb lub mienia, utrudniaja eksploatacje statkéw powietrz-
nych i podwazajg zaufanie podréznych do bezpieczefistwa lotnictwa cywilnego;
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UZNAJAC korzysci, jakie obie Strony moga odnie$¢ z pelnej zgodnosci z zasadami WOL, w tym otwarcia dostepu do ryn-
kéw i maksymalizacji korzysci dla konsumentéw, jak réwniez podmiotéw branzy lotniczej obu Stron;

UZNAJAC, Ze stworzenie WOL oraz wdrozenie jego zasad nie moga zosta osiggnigte bez postanowien przej$ciowych oraz
znaczenie odpowiedniego wsparcia w tym zakresie;

PODKRESLAJAC, ze przewoznicy lotniczy powinni by¢ traktowani w przejrzysty i niedyskryminacyjny sposéb pod wzgle-
dem dostepu do infrastruktury transportu lotniczego, w szczegdlnosci w przypadku, gdy infrastruktura ta jest ograniczona,

w tym réwniez pod wzgledem dostepu do portéw lotniczych;

PRAGNAC zapewni¢ réwne warunki dzialania dla przewoznikéw lotniczych poprzez stworzenie przewoznikom lotniczym
obu Stron réwnych i sprawiedliwych warunkéw umozliwiajacych eksploatacje uzgodnionych linii;

UZNAJAC, ze subwencje rzagdowe mogg wywrze¢ negatywny wplyw na konkurencje pomiedzy przewoznikami lotniczymi
oraz zagrozi¢ podstawowym celom niniejszej Umowy;

POTWIERDZAJAC znaczenie ochrony §rodowiska przy opracowywaniu i realizowaniu miedzynarodowej polityki w zakresie
lotnictwa oraz uznajgc prawa suwerennych panstw do podejmowania odpowiednich dzialain w tym zakresie;

UWZGLEDNIAJAC znaczenie ochrony konsumentéw, w tym ochrony przewidzianej w Konwencji o ujednoliceniu niekté-
rych prawidel dotyczacych miedzynarodowego przewozu lotniczego, sporzadzonej w Montrealu dnia 28 maja 1999 r.;

PRZYJMUJAC Z ZADOWOLENIEM staly dialog miedzy Stronami majgcy na celu zacie$nienie stosunkéw w innych obszarach,
w szczegdlnosci w celu ulatwienia przepltywu oséb,

UZGADNIAJA, CO NASTEPUJE:

TYTUL I

PRZEPISY OGOLNE

Artykut 1
Cele i zakres

Celem niniejszej Umowy jest stopniowe utworzenie WOL miedzy Unia Europejska i jej panstwami czlonkowskimi
a Ukraing, opartego w szczegdlnosci na takich samych zasadach w dziedzinie bezpieczenstwa, ochrony, zarzadzania
ruchem lotniczym, $rodowiska, ochrony konsumentéw, komputerowych systeméw rezerwacji, jak rowniez na takich
samych zasadach w odniesieniu do aspektoéw spolecznych. W tym celu niniejsza Umowa okresla zasady, wymogi tech-
niczne, procedury administracyjne, podstawowe standardy operacyjne oraz przepisy wykonawcze majgce zastosowanie
w stosunkach migdzy Stronami.

WOL opiera si¢ na wolnym dostepie do rynku transportu lotniczego i na réwnych warunkach konkurencji.

Artykut 2
Definicje

O ile nie okreslono inaczej, do celéw niniejszej Umowy stosuje si¢ nastepujace definicje:

1) ,uzgodnione linie” oraz ,okreSlone trasy” oznaczaja migdzynarodowy transport lotniczy zgodnie z art. 16 i zalaczni-
kiem II do niniejszej Umowy;

2) ,Umowa” oznacza niniejsza Umowe, zalaczniki do niej oraz wszelkie zmiany do nich;



L 387/6 Dziennik Urzedowy Unii Europejskiej 3.11.2021

4

3) transport lotniczy” oznacza publiczny przewodz statkiem powietrznym pasazeréw, bagazu, ladunkéw i poczty,
osobno lub facznie, oferowany za wynagrodzeniem lub na zasadzie najmu, ktéry — dla uniknigcia watpliwosci — obe;j-
muje regularny i nieregularny (czarterowy) przew6z lotniczy oraz przewozy obejmujace jedynie fadunki;

4) ,przewoznik lotniczy” oznacza spétke lub przedsigbiorstwo posiadajace wazng koncesje lub réwnowazne zezwolenie;

5) ,wlasciwe wladze” oznaczaja agencje rzadowe lub jednostki sektora publicznego odpowiedzialne za funkcje admini-
stracyjne wynikajace z niniejszej Umowy;

6) ,spotki lub przedsigbiorstwa” oznaczajg podmioty prawa cywilnego lub handlowego, w tym spéldzielnie, oraz inne
osoby prawne prawa publicznego lub prywatnego, z wyjatkiem podmiotéw, ktérych dzialalnos¢ nie jest nastawiona
na osiagganie zyskow;

7) ,Konwencja” oznacza Konwencje o migdzynarodowym lotnictwie cywilnym, otwartg do podpisu w Chicago dnia
7 grudnia 1944 r., i obejmuje:

a) kazda zmiane, ktéra weszla w zycie zgodnie z art. 94 lit. a) Konwencji i zostala ratyfikowana zaréwno przez Ukraine,
jak i przez pafstwo cztonkowskie UE lub przez pafstwa cztonkowskie UE; oraz

b) kazdy zalacznik lub kazdg zmiane do niego, przyjete zgodnie z art. 90 Konwengdji, o ile taki zalgcznik lub taka zmiana
sa w danym czasie obowigzujace w odniesieniu zaréwno do Ukrainy, jak i pafistwa czlonkowskiego UE lub panstw
czlonkowskich UE, w zaleznosci od danej kwestii;

8) ,umowa WEOL” oznacza Wielostronnag umowe miedzy Wsp6lnota Europejska i jej pafistwami czlonkowskimi, Repu-
blikg Albanii, Bo$nig i Hercegowing, Republika Bulgarii, Republika Chorwacji, Byla Jugostowianiska Republika Mace-
donii, Republikg Islandii, Republika Czarnogoéry, Krélestwem Norwegii, Rumunig, Republika Serbii i Misja Tymczaso-
wej Administracji Organizacji Narodéw Zjednoczonych w Kosowie () w sprawie ustanowienia Wspdlnego
Europejskiego Obszaru Lotniczego;

9) ,EASA” oznacza Europejska Agencje Bezpieczefistwa Lotniczego, ustanowiong rozporzadzeniem Parlamentu Europej-
skiego i Rady (WE) nr 216/2008 z dnia 20 lutego 2008 r. w sprawie wspdlnych zasad w zakresie lotnictwa cywilnego
i utworzenia Europejskiej Agencji Bezpieczenstwa Lotniczego oraz uchylajgcym dyrektywe Rady 91/670/EWG, rozpo-
rzadzenie (WE) nr 1592/2002 i dyrektywe 2004/36/WE;

10) ,skuteczna kontrola” oznacza zwigzek ustanowiony na mocy praw, uméw lub wszelkich innych $rodkéw, ktore,
oddzielnie albo wspdlnie i z uwzglednieniem poszanowania danego stanu faktycznego lub prawnego, przyznaja moz-
liwo$¢ wywierania bezpos$rednio lub posrednio decydujacego wplywu na przedsigbiorstwo, w szczegdlnosci przez:

a) prawo uzytkowania wszystkich lub niektérych aktywow przedsigbiorstwa;

b) prawa lub umowy, ktére maja decydujacy wplyw na sklad, gtosowanie lub decyzje organéw przedsiebiorstwa lub ktdre
w inny sposob maja decydujacy wplyw na prowadzenie dzialalnosci przedsigbiorstwa;

11) ,skuteczna kontrola regulacyjna” oznacza, ze wlasciwa wladza jednej ze Stron uprawniona do koncesjonowania, ktéra
wydala koncesje lub zezwolenie przewoznikowi lotniczemu:

a) stale weryfikuje, czy przewoznik ten spelnia kryteria dotyczace wykonywania miedzynarodowych przewozéw lotni-
czych, na podstawie ktérych wydano koncesje lub zezwolenie, zgodnie z odpowiednimi krajowymi przepisami ustawo-
wymi i wykonawczymi; oraz

b) utrzymuje odpowiedni nadzér w zakresie bezpieczefistwa i ochrony zgodnie z co najmniej normami ICAO;

12) ,Traktaty UE” oznaczaja Traktat o Unii Europejskiej oraz Traktat o funkcjonowaniu Unii Europejskiej;

13) ,pafistwo czlonkowskie UE” oznacza panistwo czlonkowskie Unii Europejskiej;

14) ,zdolno$¢” oznacza, czy przewoznik lotniczy jest zdolny do wykonywania migdzynarodowych przewozéw lotni-
czych, to znaczy czy posiada on wystarczajaca zdolnos¢ finansowa i odpowiednie kompetencje w dziedzinie zarzadza-
nia oraz czy jest przygotowany do przestrzegania przepiséw ustawowych i wykonawczych oraz wymogéw reguluja-
cych wykonywanie tego rodzaju przewozoéw;

(") Uzycie tej nazwy nie ma wplywu na stanowiska w sprawie statusu Kosowa i jest zgodne z rezolucjg Rady Bezpieczenstwa ONZ
1244/1999 oraz opinig Migdzynarodowego Trybunalu Sprawiedliwosci w sprawie ogloszenia przez Kosowo niepodleglosci.
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15) ,prawo piatej wolnosci” oznacza prawo lub przywilej, przyznane przez jedno panstwo (,pafistwo przyznajace”) prze-
woznikom lotniczym z innego panstwa (,panstwo otrzymujace”), pozwalajace wykonywaé miedzynarodowe prze-
wozy lotnicze pomigdzy terytorium panistwa przyznajacego a terytorium panstwa trzeciego, pod warunkiem, ze prze-
wozy takie rozpoczynaja si¢ lub koficza na terytorium panstwa otrzymujacego;

16) ,calkowity koszt” oznacza koszt §wiadczenia przewozu lotniczego powigkszony o uzasadniong oplate z tytutu ogdl-
nych kosztéw administracyjnych oraz, w stosownych przypadkach, wszelkie wlasciwe oplaty majace odzwierciedlaé
koszty ochrony §rodowiska, stosowane bez rozréznienia ze wzgledu na przynalezno$¢ panstwows;

17) ,ICAO” oznacza Organizacj¢ Miedzynarodowego Lotnictwa Cywilnego ustanowiong zgodnie z Konwencjg;

18) ,miedzynarodowy transport lotniczy” oznacza transport lotniczy wykonywany miedzy punktami w co najmniej
dwoch panstwach;

19) ,transport intermodalny” oznacza publiczny przewéz statkiem powietrznym oraz co najmniej jednym rodzajem
transportu naziemnego pasazeréw, bagazu, fadunkéw i poczty, osobno lub facznie, za wynagrodzeniem lub w ramach
najmu;

20) ,Srodek” oznacza kazdy $rodek Strony, w formie ustawy, rozporzadzenia, zasady, procedury, decyzji lub dzialania
administracyjnego lub w jakiejkolwiek innej formie;

21) ,obywatel” oznacza:

a) w przypadku Ukrainy — kazda osobe posiadajaca obywatelstwo ukrainiskie lub w przypadku Unii Europejskiej i jej pan-
stw cztonkowskich — kazdg osobg posiadajaca obywatelstwo paristwa czlonkowskiego UE; lub

b) kazdy podmiot prawny:

(i) ktory jest wlasnoscig, bezposrednio lub poprzez udzial wigkszo$ciowy, oraz pozostaje przez caly czas pod sku-
teczng kontrolg: w przypadku Ukrainy — 0séb lub podmiotéw posiadajacych obywatelstwo ukrainskie lub ukrain-
ska przynalezno$¢ panistwowa lub w przypadku Unii Europejskiej i jej panistw cztonkowskich — 0séb lub podmio-
téw posiadajacych obywatelstwo panstwa czlonkowskiego UE lub jednego z innych panstw wymienionych
w zalgczniku V do niniejszej Umowy lub przynaleznos¢ panstwowg do tych panstw; oraz

(ii) ktérego gléwne miejsce prowadzenia dziatalnosci znajduje sig: w przypadku Ukrainy — na Ukrainie lub w przypadku
Unii Europejskiej i jej panstw cztonkowskich — w panstwie cztonkowskim;

22) ,przynalezno$¢ panistwowa”, w przypadku przewoznika lotniczego, oznacza, czy przewoznik lotniczy spelnia wymogi
dotyczace takich kwestii jak jego struktura wlasnosci, skuteczna kontrola oraz gtéwne miejsce prowadzenia dziatal-
nosci;

23) ,koncesja” oznacza:
a) w przypadku Unii Europejskiej i jej panstw cztonkowskich — zezwolenie udzielone przez wlasciwg wladze wydajaca

koncesje spotce lub przedsigbiorstwu, umozliwiajace im wykonywanie przewozéw lotniczych na podstawie odpowied-
niego prawodawstwa UE; oraz

b) w przypadku Ukrainy — koncesje na przewdz lotniczy pasazeréw lub tadunkéw, wydang na podstawie odpowiedniego
prawodawstwa ukrainiskiego;

24) ,cena” oznacza:

a) taryfy lotnicze” placone przewoznikom lotniczym lub ich agentom, lub innym sprzedawcom biletéw za przewéz pasa-
zeréw i bagazu w ramach przewozéw lotniczych oraz wszelkie warunki stosowania tych cen, w tym wynagrodzenie
i warunki oferowane agencji oraz inne ustugi pomocnicze; oraz

b) ,stawki lotnicze” placone za przewdz poczty i tadunkéw oraz warunki stosowania tych cen, w tym wynagrodzenie
i warunki oferowane agencji oraz inne ustugi pomocnicze.

Definicja ta obejmuje, w stosownych przypadkach, transport naziemny zwigzany z migdzynarodowym transportem
lotniczym, a takze warunki, jakim podlega stosowanie taryf lotniczych i stawek lotniczych;

25) ,Uklad o stowarzyszeniu” oznacza Uklad o stowarzyszeniu migdzy Unig Europejska i Europejska Wspdlnotg Energii
Atomowej oraz ich pafistwami czlonkowskimi, z jednej strony, a Ukraing, z drugiej strony, sporzadzony w Brukseli
dnia 21 marca 2014 r.i 27 czerwca 2014 1., i wszelkie p6Zniejsze instrumenty;
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26) ,gléwne miejsce prowadzenia dzialalnosci” oznacza siedzibe gtéwna lub siedzibe statutowa przewoznika lotniczego,
w ktérej wykonywane sg gléwne czynnosci finansowe i prowadzona jest kontrola dzialalnosci przewoznika lotni-
czego, w tym zarzgdzanie ciggla zdatnoscig do lotu;

27) ,obowiazek uzytecznosci publicznej” oznacza kazdy obowiazek nalozony na przewoznikéw lotniczych w celu zapew-
nienia na okre§lonej trasie minimalnej liczby regularnych przewozéw lotniczych, spelniajacych ustalone normy doty-
czgce cigglosci, regularnosci, ustalania cen i minimalnej zdolnosci przewozowej, ktérych przewoznicy lotniczy nie
przyjeliby, gdyby brali pod uwage wylacznie swéj interes handlowy. PrzewozZnik lotniczy moze uzyskaé rekompensate
od zainteresowanej Strony za wypelnianie obowigzkéw uzytecznosci publicznej;

28) ,SESAR” oznacza program badawczy dotyczacy europejskiego systemu zarzadzania ruchem lotniczym, stanowigcy
techniczny komponent jednolitej europejskiej przestrzeni powietrznej, ktorego celem jest stworzenie w UE infrastruk-
tury kontroli ruchu lotniczego o wysokiej przepustowosci, aby umozliwi¢ bezpieczny i przyjazny dla srodowiska roz-
woj transportu lotniczego;

29) ,subwencja” oznacza wszelkiego rodzaju wsparcie finansowe przyznane przez rzad, publiczny organ regionalny lub
inng organizacj¢ publiczna, w przypadku gdy:

a) praktyka rzadu, publicznego organu regionalnego lub innej organizacji publicznej obejmuje bezposrednie przekazanie
$rodkéw finansowych, na przyklad w formie dotacji, pozyczek lub doplaty do kapitalu wlasnego, potencjalne bezpo-
$rednie przekazanie Srodkéw do przedsigbiorstwa, przejecie zobowigzan przedsigbiorstwa, takich jak gwarancje kredy-
towe, dokapitalizowanie, prawa wlasnosci, ochrona przed bankructwem lub ubezpieczenie;

b) dochdd rzadu, publicznego organu regionalnego lub innej organizacji publicznej, ktéry jest skadinad nalezny, zostat
utracony, nie zostal pobrany lub zostal bezpodstawnie obnizony;

¢) rzad, publiczny organ regionalny lub inna organizacja publiczna dostarcza towary lub $wiadczy ustugi inne niz ogélna
infrastruktura albo zakupuje towary lub ustugi; lub

d) rzad, publiczny organ regionalny lub inna organizacja publiczna dokonuje platnosci na rzecz mechanizmu finansowa-
nia lub powierza albo nakazuje podmiotowi prywatnemu wykonywanie jednej lub wigkszej liczby funkgji, o ktérych
mowa w lit. a), b) oraz c), ktére zwykle naleza do rzadu, a w praktyce nie r6zng si¢ pod zadnym wzgledem od praktyk
zwykle stosowanych przez rzady;

i gdy $wiadczenie zostaje tym samym przyznane;

30) ,terytorium” w przypadku Ukrainy oznacza terytorium ladowe i przylegajace do niego wody terytorialne pozostajace
pod jej zwierzchnictwem, a w przypadku Unii Europejskiej — terytorium ladowe (lad staly i wyspy), wody wewnetrzne
i morza terytorialne, na ktérych zastosowanie ma Traktat o Unii Europejskiej oraz Traktat o funkcjonowaniu Unii
Europejskiej, na warunkach okreslonych w tych traktatach i we wszelkich zastepujacych je aktach prawnych;

31) ,Uklad o tranzycie” oznacza Uklad o tranzycie migdzynarodowych stuzb powietrznych, podpisany w Chicago dnia
7 grudnia 1944 r,;

32) ,oplata od uzytkownika” oznacza oplate nakladang na przewoznikéw lotniczych przez wlasciwg wladze lub inne upo-
waznione do tego wladze z tytulu korzystania przez statki powietrzne, ich zalogi, pasazeréw, fadunki i poczte z urza-
dzen i ustug zwigzanych ze stuzbg zeglugi powietrznej (w tym w przypadku przelotéw), kontroli ruchu lotniczego
oraz portéw lotniczych i ochrony lotnictwa.

Artykut 3

Wykonanie Umowy

1.  Strony podejmuja wszelkie wlasciwe Srodki, ogdlne lub szczegdlne, w celu zapewnienia wykonania zobowigzan
wynikajacych z niniejszej Umowy i powstrzymuja si¢ od podejmowania jakichkolwiek srodkéw, ktére moglyby zagrozi¢
osiggnieciu celéw niniejszej Umowy.

2. Wprowadzenie Srodkéw, o ktorych mowa w ust. 1 niniejszego artykutu, pozostaje bez uszczerbku dla praw i zobo-
wigzan Stron wynikajgcych z ich czlonkostwa w organizacjach miedzynarodowych lub z uméw miedzynarodowych,
w szczegdlnosci Konwencji i Uktadu o tranzycie.
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3. Stosujac Srodki, o ktérych mowa w ust. 1 niniejszego artykutu, Strony, w zakresie stosowania niniejszej Umowy:

a) znosza wszelkie jednostronne $rodki administracyjne, techniczne lub inne, ktére mogg stanowi¢ posrednie ograniczenia
i mie¢ dyskryminujace skutki w zakresie zapewniania przewozéw lotniczych na podstawie niniejszej Umowy; oraz

b) powstrzymuja si¢ od wprowadzania Srodkéw administracyjnych, technicznych lub prawnych, ktére moglyby prowadzi¢
do dyskryminacji wobec obywateli badZ spétek lub przedsigbiorstw drugiej Strony w zakresie §wiadczenia ustug na
podstawie niniejszej Umowy.

Artykut 4
Zakaz dyskryminacji

W zakresie stosowania niniejszej Umowy i bez uszczerbku dla jakichkolwiek postanowien szczegdlnych w niej zawartych,
zakazana jest wszelka dyskryminacja ze wzgledu na przynalezno$¢ panstwows.

TYTUL I

WSPOLPRACA REGULACYJNA

Artykut 5
Ogoblne zasady wspolpracy regulacyjnej

1. Strony wspélpracuja przy uzyciu wszelkich dostepnych srodkéw w celu zapewnienia stopniowego wlaczania do pra-
wodawstwa Ukrainy wymogdw i norm okreslonych w aktach prawnych Unii Europejskiej wymienionych w zalaczniku I do
niniejszej Umowy, jak réwniez w celu wdroZenia przez Ukraing tych przepiséw poprzez:

a) okresowe konsultacje, prowadzone w ramach Wspdlnego Komitetu, o ktérym mowa w art. 29 niniejszej Umowy (zwa-
nego dalej ,Wspdlnym Komitetem”), dotyczgce interpretacji aktéw prawnych Unii Europejskiej wymienionych w zalacz-
niku I do niniejszej Umowy, dotyczacych bezpieczenistwa i ochrony lotnictwa, zarzadzania ruchem lotniczym, ochrony
Srodowiska, dostepu do rynku i powiazanych z tym kwestii, aspektéw spolecznych, ochrony konsumentéw i innych
dziedzin objetych zakresem niniejszej Umowy;

b) zapewnianie odpowiedniej pomocy w okreslonych dziedzinach, wskazanych przez Strony;

¢) konsultacje oraz wymiang informacji na temat nowego prawodawstwa, zgodnie z art. 15 niniejszej Umowy.

2. Ukraina przyjmuje niezbedne $rodki majace na celu wlaczenie do ukrainskiego systemu prawnego oraz wdrozenie
wymogoéw i norm okre$lonych w aktach prawnych Unii Europejskiej wymienionych w zalaczniku I do niniejszej Umowy,
zgodnie z postanowieniami przejéciowymi okreslonymi w art. 33 i powigzanym z nim zalacznikiem III do niniejszej
Umowy.

3. Strony informujg si¢, bezzwlocznie za posrednictwem Wspdlnego Komitetu, o swoich odpowiednich wladzach
odpowiedzialnych za nadzér nad bezpieczenstwem, kwestie zdatnosci do lotu, wydawanie koncesji przewoznikom lotni-
czym, kwestie zwigzane z portami lotniczymi, ochrong lotnictwa, zarzadzanie ruchem lotniczym, badanie wypadkéw
i incydentéw, ustanawianie oplat nawigacyjnych i oplat lotniskowych.

Artykut 6

Przestrzeganie przepiséw ustawowych i wykonawczych

1. Przekraczajac granice terytorium jednej ze Stron lub podczas pobytu na jej terytorium, przewoZnicy lotniczy drugiej
Strony przestrzegaja przepiséw ustawowych i wykonawczych majacych zastosowanie na tym terytorium w odniesieniu do
dopuszczania na jej terytorium statkéw powietrznych wykonujacych przewozy lotnicze oraz opuszczania przez nie tego
terytorium lub w odniesieniu do eksploatacji statkéw powietrznych i zeglugi powietrznej.
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2. Przekraczajgc granice terytorium jednej ze Stron lub podczas pobytu na jej terytorium, pasazerowie, zaloga lub
tadunki przewoznika lotniczego drugiej Strony spelniaja wymogi przepiséw ustawowych i wykonawczych majgcych zasto-
sowanie na tym terytorium w odniesieniu do dopuszczania na jej terytorium pasazerdw, zalogi lub fadunkéw znajdujacych
si¢ pokladzie statku powietrznego oraz opuszczania przez nich jej terytorium (w tym przepiséw dotyczacych wjazdu,
odprawy, przepiséw imigracyjnych, paszportowych, celnych i przepiséw dotyczacych kwarantanny lub, w przypadku
poczty, przepiséw pocztowych), lub wymogi te sg spelniane w ich imieniu.

Artykut 7

Bezpieczefistwo lotnictwa

1. Z zastrzezeniem postanowiefl przejSciowych okreslonych w zalaczniku III do niniejszej Umowy, Strony dzialaja
zgodnie ze swoimi odpowiednimi przepisami prawnymi dotyczacymi wymogoéw i norm w dziedzinie bezpieczeristwa lot-
nictwa wyszczegdlnionymi w czesci C zalacznika I do niniejszej Umowy, na warunkach okreslonych w niniejszym artykule.

2. Kontynuujgc sprawowanie funkcji i wykonywanie zadan panstwa projektu, panstwa producenta, panistwa rejestracji
i panstwa uzytkownika, okreslone przez Konwencje¢, Ukraina wigcza do swojego prawodawstwa i w skuteczny sposéb
wdraza wymogi i normy, o ktérych mowa w ust. 1 niniejszego artykulu, zgodnie z postanowieniami przej§ciowymi okres-
lonymi w zalaczniku III do niniejszej Umowy.

3. Strony wspélpracujg celem zapewnienia skutecznego wdrozenia przez Ukraing prawodawstwa przyjetego w celu
wlaczenia do porzadku prawnego wymogdéw i norm, o ktérych mowa w ust. 1 niniejszego artykutu. W tym celu Ukraina
uczestniczy w pracach EASA w charakterze obserwatora, poczawszy od dnia wejScia w Zycie niniejszej Umowy, zgodnie
z zalgcznikiem VI do niniejszej Umowy.

4. W celu zapewnienia eksploatacji uzgodnionych linii zgodnie z art. 16 ust. 1 lit. a), b), c) i d) niniejszej Umowy, kazda
Strona uznaje za wazne $wiadectwa zdatnosci do lotu, $wiadectwa kwalifikacji i licencje wydane lub zatwierdzone przez
druga Strong i pozostajace w mocy, pod warunkiem ze wymogi w zakresie uzyskania takich $wiadectw lub licencji sg co
najmniej rbwnowazne z minimalnymi standardami, ktére moga by¢ ustanowione zgodnie z Konwencja.

5. Decyzje o uznaniu przez panstwa czlonkowskie UE certyfikatéw wydanych przez Ukraing, o ktérych mowa w sekgji
I zalgcznika IV do niniejszej Umowy, podejmuje si¢ zgodnie z postanowieniami okreslonymi w zalaczniku III do niniejszej
Umowy.

6.  Strony wspolpracuja w celu osiggniecia konwergencji systeméw certyfikacji w zakresie poczatkowej i ciaglej zdat-
nosci do lotu.

7. Strony zapewniaja, aby statki powietrzne zarejestrowane w jednej ze Stron, podejrzewane o nieprzestrzeganie mie-
dzynarodowych standardéw bezpieczenstwa lotnictwa ustanowionych na mocy Konwencji, ladujace w portach lotniczych
otwartych dla migdzynarodowego ruchu lotniczego na terytorium drugiej Strony, podlegaly inspekcjom rampowym prze-
prowadzanym przez wlasciwe wladze drugiej Strony na pokfadzie i w otoczeniu statku powietrznego w celu sprawdzenia
zaréwno waznosci dokumentéw statku powietrznego oraz zalogi, jak i widocznego stanu statku powietrznego i jego
wyposazenia.

8.  Strony wymieniajg informacje, w tym na temat wszelkich ustalen, wykrytych w trakcie inspekcji rampowych prze-
prowadzanych zgodnie z ust. 7 niniejszego artykulu, za posrednictwem odpowiednich $rodkéw.

9.  Wlasciwe wladze Strony mogg w dowolnym czasie wystapi¢ z wnioskiem o przeprowadzenie konsultacji z wlasci-
wymi wladzami drugiej Strony na temat standardow bezpieczefistwa utrzymywanych przez drugg Strone, w tym w dziedzi-
nach innych niz dziedziny objete aktami prawnymi, o ktérych mowa w zalaczniku I do niniejszej Umowy, lub na temat
ustalet poczynionych w trakcie inspekcji rampowych. Takie konsultacje odbywaja si¢ w terminie 30 dni od dnia ztozenia
wniosku.

10.  Zadne z postanowiefi niniejszej Umowy nie moze by¢ rozumiane jako ograniczenie uprawniefi Strony do podejmo-
wania wszelkich niezbednych i natychmiastowych $rodkéw w przypadku stwierdzenia, ze statek powietrzny, produkt lub
ustuga moga:

a) nie spelnia¢ minimalnych standardéw ustanowionych na podstawie Konwencji lub wymogéw i norm okre§lonych
w czesci C zalgcznika I do niniejszej Umowy, w zaleznosci od przypadku;
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b) dawac powody do powaznych obaw, na podstawie inspekcji, o ktérej mowa w ust. 7 niniejszego artykulu, ze statek
powietrzny lub eksploatacja statku powietrznego nie spelnia minimalnych standardéw ustanowionych na podstawie
Konwengji lub wymogéw i norm okreslonych w czesci C zalgcznika I do niniejszej Umowy, w zaleznosci od przypadku;

lub

¢) dawal powody do powaznych obaw, ze minimalne standardy ustanowione na podstawie Konwencji lub wymogi
i normy okreslone w czgsci C zalacznika I do niniejszej Umowy nie sa skutecznie stosowane i utrzymywane w mocy,
w zaleznosci od przypadku.

11. W przypadku gdy jedna ze Stron podejmuje dzialanie zgodnie z ust. 10 niniejszego artykutu, niezwlocznie infor-
muje o tym wlasciwe wladze drugiej Strony, podajac powody swojego dziatania.

12. W przypadku gdy nie zaprzestano stosowania srodkéw podjetych zgodnie z ust. 10 niniejszego artykulu, mimo ze
ustaly przestanki ich podjecia, kazda ze Stron moze zwrdcié si¢ w tej sprawie do Wsp6lnego Komitetu.

13. O wszelkich zmianach prawa krajowego w zakresie statusu wlasciwych wladz Ukrainy lub wlasciwej wladzy panstw
cztonkowskich UE Strona, ktérej to dotyczy, informuje niezwlocznie drugg Strone.

Artykut 8

Ochrona lotnictwa

1. Ukraina wigcza do swojego prawodawstwa i w skuteczny sposéb wdraza postanowienia zawarte w Dokumencie 30
cz¢§¢ 11 Europejskiej Konferencji Lotnictwa Cywilnego (ECAC), zgodnie z postanowieniami przejsciowymi okre$lonymi
w zalaczniku III do niniejszej Umowy. W kontekscie ocen przewidzianych w art. 33 ust. 2 niniejszej Umowy inspektorzy
Komisji Europejskiej moga uczestniczy¢ jako obserwatorzy w inspekcjach przeprowadzanych przez wiasciwe wiladze
ukraifiskie w portach lotniczych znajdujacych si¢ na terytorium Ukrainy, zgodnie z mechanizmem uzgodnionym przez
obie Strony. Niniejsza Umowa pozostaje bez uszczerbku dla praw i zobowigzan Ukrainy i panstw cztonkowskich UE wyni-
kajacych z zalgcznika 17 do Konwengji.

2. W zwiazku z tym, ze zapewnienie bezpieczefistwa cywilnym statkom powietrznym, ich pasazerom i zalodze jest
podstawowym warunkiem wstepnym wykonywania miedzynarodowych przewozéw lotniczych, Strony potwierdzaja
swoje wzajemne zobowiazania dotyczace zapewnienia ochrony lotnictwa cywilnego przed aktami bezprawnej ingerencji,
a w szczegdlnosci zobowigzania wynikajace z postanowien Konwencji, Konwencji w sprawie przestepstw i niektorych
innych czynéw popelnionych na pokladzie statkéw powietrznych, podpisanej w Tokio dnia 14 wrze$nia 1963 r., Konwen-
¢ji o zwalczaniu bezprawnego zawladniecia statkami powietrznymi, podpisanej w Hadze dnia 16 grudnia 1970 r., Kon-
wencji o zwalczaniu bezprawnych czynéw skierowanych przeciwko bezpieczefistwu lotnictwa cywilnego, podpisanej
w Montrealu dnia 23 wrze$nia 1971 r., Protokotu o zwalczaniu bezprawnych czynéw przemocy w portach lotniczych
obstugujacych migdzynarodowe lotnictwo cywilne, podpisanego w Montrealu dnia 24 lutego 1988 r., oraz Konwencji
w sprawie znakowania plastycznych materialéw wybuchowych w celu ich wykrywania, podpisanej w Montrealu dnia
1 marca 1991 r., w zakresie w jakim obie Strony sg stronami tych konwencji, a takze wszelkich innych konwencji i protoko-
téw dotyczacych ochrony lotnictwa cywilnego, ktérych obie Strony sg stronami.

3. Na zadanie Strony udzielaja sobie nawzajem wszelkiej niezbednej pomocy w celu zapobiegania aktom bezprawnego
zawladniecia cywilnymi statkami powietrznymi i innym bezprawnym aktom skierowanym przeciw bezpieczenstwu takich
statkéw powietrznych, ich pasazeréw i zalogi, portéw lotniczych oraz urzgdzen nawigacji lotniczej, a takze jakiemukol-
wiek zagrozeniu dla ochrony lotnictwa cywilnego.

4. Strony dzialajg we wzajemnych stosunkach zgodnie ze standardami dotyczacymi ochrony lotnictwa oraz, na ile
odnosza si¢ do Stron, z zaleconymi praktykami ustanowionymi przez ICAO i oznaczonymi jako zalgczniki do Konwencji,
w zakresie, w jakim tego rodzaju przepisy dotyczace ochrony majg zastosowanie do Stron. Obie Strony nakfadaja na zare-
jestrowanych przez siebie uzytkownikéw statkow powietrznych, uzytkownikéw, ktérych gléwne miejsce prowadzenia
dzialalnosci lub stale miejsce zamieszkania znajduje si¢ na ich terytorium, oraz na operatoréw portéw lotniczych, ktére
znajduja si¢ na ich terytorium, wymdg dziatania zgodnie z takimi przepisami dotyczacymi ochrony lotnictwa.

5. Kazda Strona zapewnia wprowadzenie na swoim terytorium skutecznych $rodkéw majacych na celu ochrong lotnic-
twa cywilnego przed aktami bezprawnej ingerencji, w tym miedzy innymi prowadzenie kontroli pasazeréw i ich bagazu
podrecznego, kontroli bagazu rejestrowanego oraz kontroli fadunkéw i poczty przed wpuszczeniem pasazeréw na poklad
lub przed zatadowaniem statku powietrznego, a takze prowadzenie kontroli bezpieczefistwa zaopatrzenia lotu i zaopatrze-
nia portu lotniczego oraz kontroli dostepu do stref zastrzezonych lotniska i kontroli 0séb innych niz pasazerowie wcho-
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dzacych do stref zastrzezonych lotniska. Srodki te dostosowuje si¢ w razie koniecznosci w celu uwzglednienia szczeg6lnego
ryzyka i zagrozef w lotnictwie cywilnym. Kazda Strona wyraza zgode na to, aby jej przewoznicy lotniczy mogli by¢ objeci
wymogiem przestrzegania przepiséw dotyczacych ochrony lotnictwa, o ktérych mowa w ust. 4 niniejszego artykutu,
wymaganych przez drugg Strong przy przekraczaniu granicy jej terytorium lub podczas pobytu na nim.

6.  Strona rozpatruje réwniez pozytywnie wszelkie wnioski drugiej Strony o zastosowanie uzasadnionych szczeg6lnych
srodkéw ochrony w razie szczegdlnego zagrozenia. Z wyjatkiem sytuacji, gdy nie jest to racjonalnie mozliwe w nadzwyczaj-
nych przypadkach, Strona informuje z wyprzedzeniem druga Strong o wszelkich szczeg6lnych $rodkach ochrony, ktére
zamierza wprowadzi¢, mogacych mie¢ znaczacy wplyw finansowy lub operacyjny na ushugi transportu lotniczego $wiad-
czone na podstawie niniejszej Umowy. Kazda ze Stron moze wystapi¢ z wnioskiem o zwolanie posiedzenia Wspélnego
Komitetu w celu przedyskutowania takich srodkéw ochrony, zgodnie z art. 29 niniejszej Umowy.

7. W przypadku zaistnienia lub grozby zaistnienia aktu bezprawnego zawladniecia statkiem powietrznym lub innych
bezprawnych czynéw skierowanych przeciwko bezpieczefistwu takich statkéw powietrznych, ich pasazeréw i zatogi, por-
téw lotniczych lub urzadzen nawigacji lotniczej, Strony udzielaja sobie nawzajem pomocy poprzez ulatwienie lacznosci
oraz inne odpowiednie Srodki majace na celu szybkie i bezpieczne zakoniczenie takiego aktu lub grozby zaistnienia aktu.

8.  Kazda Strona podejmuje wszelkie $rodki, jakie uzna za wykonalne, w celu zapewnienia, aby statek powietrzny, ktory
byt przedmiotem bezprawnego zawladniecia lub innych bezprawnych aktéw ingerencji, znajdujacy si¢ na powierzchni
ziemi na jej terytorium, zostal zatrzymany, chyba ze odlot tego statku powietrznego jest konieczny ze wzgledu na nad-
rzedny obowiazek ochrony zycia ludzkiego. Jezeli jest to wykonalne, $rodki takie podejmuje si¢ na podstawie wzajemnych
konsultacji.

9. Jezeli Strona ma uzasadnione powody, by sadzi¢, ze druga Strona odstapila od postanowienl niniejszego artykutu
dotyczacych ochrony lotnictwa, wystepuje z wnioskiem o natychmiastowe przeprowadzenie konsultacji z udziatem drugiej
Strony.

10.  Bez uszczerbku dla art. 19 niniejszej Umowy , nieosiggniecie zadowalajacego porozumienia w terminie 15 dni od
dnia zloZenia takiego wniosku stanowi podstawe do wstrzymania, cofnigcia, ograniczenia lub nalozenia warunkéw na zez-
wolenie eksploatacyjne jednego lub wigkszej liczby przewoznikéw lotniczych tej drugiej Strony.

11. W przypadku naglego i nadzwyczajnego zagrozenia Strona moze podja¢ dzialanie tymczasowe przed uplywem ter-
minu 15 dni.

12.  Jakiekolwiek dziatanie podjete zgodnie z ust. 10 lub 11 niniejszego artykulu zostaje zakoficzone z chwilg spelnienia
przez druga Strong wszystkich postanowien niniejszego artykutu.

Artykut 9

Zarzadzanie ruchem lotniczym

1. Z zastrzezeniem postanowiefl przejSciowych okreslonych w zalaczniku III do niniejszej Umowy, Strony dzialaja
zgodnie ze swoimi odpowiednimi przepisami prawnymi dotyczacymi wymogéw i norm w dziedzinie zarzadzania ruchem
lotniczym wyszczegdlnionymi w czesci B zalacznika I do niniejszej Umowy, na warunkach okreslonych w niniejszym arty-
kule.

2. Ukraina wlgcza do swojego prawodawstwa i w skuteczny sposb wdraza wymogi i normy, o ktérych mowa w ust. 1
niniejszego artykutu, zgodnie z postanowieniami przejsciowymi okreslonymi w zalgczniku III do niniejszej Umowy.

3. Strony wspolpracujg w dziedzinie zarzadzania ruchem lotniczym, aby zapewni¢ skuteczne wiaczenie przez Ukraing
przepiséw prawnych przyjetych w celu wlaczenia do porzadku prawnego Ukrainy wymogéw i norm, o ktérych mowa
w ust. 1 niniejszego artykutu, jak rowniez w celu rozszerzenia jednolitej europejskiej przestrzeni powietrznej na Ukraine,
w celu poprawy obecnych standardéw bezpieczenstwa i ogdlnej efektywnosci operacji ruchu lotniczego w Europie, a takze
optymalizacji kontroli ruchu lotniczego, minimalizacji opdZnien i zwigkszenia skuteczno$ci w zakresie ochrony Srodowi-
ska.

4. W tym celu Ukraina, poczawszy od dnia wejScia w Zycie niniejszej Umowy, uczestniczy w pracach Komitetu ds. Jed-
nolitej Przestrzeni Powietrznej w charakterze obserwatora, a ukrainskie wlasciwe podmioty lub wladze s wlaczone do prac
w sposéob niedyskryminacyjny, poprzez odpowiednia koordynacje dotyczaca SESAR, zgodnie z majacym zastosowanie pra-
wodawstwem.
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5. Wspdlny Komitet jest odpowiedzialny za monitorowanie i ulatwianie wspoltpracy w dziedzinie zarzadzania ruchem
lotniczym.

6. Majac na wrzgledzie uproszczenie stosowania prawodawstwa dotyczacego jednolitej europejskiej przestrzeni
powietrznej:

a) Ukraina podejmuje niezbgdne $rodki w celu przystosowania swoich struktur instytucjonalnych w zakresie zarzadzania
ruchem lotniczym do wymogéw jednolitej europejskiej przestrzeni powietrznej; oraz

b) Unia Europejska ulatwia udzial Ukrainy w dzialaniach operacyjnych dotyczacych stuzb zeglugi powietrznej, wykorzys-
tania przestrzeni powietrznej i interoperacyjnosci, podejmowanych w ramach jednolitej europejskiej przestrzeni
powietrzne;j.

7. Niniejsza Umowa pozostaje bez uszczerbku dla praw i zobowigzan Ukrainy wynikajacych z Konwencji, a takze z obo-
wigzujgcych regionalnych porozumien w zakresie zeglugi powietrznej zatwierdzonych przez Rade ICAO. Po wejsciu
w Zycie niniejszej Umowy jakiekolwiek kolejne regionalne porozumienie powinno by¢ zgodne z jej postanowieniami.

8. Aby utrzymac wysoki poziom bezpieczefistwa w celu maksymalnego wykorzystania przestrzeni powietrznej i sku-
tecznosci zarzadzania ruchem lotniczym oraz z zastrzezeniem postanowien przejsciowych okreslonych w zalaczniku III
do niniejszej Umowy, Ukraina organizuje podlegajaca jej przestrzen powietrzng zgodnie z wymogami UE dotyczacymi
ustanawiania funkcjonalnych blokéw przestrzeni powietrznej (FAB), o ktérych mowa w czgsci B zalgcznika I do niniejszej
Umowy.

Strony wspolpracuja w celu rozwazenia mozliwosci wlaczenia przestrzeni powietrznej podlegajacej Ukrainie do FAB, zgod-
nie z prawodawstwem UE oraz z uwzglednieniem operacyjnych korzysci wynikajacych z takiego wigczenia.

9.  Decyzje o uznaniu przez pafistwa cztonkowskie UE odpowiednich certyfikatéw wydanych przez Ukraing, o ktérych
mowa w sekcji 2 zalgcznika IV do niniejszej Umowy, podejmuje si¢ zgodnie z zalgcznikiem III do niniejszej Umowy.

Artykut 10

Srodowisko

1.  Strony uznajg znaczenie ochrony §rodowiska przy opracowywaniu i realizowaniu polityki w dziedzinie lotnictwa.
Strony potwierdzaja, ze do zminimalizowania wplywu lotnictwa cywilnego na Srodowisko niezbedne jest podjecie efektyw-
nego dzialania na poziomie ogélno$wiatowym, regionalnym, krajowym lub lokalnym.

2. Z zastrzezeniem postanowien przejSciowych okreslonych w zalaczniku III do niniejszej Umowy, Strony dzialaja
zgodnie ze swoimi odpowiednimi przepisami prawnymi dotyczacymi wymogéw i norm w dziedzinie sSrodowiska wyszcze-
g6lnionymi w czedci D zalgcznika I do niniejszej Umowy, na warunkach okreslonych w niniejszym artykule.

3. Ukraina wlacza do swojego prawodawstwa i w skuteczny sposéb wdraza wymogi i normy, o ktérych mowa w ust. 2
niniejszego artykutu, zgodnie z postanowieniami przejSciowymi okreslonymi w zalgczniku 11l do niniejszej Umowy.

4. Strony wspOlpracuja celem zapewnienia skutecznego wdrozenia przez Ukraing przepiséw prawnych przyjetych
w celu wlgczenia do porzadku prawnego Ukrainy wymogdw i norm, o ktérych mowa w ust. 2 niniejszego artykutu, uzna-
jac jednoczesnie znaczenie wsp6lpracy, oraz, w ramach wielostronnych rozméw, w celu uwzglednienia wplywu lotnictwa
na Srodowisko, a takze w celu zapewnienia pelnej zgodnosci wszelkich srodkéw tagodzacych z celami niniejszej Umowy.

5. Zadne z postanowiefi niniejszej Umowy nie moze by¢ rozumiane jako ograniczenie uprawniefi wiasciwych wladz
ktérejkolwiek ze Stron do podejmowania wszelkich odpowiednich $rodkéw w celu zapobiegania skutkom, jakie transport
lotniczy wywiera na Srodowisko, lub czynienia innych krokéw w zwiazku z tym problemem, pod warunkiem Ze $rodki
takie stosuje si¢ bez wzgledu na przynalezno$¢ panstwowg oraz ze nie sg one sprzeczne z prawami i zobowigzaniami
Stron wynikajgcymi z prawa miedzynarodowego.
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Artykut 11

Ochrona konsumentéw

1. Z zastrzezeniem postanowien przejsciowych okreslonych w zalaczniku III do niniejszej Umowy, Strony dzialaja
zgodnie ze swoimi odpowiednimi przepisami prawnymi dotyczacymi wymogdw i norm w dziedzinie ochrony konsumen-
tow wyszczegSlnionymi w czgsci F zalacznika I do niniejszej Umowy.

2. Ukraina wiacza do swojego prawodawstwa i w skuteczny sposéb wdraza wymogi i normy, o ktérych mowa w ust. 1
niniejszego artykutu, zgodnie z postanowieniami przej$ciowymi okre$lonymi w zataczniku IIl do niniejszej Umowy.

3. Strony wspolpracuja celem zapewnienia skutecznego wdrozenia przez Ukraing przepiséw prawnych przyjetych
w celu wlaczenia do porzadku prawnego wymogéw i norm, o ktérych mowa w ust. 1 niniejszego artykutu.

4. Strony wspélpracujg réwniez w celu zapewnienia ochrony praw konsumentéw wynikajacych z niniejszej Umowy.

Artykut 12

Wspélpraca branzowa

1. Strony daza do zacie$nienia wspdlpracy branzowej, w szczeg6lnosci poprzez:
(i) rozwdj kontaktéw gospodarczych migdzy producentami dzialajgcymi w branzy lotniczej z obu Stron;

(i) promowanie i tworzenie wspdlnych projektow majacych na celu zrownowazony rozwéj sektora transportu lotni-
czego, w tym rowniez jego infrastruktury;

(iliy wspolprace techniczng majaca na celu wdrozenie norm UE;
(iv) propagowanie mozliwosci dla producentéw i projektantéw dziatajacych w branzy lotniczej; oraz

(v) wspieranie inwestycji w ramach zakresu stosowania niniejszej Umowy.

2. Niniejsza Umowa pozostaje bez uszczerbku dla istniejacych technicznych i przemystowych norm ukraisiskich doty-
czgcych produkgji statkéw powietrznych i ich czgsci, ktére nie s3 wymienione w zalaczniku I do niniejszej Umowy.

3. Wspdlny Komitet monitoruje i utatwia wspolprace branzowa.

Artyku} 13

Komputerowe systemy rezerwacji

1. Z zastrzezeniem postanowiefl przejSciowych okreslonych w zalaczniku III do niniejszej Umowy, Strony dzialaja
zgodnie ze swoimi odpowiednimi przepisami prawnymi dotyczacymi wymogéw i norm w dziedzinie komputerowych sys-
temow rezerwacji wyszczegdlnionymi w czesci G zalacznika I do niniejszej Umowy. Strony gwarantujg bezplatny dostep
komputerowych systeméw rezerwacji jednej Strony do rynku drugiej Strony.

2. Ukraina wiacza do swojego prawodawstwa i w skuteczny sposéb wdraza wymogi i normy, o ktérych mowa w ust. 1
niniejszego artykutu, zgodnie z postanowieniami przejSciowymi okreslonymi w zalgczniku 11l do niniejszej Umowy.

3. Strony wspOlpracujg celem zapewnienia wdrozenia przez Ukraing przepiséw prawnych przyjetych w celu wlaczenia
do porzadku prawnego wymogdw i norm, o ktérych mowa w ust. 1 niniejszego artykutu.
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Artykut 14

Aspekty spoteczne

1. Z zastrzezeniem postanowien przejSciowych okreSlonych w zalaczniku III do niniejszej Umowy, Strony dzialaja
zgodnie ze swoimi odpowiednimi przepisami prawnymi dotyczacymi wymogéw i norm w odniesieniu do aspektéw spo-
tecznych, wyszczeg6lnionymi w czesci E zalgcznika I do niniejszej Umowy.

2. Ukraina przyjmuje niezbedne $rodki w celu wlaczenia do swojego prawodawstwa i w skuteczny sposob wdraza
wymogi i normy, o ktérych mowa w ust. 1 niniejszego artykulu, zgodnie z postanowieniami przej$ciowymi okreslonymi
w zalgczniku III do niniejszej Umowy.

3. Strony wspodlpracujg celem zapewnienia wdrozenia przez Ukraing przepiséw prawnych przyjetych w celu wlaczenia
do porzadku prawnego wymogdw i norm, o ktérych mowa w ust. 1 niniejszego artykuhu.

Artykut 15
Nowe prawodawstwo

1. Niniejsza umowa pozostaje bez uszczerbku dla prawa kazdej ze Stron do jednostronnego przyjmowania nowego
prawodawstwa lub wprowadzania zmian w swoim obowigzujacym prawodawstwie w zakresie transportu lotniczego lub
w obszarach pokrewnych, o ktérych mowa w zalaczniku I do niniejszej Umowy, z zastrzezeniem przestrzegania zasady
niedyskryminacji i postanowien niniejszego artykulu i art. 4 niniejszej Umowy.

2. W przypadku gdy jedna ze Stron rozwaza przyjecie nowego prawodawstwa wchodzacego w zakres stosowania
niniejszej Umowy lub zmiang swojego prawodawstwa, informuje o tym drugg Strong. Na wniosek jednej ze Stron Wspdlny
Komitet w terminie dwoch miesigcy przeprowadza wymiang pogladéw na temat skutkéw takiego nowego prawodawstwa
lub zmiany prawodawstwa dla prawidlowego funkcjonowania niniejszej Umowy.

3. Wspdlny Komitet:

a) przyjmuje decyzje zmieniajacg zatacznik I do niniejszej Umowy dotyczaca wlaczenia do niego nowego prawodawstwa
lub przedmiotowych zmian, w razie koniecznosci na zasadzie wzajemnosci;

b) przyjmuje decyzj¢ skutkujaca tym, ze nowe prawodawstwo lub przedmiotowe zmiany uznaje si¢ za zgodne z niniejsza
Umowg; lub

c) zaleca wszelkiego rodzaju inne $rodki, ktore zostang zastosowane w rozsgdnym terminie, w celu zapewnienia prawidlo-
wego funkcjonowania niniejszej Umowy.

TYTUL 1II

POSTANOWIENIA GOSPODARCZE

Artykut 16
Przyznanie praw

1.  Kazda Strona przyznaje drugiej Stronie, zgodnie z zalacznikami II i III do niniejszej Umowy, nastepujace prawa
w celu wykonywania migdzynarodowego transportu lotniczego przez przewoznikéw lotniczych drugiej Strony:

a) prawo do przelotu nad jej terytorium bez ladowania;

b) prawo do ladowania na jej terytorium w jakimkolwiek celu poza zabraniem na poklad lub wysadzeniem pasazeréw,
zatadunkiem lub wyladunkiem bagazu, fadunkéw lub poczty w ramach transportu lotniczego (cele nichandlowe);

¢) w ramach eksploatacji uzgodnionej linii na okreslonej trasie, prawo do ladowania na jej terytorium w celu zabrania na
poklad lub wysadzenia pasazeréw, zatadunku lub wyladunku bagazu, fadunkéw lub poczty, osobno lub lacznie; oraz

d) inne prawa okre$lone w niniejszej Umowie.
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2. Zadne z postanowien niniejszej Umowy nie przyznaje przewoznikom lotniczym z Ukrainy prawa do zabierania na
poklad, na terytorium ktéregokolwiek panstwa czlonkowskiego UE, pasazeréw, bagazu, fadunkéw lub poczty, przewozo-
nych za wynagrodzeniem i przeznaczonych do innego punktu na terytorium tego panstwa cztonkowskiego.

Artykut 17
Udzielanie zezwolenia eksploatacyjnego i zezwolenia technicznego

Po otrzymaniu wnioskéw o zezwolenie eksploatacyjne lub zezwolenie techniczne od przewoznika lotniczego jednej ze
Stron, ktére nalezy sklada¢ w odpowiedniej formie oraz w sposéb przewidziany dla zezwolen eksploatacyjnych lub zezwo-
len technicznych, wlasciwe wladze drugiej Strony udzielaja odpowiednich zezwolei w najkrétszym przewidzianym przez
procedury terminie, pod warunkiem ze:

a) w przypadku przewoznika lotniczego z Ukrainy:

(i) gtéwne miejsce prowadzenia dziatalno$ci przewoznika lotniczego znajduje si¢ na Ukrainie, a przewoznik lotniczy
posiada wazng koncesje wydang zgodnie z obowigzujgcym prawem ukraifnskim;

(i) Ukraina sprawuje i utrzymuje skuteczna kontrole regulacyjna nad przewoznikiem lotniczym, a wlasciwa wladza
jest wyraznie okreslona; oraz

(ili) o ile nie ustalono inaczej zgodnie z art. 20 niniejszej Umowy, przewoznik lotniczy jest wlasnoscig, bezposrednio
lub poprzez udzial wigkszosciowy, Ukrainy lub jej obywateli oraz pozostaje pod skuteczng kontrolg Ukrainy lub
jej obywateli;

b) w przypadku przewoznika lotniczego z Unii Europejskiej:

(i) glowne miejsce prowadzenia dziatalnosci przewoznika lotniczego znajduje si¢ na terytorium panstwa czlonkow-
skiego UE zgodnie z Traktatami UE, a przewoznik posiada wazna koncesj¢ wydang zgodnie z obowigzujgcym pra-
wem Unii Europejskiej;

(i) panstwo czlonkowskie UE odpowiedzialne za wydanie certyfikatu przewoznika lotniczego sprawuje i utrzymuje
skuteczng kontrole regulacyjng nad tym przewoznikiem lotniczym, a wlasciwa wladza jest wyraznie okreslona;
oraz

(i) o ile nie ustalono inaczej zgodnie z art. 20 niniejszej Umowy, przewozZnik lotniczy jest wlasnoscig, bezposrednio
lub poprzez udzial wigkszosciowy, jednego lub wigkszej liczby panstw czlonkowskich UE lub ich obywateli lub
jednego lub wigkszej liczby panstw wymienionych w zalaczniku V lub ich obywateli oraz pozostaje pod skuteczng
kontrolg jednego lub wigkszej liczby panstw cztonkowskich UE lub ich obywateli lub jednego lub wigkszej liczby
panstw wymienionych w zalaczniku V do niniejszej Umowy lub ich obywateli ;

¢) przewoznik lotniczy spelnia warunki okreslone w przepisach ustawowych i wykonawczych, o ktérych mowa w art. 6
niniejszej Umowy; oraz

d) utrzymuje sic w mocy i stosuje postanowienia art. 7 i 8 niniejszej Umowy.

Artykut 18

Wzajemne uznawanie ustalefi regulacyjnych w zakresie okre$lania zdolno$ci i przynaleznos$ci pafistwowej
przewoznika lotniczego

1. Po otrzymaniu wniosku o udzielenie zezwolenia eksploatacyjnego lub zezwolenia technicznego od przewoznika lot-
niczego jednej ze Stron wlasciwe wladze drugiej Strony uznaja wszelkiego rodzaju ustalenia w zakresie zdolnoci lub przy-
naleznosci panstwowej dokonane przez wilasciwe wladze pierwszej ze Stron w odniesieniu do tego przewoznika lotni-
czego, tak jakby ustalenia takie zostaly dokonane przez jej wlasne wlasciwe wladze, i nie badajg dalej tych spraw,
z wyjatkiem sytuacji przewidzianych w ust. 2 niniejszego artykutu.

2. Jezeli po otrzymaniu wniosku o udzielenie zezwolenia eksploatacyjnego lub zezwolenia technicznego od przewo-
znika lotniczego lub po udzieleniu takiego zezwolenia wlasciwe wladze Strony otrzymujacej majg okreslone zastrzezenia,
ze pomimo ustalen dokonanych przez wlasciwe wladze drugiej Strony warunki okre§lone w art. 17 niniejszej Umowy
w odniesieniu do udzielania odpowiednich zezwoleri eksploatacyjnych lub zezwolen technicznych nie zostaly spelnione,
niezwlocznie informujg o tym te wladze oraz przedstawiajg uzasadnione przyczyny swoich zastrzezen. W takim przy-
padku kazda ze Stron moze zwrdcic si¢ o przeprowadzenie konsultacji, w ktérych moga braé udzial przedstawiciele odpo-
wiednich wlasciwych wladz, lub wnioskowaé o udzielenie dodatkowych informacji dotyczacych tej sprawy, przy czym
wnioski tego rodzaju nalezy rozpatrywaé w mozliwie najkrétszym terminie. Jezeli sprawa pozostaje nierozstrzygnieta,
kazda ze Stron moze wnie$¢ sprawe do Wspdlnego Komitetu.
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Artykut 19

Odmowa udzielenia, cofnigcie, zawieszenie, ograniczenie zezwolenia eksploatacyjnego lub zezwolenia
technicznego

1. Wlasciwe wladze kazdej ze Stron mogg odméwi¢ udzielenia zezwolenia eksploatacyjnego lub zezwolenia technicz-
nego, cofnad je, zawiesi¢ lub ograniczy¢, lub w inny sposéb zawiesi¢ lub ograniczy¢ wykonywanie operacji przez przewo-
znika lotniczego drugiej Strony, jezeli:

a) w przypadku przewoznika lotniczego z Ukrainy:

(i) gléwne miejsce prowadzenia dziatalno$ci przewoznika lotniczego nie znajduje si¢ na Ukrainie lub przewoznik lot-
niczy nie posiada waznej koncesji wydanej zgodnie z obowiazujacym prawem ukrainskim;

(i) Ukraina nie sprawuje lub nie utrzymuje skutecznej kontroli regulacyjnej nad przewoznikiem lotniczym lub wlas-
ciwa wladza nie jest wyraznie okre$lona; lub

(ili) o ile nie ustalono inaczej zgodnie z art. 20 niniejszej Umowy, przewoznik lotniczy nie jest wlasnoscig, bezposred-
nio lub poprzez udzial wigkszo$ciowy, Ukrainy lub jej obywateli lub nie pozostaje pod skuteczng kontrola Ukrainy
lub jej obywateli;

b) w przypadku przewoznika lotniczego z Unii Europejskiej:

(i) gléwne miejsce prowadzenia dzialalno$ci przewoznika lotniczego nie znajduje si¢ na terytorium pafistwa czlon-
kowskiego UE zgodnie z Traktatami UE lub przewoZnik nie posiada waznej koncesji wydanej zgodnie z obowigzu-
jacym prawem Unii Europejskiej; lub

(i) panstwo czlonkowskie UE odpowiedzialne za wydanie certyfikatu przewoznika lotniczego nie sprawuje lub nie
utrzymuje skutecznej kontroli regulacyjnej nad przewoznikiem lotniczym lub wlasciwa wladza nie jest wyraZnie
okreslona; lub

(il) o ile nie ustalono inaczej zgodnie z art. 20 niniejszej Umowy, przewoznik lotniczy nie jest wlasnoscig, bezposred-
nio lub poprzez udzial wigkszosciowy, jednego lub wigkszej liczby panstw cztonkowskich UE lub ich obywateli lub
jednego lub wigkszej liczby panstw wymienionych w zalaczniku V lub ich obywateli lub nie pozostaje pod sku-
teczng kontrolg jednego lub wigkszej liczby panstw cztonkowskich UE lub ich obywateli lub jednego lub wigkszej
liczby panstw wymienionych w zalaczniku V do niniejszej Umowy lub ich obywateli;

¢) przewoznik lotniczy naruszyl przepisy ustawowe i wykonawcze, o ktérych mowa w art. 6niniejszej Umowy; lub
d) nie utrzymuje si¢ w mocy lub nie stosuje postanowieni art. 7 i 8niniejszej Umowy; lub

e) jedna ze Stron dokonala ustalenia zgodnie z art. 26 ust. 5 niniejszej Umowy , z ktdrego wynika, Ze warunki w zakresie
otoczenia konkurencyjnego nie sg przestrzegane.

2. Prawa okreSlone w niniejszym artykule s3 wykonywane jedynie po przeprowadzeniu konsultacji z wlasciwymi wla-
dzami drugiej Strony, chyba ze konieczne jest podjecie natychmiastowego dziatania w celu zapobiezenia dalszemu nieprze-
strzeganiu ust. 1 lit. ¢) lub d) niniejszego artykutu.

3. Zadna ze Stron nie korzysta ze swoich praw okreslonych w niniejszym artykule w celu odmowy udzielenia, cofniecia,
zawieszenia lub ograniczenia zezwoleri eksploatacyjnych lub zezwolen technicznych ktéregokolwiek przewoznika lotni-
czego jednej ze Stron w oparciu o fakt posiadania wigkszo$ciowego udzialu w przewozniku lotniczym lub sprawowania
skutecznej kontroli nad tym przewoznikiem lotniczym przez jedng lub wigkszg liczbe stron umowy WEOL lub ich obywa-
teli, pod warunkiem ze ta strona lub te strony umowy WEOL zapewniajg traktowanie na zasadzie wzajemnosci oraz stosuja
warunki okreslone w umowie WEOL.

Artykut 20
Inwestowanie w przewoznikéw lotniczych

1.  Niezaleznie od art. 17 i 19niniejszej Umowy, posiadanie przez panistwa cztonkowskie UE lub ich obywateli wigkszo$-
ciowego udziatu w przedsigbiorstwie przewoznika lotniczego z Ukrainy lub sprawowanie nad nim skutecznej kontroli lub
posiadanie przez Ukraing lub jej obywateli wigkszoSciowego udzialu w przedsigbiorstwie przewozZnika lotniczego z Unii
Europejskiej lub sprawowanie nad nim skutecznej kontroli jest dozwolone na mocy uprzedniej decyzji Wspdlnego Komi-
tetu.

2. Decyzja ta okresla warunki zwigzane z eksploatacjg uzgodnionych linii na podstawie niniejszej Umowy oraz przewo-
z6w pomiedzy pafistwami trzecimi i Stronami. Do tego typu decyzji nie stosuje si¢ art. 29 ust. 8 niniejszej Umowy.
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Artykut 21
Zniesienie ograniczen iloSciowych

1. Bez uszczerbku dla bardziej korzystnych postanowien zawartych w istniejacych umowach, w zakresie stosowania
niniejszej Umowy Strony znosza ograniczenia ilosciowe lub $rodki o skutku réwnowaznym w odniesieniu do transferu
sprzetu, wyposazenia, czesci zapasowych i innych urzadzen w przypadkach, gdy sa one niezbedne, aby przewoznik lotni-
czy mdgl kontynuowaé swojg dzialalno$¢ w zakresie §wiadczenia ustug transportu lotniczego na warunkach okreslonych
w niniejszej Umowie.

2. Obowiazek, o ktérym mowa w ust. 1 niniejszego artykulu, nie wyklucza mozliwo$ci wprowadzenia przez Strony
zakazu lub ograniczenia w odniesieniu do takich transfer6w, uzasadnionych wzgledami porzadku publicznego lub bezpie-
czefistwa publicznego, ochrony zdrowia i zycia ludzi, zwierzat lub roélin lub ochrony wlasnosci intelektualnej, przemysto-
wej i handlowej. Jednak takie zakazy lub ograniczenia nie moga stanowi¢ $rodka arbitralnej dyskryminacji lub ukrytego
ograniczenia w wymianie handlowej migdzy Stronami.

Artykut 22
Mozliwos$ci handlowe

Prowadzenie dzialalnoci gospodarczej

1. Strony zgodnie uwazaja, ze przeszkody w prowadzeniu dzialalno$ci gospodarczej napotykane przez podmioty prowa-
dzace dzialalno$¢ zarobkowa utrudnilyby uzyskanie korzySci wynikajacych z niniejszej Umowy. Strony zgadzaja sie
zatem zaangazowaé w proces skutecznego i wzajemnego usuwania przeszkoéd w prowadzeniu dziatalnosci gospodar-
czej napotykanych przez podmioty prowadzace dzialalno$¢ zarobkows z obu Stron, w przypadku gdy takie przeszkody
mogg utrudni¢ dzialalno§¢ zarobkowsa, powodowaé zaktGcenie konkurengji lub uniemozliwi¢ zapewnienie réwnych
warunkow dzialania.

2. Wsp6lny Komitet okresla zasady wspdlpracy dotyczacej prowadzenia dzialalnosci gospodarczej i mozliwosci handlo-
wych, monitoruje postepy w skutecznym usuwaniu przeszkdd, jakie w prowadzeniu dzialalnosci gospodarczej napoty-
kaja podmioty prowadzace dzialalno$¢ zarobkows, oraz regularnie dokonuje przegladu rozwoju sytuacji, w tym jesli to
konieczne — sytuacji dotyczacej zmian legislacyjnych i regulacyjnych. Zgodnie z art. 29 niniejszej Umowy Strona moze
wystapi¢ z wnioskiem o zwolanie posiedzenia Wspdlnego Komitetu w celu przedyskutowania wszelkich kwestii doty-
czacych stosowania niniejszego artykutu.

Przedstawiciele przewoznika lotniczego

3. Przewoznicy lotniczy kazdej ze Stron majg prawo do zakladania biur na terytorium drugiej Strony w celu promocji
i sprzedazy ustug w zakresie transportu lotniczego i prowadzenia zwigzanych z tym dziatan, w tym prawo do sprzeda-
wania i wystawiania jakichkolwiek biletéw lub lotniczych listéw przewozowych, wlasnych lub jakiegokolwiek innego
przewoznika lotniczego.

4. Przewoznicy lotniczy kazdej ze Stron sg uprawnieni, zgodnie z przepisami ustawowymi i wykonawczymi drugiej
Strony dotyczacymi wjazdu, pobytu i zatrudnienia, do sprowadzenia i utrzymywania na terytorium drugiej Strony
kadry kierowniczej, pracownikéw sprzedazy, personelu technicznego, personelu operacyjnego oraz innych specjalistow
niezbednych do udzielania wsparcia przy $wiadczeniu ustug transportu lotniczego. Zapotrzebowanie na wyzej wymie-
niony personel, stosownie do wyboru dokonanego przez przewoznikéw lotniczych, moze zosta¢ zaspokojone poprzez
zaangazowanie wlasnego personelu lub korzystanie z ustug jakiejkolwiek innej organizacji, przedsi¢biorstwa lub prze-
woznika lotniczego dzialajacych na terytorium drugiej Strony i posiadajacych zezwolenie na $wiadczenie takich ustug
na terytorium tej Strony. Obie Strony ulatwiaja i przyspieszaja, w stosownych przypadkach, wydawanie zezwolen na
prace personelowi zatrudnionemu w biurach zgodnie z niniejszym ustepem, w tym personelowi wykonujgcemu okres-
lone zadania tymczasowe przez okres nieprzekraczajacy 90 dni, z zastrzezeniem odpowiednich obowiazujacych prze-
piséw ustawowych i wykonawczych.

Obstuga naziemna
5. Z zastrzezeniem postanowien przejSciowych okreslonych w zalaczniku IIT do niniejszej Umowy:

a) bez uszczerbku dla lit. b), kazdy przewoznik lotniczy w zwigzku z obslugg naziemna na terytorium drugiej Strony
posiada:

(i) prawo do wykonywania wlasnej obstugi naziemnej (zwanej dalej ,wlasna obstuga naziemng”); lub

(i) prawo wyboru dostawcéw $wiadczacych kompleksowe lub czgsciowe ustugi obstugi naziemnej sposréd konkuruja-
cych podmiotéw, jezeli dostawcow takich dopuszczono na rynek na podstawie przepiséw ustawowych i wykona-
wezych kazdej ze Stron i gdy dostawcy tacy sg obecni na rynku;
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b) prawa okreslone w lit. a) ppkt (i) oraz (i) w odniesieniu do przetadunku bagazu, obstugi plytowej, zaopatrzenia w paliwo
i smary oraz obstugi towaréw i poczty w zakresie obstugi fizycznej towaréw i poczty pomiedzy terminalem lotniczym
a statkiem powietrznym, moga podlega¢ ograniczeniom zgodnie z przepisami ustawowymi i wykonawczymi majacymi
zastosowanie na terytorium drugiej Strony. W przypadku gdy ograniczenia takie uniemozliwiajg wlasna obstuge
naziemng i kiedy nie istnieje skuteczna konkurencja pomigdzy dostawcami ustug obstugi naziemnej, wszystkie tego
rodzaju ustugi udostepnia si¢ na réwnych i niedyskryminujacych zasadach wszystkim przewoznikom lotniczym;

¢) kazde przedsigbiorstwo obslugi naziemnej kazdej ze Stron, niezaleznie od tego, czy jest to przewoznik lotniczy czy nie,
ma prawo — w odniesieniu do obstugi naziemnej na terytorium drugiej Strony — do $wiadczenia ustug obstugi naziem-
nej na rzecz przewoznikéw lotniczych Stron operujgcych w tym samym porcie lotniczym, jezeli posiada odpowiednie
zezwolenie i jezeli jest to zgodne z obowigzujacymi przepisami ustawowymi i wykonawczymi.

Przydzielanie czasu na start lub ladowanie w portach lotniczych

6. Przydzielanie dostepnego czasu na start lub ladowanie w portach lotniczych znajdujacych sig na terytorium Stron prze-
prowadza si¢ w sposob niezalezny, przejrzysty, niedyskryminujacy i terminowy.

Sprzedaz, wydatki lokalne i transfer wpltywow

7. Kazdy przewoznik lotniczy kazdej ze Stron moze prowadzi¢ sprzedaz ustug transportu lotniczego i zwigzanych z nimi
ustug na terytorium drugiej Strony bezposrednio lub, wedlug wlasnego uznania, poprzez agentéw sprzedazy, innych
posrednikéw wyznaczonych przez przewoznika lotniczego, poprzez innego przewoznika lotniczego lub przez internet.
Kazdy przewoznik lotniczy ma prawo sprzedazy takich ustug transportu lotniczego i zwigzanych z nimi ustug, a kazda
osoba ma swobodg ich zakupu w walucie obowigzujacej na danym terytorium lub w innych walutach wymienialnych
zgodnie z miejscowym prawem dewizowym.

8. Kazdy przewoznik lotniczy ma prawo dokonaé¢ wymiany na waluty wymienialne i dokona¢ przelewu uzyskanych na
miejscu dochodéw z terytorium drugiej Strony na swoje wlasne terytorium lub do wybranego przez siebie kraju lub
krajow, zgodnie z obowigzujacym prawodawstwem. Zezwala si¢ na wykonywanie takich operacji wymiany i przelewéw
niezwlocznie, bez ograniczen lub opodatkowania, po oficjalnym kursie wymiany stosowanym do biezacych transakcji
i przelewéw w dniu, w ktorym przewoznik skfada polecenie przelewu.

9. Przewoznikom lotniczym kazdej ze Stron zezwala si¢ na pokrywanie w walucie krajowej wydatkow lokalnych na tery-
torium drugiej Strony, w tym zakupéw paliwa. PrzewozZnicy lotniczy kazdej ze Stron moga, wedlug wlasnego uznania,
pokrywa¢ takie wydatki dokonywane na terytorium drugiej Strony w walutach wymienialnych zgodnie z miejscowym
prawem dewizowym.

Porozumienia o wspdlpracy

10. Przy wykonywaniu lub oferowaniu ustug na podstawie niniejszej Umowy przewoznik lotniczy jednej ze Stron moze
zawiera¢ porozumienia o wspolpracy handlowej, takie jak porozumienia dotyczace dzielenia pojemnosci statku
powietrznego lub umowy o dzieleniu oznaczen linii z:

a) dowolnym przewoZnikiem lub przewoznikami lotniczymi Stron;
b) dowolnym przewoznikiem lub przewoznikami lotniczymi z pafistwa trzeciego; oraz
¢) dowolnym dostawcg ustug transportu naziemnego (ladowego lub morskiego);

pod warunkiem ze: (i) przewoznik faktyczny posiada odpowiednie upowaznienie; (ii) przewoznicy marketingowi
posiadaja odpowiednie prawa trasowe w ramach odpowiednich postanowient dwustronnych; oraz (iii) porozumienia
spelniaja wymogi w zakresie bezpieczefistwa i konkurencji zwykle stosowane w przypadku takich porozumiefi.
W przypadku sprzedazy przewozéw pasazerskich obejmujacych dzielenie oznaczef linii, nabywce informuje sig
w punkcie sprzedazy, a w kazdym razie przy odprawie lub przed wpuszczeniem na poklad, w przypadku gdy nie jest
wymagana odprawa przy locie z przesiadks, o tym, ktéry z przewoznikoéw obstuguje kazdy odcinek przewozu.

Transport intermodalny

11. W przypadku transportu pasazeréw dostawcy ustugi transportu naziemnego nie podlegaja przepisom ustawowym
i wykonawczym regulujacym transport lotniczy jedynie z tego wzgledu, ze takie ustugi transportu naziemnego sg ofe-
rowane przez przewoznika lotniczego pod jego wlasna nazwg. Dostawcy ustug transportu naziemnego maja swobode
w podejmowaniu decyzji dotyczacych zawierania porozumien o wspdlpracy. Przy podejmowaniu decyzji w sprawie
danego porozumienia dostawcy ustug transportu naziemnego moga bra¢ pod uwage miedzy innymi interesy konsu-
mentéw i ograniczenia techniczne, ekonomiczne oraz zwiazane z powierzchnig i zdolnoscig przewozows.
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12. Bez uszczerbku dla obowigzujacych przepiséw ustawowych i wykonawczych oraz wymogdw, a takze niezaleznie od
pozostalych postanowien niniejszej Umowy, przewozZnicy lotniczy i posredni dostawcy ustug przewozéw towarowych
obu Stron majg nieograniczone prawo do wykorzystywania, w przypadku migdzynarodowych przewozoéw lotniczych
na podstawie tego samego lotniczego listu przewozowego, wszelkich $rodkéw transportu naziemnego w celu prze-
wozu fadunkéw do lub z dowolnych punktéw potozonych na terytoriach Ukrainy i Unii Europejskiej lub w pafistwach
trzecich, w tym przewozu do i z wszystkich portéw lotniczych wyposazonych w urzadzenia do odprawy celnej, facz-
nie z — w stosownych przypadkach — prawem do przewozu fadunkéw pod zamknigciem celnym. Dla takich fadunkéw,
niezaleznie od tego, czy przewozone sa drogg naziemng czy lotniczg, udostgpnia si¢ procedury rejestracji celnej i urza-
dzenia do odprawy celnej w portach lotniczych. PrzewozZnicy lotniczy moga wykonywa¢ ushugi transportu naziem-
nego we wilasnym zakresie lub realizowac je poprzez zawieranie porozumien z innym dostawcami ustug transportu
naziemnego, w tym transportu naziemnego wykonywanego przez innych przewoznikéw lotniczych i posrednich
dostawcow ustug lotniczych przewozéw towarowych. Takie ustugi intermodalnych przewozéw towarowych moga
by¢ oferowane za jedng faczng ceng obejmujacg polaczony transport powietrzny i naziemny, pod warunkiem Ze nad-
awcy fadunkéw nie s3 wprowadzani w blad co do okolicznosci takiego przewozu.

Do celéw akapitu pierwszego niniejszego ustgpu ,transport naziemny” obejmuje zaréwno transport ladowy, jak i mor-
ski.

Leasing

13. Przewoznicy lotniczy kazdej ze Stron sg uprawnieni do eksploatacji uzgodnionych linii przy uzyciu statkéw powietrz-
nych z zalogg lub bez, wzigtych w leasing od dowolnego przewoznika lotniczego, w tym od przewoznikéw lotniczych
z panstw trzecich, pod warunkiem ze wszystkie podmioty uczestniczace w takich porozumieniach spelniaja warunki
przewidziane w przepisach ustawowych i wykonawczych zwykle stosowanych przez Strony do takich porozumien.

Zadna ze Stron nie wymaga od przewoznikéw lotniczych, ktérzy oddajg w leasing swoje urzadzenia, by posiadali oni
prawa przewozowe zgodnie z niniejszg Umowa.

W celu wykonywania praw przewidzianych w niniejszej Umowie branie w leasing przez przewoznika lotniczego
z Ukrainy statku powietrznego wraz z zalogg, nalezacego do przewoznika lotniczego z pafistwa trzeciego, lub branie
w leasing przez przewoznika lotniczego z Unii Europejskiej statku powietrznego wraz z zalogg, nalezacego do prze-
woznika lotniczego z panstwa trzeciego, niewymienionego w zalaczniku V do niniejszej Umowy, moze mie¢ miejsce
w wyjatkowych przypadkach lub dla zaspokojenia przejsciowych potrzeb. Leasing tego rodzaju nalezy przedtozy¢ do
wezesniejszego zatwierdzenia przez wladze uprawniong do koncesjonowania przewoznika biorgcego w leasing statek
powietrzny z zalogg oraz przez wilasciwa wladze drugiej Strony.

Porozumienia dotyczace franczyzy, oznaczania markg i preferencji handlowych

14. Przewoznicy lotniczy kazdej ze Stron sg uprawnieni do zawierania porozumien dotyczacych franczyzy, oznaczania
markg lub preferencji handlowych z przedsigbiorstwami, w tym z przewoZnikami lotniczymi, drugiej Strony lub pan-
stw trzecich, pod warunkiem Ze przewoznicy lotniczy posiadajg odpowiednie upowaznienie i spelniaja warunki prze-
widziane w przepisach ustawowych i wykonawczych zwykle stosowanych przez Strony do takich porozumien,
a w szczeg6lno$ci w przepisach zawierajacych wymdg ujawnienia tozsamosci przewoznika lotniczego wykonujacego
przewoz.

Ladowania w nocy

15. Przewoznicy lotniczy kazdej ze Stron maja prawo do ladowania w nocy w portach lotniczych drugiej Strony, ktére sa
otwarte dla ruchu migdzynarodowego.

Artykut 23
Oplaty celne i opodatkowanie

1. Po przybyciu na terytorium jednej ze Stron statki powietrzne eksploatowane w miedzynarodowym transporcie lotni-
czym przez przewoznikéw lotniczych drugiej Strony, a takze ich normalne wyposazenie pokladowe, paliwo, smary, zapasy
techniczne podlegajace zuzyciu, sprzet naziemny, czesci zapasowe (w tym silniki), zapasy poktadowe (migdzy innymi pro-
dukty takie, jak zywno$¢, napoje alkoholowe i bezalkoholowe, wyroby tytoniowe i inne produkty w ograniczonych ilos-
ciach przeznaczone na sprzedaz lub do wykorzystania przez pasazeréw podczas lotu), jak réwniez inne produkty przezna-
czone do uzycia lub wykorzystywane wylacznie w zwigzku z eksploatacjg lub obstugg statku powietrznego wykonujacego
mi¢dzynarodowy transport lotniczy, s3 zwolnione, na zasadzie wzajemnosci, zgodnie z obowigzujacymi przepisami,
z wszelkich ograniczen przywozowych, podatkéw od majatku i od kapitatu, oplat celnych, podatkéw akcyzowych oraz
innych podobnych oplat i naleznosci, ktére sg:

a) nakladane przez wladze krajowe lub lokalne lub przez Uni¢ Europejska; oraz

b) nie s3 zwigzane z kosztem $wiadczonej ustugi, pod warunkiem ze takie urzadzenia i zapasy pozostaja na pokladzie
statku powietrznego.
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2. Z podatkéw, cel, oplat i naleznosci, o ktérych mowa w ust. 1 niniejszego artykutu, z wyjatkiem oplat zwigzanych
z kosztem $wiadczonej ustugi, s réwniez zwolnione na zasadzie wzajemnosci, zgodnie z obowigzujacymi przepisami:

a) zapasy pokladowe, w ramach rozsadnych limitéw, wwiezione lub dostarczone na terytorium jednej ze Stron i zabrane
na poklad, przeznaczone do wykorzystania w czasie lotu wylatujacego statku powietrznego przewoznika lotniczego
drugiej Strony wykonujgcego miedzynarodowy transport lotniczy, w tym w przypadkach, gdy takie zapasy sg przezna-
czone do wykorzystania na odcinku lotu wykonywanego nad tym terytorium;

b) sprzet naziemny i czesci zapasowe (w tym silniki) wwiezione na terytorium jednej ze Stron w celu wykonania obstugi
biezacej, konserwacyjnej lub naprawy statku powietrznego przewoznika lotniczego drugiej Strony wykonujacego mie-
dzynarodowy transport lotniczy;

c) paliwo, smary i zapasy techniczne podlegajace zuzyciu wwiezione lub dostarczone na terytorium jednej ze Stron, prze-
znaczone do wykorzystania na statku powietrznym przewoznika lotniczego drugiej Strony wykonujacego mig¢dzynaro-
dowy transport lotniczy, w tym w przypadkach, gdy takie zapasy sa przeznaczone do wykorzystania na odcinku lotu
wykonywanego nad tym terytorium;

d) materialy drukowane, zgodnie z przepisami celnymi kazdej ze Stron, wwiezione lub dostarczone na terytorium jednej
ze Stron i zabrane na poklad, przeznaczone do wykorzystania w czasie lotu wylatujacego statku powietrznego przewo-
znika lotniczego drugiej Strony wykonujgcego miedzynarodowy transport lotniczy, w tym w przypadkach, gdy takie
materialy sg przeznaczone do wykorzystania na odcinku lotu wykonywanego nad tym terytorium; oraz

e) urzadzenia do zapewniania bezpieczefistwa i ochrony, przeznaczone do wykorzystania w portach lotniczych i termina-
lach towarowych.

3. Niezaleznie od jakiegokolwiek innego postanowienia stanowigcego inaczej, zadne z postanowienl niniejszej Umowy
nie uniemozliwia Stronie nakladania, w sposéb niedyskryminacyjny, podatkéw, naleznosci, cel, oplat lub obcigzen na
paliwo dostarczane na jej terytorium w celu wykorzystania na statku powietrznym przewoznika lotniczego obstugujacego
polaczenie miedzy dwoma punktami znajdujacymi sie na jej terytorium.

4.  Wyposazenie i zapasy, o ktérych mowa w ust. 1 i 2 niniejszego artykulu, moga na zadanie zosta¢ objete nadzorem
lub kontrolg wlasciwych wladz, jak réwniez zakazem ich przekazywania bez uiszczenia stosownych oplat celnych i podat-
kow.

5. Zwolnienia przewidziane w niniejszym artykule majg takze zastosowanie, w przypadku gdy przewoznicy lotniczy
jednej ze Stron zawarli z innym przewoznikiem lotniczym, ktéry réwniez korzysta z takich zwolnien udzielonych przez
druga Strong, umowe uzyczenia lub przekazania na terytorium drugiej Strony przedmiotéw wyszczegdlnionych w ust. 1
i 2 niniejszego artykutu.

6.  Zadne z postanowiefi niniejszej Umowy nie ogranicza prawa Strony do nakfadania podatkéw, naleznosci, cet, optat
lub obcigzen na towary sprzedawane w innych celach niz do zuzycia przez pasazeréw na pokladzie statku powietrznego
na odcinku lotu miedzy dwoma punktami polozonymi na ich terytorium, w ktérych dozwolone jest wejscie na poktad
statku powietrznego lub jego opuszczenie.

7. Bagaze i fadunki przewozone w bezposrednim tranzycie przez terytorium jednej ze Stron sg zwolnione z podatkdow,
oplat celnych, oplat oraz innych podobnych naleznosci, ktére nie sa zwiazane z kosztem $wiadczonej ustugi.

8. Normalne wyposazenie poktadowe oraz materialy i zapasy przechowywane zwykle na pokladzie statku powietrz-
nego przewoznika lotniczego jednej ze Stron moga by¢ wyladowywane na terytorium drugiej Strony jedynie za zgoda
organdéw celnych tego terytorium. W takim przypadku moga one pozostawa¢ pod nadzorem tych organéw do czasu ich
ponownego wywozu lub uzyskania innego przeznaczenia zgodnie z przepisami celnymi.

9.  Postanowienia niniejszej Umowy nie majg wplywu na podatek VAT, z wyjatkiem podatku obrotowego od towaréw
importowanych. Postanowienia niniejszej Umowy nie majg wplywu na postanowienia konwencji miedzy pafistwem czlon-
kowskim a Ukraing o unikaniu podwdjnego opodatkowania dochodéw i kapitalu, ktére moga obowigzywaé w danym cza-
sie.

Artykut 24
Oplaty od uzytkownika za korzystanie z portéw lotniczych oraz urzadzen i ustug

1. Kazda ze Stron zapewnia, aby oplaty od uzytkownika, jakie moga by¢ nakladane przez jej wlasciwe wladze lub pod-
mioty nakladajgce oplaty na przewoznikéw lotniczych drugiej Strony z tytulu korzystania ze stuzb zeglugi powietrznej
i stuzb kontroli ruchu lotniczego, portu lotniczego, infrastruktury i ustug w zakresie ochrony lotnictwa oraz zwiazanej
z nimi infrastruktury i ustug, byly sprawiedliwe, uzasadnione, niedyskryminacyjne i réwnomiernie rozdzielone migedzy
kategorie uzytkownikéw. Bez uszczerbku dla art. 9 niniejszej Umowy, oplaty te moga odzwierciedla¢ catkowity koszt
poniesiony przez wlasciwe wladze lub podmioty nakladajace oplaty w zwiazku z zapewnianiem odpowiednich urzadzen



L 387/22 Dziennik Urzedowy Unii Europejskiej 3.11.2021

i ustug portéw lotniczych oraz w zakresie ochrony lotnictwa w danym porcie lotniczym lub w ramach systemu danego
portu lotniczego, ale nie moga przekraczaé tych kosztéw. Oplaty takie moga uwzglednia¢ racjonalng stope zwrotu z akty-
wow po amortyzacji. Urzadzenia i ustugi, za korzystanie z kt6rych pobierane sa oplaty od uzytkownika, s udostgpniane
w sposob wydajny i ekonomiczny. W zadnym przypadku stosowanie tego rodzaju oplat wobec przewoznikéw lotniczych
drugiej Strony nie moze odbywa¢ si¢ na warunkach mniej korzystnych od najkorzystniejszych warunkéw zapewnionych
jakiemukolwiek innemu przewoZznikowi lotniczemu w czasie stosowania tych oplat. Oplaty od uzytkownika s3 ustalane
przez wlasciwe nakladajace oplaty wladze lub podmioty Stron w walucie krajowej lub obcej.

2. Kazda ze Stron moze wspiera konsultacje migdzy wlasciwymi wladzami lub podmiotami nakladajagcymi oplaty na
jej terytorium a przewoznikami lotniczymi korzystajacymi z ushug i urzadzen lub podmiotami ich reprezentujacymi, lub
moze zazadaé przeprowadzenia takich konsultacji, zgodnie z obowigzujacymi przepisami, oraz zapewnia, aby wiasciwe
wladze lub podmioty naktadajace oplaty oraz przewoznicy lotniczy lub podmioty ich reprezentujgce dokonywaty wymiany
informacji niezbednych do dokonania szczegélowego przegladu zasadnosci oplat od uzytkownika zgodnie z zasadami
okre$lonymi w ust. 1 niniejszego artykulu. Kazda Strona zapewnia, aby wlasciwe wladze lub podmioty nakltadajace oplaty
informowaly uzytkownikéw z odpowiednim wyprzedzeniem o wszelkich propozycjach zmian oplat od uzytkownika, aby
umozliwi¢ tym wladzom uwzglednienie opinii wyrazonych przez uzytkownikéw przed dokonaniem tych zmian.

Artykut 25
Ustalanie cen
1. Strony zezwalaja przewoznikom lotniczym na swobodne ustalanie cen w oparciu o swobodng i uczciwg konkurencje.
2. Strony nie nakladajg wymogu zglaszania cen ani przekazywania ich do wiadomosci.

3. Jezeli wlasciwe wladze jednej ze Stron uwazajg, ze ktdrakolwiek cena jest niezgodna z ustaleniami, o ktérych mowa
w niniejszym artykule, wysylaja odpowiednie zawiadomienie wlasciwym wiladzom drugiej Strony i moga ztozy¢ wniosek
o przeprowadzenie konsultacji z tymi wladzami. Wlasciwe wladze moga prowadzi¢ konsultacje w celu przedyskutowania
takich spraw jak ewentualne niesprawiedliwe, nieuzasadnione, dyskryminujace lub subwencjonowane ceny. Konsultacje
takie odbywaja si¢ nie p6zniej niz 30 dni po dacie otrzymania wniosku.

Artykut 26
Otoczenie konkurencyjne

1. W zakresie stosowania niniejszej Umowy stosuje si¢ postanowienia tytutu IV Ukladu o stowarzyszeniu lub wszelkie
pOZniejsze zastepujace ja umowy miedzy Unig Europejska i jej pafistwami cztonkowskimi a Ukraing, z wyjatkiem przypad-
kéw, w ktérych bardziej szczegélowe zasady dotyczace konkurencji i pomocy pafistwa w sektorze lotnictwa zostaly
zawarte w niniejszej Umowie.

2. Strony potwierdzaja, ze ich wspSlnym celem jest stworzenie uczciwego i konkurencyjnego otoczenia dla wykonywa-
nia przewozow lotniczych. Strony uznaja, ze przewoZnicy lotniczy stosuja uczciwe i zgodne z zasadami konkurencji prak-
tyki najczesciej wtedy, gdy dzialaja w warunkach w pelni rynkowych i nie sg subwencjonowani.

3. Pomoc panstwa, ktéra zakl6ca konkurencje lub grozi zakléceniem konkurencji poprzez sprzyjanie niektorym spot-
kom lub przedsigbiorstwom lub niektérym produktom badz ustugom, jest niezgodna z prawidlowym funkcjonowaniem
niniejszej Umowy w zakresie, w jakim moze mie¢ wplyw na handel pomigdzy Stronami w sektorze lotnictwa.

4. W zakresie pomocy panstwa, wszelkie praktyki sprzeczne z niniejszym artykulem ocenia si¢ na podstawie kryteriéw
wynikajgcych ze stosowania regul konkurencji obowigzujacych w Unii Europejskiej, w szczeg6lnosci kryteriéw okreslo-
nych w zalgczniku VII do niniejszej Umowy.

5. Jezelijedna ze Stron stwierdza, ze warunki istniejace na terytorium drugiej Strony, w szczegdlnosci wynikajace z sub-
wencji, moglyby mie¢ niekorzystny wplyw na uczciwe i réwne warunki konkurowania przez jej przewoznikéw lotniczych,
Strona ta moze przedstawi¢ swoje uwagi drugiej Stronie. Strona ta moze ponadto wystapi¢ z wnioskiem o zwolanie posie-
dzenia Wspdlnego Komitetu zgodnie z art. 29 niniejszej Umowy. Konsultacje rozpoczynaja si¢ w terminie 30 dni od dnia
otrzymania takiego wniosku. Nieosiagnigcie zadowalajacego porozumienia w terminie 30 dni od dnia rozpoczecia konsul-
tacji stanowi dla Strony, ktéra wystapita z wnioskiem o przeprowadzenie konsultacji, podstawe do podjecia dzialania zmie-
rzajacego do odmowy udzielenia, cofnigcia, zawieszenia lub ograniczenia zezwoleri danego przewozZnika lotniczego lub
danych przewoznikéw lotniczych, zgodnie z art. 19 niniejszej Umowy.
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6.  Dzialania, o ktérych mowa w ust. 5 niniejszego artykulu, musza by¢ odpowiednie, proporcjonalne i ograniczone do
Scile niezbednego zakresu i czasu trwania. Dzialania takie podejmowane sa wylacznie w odniesieniu do przewoznika lot-
niczego lub przewoznikéw lotniczych odnoszacych korzysci z subwencji lub warunkéw, o ktorych mowa w niniejszym
artykule, i pozostajg bez uszczerbku dla prawa kazdej ze Stron do podjecia dzialania zgodnie z art. 31niniejszej Umowy.

7. Kazda Strona, po przekazaniu powiadomienia drugiej Stronie, moze zwrécic si¢ do odpowiednich jednostek rzado-
wych na terytorium drugiej Strony, w tym do jednostek na poziomie centralnym, regionalnym lub lokalnym, w celu przed-
yskutowania spraw zwigzanych z niniejszym artykulem.

8.  Zadne z postanowien niniejszej Umowy nie ogranicza ani nie naraza na uszczerbek uprawnien organéw do spraw
konkurencji Stron, w tym znaczeniu, ze wszystkie kwestie zwigzane z przestrzeganiem prawa konkurencji nalezg do ich
wylacznych kompetencji. Jakiekolwiek dziatanie podjete na podstawie niniejszego artykutu pozostaje bez uszczerbku dla
dzialait podejmowanych przez te organy, ktére musza by¢ w pelni niezalezne od dzialan podejmowanych na podstawie
niniejszego artykutu.

9.  Niniejszy artykut stosuje si¢ bez uszczerbku dla przepiséw ustawowych i wykonawczych Stron dotyczacych obowigz-
kéw uzytecznosci publicznej na terytoriach Stron.

10.  Strony dokonujg wymiany informacji uwzgledniajac ograniczenia wynikajace z wymogéw w zakresie tajemnicy
zawodowe;j i tajemnicy handlowe;j.

Artykut 27
Dane statystyczne

1. Kazda ze Stron udostepnia drugiej Stronie dane statystyczne wymagane zgodnie z krajowymi przepisami ustawo-
wymi i wykonawczymi oraz, na zadanie, inne dostgpne informacje statystyczne, jakie moga by¢ w uzasadnionych przypad-
kach niezbedne przy dokonywaniu przegladu wykonywania przewozéw lotniczych.

2. Strony wspélpracuja w ramach Wspdlnego Komitetu w celu ulatwienia wymiany informacji statystycznych potrzeb-
nych w celu monitorowania rozwoju przewozéw lotniczych objetych zakresem niniejszej Umowy.

TYTUL IV

POSTANOWIENIA INSTYTUCJONALNE

Artykut 28
Interpretacja i wykonanie

1. Strony podejmujg wszelkie odpowiednie $rodki, ogdlne lub szczegdlne, w celu zapewnienia wykonania zobowigzan
wynikajgcych z niniejszej Umowy i powstrzymuja si¢ od wszelkich dzialan, ktére moglyby zagrozi¢ osiagnigciu celéw
niniejszej Umowy.

2. Kazda ze Stron jest odpowiedzialna na swoim terytorium za prawidtowe wykonanie niniejszej Umowy. Ukraina jest
réwniez zobowiazana do wdrozenia prawodawstwa przyjetego w celu wlaczenia do jej systemu prawnego wymogdw
i norm okreslonych w aktach prawnych Unii Europejskiej dotyczacych lotnictwa cywilnego, o ktérych mowa w zalgczniku
I do niniejszej Umowy.

3. Kazda ze Stron przekazuje drugiej Stronie wszelkie niezbedne informacje i udziela pomocy w odniesieniu do poste-
powan dotyczacych ewentualnych naruszen postanowien niniejszej Umowy, prowadzonych przez drugg Strong na mocy
jej odpowiednich uprawnien zgodnie z niniejsza Umowa.

4. W kazdym przypadku, gdy Strony dzialaja w ramach uprawnien nadanych im na mocy niniejszej Umowy w kwes-
tiach, ktore maja istotne znaczenie dla drugiej Strony i ktére dotycza wladz lub spétek lub przedsigbiorstw drugiej Strony,
wla$ciwe wladze drugiej Strony otrzymuja pelne informacje i majg mozliwo$¢ wyrazenia opinii, zanim zostanie podjeta
ostateczna decyzja.

5. W zakresie, w jakim postanowienia niniejszej Umowy oraz przepisy aktéw prawnych wymienionych w zalgczniku
I do niniejszej Umowy sg identyczne pod wzgledem tresci z odpowiednimi postanowieniami Traktatéw UE, a takze z aktami
prawnymi przyjetymi na mocy Traktatéw UE, te postanowienia i przepisy interpretuje si¢ — w zakresie ich wykonania i sto-
sowania — zgodnie z odpowiednimi orzeczeniami Trybunatu Sprawiedliwos$ci Unii Europejskiej, zwanego dalej Trybunalem
Sprawiedliwosci, oraz zgodnie z odpowiednimi decyzjami Komisji Europejskie;.
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Artykut 29
Wsp6lny Komitet

1. Niniejszym ustanawia si¢ Wspdlny Komitet skladajacy si¢ z przedstawicieli Stron, ktdry jest odpowiedzialny za zarza-
dzanie niniejsza Umowg i zapewnia jej prawidtowe wykonanie. W tym celu Wsp6lny Komitet formuluje zalecenia i podej-
muje decyzje w przypadkach wyraznie okreslonych w niniejszej Umowie.

2. Decyzje Wspdlnego Komitetu sg przyjmowane jednomyslnie i s3 wiazace dla Stron. Strony wprowadzajg je w zycie
zgodnie z wewnetrznymi procedurami. Strony beda si¢ wzajemnie informowa¢é o zakonczeniu takich procedur oraz
o dniu wejscia w Zycie decyzji. W przypadku gdy decyzja podjeta przez Wspdlny Komitet zawiera wymag podjecia dziata-
nia przez jedng ze Stron, Strona ta podejmuje wszelkie konieczne dzialania i informuje o nich Wspélny Komitet.

3. Wspdlny Komitet przyjmuje w drodze decyzji swéj regulamin wewnetrzny.
4. Wspdlny Komitet zbiera si¢ w zaleznosci od potrzeb na wniosek jednej ze Stron.

5. Strona moze réwniez wystapi¢ z wnioskiem o zwolanie posiedzenia Wspdlnego Komitetu w celu dazenia do rozwia-
zania jakiejkolwiek kwestii zwigzanej z interpretacja lub stosowaniem niniejszej Umowy. Posiedzenie takie odbywa si¢
w najwczesniejszym mozliwym terminie, nie p6Zniej jednak niz dwa miesigce od dnia otrzymania wniosku, chyba ze
Strony uzgodnily inaczej.

6. W celu prawidlowego wykonywania niniejszej Umowy Strony wymieniajg informacje, a na wniosek jednej ze Stron
przeprowadzajg konsultacje w ramach Wspdlnego Komitetu.

7. Jezeli, wedlug jednej ze Stron, decyzja Wspdlnego Komitetu nie jest wykonywana przez druga Strong w sposob pra-
widlowy, moze ona wystapi¢ z wnioskiem o przedyskutowanie tej sprawy przez Wsp6lny Komitet. Jezeli Wsp6lny Komitet
nie zdola rozwigzal sprawy w terminie dwdch miesigcy od dnia przekazania sprawy, Strona wystepujaca z wnioskiem
moze zastosowa odpowiednie $rodki zabezpieczajace na podstawie art. 31 niniejszej Umowy.

8. Bez uszczerbku dla ust. 2 niniejszego artykulu, jezeli Wspé6lny Komitet nie podejmie decyzji dotyczacej przekazanej
mu sprawy w terminie szeciu miesiecy od dnia jej wniesienia, Strony moga zastosowa¢ odpowiednie tymczasowe Srodki
zabezpieczajace na podstawie art. 31 niniejszej Umowy.

9.  Zgodnie z art. 20 niniejszej Umowy Wspélny Komitet rozpatruje kwestie zwigzane z dwustronnymi inwestycjami
dotyczacymi udziatéw wigkszosciowych lub ze zmianami w zakresie skutecznej kontroli nad przewoznikami lotniczymi
Stron.

10.  Wspdlny Komitet rozwija takze wspotprace migdzy Stronami poprzez:
a) oceng warunkow rynkowych majacych wplyw na przewozy lotnicze objgte zakresem niniejszej Umowy;

b) podejmowanie i w miare mozliwosci skuteczne rozwigzywanie probleméw zwigzanych z prowadzeniem dzialalnosci
gospodarczej, ktére moga migdzy innymi utrudni¢ dostgp do rynku oraz sprawng eksploatacje uzgodnionych linii obje-
tych zakresem niniejszej Umowy, jako $rodek stuzacy do zapewnienia rownych warunkéw dziatania, osiggniecia kon-
wergengji regulacyjnej oraz zmniejszenia obcigzen regulacyjnych podmiotéw prowadzacych dzialalno$¢ zarobkows;

¢) wspieranie wymiany informacji na poziomie ekspertéw w przypadku nowych inicjatyw i zmian w zakresie prawodaw-
stwa lub regulacji, w tym takze w przypadku przyjmowania nowych instrumentéw miedzynarodowego prawa lotni-
czego publicznego i prywatnego, w szczeg6lnosci w zakresie ochrony, bezpieczenistwa, Srodowiska, infrastruktury lot-
niczej (wlaczajac w to przydzialy czasu na start lub lgdowanie), portéw lotniczych, wspélpracy branzowej, zarzadzania
ruchem lotniczym, otoczenia konkurencyjnego oraz ochrony konsumentéw;

d) state badanie spolecznych skutkéw wykonywania niniejszej Umowy, w szczeg6lnosci w dziedzinie zatrudnienia, a takze
opracowywanie wlasciwych rozwiazan w przypadku uznania zgloszonych obaw za zasadne;

e) rozwazanie potencjalnych obszaréw dalszych prac nad rozwojem niniejszej Umowy, w tym zalecefi dotyczacych zmian
niniejszej Umowy;

f) uzgadnianie, na zasadzie porozumienia, wnioskéw, koncepcji lub dokumentéw o charakterze proceduralnym, zwigza-
nych bezposrednio z funkcjonowaniem niniejszej Umowy;

g) uwzglednianie i rozwijanie pomocy technicznej w obszarach wchodzacych w zakres niniejszej Umowy; oraz

h) wspieranie wspolpracy na stosownych miedzynarodowych forach oraz podejmowanie dziatari majacych na celu koor-
dynacje stanowisk.
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Artykut 30

Rozstrzyganie sporéw i arbitraz

1. W przypadku zaistnienia migdzy Stronami jakiegokolwiek sporu dotyczacego interpretacji lub stosowania niniejszej
Umowy Strony w pierwszej kolejnosci podejmujg starania zmierzajace do rozstrzygniecia tego sporu w drodze formalnych
konsultacji w ramach Wspdlnego Komitetu zgodnie z art. 29 ust. 5 niniejszej Umowy. W przypadku gdy Wsp6lny Komitet
podejmuje decyzje w ramach tej procedury dotyczace interpretacji lub stosowania wymogéw i norm, o ktérych mowa
w zalaczniku I do niniejszej Umowy, takie decyzje musza by¢ zgodne z orzeczeniami Trybunatu Sprawiedliwosci dotycza-
cymi interpretacji odpowiednich wymogéw i norm, jak réwniez zgodne z decyzjami Komisji Europejskiej, ktére sa podej-
mowane na mocy odpowiednich wymogéw i standardéw.

2. Kazda ze Stron moze przekazaé kazdy spér dotyczacy stosowania lub interpretacji niniejszej Umowy, ktérego nie
udalo si¢ rozstrzygna¢ zgodnie z ust. 1 niniejszego artykulu, do trybunatu arbitrazowego zlozonego z trzech arbitréw,
zgodnie z nastepujaca procedury:

a) kazda ze Stron wyznacza jednego arbitra w terminie 60 dni od dnia otrzymania droga dyplomatyczng notyfikacji
w sprawie wniosku o arbitraz przez trybunal arbitrazowy, przestanej przez drugg Strone; trzeci arbiter powinien zostaé
wyznaczony przez dwoch pozostatych arbitréw w terminie kolejnych 60 dni. Jezeli jedna ze Stron nie wyznaczyta arbi-
tra w okre$lonym terminie lub jezeli trzeci arbiter nie zostal wyznaczony w okreslonym terminie, kazda ze Stron moze
zwrdci¢ si¢ do przewodniczacego Rady ICAO z wnioskiem o wyznaczenie arbitra lub arbitréw, w zaleznosci od przy-
padku. Jezeli przewodniczacy Rady ICAO jest obywatelem jednej ze Stron, wyznaczenia dokonuje najstarszy ranga
wiceprzewodniczacy Rady ICAO, ktdry nie jest zdyskwalifikowany z tego samego powodu;

b) trzeci arbiter, wyznaczony zgodnie z warunkami okreslonymi w lit. a), jest obywatelem panistwa trzeciego i sprawuje
funkcje przewodniczacego trybunatu arbitrazowego;

¢) trybunal arbitrazowy wspdlnie ustala swéj regulamin wewnetrzny; oraz

d) z zastrzezeniem ostatecznego orzeczenia trybunatu arbitrazowego, wstepne wydatki w zwiazku z arbitrazem dzieli sig
réwno pomiedzy Strony.

3. Na wniosek jednej ze Stron trybunat arbitrazowy moze nakaza¢ drugiej Stronie wprowadzenie tymczasowych $rod-
koéw zaradczych do chwili wydania przez trybunat ostatecznego orzeczenia.

4. Kazde orzeczenie tymczasowe lub orzeczenie ostateczne trybunatu arbitrazowego jest wigzace dla Stron. Trybunal
arbitrazowy stara si¢ podejmowal wszystkie orzeczenia tymczasowe lub orzeczenia ostateczne na zasadzie konsensusu.
W przypadku gdy osiagnigcie konsensusu jest niemozliwe, trybunat arbitrazowy podejmuje decyzje wigkszoscig gloséw.

5. Jezelijedna ze Stron nie zastosuje si¢ do orzeczenia trybunatu arbitrazowego, podjetego zgodnie z warunkami niniej-
szego artykulu, w terminie 30 dni od dnia otrzymania powiadomienia o przedmiotowym orzeczeniu, druga Strona moze,
przez caly okres, w ktorym nie zastosowano si¢ do tego orzeczenia, ograniczy¢, zawiesic lub cofnaé prawa lub przywileje,
ktérych udzielita na podstawie niniejszej Umowy Stronie niestosujacej si¢ do orzeczenia.

Artykut 31
Srodki zabezpieczajace

1. Bez uszczerbku dla art. 7 i 8 niniejszej Umowy oraz ocen w zakresie bezpieczefistwa i ochrony, o ktérych mowa
w zalgczniku III do niniejszej Umowy, Strona moze zastosowaé odpowiednie Srodki zabezpieczajgce, jezeli uwaza, ze
druga Strona nie wypelnila zobowigzania zawartego w niniejszej Umowie. Zakres i czas trwania $rodkéw zabezpieczaja-
cych ograniczone sg do tego, co jest bezwzglednie niezbedne w celu zaradzenia zaistnialej sytuacji lub utrzymania réwno-
wagi niniejszej Umowy. W pierwszej kolejnosci stosuje si¢ Srodki, ktdre w najmniejszym stopniu zakldcajg funkcjonowanie
niniejszej Umowy.

2. Strona rozwazajaca zastosowanie Srodkéw zabezpieczajacych niezwlocznie powiadamia o tym druga Strone za
posrednictwem Wspdlnego Komitetu oraz przekazuje wszelkie stosowne informacje.
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3. Strony niezwlocznie rozpoczynajg konsultacje w ramach Wspélnego Komitetu w celu osiggniecia rozwigzania zado-
walajacego obie Strony.

4. Bez uszczerbku dla art. 7 i 8 niniejszej Umowy, Strona, ktérej to dotyczy, nie moze stosowal srodkéw zabezpieczaja-
cych przed uplywem jednego miesiaca od dnia powiadomienia dokonanego na podstawie ust. 2 niniejszego artykulu,
chyba ze procedura konsultacji na podstawie ust. 3 zostala zakoficzona przed uplywem wskazanego terminu.

5. Strona, ktérej to dotyczy, niezwlocznie powiadamia Wsp6lny Komitet o zastosowanych $rodkach oraz przekazuje
wszystkie stosowne informacje.

6.  Jakiekolwiek dzialanie podjete na podstawie niniejszego artykutu zostaje zawieszone z chwilg, gdy Strona niewypel-
niajaca dotad zobowigzan spelni postanowienia niniejszej Umowy.

Artyku} 32
Ujawnianie informacji

Przedstawiciele, delegaci oraz eksperci Stron, jak réwniez inni urzednicy dziatajacy na podstawie niniejszej Umowy zobo-
wigzani s3, rOwniez po zaprzestaniu pelnienia swoich funkcji, nie ujawnia¢ stronom trzecim informacji, ktére objete sa
tajemnicg zawodowa, w szczegdlnosci informacji istotnych z punktu widzenia ochrony oraz informacji dotyczacych spétek
lub przedsigbiorstw oraz ich stosunkéw handlowych lub struktury kosztow.

Artykut 33
Postanowienia przejSciowe

1. Zalgcznik Il do niniejszej Umowy zawiera postanowienia przejéciowe oraz odpowiednie okresy przejsciowe majgce
zastosowanie w stosunkach migdzy Stronami.

2. Stopniowy proces skutecznego wdrozenia przez Ukraing wymogdéw i norm okre$lonych w aktach prawnych Unii
Europejskiej dotyczacych lotnictwa cywilnego, o ktérych mowa w zalaczniku I do niniejszej Umowy, oraz spelnienie
warunkéw okreslonych w zalaczniku III do niniejszej Umowy podlegaja ocenom, ktére przeprowadza Komisja Europejska
we wspOlpracy z Ukraing, a w przypadku bezpieczenstwa lotnictwa podlega inspekcjom standaryzacyjnym przeprowadza-
nym przez EASA zgodnie w wymogami i normami okre§lonymi w cz¢sci C zalacznika I do niniejszej Umowy.

W sytuacji gdy Ukraina uzna, ze odpowiednie wymogi i normy prawne zostaly wlaczone do prawodawstwa ukraifiskiego
oraz wdrozone, informuje Komisj¢ Europejska o koniecznosci przeprowadzenia oceny.

3. Jezeli Komisja Europejska stwierdzi, ze Ukraina spelnia odpowiednie wymogi i normy, przedktada sprawe do Wspdl-
nego Komitetu, aby podjat on decyzje, ze Ukraina kwalifikuje si¢ do kolejnego okresu przejsciowego lub ze spelnia wszyst-
kie te wymogi.

4. Jezeli Komisja Europejska stwierdzi, ze Ukraina nie spelnia odpowiednich wymogéw i norm, informuje o tym
Wsp6lny Komitet. Komisja Europejska zaleca nastgpnie Ukrainie szczegdtowe dzialania naprawcze i okresla, w porozumie-
niu z Ukraing, rozsadny okres wdrozeniowy, w jakim mozna usuna¢ stwierdzone niedociagniecia. Przed zakoriczeniem
okresu wdrozeniowego przeprowadza si¢ drugg oceng, a w razie koniecznosci takze kolejne, w celu sprawdzenia, czy zale-
cane dzialania naprawcze zostaly prawidlowo i skutecznie wdroZone.

5. Jezeli Komisja Europejska stwierdzi, ze stwierdzone niedociagnigcia zostaly usuniete, przedklada sprawe do Wspdl-
nego Komitetu, aby podjat on odpowiednia decyzjg, jak okreslono w ust. 3 niniejszego artykutu.
Artykut 34

Zwigzek z innymi umowami lub porozumieniami

1. Postanowienia niniejszej Umowy majg pierwszenstwo przed odpowiednimi postanowieniami dwustronnych uméw
lub porozumien o transporcie lotniczym miedzy Stronami.
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2. Niezaleznie od ust. 1 niniejszego artykulu, w stosunkach miedzy Stronami stosuje si¢ postanowienia dotyczace wias-
nosci, praw przewozowych, zdolnosci przewozowej, czestotliwosci, typu lub zmian statkéw powietrznych, dzielenia ozna-
czen liniii cen zawarte w dwustronnych umowach lub porozumieniach mig¢dzy Ukraing a Unig Europejska lub panstwem
cztonkowskim UE, jezeli takie dwustronne umowy lub porozumienia sa bardziej korzystne pod wzgledem wolnosci dla
odnosnych przewoznikéw lotniczych lub jezeli sa bardziej korzystne w inny sposéb, i pod warunkiem, ze nie zachodzi dys-
kryminacja pafstw cztonkowskich UE i ich obywateli. To samo dotyczy postanowien, ktére nie sg objete zakresem niniej-
szej Umowy.

3. Jezeli Strony staja si¢ stronami umowy wielostronnej lub zatwierdzaja decyzje podjeta przez ICAO lub inng organiza-

cj¢ migdzynarodowa, ktéra dotyczy spraw objetych zakresem niniejszej Umowy, przeprowadzaja konsultacje w ramach
Wspdlnego Komitetu w celu ustalenia, czy niniejszg Umowe nalezy zmieni¢ w celu uwzglednienia takiego faktu.

Artykut 35
Postanowienia finansowe

Bez uszczerbku dla art. 5 ust. 1 lit. b) niniejszej Umowy, Strony przydzielaja niezbgdne zasoby finansowe, w tym dotyczace
Wspdlnego Komitetu, na wykonanie niniejszej Umowy na swoich terytoriach.

TYTUL V

WE]§CIE W ZYCIE, PRZEGLAD, WYPOWIEDZENIE I POSTANOWIENIA KONCOWE

Artykut 36
Zmiany

1. Wspdlny Komitet moze, na wniosek jednej ze Stron i zgodnie z niniejszym artykutem, podejmowaé w drodze kon-
sensusu decyzje dotyczace zmiany zalacznikéw do niniejszej Umowy, jak okreSlono w art. 15 ust. 3 lit. a) niniejszej
Umowy.

2. Zmiany zalgcznikéw do niniejszej Umowy wchodza w zycie po zakoficzeniu przez Strony niezbednych procedur
wewnetrznych.

3. Nawniosek jednej ze Stron i zgodnie z odpowiednimi procedurami, oraz uwzgledniajac ewentualne zalecenia Wspol-
nego Komitetu, niniejsza Umowa podlega przegladowi w $wietle stosowania jej postanowiefi w celu uwzglednienia wszel-
kich niezbednych zmian w przyszloici. Wszelkie wynikle zmiany niniejszej Umowy wchodza w zycie zgodnie z art. 38
niniejszej Umowy.

Artykut 37
Wypowiedzenie
Kazda ze Stron moze w dowolnym czasie powiadomi¢ pisemnie droga dyplomatyczng druga Strong o swojej decyzji
o wypowiedzeniu niniejszej Umowy. Powiadomienie takie przesyla si¢ jednoczesnie do ICAO. Niniejsza Umowa wygasa
o0 péinocy czasu GMT na koniec sezonu lotniczego Zrzeszenia Migdzynarodowego Transportu Lotniczego, nastgpujacego

po uplywie roku od dnia pisemnego powiadomienia o wypowiedzeniu, chyba ze powiadomienie zostanie wycofane przed
uplywem tego terminu za obopdlna zgoda Stron.

Artykut 38
Wejicie w Zycie i tymczasowe stosowanie

1. Niniejsza Umowa podlega ratyfikacji lub zatwierdzeniu przez jej sygnatariuszy zgodnie z ich procedurami wewnetrz-
nymi.

2. Niniejsza Umowa wchodzi w zycie pierwszego dnia drugiego miesigca nastepujacego po miesigcu, w ktérym przeka-
zana zostala ostatnia nota w ramach wymiany not dyplomatycznych miedzy Stronami, potwierdzajaca zakoniczenie
wszystkich procedur koniecznych do wejscia w zycie niniejszej Umowy. Do celéw tej wymiany Ukraina przekazuje Sekreta-
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riatowi Generalnemu Rady Unii Europejskiej note dyplomatyczng skierowana do Unii Europejskiej i jej pafistw czlonkow-
skich, a Sekretariat Generalny Rady Unii Europejskiej przekazuje Ukrainie note dyplomatyczng od Unii Europejskiej i jej
panstw czlonkowskich. Nota dyplomatyczna Unii Europejskiej i jej pafistw cztonkowskich zawiera zlozone przez kazde
panstwo czlonkowskie potwierdzenie, ze procedury tego pafistwa konieczne do wejécia w zycie niniejszej Umowy zostaly
zakoriczone.

3. Niezaleznie od ust. 2 niniejszego artykulu Strony uzgadniaja, ze beda tymczasowo stosowaé niniejsza Umowe, zgod-
nie z ich wewnetrznymi procedurami lub prawem krajowym, w zaleznosci od przypadku, od pierwszego dnia miesigca
nastepujacego po dniu przekazania ostatniej noty, w ktérej Strony powiadomily si¢ wzajemnie o zakoficzeniu odpowied-
nich procedur krajowych pozwalajacych na tymczasowe stosowanie Umowy lub, w odpowiednim przypadku, zawarcie
niniejszej Umowy.

4. Sekretarz Generalny Rady Unii Europejskiej jest depozytariuszem niniejszej Umowy.

Artykut 39
Rejestracja w ICAO i w Sekretariacie Organizacji Narodéw Zjednoczonych
Ukraina rejestruje niniejsza Umowe oraz wszelkie zmiany do niej w ICAO oraz w Sekretariacie Organizacji Narodéw Zjed-
noczonych, zgodnie z art. 102 Karty Narodéw Zjednoczonych, po ich wejsciu w zycie.
Artykut 40

Teksty autentyczne

Niniejsza Umowe sporzadzono w dwoch jednobrzmigcych egzemplarzach w jezyku angielskim, bulgarskim, chorwackim,
czeskim, dunskim, estoniskim, finskim, francuskim, greckim, hiszpanskim, irlandzkim, litewskim, fotewskim, maltafiskim,
niderlandzkim, niemieckim, polskim, portugalskim, rumunskim, stowackim, stoweriskim, szwedzkim, wegierskim, wto-
skim i ukraifiskim, przy czym wszystkie teksty sg jednakowo autentyczne.

NA DOWOD CZEGO nizej podpisani petnomocnicy, nalezycie do tego upowaznieni, podpisali niniejsza Umowe.
CbcraeHO B KieB Ha [iBaHajieceTst OKTOMBPY [1Be XWIISIM [BajleceT ¥ TbPBa FOIMHA.

Hecho en Kiev, el doce de octubre de dos mil veintiuno.

V Kyjevé dne dvandctého fjna dva tisice dvacet jedna.

Udfeerdiget i Kiev den tolvte oktober to tusind og enogtyve.

Geschehen zu Kiew am zwolften Oktober zweitausendeinundzwanzig.

Kahe tuhande kahekiimne esimese aasta oktoobrikuu kaheteistkiimnendal péeval Kiievis.

Eywe oo KiePo, otig dwdexa OxtwPpiou dvo yihiadeg eikoot éva.

Done at Kyiv on the twelfth day of October in the year two thousand and twenty one.

Fait a Kiev, le douze octobre deux mille vingt et un.

Arna dhéanamh i gCiv, an d61 14 déag de Dheireadh Fémhair an bhliain dhd mhile fiche agus haon.
Sastavljeno u Kijevu dvanaestog listopada godine dvije tisule dvadeset prve.

Fatto a Kiev, addi dodici ottobre duemilaventuno.

Kijeva, divi tikstosi divdesmit pirma gada divpadsmitaja oktobri.

Priimta du tiikstanciai dvidesimt pirmy mety spalio dvylikta diena Kijeve.
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Kelt Kijevben, a kétezer-huszonegyedik év oktdber havanak tizenkettedik napjan.

Maghmul fKiev, fit-tnax-il jum ta’ Ottubru fis-sena elfejn u wiched u ghoxrin.

Gedaan te Kiev, twaalf oktober tweeduizend eenentwintig.

Sporzadzono w Kijowie dnia dwunastego pazdziernika roku dwa tysigce dwudziestego pierwszego.
Feito em Kiev, em doze de outubro de dois mil e vinte e um.

Intocmit la Kiev la doisprezece octombrie doud mii doudzeci si unu.

V Kyjeve dvandsteho oktobra dvetisicdvadsatjeden.

V Kijevu, dne dvanajstega oktobra leta dva tiso¢ enaindvajset.

Tehty Kiovassa kahdentenatoista pdivana lokakuuta vuonna kaksituhattakaksikymmentayksi.

Som skedde i Kiev den tolfte oktober r tjugohundratjugoett.

YuyHeHo B KveBi NBaHAOLATOIO XKOBTHS MIBi TUCAYi IBALATb NEPLUIOTO POKY.
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Voor het Koninkrijk Belgié
Pour le Royaume de Belgique
Fiir das Konigreich Belgien

[ 4t

Deze handtekening verbindt eveneens het Viaamse Gewest, het Waalse Gewest en het Brussels Hoofdstedelijk Gewest.

Cette signature engage également la Région wallonne, la Région flamande et la Région de Bruxelles-Capitale.

Diese Unterschrift bindet zugleich die Wallonische Region, die Flimische Region und die Region Briissel-Hauptstadt.

3a Penybnuka bbarapus

Za Ceskou republiku /
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For Kongeriget Danmark

Fiir die Bundesrepublik Deutschland

L

Eesti Vabariigi nimel

fo

Thar ceann na hEireann
For Ireland

il ™ )(\'c\\\w»k
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Na ™myv Exdnvikn Anpokpatic

Por el Reino de Espaiia

Pour la République frangaise

pese

Za Republiku Hrvatsku

- ,[ ; "'
: , )L( L {; // %) f LA
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Per la Repubblica italiana

fﬁoﬂ\i’-uw,

[Na v Kvrpuakn Anuoxpotia

Latvijas Republikas varda —

Lietuvos Respublikos vardu

gp‘&wm/& gzﬁ—m/&
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Pour le Grand-Duché de Luxembourg

///L,

Magyarorszag részérol

Sk lbedes U

Ghar-Repubblika ta' Malta

Voor het Koninkrijk der Nederlanden

LW\ ok
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Fiir die Republik Osterreich
Mo ©) st

W imieniu Rzeczypospolitej Polskiej

SURN 08

Pela Republica Portuguesa

Q\‘N'&o Bl

Pentru Romania

 oclp Are e~
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Za Republiko Slovenijo
/
‘Z l

Za Slovensk republiku

£ %\/

Suomen tasavallan puolesta
For Republiken Finland

b

[N

For Konungariket Sverige

r /S \
4

/ X
; L
(/_,’/L- enn %
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/



3.11.2021 Dziennik Urzedowy Unii Europejskiej L 387/37

3a EBponeiickus cbi03

Por la Unién Europea

Za Evropskou unii

For Den Europaiske Union
Fiir die Européische Union
Euroopa Liidu nimel %W K\Q/\NQ/:X/\/
IN'a mv Evponaiky ‘Evoon
For the European Union
Pour I'Union européenne
Thar ceann an Aontais Eorpaigh
Za Europsku uniju

Per I'Unione europea
Eiropas Savienibas varda -
Europos Sajungos vardu

Az Eurdpai Unio részérol
Ghall-Unjoni Ewropea

Voor de Europese Unie

W imieniu Unii Europejskiej
Pela Unido Europeia

Pentru Uniunea Europeana
Za Eur6psku uniu

Za Evropsko unijo

Euroopan unionin puolesta
For Europeiska unionen

3a Ykpainy
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ZALACZNIK I

WYKAZ MAJACYCH ZASTOSOWANIE WYMO,G(’)W I NORM PRZYJETYCH PRZEZ UNIE EUROPEJSKA
W DZIEDZINIE LOTNICTWA CYWILNEGO, KTORE MAJA ZOSTAC WLACZONE DO PRAWODAWSTWA
UKRAINSKIEGO

Majace zastosowanie wymogi i normy zawarte w nastepujacych aktach prawnych Unii Europejskiej zostaja wlaczone do
ukraifiskiego prawodawstwa i uwaza si¢ je za cze$¢ niniejszej Umowy oraz stosuje si¢ je zgodnie z niniejsza Umowa
i zalgcznikiem III do niniejszej Umowy, o ile nie okreslono inaczej. Tam, gdzie jest to konieczne, dostosowania dotyczace
poszczeg6lnych aktéw zostaly przedstawione w niniejszym zalaczniku.

Majace zastosowanie wymogi i normy okreslone w aktach prawnych, o ktérych mowa w niniejszym zalgczniku, s wiazace
dla Stron, oraz sg lub stana si¢ czg$cig ich wewnetrznego porzadku prawnego w nastepujacy sposéb:

a) rozporzadzenia i dyrektywy Unii Europejskiej s3 wigzgce dla Unii Europejskiej i jej pafistw czlonkowskich zgodnie
z Traktatami UE;

b) akty krajowe Ukrainy przyjete w celu wdrozenia przepiséw odpowiednich rozporzadzen i dyrektyw Unii Europejskiej sa
prawnie wigzace dla Ukrainy, przy czym ich forma i metoda ich wdrozenia zalezy od decyzji Ukrainy.

A. Dostep do Rynku i Kwestie z nim Zwigzane
Nr 1008/2008

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 1008/2008 z dnia 24 wrzesnia 2008 r. w sprawie wspdlnych
zasad wykonywania przewozéw lotniczych na terenie Wspdlnoty.

Majace zastosowanie wymogi i normy: rozdzial IV.

Nr 95/93

Rozporzadzenie Rady (EWG) nr 95/93 z dnia 18 stycznia 1993 r. w sprawie wspdlnych zasad przydzielania czasu na start
lub lgdowanie w portach lotniczych Wspélnoty,

zZmienione:

rozporzadzeniem (WE) nr 894/2002 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 27 maja 2002 r. zmieniajacym rozporzadze-
nie Rady (EWG) nr 95/93 w sprawie wspdlnych zasad przydzielania czasu na start lub ladowanie w portach lotniczych
Wspdlnoty,

rozporzadzeniem (WE) nr 15542003 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 22 lipca 2003 r. zmieniajagcym rozporza-
dzenie Rady (EWG) nr 95/93 w sprawie wspdlnych zasad przydzielania czasu na start lub ladowanie w portach lotniczych
Wspdlnoty,

rozporzadzeniem (WE) nr 793/2004 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 21 kwietnia 2004 r. zmieniajagcym rozporzg-
dzenie Rady (EWG) nr 95/93 w sprawie wspdlnych zasad przydzielania czasu na start lub lagdowanie w portach lotniczych
Wspdlnoty.

Majace zastosowanie wymogi i normy: art. 1-12, art. 14 i art. 14a ust. 2.

W odniesieniu do stosowania art. 12 ust. 2 termin ,Komisja” zastepuje si¢ terminem ,Wsp6lny Komitet”.

Nr 96/67

Dyrektywa Rady 96/67[WE z dnia 15 pazdziernika 1996 r. w sprawie dostepu do rynku ustug obstugi naziemnej w portach
lotniczych Wspdlnoty.

Majgce zastosowanie wymogi i normy: art. 1-25 oraz zalgcznik.

W odniesieniu do stosowania art. 10, termin ,pafistwa cztonkowskie” zastepuje si¢ terminem ,pafistwa cztonkowskie UE”.
W odniesieniu do stosowania art. 20 ust. 2 termin ,Komisja” zastepuje si¢ terminem ,Wsp6lny Komitet”.

Nr 785/2004

Rozporzadzenie (WE) nr 785/2004 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 21 kwietnia 2004 r. w sprawie wymogow
w zakresie ubezpieczenia w odniesieniu do przewoznikéw lotniczych i operatoréw statkéw powietrznych,
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zmienione:

rozporzadzeniem Komisji (UE) nr 285/2010 z dnia 6 kwietnia 2010 r. zmieniajacym rozporzadzenie (WE) nr 785/2004
Parlamentu Europejskiego i Rady w sprawie wymogéw w zakresie ubezpieczenia w odniesieniu do przewoznikéw lotni-
czych i operatoréw statkéw powietrznych.

Majace zastosowanie wymogi i normy: art. 1-8 i art. 10 ust. 2.
Nr 2009/12
Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2009/12/WE z dnia 11 marca 2009 r. w sprawie oplat lotniskowych.

Majgce zastosowanie wymogi i normy: wszystkie z wyjatkiem art. 12 ust. 1, art. 131 14.

B. Zarzadzanie Ruchem Lotniczym
Nr 549/2004

Rozporzadzenie (WE) nr 549/2004 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 10 marca 2004 r. ustanawiajgce ramy tworze-
nia Jednolitej Europejskiej Przestrzeni Powietrznej (Rozporzadzenie ramowe),

zmienione:

rozporzadzeniem Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 1070/2009 z dnia 21 paZzdziernika 2009 r. zmieniajacym roz-
porzadzenia (WE) nr 549/2004, (WE) nr 550/2004, (WE) nr 551/2004 oraz (WE) nr 552/2004 w celu poprawienia sku-
teczno$ci dzialania i zréwnowazonego rozwoju europejskiego systemu lotnictwa.

Majace zastosowanie wymogi i normy: art. 1-4, art. 6 oraz art. 9-14.
Nr 550/2004

Rozporzadzenie (WE) nr 550/2004 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 10 marca 2004 r. w sprawie zapewniania
stuzb nawigacji lotniczej w Jednolitej Europejskiej Przestrzeni Powietrznej (Rozporzadzenie w sprawie zapewniania stuzb),

zmienione:

rozporzadzeniem Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 1070/2009 z dnia 21 paZdziernika 2009 r. w celu poprawienia
skutecznosci dzialania i zréwnowazonego rozwoju europejskiego systemu lotnictwa.

Majgce zastosowanie wymogi i normy: art. 1-19, zalaczniki I i II.
Nr 551/2004

Rozporzadzenie (WE) nr 551/2004 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 10 marca 2004 r w sprawie organizacji i uzyt-
kowania przestrzeni powietrznej w Jednolitej Europejskiej Przestrzeni Powietrznej (Rozporzadzenie w sprawie przestrzeni
powietrzne;j),

zZmienione:

rozporzadzeniem Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 1070/2009 z dnia 21 paZdziernika 2009 r. w celu poprawienia
skutecznosci dzialania i zréwnowazonego rozwoju europejskiego systemu lotnictwa.

Majace zastosowanie wymogi i normy: art. 1-11.
Nr 552/2004

Rozporzadzenie (WE) nr 552/2004 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 10 marca 2004 r. w sprawie interoperacyj-
nosci Europejskiej Sieci Zarzadzania Ruchem Lotniczym (Rozporzadzenie w sprawie interoperacyjnosci),

zmienione:

rozporzadzeniem Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 1070/2009 z dnia 21 pazdziernika 2009 r. w celu poprawienia
skutecznosci dzialania i zréwnowazonego rozwoju europejskiego systemu lotnictwa.

Majace zastosowanie wymogi i normy: art. 1-12, zalaczniki I-V.

Przepisy wykonawcze
Nr 691/2010

Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 691/2010 z dnia 29 lipca 2010 r. ustanawiajace system skutecznosci dzialania dla stuzb
zeglugi powietrznej i funkgji sieciowych oraz zmieniajace rozporzadzenie (WE) nr 2096/2005 ustanawiajace wspdlne
wymogi dotyczace zapewniania stuzb zeglugi powietrznej,
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zmienione:

rozporzadzeniem Komisji (UE) nr 677/2011 z dnia 7 lipca 2011 r. ustanawiajacym szczegélowe przepisy wykonawcze
dotyczace funkcji sieciowych zarzadzania ruchem lotniczym (ATM) oraz zmieniajace rozporzadzenie (UE) nr 691/2010,

rozporzadzeniem wykonawczym Komisji (UE) nr 12162011 z dnia 24 listopada 2011 r. zmieniajagcym rozporzadzenie
Komisji (UE) nr 691/2010 ustanawiajace system skutecznosci dzialania dla stuzb zeglugi powietrznej i funkdji sieciowych,

rozporzadzeniem wykonawczym Komisji (UE) nr 390/2013 z dnia 3 maja 2013 r. ustanawiajgcym system skutecznosci
dzialania dla stuzb zeglugi powietrznej i funkcji sieciowych.

Majace zastosowanie wymogi i normy: art. 1-25, zalaczniki I-IV.
Nr 1794/2006

Rozporzadzenie Komisji (WE) nr 1794/2006 z dnia 6 grudnia 2006 r. ustanawiajace wsp6lny schemat oplat za korzystanie
ze shuzb zeglugi powietrzne;j,

zZmienione:

rozporzadzeniem Komisji (UE) nr 1191/2010 z dnia 16 grudnia 2010 r. zmieniajgcym rozporzadzenie (WE)
nr 17942006 ustanawiajace wspolny schemat oplat za korzystanie ze stuzb zeglugi powietrzne;j,

rozporzadzeniem wykonawczym Komisji (UE) nr 391/2013 z dnia 3 maja 2013 r. ustanawiajgcym wspdlny system oplat
za korzystanie ze stuzb zeglugi powietrzne;.

Majace zastosowanie wymogi i normy: art. 1-17, zalgczniki I-VL.
Nr 482/2008

Rozporzadzenie Komisji (WE) nr 482/2008 z dnia 30 maja 2008 r. ustanawiajgce system zapewnienia bezpieczefistwa
oprogramowania do stosowania przez instytucje zapewniajace stuzby zeglugi powietrznej oraz zmieniajacym zalgcznik II
do rozporzadzenia (WE) nr 2096/2005,

zmienione:

rozporzadzeniem wykonawczym Komisji (UE) nr 1035/2011 z dnia 17 pazdziernika 2011 r. ustanawiajagcym wsp6lne
wymogi dotyczace zapewniania stuzb zeglugi powietrznej oraz zmieniajace rozporzadzenia (WE) nr 482/2008 i (UE)
nr 691/2010.

Majace zastosowanie wymogi i normy: art. 1-6, zalaczniki I-II.

Nr 1034/2011

Rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE) nr 1034/2011 z dnia 17 pazdziernika 2011 r. w sprawie nadzoru nad bezpie-
czefistwem w zarzgdzaniu ruchem lotniczym i stuzbach zeglugi powietrznej oraz zmieniajace rozporzadzenie (UE)
nr 691/2010.

Majace zastosowanie wymogi i normy: art. 1-19.
Nr 1035/2011

Rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE) nr 1035/2011 z dnia 17 pazdziernika 2011 r. ustanawiajace wsp6lne wymogi
dotyczace zapewniania stuzb zeglugi powietrznej oraz zmieniajgce rozporzadzenia (WE) nr 482/2008 i (UE) nr 691/2010,

zmienione:

rozporzadzeniem wykonawczym Komisji (UE) nr 923/2012 z dnia 26 wrze$nia 2012 r. ustanawiajacym wspdlne zasady
w odniesieniu do przepiséw lotniczych i operacyjnych dotyczacych stuzb i procedur zeglugi powietrznej oraz zmieniaja-
cym rozporzadzenie wykonawcze (UE) nr 1035/2011 oraz rozporzadzenia (WE) nr 1265/2007, (WE) nr 1794/2006, (WE)
nr 730/2006, (WE) nr 1033/2006 i (UE) nr 255/2010.

Majace zastosowanie wymogi i normy: art. 1-14, zalaczniki I-V.

Nr 409/2013

Rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE) nr 409/2013 z dnia 3 maja 2013 r. w sprawie definicji wsp6lnych projektéw,
ustanowienia systemu zarzadzania i okre$lenia zachet wspierajacych wdrozenie europejskiego centralnego planu zarzadza-
nia ruchem lotniczym.
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Majace zastosowanie wymogi i normy: art. 1-15.
Nr 2150/2005

Rozporzadzenie Komisji (WE) nr 2150/2005 z dnia 23 grudnia 2005 r. ustanawiajace wsp6lne zasady elastycznego uzyt-
kowania przestrzeni powietrznej.

Majace zastosowanie wymogi i normy: art. 1-9 oraz zalacznik.
Nr 730/2006

Rozporzadzenie Komisji (WE) nr 730/2006 z dnia 11 maja 2006 r. w sprawie klasyfikacji przestrzeni powietrznej i mozli-
wosci wykonywania lotéw z widocznoscia w przestrzeni powietrznej powyzej poziomu lotu FL 195.

Majace zastosowanie wymogi i normy: art. 1-4.
Nr 255/2010

Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 255/2010 z dnia 25 marca 2010 r. ustanawiajace wspélne zasady zarzadzania przeply-
wem ruchu lotniczego.

Majgce zastosowanie wymogi i normy: art. 1-15.
Nr176/2011

Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 176/2011 z dnia 24 lutego 2011 r. w sprawie informacji wymaganych przed ustanowie-
niem i zmiang funkcjonalnego bloku przestrzeni powietrznej.

Nr 923/2012

Rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE) nr 923/2012 z dnia 26 wrze$nia 2012 r. ustanawiajace wsp6lne zasady w odnie-
sieniu do przepiséw lotniczych i operacyjnych dotyczacych stuzb i procedur Zeglugi powietrznej oraz zmieniajace rozpo-
rzadzenie wykonawcze (UE) nr 1035/2011 oraz rozporzadzenia (WE) nr 1265/2007, (WE) nr 1794/2006, (WE)
nr 730/2006, (WE) nr 1033/2006 i (UE) nr 255/2010.

Majace zastosowanie wymogi i normy: art. 1-10 oraz zalgcznik.

Nr 1032/2006

Rozporzadzenie Komisji (WE) nr 1032/2006 z dnia 6 lipca 2006 r. ustanawiajace wymagania dla automatycznych syste-
méw wymiany danych lotniczych dla celéw powiadamiania, koordynacji i przekazywania kontroli nad lotem pomigdzy
organami kontroli ruchu lotniczego,

zmienione:

rozporzadzeniem Komisji (WE) nr 30/2009 z dnia 16 stycznia 2009 r. zmieniajacym rozporzadzenie (WE) nr 1032/2006
w zakresie wymogow dla automatycznych systeméw wymiany danych lotniczych wspomagajacych ustugi facza danych.

Majace zastosowanie wymogi i normy: art. 1-10 oraz zalgczniki I-V.
Nr 1033/2006

Rozporzadzenie Komisji (WE) nr 1033/2006 z dnia 4 lipca 2006 r. ustanawiajgce wymogi dla procedur w zakresie prze-
twarzania planéw lotu w fazie poprzedzajacej lot dla Jednolitej Europejskiej Przestrzeni Powietrznej,

zmienione:

rozporzadzeniem Komisji (UE) nr 428/2013 z dnia 8 maja 2013 r. zmieniajagcym rozporzadzenie (WE) nr 1033/2006
w zakresie przepiséw ICAO, o ktérych mowa w art. 3 ust. 1 i uchylajacym rozporzadzenie (UE) nr 929/2010.

Majace zastosowanie wymogi i normy: art. 1-5 oraz zalacznik.

Nr 633/2007

Rozporzadzenie Komisji (WE) nr 633/2007 z dnia 7 czerwca 2007 r. ustanawiajace wymagania w zakresie stosowania pro-
tokolu przesytania komunikatéw lotniczych do celéw powiadamiania, koordynowania i przekazywania lotéw pomiedzy
organami kontroli ruchu lotniczego,
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zmienione:

rozporzadzeniem Komisji (UE) nr 283/2011 z dnia 22 marca 2011 r. zmieniajgcym rozporzadzenie (WE) nr 633/2007
w zakresie przepisow przejéciowych, o ktérych mowa w art. 7.

Majace zastosowanie wymogi i normy: art. 1-7, art. 8 zdanie drugie i trzecie oraz zalaczniki I-IV.
Nr 29/2009

Rozporzadzenie Komisji (WE) nr 29/2009 z dnia 16 stycznia 2009 r. ustanawiajace wymogi dla ustug facza danych w jed-
nolitej europejskiej przestrzeni powietrzne;j.

Majgce zastosowanie wymogi i normy: art. 1-14 oraz zalgczniki I-VIL
Nr 2622009

Rozporzadzenie Komisji (WE) nr 262/2009 z dnia 30 marca 2009 r. ustanawiajace wymogi w zakresie skoordynowanego
przydziatu i stosowania kodéw interrogatoréw modu S dla jednolitej europejskiej przestrzeni powietrzne;.

Majace zastosowanie wymogi i normy: art. 1-12 oraz zalaczniki I-VIL.
Nr 73/2010

Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 73/2010 z dnia 26 stycznia 2010 r. ustanawiajgce wymagania dotyczace jakosci danych
i informacji lotniczych dla jednolitej europejskiej przestrzeni powietrzne;j.

Majace zastosowanie wymogi i normy: art. 1-13 oraz zalgczniki I-X.
Nr 1206/2011

Rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE) nr 1206/2011 z dnia 22 listopada 2011 r. ustanawiajgce wymogi dotyczace
identyfikacji statkéw powietrznych do celéw dozorowania w jednolitej europejskiej przestrzeni powietrznej.

Majace zastosowanie wymogi i normy: art. 1-11 oraz zalaczniki I-VIL
Nr 1207/2011

Rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE) nr 1207/2011 z dnia 22 listopada 2011 r. ustanawiajgce wymogi dotyczace
skutecznosci dzialania i interoperacyjnosci systeméw dozorowania w jednolitej europejskiej przestrzeni powietrzne;.

Majgce zastosowanie wymogi i normy: art. 1-14 oraz zalgczniki I-IX.
Nr 1079/2012

Rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE) nr 1079/2012 z dnia 16 listopada 2012 r. ustanawiajace wymogi dotyczace
separacji miedzykanatowej w facznosci glosowej dla jednolitej europejskiej przestrzeni powietrzne;j.

Majace zastosowanie wymogi i normy: art. 1-15 oraz zalaczniki I-V.

Rozporzadzenie SESAR
Nr 219/2007

Rozporzadzenie Rady (WE) nr 219/2007 z dnia 27 lutego 2007 r. w sprawie utworzenia wspélnego przedsiewziecia w celu
opracowania europejskiego systemu zarzadzania ruchem lotniczym nowej generacji (SESAR),

zmienione:

rozporzadzeniem Rady (WE) nr 1361/2008 z dnia 16 grudnia 2008 r. zmieniajacym rozporzadzenie (WE) nr 219/2007
w sprawie utworzenia wspdlnego przedsiewzigcia w celu opracowania europejskiego systemu zarzadzania ruchem lotni-
czym nowej generacji (SESAR).

Majace zastosowanie wymogi i normy: art. 1 ust. 1,2 oraz 5-7, art. 2-3, art. 4 ust. 1 oraz zalacznik.

Licencje kontroleréw ruchu lotniczego
Nr 805/2011

Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 805/2011 z dnia 10 sierpnia 2011 r. ustanawiajace szczeg6lowe zasady licencjonowania
kontroleréw ruchu lotniczego oraz wydawania okre$lonych certyfikatéw na podstawie rozporzadzenia Parlamentu Euro-
pejskiego i Rady (WE) nr 216/2008.

Majace zastosowanie wymogi i normy: art. 1-32 oraz zalgczniki I-IV.
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Decyzje Komisji
Nr2011/121

Decyzja Komisji 2011/121/UE z dnia 21 lutego 2011 r. ustanawiajgca og6lnounijne cele w zakresie skutecznosci dziatania
oraz stany alarmowe dla zapewniania stuzb zeglugi powietrznej na lata 2012-2014.

Majace zastosowanie wymogi i normy: art. 1-4.
Nr 2011/2611 wersja ostateczna

Decyzja Komisji C(2011) 2611 wersja ostateczna z dnia 20 maja 2011 r. w sprawie wylaczen okreslonych w art. 14 rozpo-
rzadzenia Komisji (WE) nr 29/2009.

Majace zastosowanie wymogi i normy: art. 1-3 oraz zalaczniki I IL.
Nr 2011/9074 wersja ostateczna

Decyzja wykonawcza Komisji C(2011)9074 wersja ostateczna z dnia 9 grudnia 2011 r. w sprawie wylaczen okreslonych
w art. 14 rozporzadzenia Komisji (WE) nr 29/2009.

Majace zastosowanie wymogi i normy: art. 1-3 oraz zalaczniki I i IL

Nr 2012/9604 wersja ostateczna

Decyzja wykonawcza Komisji C(2012)9604 wersja ostateczna w sprawie zatwierdzenia planu strategicznego sieci na lata
2012-2019 dotyczacego funkgji sieciowych zarzadzania ruchem lotniczym w ramach jednolitej europejskiej przestrzeni

powietrznej.

Majace zastosowanie wymogi i normy: art. 1-3.

C. Bezpieczefistwo Lotnictwa
Nr 216/2008 (rozporzadzenie podstawowe)

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 216/2008 z dnia 20 lutego 2008 r. w sprawie wsp6lnych zasad
w zakresie lotnictwa cywilnego i utworzenia Europejskiej Agencji Bezpieczenistwa Lotniczego oraz uchylajace dyrektywe
Rady 91/670/EWG, rozporzadzenie (WE) nr 1592/2002 i dyrektywe 2004/36/WE,

zZmienione:

rozporzadzeniem Komisji (WE) nr 690/2009 z dnia 30 lipca 2009 r. zmieniajacym rozporzadzenie Parlamentu Europej-
skiego i Rady (WE) nr 216/2008 w sprawie wspdlnych zasad w zakresie lotnictwa cywilnego i utworzenia Europejskiej
Agendji Bezpieczefistwa Lotniczego oraz uchylajace dyrektywe Rady 91/670/EWG, rozporzadzenie (WE) nr 1592/2002
i dyrektywe 2004/36/WE,

rozporzadzeniem Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 1108/2009 z dnia 21 pazdziernika 2009 r. zmieniajgcym roz-
porzadzenie (WE) nr 216/2008 w zakresie lotnisk, zarzadzania ruchem lotniczym i stuzb zeglugi powietrznej oraz uchyla-
jacym dyrektywe 2006/23/WE,

rozporzadzeniem Komisji (UE) nr 6/2013 z dnia 8 stycznia 2013 r. zmieniajacym rozporzadzenie Parlamentu Europej-
skiego i Rady (WE) nr 216/2008 w sprawie wspolnych zasad w zakresie lotnictwa cywilnego i utworzenia Europejskiej
Agencji Bezpieczefistwa Lotniczego oraz uchylajgcym dyrektywe Rady 91/670/EWG, rozporzadzenie (WE) nr 1592/2002
i dyrektywe 2004/36/WE.

Majace zastosowanie wymogi i normy: art. 1-11, art. 13-16, art. 20-25, art. 54,55, 56, 68 oraz zalgczniki [-VL.

Rozporzadzenie (WE) nr 216/2008 i jego przepisy wykonawcze stosuje si¢ na Ukrainie zgodnie z nastgpujgcymi postano-
wieniami:

1. Ukraina nie przekazuje EASA swoich funkcji zwigzanych z bezpieczeristwem, tak jak przewiduje Konwencja i jej zalacz-
niki;
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2. Ukraina podlega inspekcjom standaryzacyjnym przeprowadzanym przez EASA zgodnie z art. 54 rozporzadzenia (WE)
nr 216/2008;

3. Decyzje o stosowaniu art. 11 rozporzadzenia (WE) nr 216/2008 w odniesieniu do certyfikatow wydanych przez
Ukraing podejmuje Wspdlny Komitet, zgodnie z postanowieniami zalacznika III do niniejszej Umowy;

4. Art. 11 ust. 1 rozporzadzenia (WE) nr 216/2008 nie stosuje si¢ do certyfikatéw wydanych na Ukrainie w dziedzinach
operacji lotniczych oraz poczatkowej i ciaglej zdatnosci do lotu (rozporzadzenia wykonawcze (UE) nr 965/2012, (UE)
nr 748/2012 oraz (WE) nr 2042/2003);

5. Komisja Europejska korzysta na Ukrainie z nadanych jej uprawnien w zakresie decyzji podejmowanych na podstawie
art. 11 ust. 2, art. 14 ust. 517, art. 24 ust. 5 oraz art. 25 ust. 1 rozporzadzenia (WE) nr 216/2008 w dziedzinach, w kt6-
rych Wspélny Komitet uznat art. 11 ust. 1 za majgcy zastosowanie;

6. W dziedzinie zdatnosci do lotu, w przypadku gdy zadne zadania nie sa wykonywane przez EASA, Ukraina moze wyda-
waé Swiadectwa, licencje lub dokonywaé zatwierdzen, stosujgc umowe lub porozumienie zawarte przez Ukraing z pafi-
stwem trzecim.

Nr 7482012

Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 748/2012 z dnia 3 sierpnia 2012 r. ustanawiajgce przepisy wykonawcze dotyczace certy-
fikacji statkéw powietrznych i zwigzanych z nimi wyrobow, czesci i akcesoriéw w zakresie zdatnosci do lotu i ochrony $ro-
dowiska oraz dotyczace certyfikacji organizacji projektujacych i produkujacych,

zmienione:

rozporzadzeniem Komisji (UE) nr 7/2013 z dnia 8 stycznia 2013 r. zmieniajacym rozporzadzenie (UE) nr 748/2012 usta-
nawiajgce przepisy wykonawcze dotyczace certyfikacji statkow powietrznych i zwigzanych z nimi wyrobéw, czesci i akceso-
ri6éw w zakresie zdatnosci do lotu i ochrony $rodowiska oraz dotyczace certyfikacji organizacji projektujacych i produkuja-
cych.

Majace zastosowanie wymogi i normy: art. 1, 2, art. 8-10 oraz zalgcznik.
Nr 2042/2003

Rozporzadzenie Komisji (WE) nr 2042/2003 z dnia 20 listopada 2003 r. w sprawie nieprzerwanej zdatnosci do lotu stat-
kéw powietrznych oraz wyrobéw lotniczych, czgsci i wyposazenia, a takze w sprawie zezwolen udzielanych instytucjom
i personelowi zaangazowanym w takie zadania,

zZmienione:

rozporzadzeniem Komisji (WE) nr 707/2006 z dnia 8 maja 2006 r. zmieniajgcym rozporzadzenie (WE) nr 2042/2003
w sprawie zezwoleri na czas okreslony oraz zatacznikéw 11111,

rozporzadzeniem Komisji (WE) nr 376/2007 z dnia 30 marca 2007 r. zmieniajacym rozporzadzenie Komisji (WE)
nr 2042/2003 w sprawie nieprzerwanej zdatnosci do lotu statkéw powietrznych oraz wyrobéw lotniczych, cz¢sci i wypo-
sazenia, a takze w sprawie zezwolen udzielanych instytucjom i personelowi zaangazowanym w takie zadania,

rozporzadzeniem Komisji (WE) nr 1056/2008 z dnia 27 pazdziernika 2008 r. zmieniajagcym rozporzadzenie Komisji (WE)
nr 2042/2003 w sprawie nieprzerwanej zdatnosci do lotu statkéw powietrznych oraz wyrob6w lotniczych, czesci i wypo-
sazenia, a takze w sprawie zezwolef udzielanych instytucjom i personelowi zaangazowanym w takie zadania,

rozporzadzeniem Komisji (UE) nr 127/2010 z dnia 5 lutego 2010 r. zmieniajgcym rozporzadzenie Komisji (WE)
nr 2042/2003 w sprawie nieprzerwanej zdatnosci do lotu statkéw powietrznych oraz wyrobéw lotniczych, czgsci i wypo-
sazenia, a takze w sprawie zezwolent udzielanych instytucjom i personelowi zaangazowanym w takie zadania,

rozporzadzeniem Komisji (UE) nr 962/2010 z dnia 26 paZzdziernika 2010 r. zmieniajagcym rozporzadzenie (WE)
nr 2042/2003 w sprawie nieprzerwanej zdatnosci do lotu statkéw powietrznych oraz wyrobéw lotniczych, cz¢sci i wypo-
sazenia, a takze w sprawie zezwolen udzielanych instytucjom i personelowi zaangazowanym w takie zadania,

rozporzadzeniem Komisji (UE) nr 1149/2011 z dnia 21 paZdziernika 2011 r. zmieniajgcym rozporzadzenie (WE)
nr 2042/2003 w sprawie nieprzerwanej zdatnosci do lotu statkéw powietrznych oraz wyrobéw lotniczych, czgsci i wypo-
sazenia, a takze w sprawie zezwolen udzielanych instytucjom i personelowi zaangazowanym w takie zadania,
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rozporzadzeniem Komisji (UE) nr 593/2012 z dnia 5 lipca 2012 r. zmieniajagcym rozporzadzenie (WE) nr 2042/2003
w sprawie nieprzerwanej zdatnosci do lotu statkéw powietrznych oraz wyrob6w lotniczych, czesci i wyposazenia, a takze
w sprawie zezwolen udzielanych instytucjom i personelowi zaangazowanym w takie zadania.

Majace zastosowanie wymogi i normy: art. 1-6 oraz zalaczniki I-IV.
Nr 996/2010

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 996/2010 z dnia 20 paZdziernika 2010 r. w sprawie badania
wypadkéw i incydentéw w lotnictwie cywilnym oraz zapobiegania im oraz uchylajace dyrektywe 94/56/WE.

Majace zastosowanie wymogi i normy: art. 1-26, z wylaczeniem art. 7 ust. 4 oraz art. 24.
Nr 2003/42

Dyrektywa 2003/42/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 13 czerwca 2003 r. w sprawie zglaszania zdarzen w lot-
nictwie cywilnym

Majace zastosowanie wymogi i normy: art. 1-11 oraz zalaczniki I'i IL.
Nr 1321/2007

Rozporzadzenie Komisji (WE) nr 1321/2007 z dnia 12 listopada 2007 r. ustanawiajace przepisy wykonawcze w zakresie
wlaczania do centralnego archiwum informacji o zdarzeniach w lotnictwie cywilnym, ktérych wymiana odbywa si¢ zgod-
nie z dyrektywa 2003/42/WE Parlamentu Europejskiego i Rady.

Majace zastosowanie wymogi i normy: art. 1-4.
Nr 1330/2007

Rozporzadzenie Komisji (WE) nr 1330/2007 z dnia 24 wrzesnia 2007 r. ustanawiajace przepisy wykonawcze w zakresie
przekazywania zainteresowanym stronom informacji o zdarzeniach w lotnictwie cywilnym, o ktérych mowa w art. 7
ust. 2 dyrektywy 2003/42/WE Parlamentu Europejskiego i Rady.

Majace zastosowanie wymogi i normy: art. 1-10, zalgczniki I-II.
Nr 104/2004

Rozporzadzenie Komisji nr 104/2004/WE z dnia 22 stycznia 2004 r. ustanawiajace zasady w sprawie organizacji i skladu
komisji odwolawczej Europejskiej Agencji Bezpieczenistwa Lotniczego.

Majace zastosowanie wymogi i normy: art. 1-7 oraz zalacznik.

Nr 6282013

Rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE) nr 628/2013 z dnia 28 czerwca 2013 r. w sprawie metod pracy stosowanych
przez Europejska Agencje Bezpieczenstwa Lotniczego przy prowadzeniu inspekgji standaryzacyjnych i monitorowaniu sto-
sowania przepiséw rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 216/2008 oraz uchylajgce rozporzadzenie
Komisji (WE) nr 736/2006.

Majace zastosowanie wymogi i normy: art. 1-27.

Nr2111/2005

Rozporzadzenie (WE) nr 2111/2005 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 14 grudnia 2005 r. w sprawie ustanowienia
wspolnotowego wykazu przewoznikéw lotniczych podlegajacych zakazowi wykonywania przewozéw w ramach Wspol-
noty i informowania pasazeréw korzystajacych z transportu lotniczego o tozsamosci przewoznika lotniczego wykonuja-
cego przewoz oraz uchylajace art. 9 dyrektywy 2004/36/WE.

Majace zastosowanie wymogi i normy: art. 1-13 oraz zalgcznik.

Nr 4732006

Rozporzadzenie Komisji (WE) nr 473/2006 z dnia 22 marca 2006 r. ustanawiajace przepisy wykonawcze dotyczace wsp6l-
notowego wykazu przewoznikéw lotniczych podlegajacych zakazowi wykonywania przewozéw w ramach Wspélnoty

okreslonemu w rozdziale Il rozporzadzenia (WE) nr 2111/2005 Parlamentu Europejskiego i Rady.

Majgce zastosowanie wymogi i normy: art. 1-6 oraz zalaczniki A—C.
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Nr 474/2006

Rozporzadzenie Komisji (WE) nr 474/2006 z dnia 22 marca 2006 r. ustanawiajace wsp6lnotowy wykaz przewoznikéw
lotniczych podlegajacych zakazowi wykonywania przewozéw w ramach Wspélnoty okreslonemu w rozdziale Il rozporza-
dzenia (WE) nr 2111/2005 Parlamentu Europejskiego i Rady,

zmienione:

rozporzadzeniem wykonawczym Komisji (UE) nr 659/2013 z dnia 10 lipca 2013 r. zmieniajgcym rozporzadzenie (WE)
nr 4742006 ustanawiajace wspolnotowy wykaz przewoznikéw lotniczych podlegajacych zakazowi wykonywania prze-
wozow w ramach Wspélnoty.

Majace zastosowanie wymogi i normy: art. 1-3 oraz zalaczniki A-B:
Nr1178/2011

Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 1178/2011 z dnia 3 listopada 2011 r. ustanawiajace wymagania techniczne i procedury
administracyjne odnoszace si¢ do zalég w lotnictwie cywilnym zgodnie z rozporzadzeniem Parlamentu Europejskiego
i Rady (WE) nr 216/2008,

zmienione:

rozporzadzeniem Komisji (UE) nr 290/2012 z dnia 30 marca 2012 r. zmieniajgcym rozporzadzenie (UE) nr 1178/2011
ustanawiajace wymagania techniczne i procedury administracyjne odnoszgce si¢ do zalég w lotnictwie cywilnym zgodnie
z rozporzgdzeniem Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 216/2008.

Majace zastosowanie wymogi i normy: art. 1-11 oraz zalaczniki I-VIL.
Nr 965/2012

Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 965/2012 z dnia 5 pazdziernika 2012 r. ustanawiajgce wymagania techniczne i procedury
administracyjne odnoszace si¢ do operacji lotniczych zgodnie z rozporzadzeniem Parlamentu Europejskiego i Rady (WE)
nr 216/2008,

zmienione:

rozporzadzeniem Komisji (UE) nr 800/2013 z dnia 14 sierpnia 2013 r. zmieniajacym rozporzadzenie (UE) nr 965/2012
ustanawiajace wymagania techniczne i procedury administracyjne odnoszace si¢ do operacji lotniczych zgodnie z rozporza-
dzeniem Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 216/2008.

Majace zastosowanie wymogi i normy: art. 1-9, zatgczniki I-VIL.
Nr 1332/2011

Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 1332/2011 z dnia 16 grudnia 2011 r. ustanawiajace wspdlne wymogi korzystania z prze-
strzeni powietrznej i procedury operacyjne w celu zapobiegania kolizjom w powietrzu.

Majgce zastosowanie wymogi i normy: art. 1-4 oraz zalacznik.

D. Srodowisko
Nr 2003 / 96

Dyrektywa Rady 2003/96/WE z dnia 27 paZdziernika 2003 r. w sprawie restrukturyzacji wspélnotowych przepiséw ramo-
wych dotyczacych opodatkowania produktéw energetycznych i energii elektrycznej.

Majace zastosowanie wymogi i normy: art. 14 ust. 1 lit. b) oraz ust. 2.
Nr 2006/93

Dyrektywa 2006/93/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 12 grudnia 2006 r. w sprawie okre$lenia zasad wykony-
wania operacji przez samoloty objete cze¢scig Il rozdzial 3 tom 1 zalacznika 16 do Konwencji o migdzynarodowym lotnic-
twie cywilnym, wydanie 2 (1988 rok).

Majgce zastosowanie wymogi i normy: art. 1-5.
Nr 2002/49

Dyrektywa 2002/49/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 25 czerwca 2002 r. odnoszaca si¢ do oceny i zarzagdzania
poziomem hatasu w Srodowisku.

Majace zastosowanie wymogi i normy: art. 1-16 oraz zalaczniki I-VI.

Nr 2002/30
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Dyrektywa 2002/30/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 26 marca 2002 r. w sprawie ustanowienia zasad i proce-
dur w odniesieniu do wprowadzenia ograniczen odnoszgcych si¢ do poziomu hatasu w portach lotniczych Wspélnoty.

Majace zastosowanie wymogi i normy: art. 1-15 oraz zalgczniki I II.

E. Aspekty Spoteczne
Nr 1989/391

Dyrektywa Rady 89/391/EWG z dnia 12 czerwca 1989 r. w sprawie wprowadzenia Srodkéw w celu poprawy bezpieczen-
stwa i zdrowia pracownikéw w miejscu pracy,

zmienione:

dyrektywa 2007/30/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 20 czerwca 2007 r. zmieniajacg dyrektywe Rady
89/391/EWG, jej dyrektywy szczegblowe oraz dyrektywy Rady 83[477/EWG, 91/383[/EWG, 92[/29/EWG i 94/33|WE
w celu uproszczenia i racjonalizacji sprawozdan z praktycznego wdrazania dyrektyw.

Majgce zastosowanie wymogi i normy: art. 1-16 i art. 18-19.
Nr 2003/88

Dyrektywa 2003/88/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 4 listopada 2003 r. dotyczaca niektérych aspektow orga-
nizacji czasu pracy.

Majace zastosowanie przepisy: art. 1-19, art. 21-24 oraz art. 26-29.
Nr 2000/79

Dyrektywa Rady 2000/79/WE z dnia 27 listopada 2000 r. dotyczaca Europejskiego porozumienia w sprawie organizacji
czasu pracy personelu pokladowego w lotnictwie cywilnym, zawartego przez Stowarzyszenie Europejskich Linii Lotni-
czych (AEA), Europejska Federacje Pracownikéw Transportu (ETF), Europejskie Stowarzyszenie Cockpit (ECA), Stowarzy-
szenie Linii Lotniczych Regiondéw Europy (ERA) i Miedzynarodowe Stowarzyszenie PrzewoZnikéw Lotniczych (IACA).

Majgce zastosowanie wymogi i normy: art. 2-3 oraz zalacznik.

F. Ochrona Konsumentow
Nr 90/314
Dyrektywa Rady 90/314/EWG z dnia 13 czerwca 1990 r. w sprawie zorganizowanych podrézy, wakacji i wycieczek.
Majace zastosowanie przepisy: art. 1-10.
Nr 93/13
Dyrektywa Rady 93/13/EWG z dnia 5 kwietnia 1993 r. w sprawie nieuczciwych warunkéw w umowach konsumenckich.
Majace zastosowanie przepisy: art. 1-10 oraz zalgcznik.

W odniesieniu do stosowania art. 10 termin ,Komisja” nalezy rozumie¢ jako ,wszystkie pozostale Umawiajgce si¢ Strony
WEOL".

Nr 95/46

Dyrektywa 95/46/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 24 pazdziernika 1995 r. w sprawie ochrony osob fizycznych
w zakresie przetwarzania danych osobowych i swobodnego przeplywu tych danych.

Majace zastosowanie wymogi i normy: art. 1-34.
Nr 2027/97

Rozporzadzenie Rady (WE) nr 2027/97 z dnia 9 pazdziernika 1997 r. w sprawie odpowiedzialnosci przewoznika lotni-
czego z tytutu wypadkéw lotniczych,

zmienione:

rozporzadzeniem (WE) nr 889/2002 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 13 maja 2002 r. zmieniajagcym rozporzadze-
nie Rady (WE) nr 2027/97 w sprawie odpowiedzialnosci przewoznika lotniczego z tytutu wypadkéw lotniczych.

Majace zastosowanie wymogi i normy: art. 1-8.
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Nr 261/2004

Rozporzadzenie (WE) nr 261/2004 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 11 lutego 2004 r. ustanawiajace wspdlne
zasady odszkodowania i pomocy dla pasazeré6w w przypadku odmowy przyjecia na poklad albo odwolania lub duzego
opéznienia lotéw, uchylajgce rozporzadzenie (EWG) nr 295/91.

Majgce zastosowanie wymogi i normy: art. 1-17.
Nr 1107/2006

Rozporzadzenie (WE) nr 1107/2006 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 5 lipca 2006 r. w sprawie praw osob niepel-
nosprawnych oraz oséb o ograniczonej sprawnosci ruchowej podrézujacych droga lotnicza.

Majace zastosowanie wymogi i normy: art. 1-16 oraz zalaczniki I'i IL

G. Komputerowe Systemy Rezerwacji
Nr 80/2009

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 80/2009 z dnia 14 stycznia 2009 r. w sprawie kodeksu postepo-
wania dla komputerowych systeméw rezerwacji i uchylajace rozporzadzenie Rady (EWG) nr 2299/89.

Majace zastosowanie wymogi i normy: art. 1-19 oraz zalgczniki.

H. Pozostale Prawodawstwo
Nr 437 / 2003

Rozporzadzenie (WE) nr 437/2003 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 27 lutego 2003 r. w sprawie sprawozdan sta-
tystycznych w odniesieniu do przewozu lotniczego pasazerdw, frachtu i poczty,

zZmienione:

rozporzadzeniem Komisji (WE) nr 1358/2003 z dnia 31 lipca 2003 r. wykonujacym rozporzadzenie (WE) nr 437/2003
Parlamentu Europejskiego i Rady w sprawie sprawozdan statystycznych w odniesieniu do przewozu lotniczego pasazeréw,
frachtu i poczty oraz zmieniajacym jego zalgczniki I i II.

rozporzadzeniem Komisji (WE) nr 546/2005 z dnia 8 kwietnia 2005 r. dostosowujagcym rozporzadzenie (WE)
nr 437/2003 Parlamentu Europejskiego i Rady w odniesieniu do przydziatlu kodéw panstw zglaszajacych i zmieniajacym
rozporzadzenie Komisji (WE) nr 1358/2003 w odniesieniu do uaktualnienia wykazu portéw lotniczych Wspdlnoty.

Majace zastosowanie wymogi i normy: art. 1-11 oraz zalaczniki I'i IL.
Nr 1358/2003

Rozporzadzenie Komisji (WE) nr 1358/2003 z dnia 31 lipca 2003 r. wykonujace rozporzadzenie (WE) nr 437/2003 Parla-
mentu Europejskiego i Rady w sprawie sprawozdan statystycznych w odniesieniu do przewozu lotniczego pasazerdw,
frachtu i poczty oraz zmieniajace jego zalaczniki Ii1I,

zZmienione:

rozporzadzeniem Komisji (WE) nr 158/2007 z dnia 16 lutego 2007 r. zmieniajgcym rozporzadzenie Komisji (WE)
nr 1358/2003 w odniesieniu do wykazu portéw lotniczych Wspdlnoty.

Majgce zastosowanie wymogi i normy: art. 1-4 oraz zalaczniki I-IL
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ZALACZNIK I

UZGODNIONE LINIE I OKRESLONE TRASY

1. Kazda ze Stron przyznaje przewoznikom lotniczym drugiej Strony prawo do $wiadczenia ustug transportu lotniczego
na trasach okreslonych ponizej:

a) w przypadku przewoznikéw lotniczych z Unii Europejskiej: dowolny punkt w Unii Europejskiej — dowolne punkty
posrednie na terytoriach partneréw w ramach europejskiej polityki sasiedztwa ('), krajow WEOL (%) lub panstw
wymienionych w zalagczniku V do niniejszej Umowy — dowolny punkt na Ukrainie — dowolne punkty polozone
dalej;

b) w przypadku przewoznikéw z Ukrainy: dowolny punkt na Ukrainie — dowolne punkty posrednie na terytoriach
partneréw w ramach europejskiej polityki sasiedztwa, krajow WEOL lub panstw wymienionych w zalaczniku V do
niniejszej Umowy — dowolny punkt w Unii Europejskiej.

Istniejgce i nowe prawa, w tym prawa do obstugiwania punktéw potozonych dalej zgodnie z dwustronnymi umo-
wami lub innymi porozumieniami migdzy Ukraina a panstwami cztonkowskimi UE, ktorych nie obejmuje niniejsza
Umowa, moga by¢ wykonywane oraz uzgadniane, pod warunkiem ze nie zachodzi dyskryminacja przewoznikow
lotniczych ze wzgledu na ich przynalezno$¢ panistwowa;

¢) przewoznicy lotniczy z Unii Europejskiej sa takze uprawnieni do wykonywania przewozoéw lotniczych miedzy
punktami na Ukrainie, niezaleznie od tego, czy taki przewdz lotniczy ma swéj poczatek lub koniec na terytorium
UE.

2. Przewozy wykonywane zgodnie z pkt 1 lit. a) i b) niniejszego zalacznika majg swéj poczatek lub koniec w przypadku
przewoznikéw lotniczych z Ukrainy — na terytorium Ukrainy, a w przypadku przewoZnikéw lotniczych z Unii Europe;j-
skiej — na terytorium Unii Europejskiej.

3. PrzewozZnicy lotniczy obu Stron mogg w ramach dowolnych lotéw lub w ramach wszystkich lotow, i wedlug wlasnego
uznania:

a) wykonywa¢ loty w jednym kierunku lub w obu kierunkach;
b) laczy¢ rézne numery lotéw w ramach jednej operacji statku powietrznego;

) obstugiwa punkty posrednie, punkty polozone dalej, o ktérych mowa w pke 1 lit. a) i b) niniejszego zalacznika,
oraz punkty polozone na terytoriach Stron w dowolnej kombinacji i w dowolnej kolejnosci;

d) rezygnowac z ladowania w dowolnym punkcie lub dowolnych punktach;

e) przekazywac ruch z jakiegokolwiek swojego statku powietrznego na jakikolwiek inny ze swoich statkéw powietrz-
nych w dowolnym punkcie;

f) wykonywa¢ miedzylagdowania w dowolnych punktach polozonych na lub poza terytorium ktérejkolwiek ze Stron;
g) wykonywac przewozy tranzytowe przez terytorium drugiej Strony; oraz

h) laczy¢ ruch na pokladzie jednego statku powietrznego niezaleznie od miejsca rozpoczecia takiego ruchu.

4. Kazda Strona umozliwia kazdemu przewoznikowi lotniczemu okreslenie czgstotliwosci i zdolnosci przewozowej ofero-
wanej przez niego w miedzynarodowym transporcie lotniczym na podstawie czynnikéw ekonomicznych i zapotrzebo-
wania rynku. Zgodnie z tym prawem Zadna ze Stron nie moze ogranicza¢ jednostronnie natezenia ruchu, cz¢stotliwosci
ani regularnodci przewozu, ani typu lub typéw statkéw powietrznych eksploatowanych przez przewoznikéw lotni-
czych drugiej Strony, z wyjatkiem przypadkéw, w ktérych moze to by¢ wymagane z przyczyn celnych, technicznych,
operacyjnych, ze wzgledéw na ochrone rodowiska, ochrone zdrowia lub w zwigzku ze stosowaniem art. 26 niniejszej
Umowy.

(") ,Partnerzy w ramach europejskiej polityki sasiedztwa” oznaczaja w tym kontekscie Algierie, Armenie, Azerbejdzan, Biatorus, Egipt,
Gruzjg, Izrael, Jordanig, Liban, Libi¢, Maroko, Palestyn¢, Syri¢, Tunezj¢ oraz Republik¢ Motdawii, tzn. bez uwzglednienia w tym przy-
padku Ukrainy.

() ,Kraje WEOL” oznaczajg kraje bedace Stronami Wielostronnej umowy w sprawie ustanowienia Wspélnego Europejskiego Obszaru
Lotniczego, ktorymi sg panstwa cztonkowskie Unii Europejskiej, Republika Albanii, Bosnia i Hercegowina, byla jugostowianska repu-
blika Macedonii, Republika Islandii, Republika Czarnogéry, Krélestwo Norwegii, Republika Serbii i Kosowo (uzycie tej nazwy nie ma
wplywu na stanowiska w sprawie statusu Kosowa i jest zgodne z rezolucjg Rady Bezpieczenistwa ONZ 1244/99 oraz opinig Migdzyna-
rodowego Trybunalu Sprawiedliwosci na temat ogloszenia przez Kosowo niepodleglosci).
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5. PrzewozZnicy lotniczy kazdej ze Stron moga obstugiwal, w tym takze w ramach porozumien dotyczacych dzielenia
oznaczen linii (code-share), dowolny punkt polozony w pafistwie trzecim, ktéry nie jest ujety w ramach okreslonych
tras, pod warunkiem, ze nie wykonuja praw piatej wolnosci.

6. Niniejszy zalacznik podlega postanowieniom przej$ciowym zawartym w zalaczniku III do niniejszej Umowy oraz prze-
widzianemu w nich rozszerzeniu praw.



3.11.2021 Dziennik Urzedowy Unii Europejskiej L 387/51

ZALACZNIK I

POSTANOWIENIA PRZE]éCIOWE

SEKCJA 1

Okresy Przejsciowe

1. Proces skutecznego wdrozenia przez Ukraing wszystkich postanowienl i warunkéw wynikajacych z niniejszej Umowy
jest realizowany w ramach dwdch okreséw przejsciowych.

2. Proces ten podlega ocenom i inspekcjom standaryzacyjnym, ktdre przeprowadzane s, odpowiednio, przez Komisje
Europejska i EASA, jak rowniez decyzji Wsp6lnego Komitetu, zgodnie z art. 33 niniejszej Umowy.

SEKCJA 2

Specyfikacje majace zastosowanie w pierwszym okresie przejéciowym

1. W pierwszym okresie przejsciowym:

a) przewoznikom lotniczym z Unii Europejskiej oraz przewoznikom lotniczym posiadajacym koncesje wydane przez
Ukraing zezwala si¢ na wykonywanie w nieograniczonym zakresie praw przewozowych pomiedzy dowolnym punk-
tem w Unii Europejskiej i dowolnym punktem na Ukrainie;

b) z zastrzezeniem oceny dotyczacej wdrozenia przez Ukraing odpowiednich wymogdéw i norm Unii Europejskiej oraz
po otrzymaniu informacji od Wspélnego Komitetu, Ukraina uczestniczy w charakterze obserwatora w pracach
komitetu utworzonego na podstawie rozporzadzenia (EWG) nr 95/93 w sprawie wsp6lnych zasad przydzielania
czasu na start lub lagdowanie w portach lotniczych Wspélnoty; oraz

¢) nie stosuje si¢ art. 22 ust. 5 lit. ¢) niniejszej Umowy.

2. Warunki przejicia do drugiego okresu przejsciowego oznaczaja dla Ukrainy:

a) konieczno$¢ wlaczenia do prawodawstwa krajowego oraz wdrozenia majacych zastosowanie wymogéw i norm
zawartych w:

— rozporzadzeniu (WE) nr 216/2008 (w sprawie wspdlnych zasad w zakresie lotnictwa cywilnego i utworzenia
Europejskiej Agencji Bezpieczefistwa Lotniczego);

— rozporzadzeniu (UE) nr 748/2012 (ustanawiajgcym przepisy wykonawcze dotyczace certyfikacji statkow
powietrznych i zwigzanych z nimi wyrobéw, czesci i akcesoriéw w zakresie zdatnosci do lotu i ochrony $rodo-
wiska oraz dotyczacym certyfikacji organizacji projektujacych i produkujgcych);

— rozporzgdzeniu Komisji (WE) nr 2042/2003 (w sprawie nieprzerwanej zdatnosci do lotu statkéw powietrznych
oraz wyrobow lotniczych, cze$ci i wyposazenia, a takze w sprawie zezwolen udzielanych instytucjom i persone-
lowi zaangazowanym w takie zadania), z p6Zniejszymi zmianami;

— rozporzadzeniu (UE) nr 965/2012 (ustanawiajgcym wymagania techniczne i procedury administracyjne odno-
szace si¢ do operacji lotniczych);

— rozporzadzeniu (UE) nr 1178/2011 (ustanawiajagcym wymagania techniczne i procedury administracyjne odno-
szace si¢ do operacji lotniczych);

— rozporzadzeniu (UE) nr 996/2010 (w sprawie badania wypadkéw i incydentéw w lotnictwie cywilnym oraz
zapobiegania im);

— dyrektywie 2009/12/WE (w sprawie oplat lotniskowych);
— dyrektywie 96/67[WE (w sprawie dostepu do rynku ustug obstugi naziemnej w portach lotniczych Wspdlnoty);

— rozporzadzeniu (EWG) nr 95/93 (w sprawie wspélnych zasad przydzielania czasu na start lub ladowanie w por-
tach lotniczych Wspélnoty);

— dyrektywie 2000/79/WE (dotyczacej Europejskiego porozumienia w sprawie organizacji czasu pracy personelu
pokladowego w lotnictwie cywilnym);
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— rozdziale IV rozporzadzenia (WE) nr 1008/2008 (w sprawie wykonywania przewozow lotniczych);

— rozporzadzeniu (WE) nr 785/2004 (w sprawie wymogdw w zakresie ubezpieczenia w odniesieniu do przewo-
znik6éw lotniczych i operatoréw statkéw powietrznych);

— rozporzadzeniu (EWG) nr 80/2009 (w sprawie komputerowych systeméw rezerwacji);

— rozporzadzeniu Rady (WE) nr 2027/97 (w sprawie odpowiedzialnosci przewoznika lotniczego z tytulu wypad-
kéw lotniczych);

— rozporzadzeniu (WE) nr 261/2004 (ustanawiajacym wspdlne zasady odszkodowania i pomocy dla pasazeréw
w przypadku odmowy przyjecia na pokiad albo odwotania lub duzego opdZnienia lotow);

— rozporzadzeniu (WE) nr 549/2004 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 10 marca 2004 r. ustanawiajagcym
ramy tworzenia Jednolitej Europejskiej Przestrzeni Powietrznej (Rozporzadzenie ramowe);

— rozporzadzeniu (WE) nr 550/2004 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 10 marca 2004 r. w sprawie zapew-
niania stuzb nawigacji lotniczej w Jednolitej Europejskiej Przestrzeni Powietrznej (Rozporzadzenie w sprawie
zapewniania stuzb);

— rozporzadzeniu (WE) nr 551/2004 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 10 marca 2004 r. w sprawie organi-
zacji i uzytkowania przestrzeni powietrznej w Jednolitej Europejskiej Przestrzeni Powietrznej (Rozporzadzenie
W sprawie przestrzeni powietrznej);

— rozporzadzeniu (WE) nr 552/2004 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 10 marca 2004 r. w sprawie intero-
peracyjnosci europejskiej sieci zarzadzania ruchem lotniczym (Rozporzadzenie w sprawie interoperacyjnosci);

— rozporzadzeniu Komisji (UE) nr 691/2010 z dnia 29 lipca 2010 r. ustanawiajagcym system skutecznosci dziata-
nia dla stuzb zeglugi powietrznej i funkcji sieciowych oraz zmieniajacym rozporzadzenie (WE) nr 2096/2005
ustanawiajgce wspdlne wymogi dotyczace zapewniania stuzb zeglugi powietrznej;

— rozporzadzeniu Komisji (WE) nr 1794/2006 z dnia 6 grudnia 2006 r. ustanawiajacym wspdlny schemat oplat za
korzystanie ze stuzb zeglugi powietrznej;

— rozporzadzeniu wykonawczym Komisji (UE) nr 1034/2011 z dnia 17 pazdziernika 2011 r. w sprawie nadzoru
nad bezpieczenistwem w zarzadzaniu ruchem lotniczym i stuzbach zeglugi powietrznej oraz zmieniajacym roz-
porzadzenie (UE) nr 691/2010;

— rozporzadzeniu Komisji (WE) nr 2150/2005 z dnia 23 grudnia 2005 r. ustanawiajagcym wspélne zasady elas-
tycznego uzytkowania przestrzeni powietrznej; oraz

— rozporzadzeniu Komisji (UE) nr 255/2010 z dnia 25 marca 2010 r. ustanawiajacym wsp6lne zasady zarzadza-
nia przeptywem ruchu lotniczego;

tak jak okreslono je, wraz ze zmianami, w zalaczniku I do niniejszej Umowy;
b) koniecznos¢ stosowania przepiséw dotyczacych wydawania koncesji, zasadniczo rownowaznych przepisom zawar-
tym w rozdziale I rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 1008/2008 z dnia 24 wrze$nia 2008 r.

w sprawie wspélnych zasad wykonywania przewozow lotniczych na terenie Wspélnoty; oraz

¢) w odniesieniu do ochrony lotnictwa, konieczno$¢ wdrozenia ostatniej obowigzujacej wersji czgsci Il Dokumentu 30
ECAC.

SEKCJA 3

Specyfikacje majace zastosowanie w drugim okresie przejSciowym

1. Po przyjeciu przez Wspdlny Komitet decyzji, zgodnie z art. 33 niniejszej Umowy , potwierdzajacej, ze Ukraina spelnia
wszystkie warunki okre§lone w sekeji 2 pkt 2 niniejszego zalacznika:

a) panstwa cztonkowskie UE uznaja odpowiednie certyfikaty wydane przez Ukraing, wymienione w sekgji 1 zalacznika
IV do niniejszej Umowy, zgodnie z warunkami okreslonymi w decyzji Wspdlnego Komitetu oraz zgodnie z art. 11
rozporzadzenia (WE) nr 216/2008;

b) stosuje si¢ art. 22 ust. 5 lit. ¢) niniejszej Umowy; oraz
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) zzastrzezeniem oceny dotyczacej wdrozenia przez Ukraing odpowiednich wymogéw i norm Unii Europejskiej oraz
po otrzymaniu informacji od Wspdlnego Komitetu, Ukraina uczestniczy w charakterze obserwatora w pracach
komitetu utworzonego na podstawie rozporzadzenia (WE) nr 2111/2005 w sprawie ustanowienia wspdlnotowego
wykazu przewoznikéw lotniczych podlegajacych zakazowi wykonywania przewozéw w ramach Wspélnoty.

2. Warunki przejécia do pelnego wykonania niniejszej Umowy oznaczaja dla Ukrainy:

a) konieczno$¢ wlaczenia do krajowego prawodawstwa i wdrozenia wszystkich majacych zastosowanie wymogéw
i norm okreslonych w aktach prawnych Unii Europejskiej wymienionych w zalaczniku I do niniejszej Umowy; oraz

b) obowigzek zorganizowania przestrzeni powietrznej bedacej w jej obszarze odpowiedzialnosci zgodnie z wymogami
UE majacymi zastosowanie do ustanowienia FAB.

SEKCJA 4

Pelne wykonanie niniejszej umowy

Po przyjeciu przez Wspdlny Komitet decyzji, zgodnie z art. 33 niniejszej Umowy, potwierdzajacej, ze Ukraina spelnia
wszystkie warunki okreslone w sekgji 3 pkt 2 niniejszego zalacznika, zastosowanie maja nastgpujace postanowienia:

1. Oprécz praw przewozowych okreslonych w sekgji 2 pkt 1 niniejszego zalacznika:

a) przewoznikom lotniczym z Unii Europejskiej zezwala si¢ na wykonywanie w nieograniczonym zakresie praw
przewozowych pomiedzy punktami na Ukrainie, punktami poSrednimi na terytoriach partneréw w ramach
europejskiej polityki sasiedztwa i krajow WEOL, jak réwniez pomigedzy punktami w paistwach wymienionych
w zalaczniku V do niniejszej Umowy oraz punktami potozonymi dalej, pod warunkiem zZe lot jest cz¢scia ustugi
obejmujacej punkt potozony w paristwie czlonkowskim.

Przewoznikom lotniczym z Unii Europejskiej zezwala si¢ takze na wykonywanie w nieograniczonym zakresie
praw przewozowych miedzy punktami na Ukrainie, niezaleznie od tego, czy takie przewozy lotnicze rozpoczy-
najg si¢ badz koncza na terytorium UE; oraz

b) przewoznikom lotniczym z Ukrainy zezwala si¢ na wykonywanie w nieograniczonym zakresie praw przewozo-
wych pomigdzy jakimikolwiek punktami w Unii Europejskiej, punktami posrednimi na terytoriach partneréw
w ramach europejskiej polityki sgsiedztwa i krajow WEOL, jak réwniez w pafistwach wymienionych w zalacz-
niku V do niniejszej Umowy, pod warunkiem ze lot jest czescia ustugi obejmujacej punkt potozony na Ukrainie.

2. Panstwa czlonkowskie UE uznaja wszystkie wydane przez Ukraing odpowiednie certyfikaty wymienione w sekeji 2
zalgcznika IV do niniejszej Umowy, zgodnie z warunkami przewidzianymi w tych postanowieniach.
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ZALACZNIK IV

WYKAZ CERTYFIKATOW, O KTORYCH MOWA W ZALACZNIKU IIl DO NINIEJSZEJ UMOWY

1. Zalogi lotnicze

Licencje pilotéw (wydawanie, utrzymywanie w mocy, zmienianie, ograniczanie, zawieszanie lub cofanie licencji (rozpo-
rzadzenia (WE) nr 216/2008, (UE) nr 1178/2011, (UE) nr 290/2012 zmieniajace (UE) nr 1178/2011).

Certyfikacja 0s6b odpowiedzialnych za zapewnianie szkolenia pilotéw w powietrzu lub na symulatorach lotu oraz za
oceng kwalifikacji pilotéw (rozporzadzenia (WE) nr 216/2008, (UE) nr 1178/2011, (UE) nr 290/2012 zmieniajace (UE)
nr 1178/2011).

Swiadectwa dopuszczenia do pracy personelu poktadowego (wydawanie, utrzymywanie w mocy, zmienianie, ograni-
czanie, zawieszanie lub cofanie $wiadectw dopuszczenia do pracy personelu pokladowego (rozporzadzenia (WE)
nr 216/2008, (UE) nr 1178/2011, (UE) nr 290/2012 zmieniajace (UE) nr 1178/2011).

Orzeczenia lekarskie pilotéw (wydawanie, utrzymywanie w mocy, zmienianie, ograniczanie, zawieszanie lub cofanie
(rozporzadzenia (WE) nr 216/2008, (UE) nr 1178/2011, (UE) nr 290/2012 zmieniajace (UE) nr 1178/2011).

Certyfikacja lekarzy orzecznikéw medycyny lotniczej, a takze warunkéw, na jakich lekarze medycyny ogélnej moga
wystepowal w roli lekarzy orzecznikéw medycyny lotniczej (rozporzadzenia (WE) nr 216/2008, (UE) nr 11782011,
(UE) nr 290/2012 zmieniajace (UE) nr 1178/2011).

Okresowa ocena lotniczo-lekarska cztonkéw personelu poktadowego, a takze kwalifikacje 0s6b odpowiedzialnych za t¢
oceng (rozporzadzenia (WE) nr 216/2008, (UE) nr 1178/2011, (UE) nr 290/2012 zmieniajace (UE) nr 1178/2011).

Warunki wydawania, utrzymywania w mocy, zmieniania, ograniczania, zawieszania lub cofania certyfikatéw organiza-
gji szkolgcych pilotéw (rozporzadzenia (WE) nr 216/2008, (UE) nr 1178/2011, (UE) nr 290/2012 zmieniajace (UE)
nr 1178/2011).

Warunki wydawania, utrzymywania w mocy, zmieniania, ograniczania, zawieszania lub cofania certyfikatéw organiza-
¢ji szkolgcych pilotéw i centréw medycyny lotniczej uczestniczacych w kwalifikowaniu oraz ocenie lotniczo-lekarskiej
zal6g w lotnictwie cywilnym (rozporzadzenia (WE) nr 216/2008, (UE) nr 1178/2011, (UE) nr 290/2012 zmieniajace
(UE) nr 1178/2011).

Certyfikacja szkoleniowych urzadzen symulacji lotu oraz wymogi dla organizacji obstugujacych te urzadzenia i korzys-
tajagcych z nich (rozporzadzenia (WE) nr 216/2008, (UE) nr 1178/2011, (UE) nr 290/2012 zmieniajace (UE)
nr 1178/2011).

2. Zarzadzanie ruchem lotniczym i stuzby Zeglugi powietrznej

Certyfikaty instytucji zapewniajacych stuzby ruchu lotniczego (rozporzadzenia (WE) nr 216/2008, (UE) nr 1034/2011,
(UE) nr 1035/2011 zalgcznik IT — Szczegdlne wymogi dotyczace zapewniania stuzb ruchu lotniczego).

Certyfikaty instytucji zapewniajgcych stuzby meteorologiczne (rozporzadzenia (WE) nr 216/2008, (UE) nr 1034/2011,
(UE) nr 1035/2011 zalgcznik ITI — Szczegdlne wymogi dotyczace zapewniania stuzb meteorologicznych).

Certyfikaty instytucji zapewniajacych stuzby informacji lotniczej (rozporzadzenia (WE) nr 216/2008, (UE)
nr 1034/2011, (UE) nr 1035/2011 zalacznik IV — Szczegdlne wymogi dotyczace zapewniania stuzb informacji lotni-
czej).

Certyfikaty instytucji zapewniajacych stuzby tacznosci, nawigacji lub nadzoru (rozporzadzenia (WE) nr 216/2008, (UE)
nr 10342011, (UE) nr 1035/2011 zalacznik V — Szczegdlne wymogi dotyczace zapewniania stuzb tacznosci, nawigacji
lub nadzoru).

Licencje kontroleréw ruchu lotniczego (ATCO) i praktykantéw-kontroleréw ruchu lotniczego (wydawanie, zawieszanie
i cofanie) oraz zwiazane z nimi uprawnienia, uprawnienia uzupelniajace (rozporzadzenia (WE) nr 216/2008, (UE)
nr 805/2011).

Orzeczenia lekarskie kontroleréw ruchu lotniczego (rozporzadzenia (WE) nr 216/2008, (UE) nr 805/2011).

Certyfikaty organizacji szkoleniowych dla kontroleréw ruchu lotniczego (ATCO) (waznosci, wznawianie, przywracanie
waznosci i wykorzystywanie (rozporzadzenia (UE) nr 216/2008, (UE) nr 805/2011).
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ZALACZNIKV

WYKAZ PANSTW TRZECICH, O KTORYCH MOWA W ART. 17,19 122 NINIEJSZE] UMOWY ORAZ
W ZALACZNIKACH II ORAZ III DO NINIEJSZE] UMOWY

Republika Islandii (na mocy Porozumienia o Europejskim Obszarze Gospodarczym);
Ksiestwo Liechtensteinu (na mocy Porozumienia o Europejskim Obszarze Gospodarczym);

Krélestwo Norwegii (na mocy Porozumienia o Europejskim Obszarze Gospodarczym); oraz

o=

Konfederacja Szwajcarska (na mocy Umowy miedzy Wspodlnota Europejska a Konfederacja Szwajcarskg w sprawie
transportu lotniczego).
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ZALACZNIK VI
PRZEPISY PROCEDURALNE

Niniejsza Umowa jest stosowana zgodnie z zasadami proceduralnymi okreslonymi ponizej:

1. UDZIAL UKRAINY W PRACACH KOMITETOW

Jezeli zgodnie z niniejsza Umowg Ukraina uczestniczy w pracach komitetu ustanowionego na podstawie odpowiednich
aktoéw prawnych Unii Europejskiej, nabywa ona status obserwatora, wystuchuje wszystkich odpowiednich dyskusji i jest
zachecana do udzialu w debacie, zgodnie z jego regulaminem, lecz nie bierze udzialu w posiedzeniach, podczas ktérych
odbywa si¢ glosowanie.

W zakresie zarzadzania ruchem lotniczym, w celu wdrozenia odpowiedniego prawodawstwa dotyczacego jednolitej
europejskiej przestrzeni powietrznej, Ukraina uczestniczy réwniez w pracach wszystkich odpowiednich podmiotéw
ustanowionych przez Komisj¢ Europejska, takich jak Branzowy Organ Konsultacyjny (ICB) i menedzer sieci (NM).

2. UZYSKANIE STATUSU OBSERWATORA W EASA

Status obserwatora w EASA uprawnia Ukraine do udziatu w pracach grup technicznych i organéw EASA otwartych dla
panstw czltonkowskich UE i innych krajow partnerskich w ramach europejskiej polityki sasiedztwa, z zastrzezeniem
spetnienia okre$lonych warunkéw takiego udziatu. Status obserwatora nie obejmuje prawa glosu. Status ten nie przystu-
guje w odniesieniu do Zarzadu EASA.

3. WSPOLPRACA I WYMIANA INFORMACI

W celu ulatwienia wykonywania przez wlasciwe wladze Stron swoich uprawnien, wladze te dokonujg na zadanie wza-
jemnej wymiany wszelkich informacji niezbednych do prawidlowego funkcjonowania niniejszej Umowy.

4. ODNIESIENIE DO ]EZYKOW

Strony s3 uprawnione do uzywania w procedurach ustanowionych w ramach niniejszej Umowy dowolnego jezyka urze-
dowego instytucji Unii Europejskiej lub jezyka ukrainskiego. Strony s3 jednak Swiadome, ze uzywanie jezyka angiel-
skiego ufatwia stosowanie tych procedur. Jezeli w oficjalnym dokumencie uzyto jezyka, ktory nie jest jezykiem urzedo-
wym instytucji Unii Europejskiej, nalezy réwnocze$nie przedlozy¢ tlumaczenie na jezyk urzedowy instytucji Unii
Europejskiej, z uwzglednieniem poprzedniego zdania. Jezeli jedna ze Stron zamierza w trakcie procedury ustnej uzywacé
jezyka, ktory nie jest jednym z jezykéw urzedowych instytucji Unii Europejskiej, zapewnia ona tlumaczenie symulta-
niczne na jezyk angielski.
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ZALACZNIK VII

KRYTERIA, O KTORYCH MOWA W ART. 26 UST. 4 NINIEJSZE] UMOWY

1. Nastepujace rodzaje pomocy sg zgodne z prawidtowym funkcjonowaniem niniejszej Umowy:

a) pomoc o charakterze socjalnym przyznawana indywidualnym konsumentom, pod warunkiem Ze jest przyznawana bez
dyskryminacji zwigzanej z pochodzeniem danych ustug; oraz

b) pomoc majgca na celu naprawienie szkdd wyrzadzonych kleskami zywiotowymi lub innymi zdarzeniami nadzwyczaj-
nymi.

2. Ponadto nastgpujace rodzaje pomocy mozna uznaé za zgodne z prawidlowym funkcjonowaniem niniejszej Umowy:

a) pomoc przeznaczona na sprzyjanie rozwojowi gospodarczemu regionéw, w ktdrych poziom Zycia jest nienormalnie
niski, lub regionéw, w ktérych istnieje powazny stan niedostatecznego zatrudnienia;

b) pomoc przeznaczona na ulatwianie rozwoju niektorych dziatan gospodarczych lub niektérych regionéw gospodar-
czych, o ile pomoc ta nie wplywa negatywnie na dzialalno$¢ zarobkowa przewoznikéw lotniczych i na interesy Stron;
oraz

¢) pomoc przeznaczona na realizacj¢ celéw dopuszczonych na mocy horyzontalnych rozporzadzefi UE w sprawie wylg-
czei grupowych oraz horyzontalnych i sektorowych zasad pomocy panstwa, przyznawana zgodnie z warunkami
w nich zawartymi.
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