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KROLESTWO BELGII,
REPUBLIKA BULGARII,
REPUBLIKA CZESKA,
KROLESTWO DANII,
REPUBLIKA FEDERALNA NIEMIEC,
REPUBLIKA ESTONSKA,
IRLANDIA,
REPUBLIKA GRECKA,
KROLESTWO HISZPANII,
REPUBLIKA FRANCUSKA,
REPUBLIKA CHORWAC(]I,
REPUBLIKA WLOSKA,
REPUBLIKA CYPRY]JSKA,
REPUBLIKA LtOTEWSKA,
REPUBLIKA LITEWSKA,
WIELKIE KSIESTWO LUKSEMBURGA,
WEGRY,
REPUBLIKA MALTY,
KROLESTWO NIDERLANDOW,
REPUBLIKA AUSTRII,
RZECZPOSPOLITA POLSKA,
REPUBLIKA PORTUGALSKA,
RUMUNIA,
REPUBLIKA SLOWENII,
REPUBLIKA SLOWACKA,
REPUBLIKA FINLANDII,
KROLESTWO SZWE(]],
bedace stronami Traktatu o Unii Europejskiej oraz Traktatu o funkcjonowaniu Unii Europejskiej, zwanych dalej ,Traktatami UE”, oraz
bedace panistwami cztonkowskimi Unii Europejskiej, zwanymi dalej facznie , pafistwami cztonkowskimi UE” lub indywidualnie — ,pafi-
stwem cztonkowskim UE”,
i UNIA EUROPEJSKA,
z jednej strony,
oraz REPUBLIKA ARMENII, zwana dalej ,Armenig”,
z drugiej strony;
zwane dalej facznie ,Stronami”,

Panistwa czlonkowskie UE i Armenia bedgce stronami Konwencji o migdzynarodowym lotnictwie cywilnym, otwartej do podpisu w Chi-
cago dnia 7 grudnia 1944 r., wraz z Unig Europejska;
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UWZGLEDNIAJAC Umowg o partnerstwie i wspolpracy migdzy Wspélnotami Europejskimi i ich Pafstwami Czlonkow-
skimi, z jednej strony, a Republika Armenii, z drugiej strony, sporzadzona w Luksemburgu dnia 22 kwietnia 1996 r,;

DAZAC do utworzenia wspdlnego obszaru lotniczego (WOL) w oparciu o cel, jakim jest otwarcie dostepu do rynkéw
Stron na zasadzie réwnych warunkéw konkurencji, niedyskryminacji oraz z poszanowaniem tych samych zasad — w tym
w dziedzinie bezpieczefistwa, ochrony, zarzadzania ruchem lotniczym, konkurencji, kwestii spotecznych i Srodowiska;

DAZAC do wzrostu przewozéw lotniczych i propagowania migdzynarodowego systemu lotnictwa opartego na niedyskry-
minacji oraz otwartej i uczciwej konkurencji migdzy przewoznikami lotniczymi na rynku;

PRAGNAC dziata¢ na rzecz swoich intereséw w zakresie transportu lotniczego;

UZNAJAC znaczenie efektywnej sieci polaczen transportu lotniczego dla wspierania handlu, turystyki, inwestycji oraz roz-
woju gospodarczego i spolecznego;

ZGADZAJAC SIE, ze zasady funkcjonowania WOL nalezy oprze¢ na odpowiednich przepisach obowigzujacych w Unii
Europejskiej, okreslonych w zalaczniku II do niniejszej Umowy;

UZNAJAC, ze pelna zgodnos¢ z zasadami funkcjonowania WOL umozliwia Stronom pelne wykorzystanie oferowanych
przez WOL mozliwosci, w tym otwarcia dostepu do rynkéw i zapewnienia maksymalnych korzysci konsumentom, pod-
miotom branzy lotniczej i pracownikom obu Stron;

UZNAJAC, ze stworzenie WOL oraz wdrozenie zasad jego funkcjonowania nie bedg mozliwe do osiggnigcia bez wprowa-
dzenia — tam, gdzie to niezbedne — postanowien przejsciowych, a takze uznajac znaczenie odpowiedniego wsparcia w tym
zakresie;

PRAGNAC zapewni¢ najwyzszy poziom bezpieczefistwa i ochrony transportu lotniczego oraz potwierdzajac swoje
powazne zaniepokojenie w zwigzku z aktami lub zagrozeniami skierowanymi przeciwko bezpieczenstwu statkéw
powietrznych, ktére zagrazaja bezpieczenistwu osdob lub mienia, utrudniajg eksploatacje statkéw powietrznych i podwazaja
zaufanie podréznych do bezpieczeristwa lotnictwa cywilnego;

ZDECYDOWANE zmaksymalizowa¢ potencjalne korzysci plyngce ze wspdtpracy regulacyjnej i harmonizacji swoich odpo-
wiednich przepiséw ustawowych i wykonawczych majgcych zastosowanie w dziedzinie lotnictwa cywilnego;

UZNAJAC znaczace potencjalne korzysci, ktére moga wynikna¢ z konkurencyjnych przewozéw lotniczych i dobrze pros-
perujacych podmiotéw branzy transportu lotniczego;

PRAGNAC wspiera wolng, uczciwg i niezaklécona konkurencje, uznajac, ze subwencje moga wywrze niekorzystny
wplyw na konkurencje i zagrozi¢ podstawowym celom niniejszej Umowy, oraz uznajgc, ze w przypadku niezapewnienia
przewoznikom lotniczym réwnych warunkéw dzialania na zasadach wolnej, uczciwej i niezakt6conej konkurencji poten-
cjalne korzysci moga okazac si¢ niemozliwe do uzyskania;

ZAMIERZAJAC wykorzystaé ramy ustanowione istniejgcymi umowami i porozumieniami miedzy Stronami w celu otwar-
cia dostepu do rynkéw i zapewnienia maksymalnych korzysci konsumentom, nadawcom tadunkéw, przewoznikom lotni-
czym, portom lotniczym i ich pracownikom, spolecznosciom oraz innym podmiotom odnoszacym posrednie korzysci;

POTWIERDZAJAC znaczenie ochrony $rodowiska przy opracowywaniu i realizacji miedzynarodowej polityki w zakresie
lotnictwa;

POTWIERDZAJAC potrzebe pilnego podjecia dzialah na rzecz przeciwdzialania zmianie klimatu oraz kontynuowania
wspOlpracy na rzecz redukcji emisji gazéw cieplarnianych w sektorze lotnictwa, w sposéb zgodny z umowami wielostron-
nymi w tej kwestii, a w szczegdlnosci zgodnie z odpowiednimi instrumentami Organizacji Migdzynarodowego Lotnictwa
Cywilnego (ICAO) oraz z porozumieniem paryskim z dnia 12 grudnia 2015 r., zawartym na podstawie Ramowej konwen-
¢ji Narodéw Zjednoczonych w sprawie zmian klimatu;

POTWIERDZAJAC znaczenie zapewnienia konsumentom ochrony, w tym ochrony zapewnionej na mocy Konwencji
o ujednoliceniu niektérych prawidel dotyczacych miedzynarodowego przewozu lotniczego, sporzadzonej w Montrealu
w dniu 28 maja 1999 r., oraz znaczenie osiggniecia odpowiedniego poziomu ochrony konsumentéw w zakresie przewo-
z6w lotniczych, a takze uznajac koniecznos$¢ wzajemnej wspolpracy w tej dziedzinie;
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UZNAJAC, ze poszerzenie mozliwosci handlowych nie ma na celu podwazania ich standardéw pracy lub standardéw zwig-
zanych z praca, a takze potwierdzajgc znaczenie wymiaru spolecznego lotnictwa migdzynarodowego oraz znaczenie uwz-
gledniania skutkoéw otwarcia dostgpu do rynkéw dla pracownikéw, zatrudnienia i warunkow pracy;

UWZGLEDNIAJAC znaczenie zapewnienia podmiotom dzialajagcym w branzy transportu lotniczego lepszego dostgpu do
kapitalu na potrzeby dalszego rozwoju transportu lotniczego;

UZNAJAC potencjalne korzysci wynikajace z umozliwienia przystapienia panstw trzecich do niniejszej Umowy;

PRAGNAC zawrze¢ umowg o transporcie lotniczym uzupelniajagca Konwencje¢ o migdzynarodowym lotnictwie cywilnym;

UZGADNIAJA, CO NASTEPUJE:

Artykut 1
Cel

Celem niniejszej Umowy jest utworzenie wspdlnego obszaru lotniczego migdzy Stronami w oparciu o stopniowe otwiera-
nie rynku, liberalizacje w kwestiach wlasnosci i kontroli przewoznikéw lotniczych, sprawiedliwe i réwne warunki konku-
rencji, niedyskryminacje oraz wspélne zasady, w tym w dziedzinie bezpieczenistwa, ochrony, zarzadzania ruchem lotni-
czym, kwestii spolecznych i Srodowiska. W tym celu niniejsza Umowa okresla zasady majace zastosowanie miedzy
Stronami. Zasady te obejmujg przepisy zawarte w aktach prawnych wymienionych w zataczniku IL.

Artykut 2
Definicje

O ile nie okreslono inaczej, do celéw niniejszej Umowy stosuje si¢ nastgpujace definicje:
1) ,Umowa” oznacza niniejsza Umowe, wszelkie zalaczniki i dodatki do niej oraz wszelkie zmiany do nich;

2) transport lotniczy” oznacza przewéz statkiem powietrznym pasazeréw, bagazu, fadunkéw i poczty, osobno lub facz-
nie, oferowany publicznie za wynagrodzeniem lub na zasadzie najmu, obejmujacy regularne i nieregularne przewozy
lotnicze;

3) ,ustalenie przynaleznosci pafistwowej” oznacza stwierdzenie, ze przewoznik lotniczy, ktéry planuje wykonywac prze-
wozy lotnicze w ramach niniejszej Umowy, spelnia wymogi okreslone w art. 4 dotyczace jego struktury wlasnosci,
skutecznej kontroli i gléwnego miejsca prowadzenia dzialalnosci;

4) ,ustalenie zdolnosci” oznacza stwierdzenie, ze przewoznik lotniczy, ktéry planuje wykonywaé przewozy lotnicze
w ramach niniejszej Umowy, posiada wystarczajaca zdolno$¢ finansows i odpowiednie kompetencje w dziedzinie
zarzadzania, aby wykonywac tego rodzaju przewozy, oraz ze jest przygotowany do przestrzegania przepiséw ustawo-
wych i wykonawczych oraz wymogéw regulujacych wykonywanie tego rodzaju przewozéw;

5) ,wlasciwa wladza” oznacza agencje¢ rzadowa lub organ panstwowy odpowiedzialne za funkcje administracyjne wyni-
kajace z niniejszej Umowy;

6) ,Konwencja” oznacza Konwencje o miedzynarodowym lotnictwie cywilnym, otwartg do podpisu w Chicago dnia
7 grudnia 1944 r., i obejmuje:

a) kazdg zmiane, ktora weszta w zycie zgodnie z art. 94 lit. a) Konwencji i zostala ratyfikowana zaréwno przez Arme-
ni¢, jak i przez panstwo cztonkowskie UE lub pafistwa cztonkowskie UE, w zaleznosci od danej kwestii; oraz

b) kazdy zalacznik lub kazdg zmiane do zalgcznika, przyjete zgodnie z art. 90 Konwencji, o ile taki zalacznik lub taka
zmiana sa w danym czasie obowigzujace w odniesieniu zar6wno do Armenii, jak i paistwa czlonkowskiego UE lub
panstw cztonkowskich UE, w zaleznosci od danej kwestii;

7) catkowity koszt” oznacza koszt $wiadczenia uslugi powickszony o uzasadniong oplate z tytulu ogdlnych kosztéw
administracyjnych;

8) ,miedzynarodowy transport lotniczy” oznacza transport lotniczy wykonywany w przestrzeni powietrznej nad teryto-
rium wigcej niz jednego panistwa;
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9) ,glowne miejsce prowadzenia dzialalnosci” oznacza siedzibe gléwna lub siedzibe statutows przewoznika lotniczego
na terytorium Strony, gdzie wykonywane sg gléwne czynnosci finansowe i prowadzona jest kontrola dzialalnosci
przewoznika lotniczego, w tym zarzgdzanie ciggla zdatnoscig do lotu;

10) ,ladowanie w celach niehandlowych” oznacza lagdowanie w jakimkolwiek celu innym niz zabranie na poktad pasaze-
réw lub opuszczenie przez nich pokladu, zatadunek lub wyladunek bagazu, ladunkéw lub poczty w ramach trans-
portu lotniczego;

11) ,taryfy lotnicze” oznaczajg ceny placone przewoznikom lotniczym lub ich agentom lub innym sprzedawcom biletow
za przewOdz pasazeréw w ramach przewozéw lotniczych (w tym wszelki inny rodzaj transportu zwigzany z tym prze-
wozem) oraz wszelkie warunki stosowania tych cen, w tym wynagrodzenie i warunki oferowane agencji oraz inne
ustugi pomocnicze;

12) ,stawki lotnicze” oznaczaja ceny placone za przewéz tadunkéw w ramach przewozéw lotniczych (w tym wszelki inny
rodzaj transportu zwigzany z tym przewozem) oraz warunki stosowania tych cen, w tym wynagrodzenie i warunki
oferowane agencji oraz inne ushugi pomocnicze;

13) ,terytorium” oznacza, w przypadku Armenii, terytorium Republiki Armenii, oraz, w przypadku Unii Europejskiej
i panstw czlonkowskich UE, terytorium ladowe, wody wewnetrzne i morza terytorialne panstw cztonkowskich UE,
do ktérych majg zastosowanie Traktaty UE, na warunkach okre$lonych w tych Traktatach UE, a takze przestrzen
powietrzng nad nimi;

14) ,oplata od uzytkownika” oznacza oplate nakladang na przewoznik6w lotniczych z tytutu udostepnienia infrastruktury
portu lotniczego lub $wiadczenia ustug zwigzanych z otoczeniem portu lotniczego, Zegluga powietrzng lub ochrong
lotnictwa, w tym powigzanych ustug i urzadzen;

15) ,wlasna obsluga naziemna” oznacza sytuacje, w ktérej uzytkownik portu lotniczego bezposrednio $wiadczy na wlasne
potrzeby ustugi obstugi naziemnej nalezace do co najmniej jednej kategorii takich ustug i nie zawiera z osobg trzecia
zadnego rodzaju umowy dotyczacej Swiadczenia takich ustug; do celéw niniejszej definicji przyjmuje sig, Ze uzytkow-
nicy portéw lotniczych nie sg dla siebie osobami trzecimi, jezeli:

a) jeden z nich posiada udziat wigkszo$ciowy w drugim z nich; lub
b) ten sam podmiot posiada udziat wickszosciowy w kazdym z nich;

16) ,prawo piatej wolnosci” oznacza prawo lub przywilej, przyznane przez jedno panstwo (,pafistwo przyznajace”) prze-

woznikom lotniczym z innego panstwa (,panstwo otrzymujace”), pozwalajace wykonywaé miedzynarodowe prze-

wozy lotnicze pomigdzy terytorium pafistwa przyznajacego a terytorium panstwa trzeciego, pod warunkiem ze prze-
wozy takie rozpoczynaja si¢ lub koriczg na terytorium panfistwa otrzymujgcego;

17) ,panstwo trzecie” oznacza panstwo niebedace panstwem cztonkowskim UE ani Armenia.

TYTUL I

POSTANOWIENIA GOSPODARCZE

Artykut 3

Przyznanie praw

1. Prawa okreslone w niniejszym artykule podlegaja postanowieniom przejsciowym zawartym w zalaczniku I do niniej-
szej Umowy.

Prawa przewozowe i wykaz tras

2. Kazda Strona przyznaje drugiej Stronie nastgpujace prawa w celu wykonywania migdzynarodowego transportu lotni-
czego przez przewoznikéw lotniczych drugiej Strony na zasadzie niedyskryminacji:

a) prawo do przelotu nad jej terytorium bez lgdowania;

b) prawo do ladowania na jej terytorium w celach niehandlowych;
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¢) prawo do wykonywania regularnych i nieregularnych przewozéw pasazerskich, taczonych i wylacznie towarowych
w ramach miedzynarodowego transportu lotniczego miedzy punkami (') na nastepujacych trasach:

(i) w przypadku przewoznikéw lotniczych z Unii Europejskiej:

punkty w Unii Europejskiej — punkty posrednie na terytoriach partneréw w ramach europejskiej polityki sasiedz-
twa (3, stron wielostronnej umowy w sprawie ustanowienia Wspélnego Europejskiego Obszaru Lotniczego () lub
panstw cztonkowskich Europejskiego Stowarzyszenia Wolnego Handlu (%) — punkty w Armenii — punkty polozone
dalej;

(i) w przypadku przewoznikéw lotniczych z Armenii:

punkty w Armenii — punkty posrednie na terytoriach partneréw w ramach europejskiej polityki sasiedztwa, stron
wielostronnej umowy w sprawie ustanowienia Wspdlnego Europejskiego Obszaru Lotniczego lub panstw czlon-
kowskich Europejskiego Stowarzyszenia Wolnego Handlu — punkty w Unii Europejskiej;

d) inne prawa okreslone w niniejszej Umowie.

Swoboda operacyjna

3. Przewoznicy lotniczy kazdej Strony moga — w odniesieniu do ktéregokolwiek lotu lub do wszystkich wykonywanych
przez nich lotéw, i wedlug wlasnego uznania — na trasach okreslonych w ust. 2:

a) wykonywa¢ loty w jednym kierunku lub w obu kierunkach;
b) laczyl rézne numery lotéw w ramach jednej operacji statku powietrznego;

) obstugiwa¢ punkty posrednie, punkty polozone dalej oraz punkty na terytoriach Stron, w dowolnej kombinacji
i w dowolnej kolejnosci zgodnie z postanowieniami ust. 2;

d) rezygnowal z ladowania w dowolnym punkcie lub dowolnych punktach;

e) przekazywac ruch z ktdregokolwiek swojego statku powietrznego na ktérykolwiek inny ze swoich statkéw powietrz-
nych w dowolnym punkcie (zmiana statku powietrznego);

f) wykonywa¢ miedzylagdowania w dowolnych punktach polozonych na lub poza terytorium ktérejkolwiek ze Stron;
g) wykonywaé przewozy tranzytowe przez terytorium drugiej Strony;
h) faczy¢ ruch na pokladzie jednego statku powietrznego niezaleznie od miejsca rozpoczecia takiego ruchu; oraz

i) obslugiwaé wigcej niz jeden punkt w ramach tego samego przewozu (tzw. ,koterminalizacja”).

Ze swobody operacyjnej przewidzianej w niniejszym ustepie mozna korzystac bez ograniczen co do kierunku lub ograni-
czeni geograficznych oraz bez utraty prawa do wykonywania innych przewozéw dozwolonych na mocy niniejszej Umowy,
pod warunkiem ze:

a) przewozy oferowane przez przewoznikéw lotniczych z Armenii obstuguja punkt w Armenii;

b) przewozy oferowane przez przewoznikéw lotniczych z Unii Europejskiej obstuguja punkt w Unii Europejskiej.

4. Kazda Strona umozliwia przewoznikom lotniczym okreslenie czestotliwosci i zdolnosci przewozowej, ktdre oferujg
w miedzynarodowym transporcie lotniczym czynnikéw ekonomicznych i zapotrzebowania rynku.. Zgodnie z tym prawem
zadna ze Stron nie ogranicza jednostronnie natezenia ruchu, czestotliwosci ani regularnosci przewozéw, planéw podrézy,
punktéw poczatkowych lub docelowych ruchu ani typu lub typow statkéw powietrznych eksploatowanych przez przewo-
znikéw lotniczych drugiej Strony, z wyjatkiem przypadkéw, w ktorych jest to wymagane z przyczyn celnych, technicznych,
operacyjnych, ze wzgledu na bezpieczefistwo zarzadzania ruchem lotniczym, ochrong srodowiska lub ochrong zdrowia,
chyba ze w niniejszej Umowie postanowiono inaczej.

(") Odniesienie do punktéw w niniejszym artykule nalezy rozumie¢ jako odniesienie do migdzynarodowych portéw lotniczych.

() Zob.: Konkluzje Rady z dnia 16 czerwca 2003 r. wraz z komunikatem Komisji w sprawie europejskiej polityki sgsiedztwa z dnia
12 maja 2004 r. zatwierdzonym przez Rad¢ w jej konkluzjach z dnia 14 czerwca 2004 .

() Wielostronna umowa migdzy Wspélnota Europejska i jej paiistwami cztonkowskimi, Republika Albanii, Bosnig i Hercegowing, Repu-
blikg Bulgarii, Republika Chorwacji, Byla Jugostowianiska Republikq Macedonii, Republikg Islandii, Republika Czarnogéry, Krélestwem
Norwegii, Rumunig, Republika Serbii i Misjg Tymczasowej Administracji Organizacji Narodéw Zjednoczonych w Kosowie(') w sprawie
ustanowienia Wspélnego Europejskiego Obszaru Lotniczego (Dz.U. UE L 285 z 16.10.2006, s. 3). (* Zgodnie z rezolucja Rady Bezpie-
czefistwa ONZ nr 1244 z dnia 10 czerwca 1999 r.).

(*) Islandia, Ksigstwo Liechtensteinu, Krélestwo Norwegii i Konfederacja Szwajcarska.
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5. Przewoznicy lotniczy kazdej ze Stron moga obstugiwad, w tym takze w ramach uméw o dzieleniu oznaczen linii,
dowolny punkt potozony w panistwie trzecim, ktdry nie jest ujety w ramach okreslonych tras, pod warunkiem ze nie wyko-
nujg oni praw piatej wolnosci.

6.  Zadnego z postanowien niniejszej Umowy nie mozna traktowac jako:

a) przyznania przewoznikom lotniczym z Armenii prawa do przyjmowania na poklad, w dowolnym panstwie czlonkow-
skim UE, pasazeréw, bagazu, fadunkéw lub poczty, przewozonych za wynagrodzeniem, do innego punktu w tym
samym panstwie cztonkowskim UE;

b) przyznania przewoznikom lotniczym z Unii Europejskiej prawa do przyjmowania na poklad, w Armenii, pasazeréw,
bagazu, fadunkéw lub poczty, przewozonych za wynagrodzeniem, przeznaczonych do innego punktu w Armenii.

7. Wykonujgc swoje odpowiednie prawa i obowiazki wynikajace z niniejszej Umowy, Strony powstrzymujg si¢ od
jakiejkolwiek formy dyskryminacji przewoznikéw lotniczych drugiej Strony, w szczegdlnosci ze wzgledu na przynaleznosé
panstwowa.

8.  Niezaleznie od jakichkolwiek innych postanowien niniejszej Umowy kazda Strona ma prawo odméwi¢ wykonania
migdzynarodowego transportu lotniczego do, z lub przez terytorium panstwa trzeciego, z ktérym ta Strona nie utrzymuje
stosunkéw dyplomatycznych.

Artykut 4

Zezwolenie eksploatacyjne i zezwolenie techniczne

1. Po otrzymaniu wniosku o zezwolenie eksploatacyjne od przewozZnika lotniczego jednej ze Stron druga Strona udziela
odpowiednich zezwolen eksploatacyjnych i zezwolen technicznych w najkrétszym przewidzianym przez procedury termi-
nie, pod warunkiem ze:

a) w przypadku przewoznika lotniczego z Armenii:

(i) glowne miejsce prowadzenia dzialalnosci przewoznika lotniczego znajduje si¢ w Armenii, a przewoznik lotniczy
posiada wazng koncesje wydang zgodnie z prawem Armenii;

(i) Armenia, po wydaniu przewoznikowi lotniczemu certyfikatu przewoznika lotniczego, sprawuje i utrzymuje sku-
teczng kontrole regulacyjng nad tym przewoznikiem lotniczym, a wlasciwa wladza jest wyraznie okreslona; oraz

(ili) o ile nie ustalono inaczej zgodnie z art. 6, przewoznik lotniczy jest wlasnoscig, bezposrednio lub poprzez udzial
wiekszo$ciowy, oraz pozostaje pod skuteczng kontrolg Armenii lub jej obywateli, albo zar6wno Armenii, jak i jej
obywateli;

b) w przypadku przewoznika lotniczego z Unii Europejskiej:

(i) glowne miejsce prowadzenia dzialalnosci przewoznika lotniczego znajduje si¢ na terytorium Unii Europejskiej,
a przewoznik lotniczy posiada wazng koncesje wydang zgodnie z prawem Unii Europejskiej;

(i) panstwo czlonkowskie UE odpowiedzialne za wydanie przewoznikowi lotniczemu certyfikatu przewoznika lotni-
czego sprawuje i utrzymuje skuteczng kontrole regulacyjna nad tym przewoznikiem lotniczym, a wlasciwa wladza
jest wyraznie okreslona; oraz

(iti) o ile nie ustalono inaczej zgodnie z art. 6, przewoznik lotniczy jest wlasnoscia, bezposrednio lub poprzez udziat
wickszosciowy, oraz pozostaje pod skuteczng kontrolg jednego lub wickszej liczby panistw cztonkowskich UE lub
panstw cztonkowskich Europejskiego Stowarzyszenia Wolnego Handlu, lub ich obywateli, albo zaréwno tego pan-
stwa lub panstw, jak i jego lub ich obywateli;

C) przestrzega sie art. 141 15; oraz

d) przewoznik lotniczy spelnia warunki przewidziane w przepisach ustawowych i wykonawczych stosowanych zwykle do
wykonywania migdzynarodowego transportu lotniczego przez Strong rozpatrujacg wniosek.

2. Wydajac zezwolenia eksploatacyjne i zezwolenia techniczne, kazda Strona traktuje wszystkich przewoznikéw drugiej
Strony w sposéb niedyskryminacyjny.
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3. Po otrzymaniu wniosku o udzielenie zezwolenia eksploatacyjnego od przewoznika lotniczego jednej ze Stron druga
Strona uznaje wszelkiego rodzaju ustalenia dotyczace okreSlenia zdolnosci lub przynaleznosci pafistwowej dokonane
przez pierwsza ze Stron w odniesieniu do tego przewoznika lotniczego, tak jakby ustalenia takie zostaly dokonane przez
jej wlasne wlasciwe wladze, i nie bada dalej tych kwestii, z wyjatkiem sytuacji przewidzianych w akapicie drugim i trzecim.

Jezeli po otrzymaniu wniosku o udzielenie zezwolenia eksploatacyjnego od przewoznika lotniczego lub po udzieleniu
takiego zezwolenia, wlasciwe wladze Strony otrzymujacej maja okre$lona watpliwo$¢, ze pomimo ustalefi dokonanych
przez druga Strong jakikolwiek warunek udzielenia odpowiednich zezwolen eksploatacyjnych lub technicznych przewi-
dziany w ust. 1 nie zostal spelniony, Strona otrzymujaca niezwlocznie informuje o tym drugg Strone, podajac nalezyte uza-
sadnienie swojej watpliwosci. W takim wypadku kazda ze Stron moze zwrécic si¢ o przeprowadzenie konsultacji, w kt6-
rych moga bra¢ udzial przedstawiciele wlasciwych wladz Stron, lub zwrécic si¢ o udzielenie dodatkowych informacji
dotyczacych tej watpliwosci, przy czym wniosek o konsultacje rozpatruje si¢ w mozliwie najkrotszym terminie. Jezeli
sprawa pozostaje nierozstrzygnieta, kazda ze Stron moze wnie$¢ sprawe do Wspdlnego Komitetu o ktdrym mowa
w art. 23 (zwanego dalej ,Wspdolnym Komitetem”).

Niniejszy ustep nie obejmuje uznawania ustalen dotyczacych certyfikatéw bezpieczenstwa lub licencji, uzgodnien w dzie-
dzinie ochrony ani ochrony ubezpieczeniowej.

Artykut 5

Odmowa udzielenia, cofnigcie, zawieszenie lub ograniczenie zezwolenia eksploatacyjnego i zezwolenia
technicznego

1. Kazda ze Stron moze odmoéwi¢ udzielenia zezwolenia eksploatacyjnego lub zezwolenia technicznego, cofnac je,
zawiesi¢, nalozy¢ na nie warunki lub ograniczy¢ albo w inny sposéb odméwi¢ wykonywania operacji przez przewoznika
lotniczego drugiej Strony, zawiesi¢ takie operacje, nalozy¢ na nie warunki lub ograniczy¢ je, jezeli:

a) w przypadku przewoznika lotniczego z Armenii:

(i) gtéwne miejsce prowadzenia dzialalnosci przewoznika lotniczego nie znajduje si¢ w Armenii lub przewoznik lot-
niczy nie posiada waznej koncesji wydanej zgodnie z prawem Armenii;

(i) w przypadku gdy Armenia odpowiada za wydanie przewoznikowi lotniczemu certyfikatu przewoznika lotniczego,
nie sprawuje ona lub nie utrzymuje skutecznej kontroli regulacyjnej nad tym przewoznikiem lotniczym lub wias-
ciwa wladza nie jest wyraznie okreslona; lub

(iti) o ile nie ustalono inaczej zgodnie z art. 6, przewoznik lotniczy nie jest wlasnoscia, bezposrednio lub poprzez
udziat wigkszo$ciowy, lub nie pozostaje pod skuteczng kontrolg Armenii, lub jej obywateli, albo zaré6wno Armenii,
jak ijej obywateli;

b) w przypadku przewoznika lotniczego z Unii Europejskiej:

(i) gtéwne miejsce prowadzenia dzialalnoSci przewoznika lotniczego nie znajduje si¢ na terytorium Unii Europejskiej
lub przewoznik lotniczy nie posiada waznej koncesji zgodnie z prawem Unii Europejskiej; lub

(i) panstwo czlonkowskie UE odpowiedzialne za wydanie przewoznikowi lotniczemu certyfikatu przewoznika lotni-
czego nie sprawuje lub nie utrzymuje skutecznej kontroli regulacyjnej nad tym przewoznikiem lotniczym lub wlas-
ciwa wladza nie jest wyraznie okre$lona; lub

(iti) o ile nie ustalono inaczej zgodnie z art. 6 niniejszej Umowy, przewoznik lotniczy nie jest wlasnoscig, bezposrednio
lub poprzez udzial wigkszosciowy, lub nie pozostaje pod skuteczng kontrolg pafistwa cztonkowskiego lub pafistw
cztonkowskich Unii Europejskiej lub Europejskiego Stowarzyszenia Wolnego Handlu, lub ich obywateli, albo
zar6wno tego panstwa lub panstw, jak i jego lub ich obywateli;

) nie przestrzega si¢ art. 8, 141 15; lub

d) przewoznik lotniczy nie przestrzegat przepiséw ustawowych i wykonawczych, o ktérych mowa w art. 7, lub przepiséw
ustawowych i wykonawczych stosowanych zwykle do migdzynarodowego transportu lotniczego przez Strone rozpa-
trujaca wniosek.

2. Prawa okreSlone w niniejszym artykule s3 wykonywane jedynie po przeprowadzeniu konsultacji z druga Strong,
chyba ze konieczne jest podjecie niezwlocznego dziatania w celu zapobiezenia dalszemu nieprzestrzeganiu ust. 1 lit. ¢) lub

d).
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3. Niniejszy artykul nie ogranicza praw ktérejkolwiek ze Stron do odmowy udzielenia, cofniecia, zawieszenia, ograni-
czenia zezwolenia eksploatacyjnego lub zezwolenia technicznego lub nalozenia na nie warunkéw zgodnie z art. 14 lub 15.

Artykut 6

Inwestowanie w przewoznikéw lotniczych

1. Niezaleznie od art. 4 i 5 oraz po potwierdzeniu przez Wspdlny Komitet zgodnie z art. 23 ust. 8, ze kazda ze Stron lub
ich obywatele, na mocy swoich odpowiednich przepiséw, moga naby¢ udzial wlasnosciowy w przedsigbiorstwie przewo-
znika lotniczego drugiej Strony lub obja¢ nad nim skuteczng kontrolg, Strony moga zezwoli¢ na posiadanie przez panstwa
cztonkowskie UE lub ich obywateli wigkszosciowego udzialu w przedsigbiorstwie przewoznika lotniczego z Armenii lub
na sprawowanie przez nich skutecznej kontroli nad nim, lub na posiadanie przez Armenig lub jej obywateli wigkszoscio-
wego udzialu w przedsigbiorstwie przewoznika lotniczego z Unii Europejskiej lub na sprawowanie przez nich skutecznej
kontroli nad nim zgodnie z ust. 2 niniejszego artykutu.

2. W odniesieniu do ust. 1 niniejszego artykulu inwestycje w przewoznikéw lotniczych przez Strony lub ich obywateli
beda dopuszczone w poszczegdlnych przypadkach na mocy wezesniejszej decyzji Wspdlnego Komitetu zgodnie z art. 23
ust. 2.

Decyzja ta okreSla warunki zwigzane z eksploatacjg uzgodnionych linii na podstawie niniejszej Umowy oraz przewozéw
pomiedzy pafistwami trzecimi i Stronami. Do tego rodzaju decyzji nie stosuje sig art. 23 ust. 11.

Artykut 7
Przestrzeganie przepiséw ustawowych i wykonawczych

1. Przekraczajgc granice terytorium jednej ze Stron, podczas pobytu na nim lub przy jego opuszczaniu przewoznicy lot-
niczy drugiej Strony przestrzegaja przepisow ustawowych i wykonawczych majacych zastosowanie na tym terytorium
w zakresie dopuszczania na to terytorium statkow powietrznych wykonujacych miedzynarodowy transport lotniczy lub
opuszczania przez nie tego terytorium lub wykonywania przez nie operacji na tym terytorium.

2. Przekraczajac granice terytorium jednej ze Stron, podczas pobytu na tym terytorium lub przy jego opuszczaniu przez
ten statek powietrzny pasazerowie, zaloga, bagaz, fadunki lub poczta przewoznika lotniczego drugiej Strony spelniaja
wymogi przepisow ustawowych i wykonawczych majacych zastosowanie na tym terytorium w zakresie dopuszczania na
to terytorium pasazer6éw, zatogi, bagazu, fadunkéw lub poczty znajdujacych sie na pokladzie statku powietrznego, opusz-
czania przez nich tego terytorium i przebywania przez nich na tym terytorium (w tym przepiséw dotyczacych wjazdu,
odprawy, przepiséw imigracyjnych, paszportowych, celnych i przepiséw dotyczacych kwarantanny lub, w przypadku
poczty, przepiséw pocztowych), lub wymogi te sg spelniane w ich imieniu.

3. Naswoim terytorium Strony zezwalaja przewoZnikom lotniczym drugiej Strony na stosowanie srodkéw majacych na
celu zapewnienie, aby przewozone byly wylacznie osoby posiadajace dokumenty podrézy wymagane do wjazdu na teryto-
rium drugiej Strony lub tranzytu przez jej terytorium.

Artykut 8
Uczciwa konkurencja

1. Strony potwierdzajg, ze ich wspdlnym celem jest stworzenie sprawiedliwego i konkurencyjnego Srodowiska oraz
sprawiedliwych i réwnych mozliwosci dla przedsigbiorstw zaangazowanych w ustugi transportu lotniczego obu Stron, aby
mogly one konkurowal w zakresie eksploatacji uzgodnionych linii na okre$lonych trasach. W zwigzku z powyzszym
Strony podejmuja wszelkie odpowiednie $rodki, aby zapewnié pelne egzekwowanie tego celu.

2. Strony potwierdzajg, Ze swobodna, uczciwa i niezakldcona konkurencja ma znaczenie dla propagowania celow
niniejszej Umowy, oraz zauwazaja, ze istnienie kompleksowego prawa konkurencji i niezaleznego organu ds. konkurencji,
a takze nalezyte i sprawne egzekwowanie ich odpowiednich przepiséw prawa konkurencji majg znaczenie dla efektywnego
$wiadczenia ustug transportu lotniczego. Przepisy prawa konkurencji kazdej ze Stron dotyczace kwestii objetych niniej-
szym artykulem, wraz z ich okresowymi zmianami, majg zastosowanie do dzialalnosci przewoznikéw lotniczych w grani-
cach jurysdykcji danej Strony. Stronom przy$wieca ten sam cel, jakim jest zgodno$¢ i zbieznos§¢ prawa konkurencji oraz
jego skuteczne stosowanie. Bedg one wspélpracowal w stosownych przypadkach w zakresie skutecznego stosowania
prawa konkurencji, w tym poprzez zezwalanie swoim odpowiednim przedsi¢biorstwom lub innym obywatelom na ujaw-
nianie, zgodnie ze swoimi odpowiednimi przepisami i orzecznictwem, informacji istotnych dla dzialan z zakresu prawa
konkurencji podejmowanych przez organy ds. konkurencji drugiej ze Stron.
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3. Zadne z postanowiei niniejszej Umowy nie moze w jakikolwiek sposéb wplywaé na uprawnienia i kompetencje
organdéw ds. konkurencji i sadéw ktérejkolwiek ze Stron (oraz Komisji Europejskiej), ogranicza¢ ich lub podwazaé, a wszyst-
kie kwestie zwigzane z egzekwowaniem prawa konkurencji nadal pozostaja w wylacznej kompetencji tych organéw
i sadéw. W zwigzku z tym kazde dzialanie podjete na mocy niniejszego artykutu przez Strong pozostaje bez uszczerbku
dla wszelkich ewentualnych dziatan podjetych przez te organy i sady.

4. Kazde dzialanie podejmowane na mocy niniejszego artykutu podlegaja wylacznej odpowiedzialnosci Stron i jest skie-
rowane wylacznie do drugiej Strony lub przedsigbiorstw $§wiadczacych ustugi transportu lotniczego z punktem docelowym
lub poczatkowym na terytorium Stron. Takie dzialanie nie podlega procedurze rozstrzygania sporéw przewidzianej
w art. 24.

5. Kazda Strona eliminuje wszelkie formy dyskryminacji lub nieuczciwych praktyk, ktdre moglyby mie¢ negatywny
wplyw na sprawiedliwe i réwne mozliwosci konkurowania w $wiadczeniu ustug transportu lotniczego przez przedsigbior-
stwa drugiej Strony zaangazowane w ich $wiadczenie.

6.  Zadna ze Stron nie udziela ani nie zezwala na udzielanie subwencji publicznych lub wsparcia jakiemukolwiek przed-
sigbiorstwu, jezeli takie subwencje lub wsparcie mialyby znaczacy i negatywny wplyw na sprawiedliwe i réwne mozliwosci
konkurowania przedsi¢biorstw drugiej Strony w $wiadczeniu ustug transportu lotniczego. Takie subwencje publiczne lub
wsparcie moga obejmowac miedzy innymi subsydiowanie krzyzowe; wyréwnywanie strat operacyjnych; wniesienie kapi-
tatu; dotacje; zabezpieczenia; pozyczki lub ubezpieczenia na uprzywilejowanych warunkach; ochrong na wypadek upad-
losci; odstgpienie od odzyskania kwot naleznych; zrzeczenie si¢ zwyklego zysku z tytulu wykorzystanych funduszy
publicznych; ulgi podatkowe lub zwolnienia podatkowe; rekompensate z tytutu obcigzen finansowych nalozonych przez
organy publiczne; oraz dostgp na dyskryminujacych lub niekomercyjnych zasadach do urzadzen i ustug zeglugi powietrz-
nej lub portéw lotniczych, paliwa, obstugi naziemnej, ochrony, komputerowych systeméw rezerwacji, przydziatu czasu na
start lub ladowanie lub do innych powigzanych urzadzen i ustug niezbednych do wykonywania przewozéw lotniczych.

7. Jezeli Strona udziela subwencji publicznych lub wsparcia przedsigbiorstwu, zapewnia ona przejrzysto$¢ takiego $rod-
kaza pomocg wszelkich whasciwych $rodkéw, ktére moga obejmowaé wymdg, aby przedsigbiorstwo jasno i oddzielnie
okreslito te subwencje lub wsparcie w swoich rozliczeniach.

8.  Kazda Strona, na wniosek drugiej Strony, przekazuje tej drugiej Stronie, z zachowaniem rozsadnych terminéw, spra-
wozdania finansowe dotyczace podmiotéw podlegajacych jurysdykeji pierwszej Strony oraz wszelkie inne informacje, kté-
rych druga Strona moze zasadnie Zadal, aby upewnic sig, Ze przestrzegane s3 postanowienia niniejszego artykutu. Moze to
obejmowac szczegbtowe informacje dotyczace subwencji lub wsparcia. Takie informacje moga zosta¢ objete warunkiem
ich poufnego traktowania przez Strong wystepujaca o dostep do tych informagji.

9.  Bez uszczerbku dla jakiegokolwiek dziatania podjetego przez wlasciwy organ ds. konkurencji lub sad odpowiedzialny
za egzekwowanie zasad, o ktérych mowa w ust. 5 i 6:

a) jezeli jedna ze Stron stwierdzi, Ze przedsi¢biorstwo jest dyskryminowane lub narazone na nieuczciwe praktyki w rozu-
mieniu ust. 5 lub 6 i ze mozna to poprze¢ dowodami, moze ona przedstawi¢ uwagi na piémie drugiej Stronie. Po poin-
formowaniu drugiej Strony, Strona moze réwniez zwrdci¢ si¢ do odpowiednich jednostek rzadowych na terytorium
drugiej Strony, w tym do jednostek na szczeblu centralnym, regionalnym lub lokalnym, w celu przedyskutowania kwes-
tii zwiazanych z niniejszym artykutem. Ponadto Strona moze wystapi¢ z wnioskiem o przeprowadzenie konsultacji
w tej kwestii z drugg Strong w celu rozwigzania problemu. Takie konsultacje rozpoczynajg si¢ w terminie 30 dni od
daty otrzymania wniosku. Przed przystapieniem do konsultacji Strony dokonuja wymiany informacji wystarczajacych,
aby umozliwi¢ dokladne zbadanie zastrzezefi wyrazonych przez jedna ze Stron;

b) jezeli Strony nie dojda do porozumienia w drodze konsultacji w terminie 30 dni od daty rozpoczecia konsultacji lub
jezeli konsultacje nie rozpoczna si¢ w terminie 30 dni od daty otrzymania wniosku dotyczacego domniemanego naru-
szenia ust. 5 lub 6, Strona, ktora wystapita z wnioskiem o przeprowadzenie konsultacji, ma prawo zawiesi¢ wykonywa-
nie praw przyznanych na mocy niniejszej Umowy przedsi¢biorstwom drugiej Strony, ktérych to dotyczy, odmawiajac
udzielenia zezwolenia eksploatacyjnego, cofajac je lub zawieszajac, nakladajac na korzystanie z tych praw warunki,
ktére uzna za niezbedne, nakladajac oplaty lub podejmujgc inne dziatania. Kazde dzialanie podjete na mocy niniejszego
ustepu musi by¢ odpowiednie, proporcjonalne i ograniczone do absolutnie niezbednego zakresu i czasu trwania.

10.  Kazda Strona stosuje skutecznie przepisy o przeciwdzialaniu praktykom monopolistycznym zgodnie z ust. 2
oraz zabrania przedsi¢biorstwom:
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a) dzialajacym wspolnie z jakimikolwiek innym przedsigbiorstwem zawierania porozumien, podejmowania decyzji lub
stosowania uzgodnionych praktyk, ktére mogg wplywa¢ na ustugi transportu lotniczego z punktem docelowym lub
poczatkowym na terytorium tej Strony i ktorych celem lub skutkiem jest zapobiezenie, ograniczenie lub zaktécenie
konkurencji. Zakaz ten moze zostal uznany za niemajgcy zastosowania, jezeli te porozumienia, decyzje lub praktyki
przyczyniaja si¢ do usprawnienia produkgji lub dystrybucji ustug lub do wspierania postgpu technicznego lub gospo-
darczego, umozliwiajac jednoczesnie konsumentom nalezyty udzial w wynikajacych z tego korzysciach, oraz: (i) nie
nakladajg na zainteresowane przedsi¢biorstwa ograniczen, ktére nie sg niezbedne do osiagniecia tych celéw; (i) nie
umozliwiajg tym przedsigbiorstwom eliminowania konkurencji w stosunku do znacznej czgsci danych ustug; oraz

b) naduzywania pozycji dominujacej w sposdb mogacy wplywac na ustugi transportu lotniczego, ktérych punktem doce-
lowym lub poczatkowym jest terytorium tej Strony.

11.  Kazda ze Stron powierza egzekwowanie przepisdw o przeciwdzialaniu praktykom monopolistycznym, o ktérych
mowa w ust. 10, wylacznie swojemu odpowiedniemu i niezaleznemu organowi ds. konkurencji lub sagdowi.

12.  Bez uszczerbku dla jakiegokolwiek dziatania podjetego przez wilasciwy organ ds. konkurencji lub sad odpowie-
dzialne za egzekwowanie zasad, o ktérych mowa w ust. 10, jezeli jedna ze Stron stwierdzi, ze przedsigbiorstwo do$wiad-
czylo domniemanego naruszenia ust. 10 i ze mozna to poprzeé¢ dowodami, Strona ta moze przedstawi drugiej Stronie
swoje uwagi na piSmie. Po poinformowaniu drugiej Strony, Strona moze réwniez zwréci¢ si¢ do odpowiednich jednostek
rzadowych na terytorium drugiej Strony, w tym do jednostek na szczeblu centralnym, regionalnym lub lokalnym, w celu
przedyskutowania kwestii zwigzanych z niniejszym artykulem. Ponadto Strona moze wystapi¢ z wnioskiem o przeprowa-
dzenie konsultacji w tej kwestii z drugg Strong w celu rozwigzania problemu. Takie konsultacje rozpoczynajg si¢ w terminie
30 dni od daty otrzymania wniosku. Przed przystapieniem do konsultacji Strony dokonujg wymiany informacji wystarcza-
jacych, aby umozliwi¢ dokladne zbadanie zastrzezen wyrazonych przez jedng ze Stron.

13.  Jezeli Strony nie dojda do porozumienia w drodze konsultacji w terminie 30 dni od daty rozpoczecia konsultacji lub
jezeli konsultacje nie rozpoczng si¢ w terminie 30 dni od daty otrzymania wniosku dotyczacego domniemanego narusze-
nia ust. 10, oraz pod warunkiem, ze wlasciwy organ ds. konkurencji lub sad uznal, ze doszto do naruszenia prawa antymo-
nopolowego, Strona, ktéra wystapila z wnioskiem o przeprowadzenie konsultacji, ma prawo zawiesi¢ wykonywanie praw
przyznanych na mocy niniejszej Umowy przedsigbiorstwom drugiej Strony, ktérych to dotyczy, odmawiajgc udzielenia
zezwolenia eksploatacyjnego, cofajac je lub zawieszajac, obwarowujac korzystanie z tych praw warunkami, ktére uzna za
niezbedne, nakladajac oplaty lub podejmujac inne dzialania. Kazde dziatanie podjete na mocy niniejszego ustepu musi by¢
odpowiednie, proporcjonalne i ograniczone do absolutnie niezbgdnego zakresu i czasu trwania.

Artyku} 9

Mozliwosci handlowe

1. Z zastrzezeniem postanowien przejsciowych okreslonych w zalgczniku I, Strony zapewniaja, aby ich odpowiednie
przepisy ustawowe i wykonawcze lub procedury byly zgodne z wymogami regulacyjnymi oraz normami dotyczacymi
transportu lotniczego wskazanymi w czesci A zalgcznika II.

2. Strony zgodnie uwazaja, ze przeszkody w prowadzeniu dzialalno$ci gospodarczej napotykane przez podmioty pro-
wadzgce dzialalno$¢ zarobkowa utrudnilyby uzyskanie korzysci wynikajacych z niniejszej Umowy. Strony angazujg si¢
zatem w proces skutecznego i wzajemnego usuwania przeszkéd w prowadzeniu dziatalnosci gospodarczej przez podmioty
prowadzace dzialalno$¢ zarobkowsg obu Stron, w przypadku gdy takie przeszkody moga utrudniaé dziatalno$¢ zarobkows,
powodowa¢ zaktécenie konkurencji lub negatywnie wplywaé na réwne mozliwo$ci konkurowania.

3. Przewoznicy lotniczy obu Stron nie s3 zobowigzani do posiadania sponsora lokalnego.

4. Wspdlny Komitet okresla zasady wspdlpracy dotyczacej prowadzenia dziatalnosci gospodarczej i mozliwosci handlo-
wych, monitoruje postepy w skutecznym usuwaniu przeszkdd, jakie w prowadzeniu dziatalnosci gospodarczej napotykaja
podmioty prowadzace dzialalno$¢ zarobkows, oraz regularnie dokonuje przegladu rozwoju sytuacji, w tym zmian w prze-
pisach ustawowych i wykonawczych. Zgodnie z art. 23 Strona moze wystapi¢ z wnioskiem o zwolanie posiedzenia Wspdl-
nego Komitetu w celu przedyskutowania wszelkich kwestii dotyczacych stosowania niniejszego artykutu.

5. Przewoznicy lotniczy kazdej ze Stron majg prawo do swobodnego zakladania biur i placéwek na terytorium drugiej
Strony, w przypadku gdy takie biura i placéwki s3 wymagane do wykonywania transportu lotniczego, a takze promocji
i sprzedazy przewozéw w ramach transportu lotniczego oraz powigzanych dziala, w tym prawo do sprzedazy i wystawia-
nia biletéw lub lotniczych listéw przewozowych, whasnych lub jakiegokolwick innego przewoznika lotniczego.



1.12.2021 Dziennik Urzedowy Unii Europejskiej L 429/29

6.  PrzewozZnicy lotniczy kazdej ze Stron s3 uprawnieni, zgodnie z przepisami ustawowymi i wykonawczymi drugiej
Strony dotyczacymi wjazdu, pobytu i zatrudnienia, do sprowadzenia i utrzymywania na terytorium drugiej Strony kadry
kierowniczej, pracownikéw dzialu sprzedazy, personelu technicznego, personelu operacyjnego oraz innych specjalistow
niezbednych do wspierania $wiadczenia ustug transportu lotniczego. Obie Strony ulatwiaja i przyspieszaja wydawanie zez-
wolefi na pracg — o ile takie s3 wymagane — pracownikom zatrudnionym w biurach zgodnie z niniejszym ustgpem, w tym
pracownikom wykonujgcym okreslone zadania tymczasowe przez okres nieprzekraczajacy 90 dni, z zastrzezeniem odpo-
wiednich obowiazujacych przepiséw ustawowych i wykonawczych.

7. Bez uszczerbku dla akapitu drugiego, kazdy przewoznik lotniczy ma nastgpujace prawa w odniesieniu do obstugi
naziemnej na terytorium drugiej Strony:

a) prawo do wykonywania wlasnej obstugi naziemnej (wlasna obstuga naziemna); lub

b) prawo wyboru — sposréd konkurujgcych podmiotéw, w tym innych przewoznikéw lotniczych — dostawcow $wiadcza-
cych kompleksowe lub czgsciowe ustugi obstugi naziemnej, w przypadku gdy przepisy ustawowe i wykonawcze kazdej
ze Stron zapewniajg takim dostawcom dostep do rynku i w przypadku gdy tacy dostawcy sg obecni na rynku.

Prawa okreslone w akapicie pierwszym lit. a) i b) podlegaja jedynie szczegblnym ograniczeniom dotyczacym dostepnej
powierzchni lub zdolnosci przewozowej, ktdére wynikajg z potrzeby utrzymania bezpiecznego funkcjonowania portu lotni-
czego. W przypadku gdy prowadza one do ograniczenia wlasnej obstugi naziemnej, uniemozliwiajg ja lub wykluczaja oraz
w przypadku gdy nie istnieje skuteczna konkurencja migdzy dostawcami ustug obstugi naziemnej, Strona, ktérej to doty-
czy, zapewnia, aby wszystkie tego rodzaju ustugi byly dostepne na réwnych i odpowiednich warunkach dla wszystkich
przewoznik6éw lotniczych; ceny za takie ustugi ustala si¢ zgodnie z odpowiednimi, obiektywnymi, przejrzystymi i niedys-
kryminacyjnymi kryteriami.

8.  Kazdy dostawca uslug obstugi naziemnej, niezaleznie do tego, czy jest to przewoznik lotniczy, ma prawo — w odnie-
sieniu do obstugi naziemnej na terytorium drugiej Strony — do §wiadczenia ustug obstugi naziemnej na rzecz przewozni-
kéw lotniczych dzialajacych w tym samym porcie lotniczym, jezeli posiada odpowiednie zezwolenie i jest to zgodne z maja-
cymi zastosowanie przepisami ustawowymi i wykonawczymi.

9.  Kazda ze Stron zapewnia, aby jej przepisy, wytyczne i procedury dotyczace przydziatu czasu na start lub ladowanie
w portach lotniczych na jej terytorium byly stosowane w sposéb niezalezny, przejrzysty, skuteczny, niedyskryminacyjny
oraz terminowy.

10.  Strona moze wymagaé powiadomienia, wylacznie w celach informacyjnych, o planach operacyjnych, programach
lub rozkladach lotéw w odniesieniu do przewozéw lotniczych wykonywanych na podstawie niniejszej Umowy, aby moéc
sprawdzié, czy prawa przyznane na podstawie niniejszej Umowy sg przestrzegane. Jezeli Strona wymaga takiego powiado-
mienia, ogranicza ona do minimum obcigZzenia administracyjne zwigzane z wymogami i procedurami dotyczacymi powia-
domien w odniesieniu do posrednikéw w zakresie transportu lotniczego oraz przewoznikéw lotniczych drugiej Strony.

11.  Kazdy przewoznik lotniczy kazdej ze Stron moze prowadzi¢ na terytorium drugiej Strony sprzedaz przewozéw lot-
niczych i powigzanych uslug bezposrednio lub, wedtug wlasnego uznania, poprzez agentéw sprzedazy, innych posredni-
kéw wyznaczonych przez przewoznika lotniczego lub przez internet lub za posrednictwem dowolnego innego dostepnego
kanatu. Kazdy przewoznik lotniczy ma prawo do sprzedazy takich przewozéw i powigzanych ustug, a kazda osoba ma
swobode ich zakupu w walucie obowigzujacej na danym terytorium lub w innych swobodnie wymienialnych walutach.

12.  Przewoznikom lotniczym kazdej ze Stron zezwala si¢ na pokrywanie w walucie lokalnej wydatkéw lokalnych,
w tym miedzy innymi zakupéw paliwa i oplat lotniskowych, na terytorium drugiej Strony. PrzewozZnicy lotniczy kazdej ze
Stron moga wedle wlasnego uznania pokrywaé takie wydatki na terytorium drugiej Strony w swobodnie wymienialnych
walutach po rynkowym kursie wymiany.

13.  Kazdy przewoznik lotniczy ma prawo dokona¢ — na zgdanie — wymiany uzyskanych na miejscu dochodéw na swo-
bodnie wymienialne waluty oraz przelewu takich dochodéw, w dowolnej chwili i w dowolny sposéb, z terytorium drugiej
Strony do wybranego przez siebie pafistwa. Na dokonanie wymiany i przelewu zezwala si¢ bezzwlocznie, bez ograniczen
ani opodatkowania, po rynkowym kursie wymiany stosowanym do biezacych transakeji i przelewéw w dniu zlozenia
przez przewoznika lotniczego pierwotnego wniosku o dokonanie przelewu, przy czym nie podlegaja one zadnym opla-
tom, z wyjatkiem oplat zwykle pobieranych przez banki z tytulu takich transakcji wymiany lub przelewu.

14.  Przy wykonywaniu lub oferowaniu ustug na podstawie niniejszej Umowy kazdy przewoznik lotniczy jednej ze
Stron moze zawieraé porozumienia o wspélpracy handlowej, takie jak porozumienia dotyczace dzielenia pojemnosci
statku powietrznego lub umowy o dzieleniu oznaczen linii z:

a) dowolnym przewoznikiem lotniczym lub dowolnymi przewoznikami lotniczymi Stron;
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b) dowolnym przewoznikiem lotniczym lub dowolnymi przewozZnikami lotniczymi pafistwa trzeciego; oraz

¢) dowolnym dostawcg ustug transportu naziemnego (ladowego lub morskiego) z dowolnego panistwa;

pod warunkiem ze: (i) przewoznik faktyczny posiada odpowiednie prawa przewozowe; (i) przewoznicy marketingowi
posiadaja odpowiednie podstawowe prawa trasowe; oraz (iii) porozumienia te spelniaja wymogi w zakresie bezpieczenstwa
i konkurencji stosowane zwykle do takich porozumien.

15. W przypadku sprzedazy ustug transportu pasazeréw w ramach porozumief o wspdlpracy handlowej, nabywce
informuje si¢ w punkcie sprzedazy, a w kazdym razie przy odprawie lub przed wejsciem na poklad, gdy w ramach prze-
siadki nie jest wymagana odprawa do kolejnego lotu, o tym, ktéry z przewoZznikéw obstuguje kazdy odcinek przewozu.

16. W odniesieniu do transportu pasazeréw dostawcy ustug transportu naziemnego nie podlegajg przepisom ustawo-
wym i wykonawczym regulujgcym transport lotniczy jedynie z tego wzgledu, Ze takie ustugi transportu naziemnego sa
zapewniane przez przewoznika lotniczego pod jego wlasng nazwa.

17.  Niezaleznie od wszelkich innych postanowien niniejszej Umowy zezwala si¢ bez ograniczen przewoznikom lotni-
czym oraz posrednim dostawcom ustug transportu towarowego Stron na wykorzystywanie w zwiazku z migdzynarodo-
wym transportem lotniczym wszelkich §rodkéw transportu naziemnego w celu przewozu tadunkéw do lub z dowolnych
punktéw polozonych na terytoriach Stron lub w panstwach trzecich, w tym przewozu do i ze wszystkich miedzynarodo-
wych portéw lotniczych wyposazonych w urzadzenia do odprawy celnej, wlacznie z — w stosownych przypadkach — pra-
wem do przewozu fadunkéw pod zamknigciem celnym zgodnie z majacymi zastosowanie przepisami ustawowymi i wyko-
nawczymi. Dla takich tadunkéw, niezaleznie od tego, czy przewozone sa droga naziemna czy lotnicza, udostepnia sig
procedury rejestracji celnej i urzadzenia do odprawy celnej w portach lotniczych. Przewoznicy lotniczy moga wykonywaé
ustugi transportu naziemnego we wlasnym zakresie lub realizowac je poprzez zawieranie porozumiefi z innymi dostaw-
cami ustug transportu naziemnego, w tym transportu naziemnego wykonywanego przez innych przewoznikéw lotniczych
i posrednich dostawcéw ustug lotniczego transportu towarowego. Takie ustugi intermodalnych przewozéw towarowych
moga by¢ oferowane za jedna faczng ceng obejmujacg transport lotniczy i naziemny, pod warunkiem ze nadawcy ladun-
kéw nie s wprowadzani w blad co do okolicznosci takiego przewozu.

18.  PrzewozZnicy lotniczy kazdej ze Stron sg uprawnieni do zawierania porozumien dotyczacych franczyzy lub oznacza-
nia marky z przedsigbiorstwami, w tym z przewoznikami lotniczymi, ktérejkolwiek Strony lub panstw trzecich, pod
warunkiem Ze przewoznicy lotniczy posiadaja odpowiednie upowaznienie i spelniajg warunki przewidziane w przepisach
ustawowych i wykonawczych zwykle stosowanych przez Strony do takich porozumien, a w szczeg6lnosci w przepisach
zawierajacych wymog ujawnienia tozsamosci przewoznika lotniczego wykonujacego przewoz.

19.  PrzewozZnicy lotniczy kazdej ze Stron mogg zawiera¢ porozumienia w sprawie leasingu statkéw powietrznych
z zaloga lub bez zalogi w celu wykonywania migdzynarodowego transportu lotniczego z:

a) dowolnym przewoznikiem lotniczym lub dowolnymi przewoznikami lotniczymi Stron; oraz

b) dowolnym przewoznikiem lotniczym lub dowolnymi przewoznikami lotniczymi panstwa trzeciego,

pod warunkiem ze wszystkie podmioty uczestniczace w takich porozumieniach posiadaja odpowiednie zezwolenie i spel-
niajg warunki przewidziane w odpowiednich przepisach ustawowych i wykonawczych stosowanych przez Strony do takich
porozumien. Zadna ze Stron nie wymaga od przewoznika lotniczego, ktéry oddaje w leasing statki powietrzne, aby posia-
dal prawa przewozowe na mocy niniejszej Umowy na trasach, na ktorych te statki powietrzne beda eksploatowane. Strony
moga wymagal, aby porozumienia te zostaly zatwierdzone przez ich wlasciwe wladze. W przypadku gdy Strona wymaga
takiego zatwierdzenia, ogranicza do minimum obcigzenia administracyjne dla przewoznikéw lotniczych wynikajace z pro-
cedur zatwierdzenia.

Artykut 10
Oplaty celne i opodatkowanie

1. Po przybyciu na terytorium jednej ze Stron statki powietrzne eksploatowane w migdzynarodowym transporcie lotni-
czym przez przewoznikow lotniczych drugiej Strony, ich normalne wyposazenie pokladowe, paliwo, smary, zapasy tech-
niczne podlegajace zuzyciu, sprzet naziemny, czesci zapasowe (w tym silniki), zapasy pokladowe (w tym miedzy innymi
zywno$¢, napoje alkoholowe i bezalkoholowe, wyroby tytoniowe i inne produkty w ograniczonych ilosciach przeznaczone
na sprzedaz pasazerom lub do wykorzystania przez nich podczas lotu), oraz inne produkty przeznaczone do uzycia lub
wykorzystywane wylacznie w zwiazku z eksploatacja lub obsluga statku powietrznego wykonujacego migdzynarodowy
transport lotniczy, s3 zwolnione — na zasadzie wzajemnosci oraz pod warunkiem, Ze tego rodzaju wyposazenie i zapasy
pozostaja na pokladzie statku powietrznego — z wszelkich ograniczen przywozowych, podatkéw od majatku i od kapitatu,
oplat celnych i podatkéw akcyzowych oraz innych podobnych optat i naleznosci, ktére sa:

a) nakladane przez wladze krajowe lub lokalne lub przez Uni¢ Europejska; oraz
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b) nie s3 zwiazane z kosztem Swiadczonej ustugi.

2. Z podatkéw, naleznosci, cel, oplat lub obcigzen, o ktérych mowa w ust. 1, z wyjatkiem oplat zwigzanych z kosztem
$wiadczonej ustugi, sa rowniez zwolnione na zasadzie wzajemnosci:

a) zapasy pokladowe, w ramach rozsadnych limitéw, wwiezione lub dostarczone na terytorium jednej ze Stron i zabrane
na poklad wylatujacego statku powietrznego przewoznika lotniczego drugiej Strony wykonujacego migdzynarodowy
transport lotniczy, w tym w przypadkach, gdy takie zapasy s3 przeznaczone do wykorzystania na odcinku lotu wykony-
wanego nad tym terytorium;

b) sprzet naziemny i czgSci zapasowe (w tym silniki), wwiezione na terytorium jednej ze Stron w celu wykonania obstugi
biezacej, konserwacyjnej lub naprawy statku powietrznego przewoznika lotniczego drugiej Strony wykonujagcego mie-
dzynarodowy transport lotniczy;

) paliwo, smary i zapasy techniczne podlegajace zuzyciu, wwiezione lub dostarczone na terytorium jednej ze Stron, prze-
znaczone do wykorzystania na statku powietrznym przewoznika lotniczego drugiej Strony wykonujacego migdzynaro-
dowy transport lotniczy, w tym w przypadkach, gdy takie zapasy sg przeznaczone do wykorzystania na odcinku lotu
majgcym miejsce nad wspomnianym terytorium;

d) materialy drukowane, zgodnie z przepisami celnymi kazdej ze Stron, wwiezione lub dostarczone na terytorium jednej
ze Stron i zabrane na poklad wylatujacego statku powietrznego przewoznika lotniczego drugiej Strony wykonujacego
miedzynarodowy transport lotniczy, w tym takze do przypadkéw, w ktorychtakie produkty sg przeznaczone do wyko-
rzystania na odcinku lotu wykonywanego nad tym terytorium.

3. Zadne z postanowien niniejszej Umowy nie uniemozliwia Stronie nakladania, w sposéb niedyskryminacyjny, podat-
kéw, naleznodci, cel, optat lub obcigzen na paliwo dostarczane na jej terytorium w celu wykorzystania przez statek
powietrzny przewoznika lotniczego obstugujacego polaczenie migdzy dwoma punktami znajdujacymi si¢ na jej teryto-
rium.

4. Normalne wyposazenie pokladowe, a takze materialy, zapasy i czesci zapasowe, o ktorych mowa w ust. 1 i 2, prze-
chowywane zwykle na pokladzie statku powietrznego eksploatowanego przez przewoznika lotniczego jednej ze Stron,
moga by¢ wyladowywane na terytorium drugiej Strony jedynie za uprzednig zgoda organéw celnych tej Strony oraz moga
pozostawal pod nadzorem lub kontrolg tych organéw do czasu ich ponownego wywozu lub uzyskania innego przeznacze-
nia zgodnie z przepisami celnymi.

5. Zwolnienia przewidziane w niniejszym artykule maja takze zastosowanie w przypadku, gdy przewoznicy lotniczy
jednej ze Stron zawarli z innym przewoznikiem lotniczym, ktdry korzysta z podobnych zwolnieni udzielonych przez
druga Strong, umowe w celu uzyczenia lub przekazania na terytorium drugiej Strony przedmiotéw wyszczegdlnionych
wust. 112,

6.  Zadne z postanowief niniejszej Umowy nie uniemozliwia Stronie naktadania podatkéw, naleznosci, cel, optat lub
obciazen na towary sprzedawane w innych celach niz do zuzycia przez pasazeréw na pokladzie statku powietrznego na
odcinku przewozu lotniczego miedzy dwoma punktami potozonymi na jej terytorium, w ktérych dozwolone jest wejscie
na poklad statku powietrznego lub jego opuszczenie.

7. Bagaze i fadunki przewozone w tranzycie bezposrednim przez terytorium jednej ze Stron sg zwolnione z podatkdw,
oplat celnych, oplat oraz innych podobnych naleznosci, ktdre nie s zwigzane z kosztem $wiadczonej ustugi.

8. Wyposazenie i zapasy, o ktérych mowa w ust. 1 i 2, moga wymaga¢ umieszczenia pod nadzorem lub poddania kon-
troli wlasciwych wiadz.

9.  Postanowienia niniejszej Umowy nie majg wplywu na system podatku od wartosci dodanej (VAT).

10.  Niniejsza Umowa pozostaje bez uszczerbku dla postanowieri odpowiednich konwencji miedzy pafstwami czton-
kowskimi UE a Armenig o unikaniu podwdjnego opodatkowania dochodéw i kapitatu.
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Artykut 11

Oplaty od uzytkownika

1. Z zastrzezeniem postanowien przejSciowych okreslonych w zalaczniku I, Strony zapewniaja, aby ich odpowiednie
przepisy ustawowe i wykonawcze lub procedury byly zgodne z wymogami regulacyjnymi oraz normami dotyczacymi
transportu lotniczego wskazanymi w czesci A zalacznika II.

2. Kazda ze Stron zapewnia, aby oplaty od uzytkownika, jakie moga by¢ nakladane przez jej wlasciwe wladze lub pod-
mioty nakladajace oplaty na przewoznikéw lotniczych drugiej Strony z tytulu korzystania ze stuzb zeglugi powietrznej
i stuzb kontroli ruchu lotniczego, byly oparte na kosztach i niedyskryminacyjne. W zadnym przypadku warunki ustalania
tego rodzaju oplat od uzytkownika nakltadanych na przewoznikéw lotniczych drugiej Strony nie moga by¢ mniej korzystne
od najbardziej korzystnych warunkéw zapewnionych jakiemukolwiek innemu przewoZnikowi lotniczemu.

3. Kazda ze Stron zapewnia, aby oplaty od uzytkownika, jakie moga by¢ nakladane przez jej wlasciwe wladze lub pod-
mioty nakltadajace oplaty na przewoznikéw lotniczych drugiej Strony z tytutu korzystania z portu lotniczego, infrastruk-
tury i ustug w zakresie ochrony lotnictwa oraz zwiazanej z nimi infrastruktury i ustug, z wyjatkiem oplat naktadanych za
$wiadczenie ustug opisanych w art. 9 ust. 7, byly wolne od nieuzasadnionej dyskryminacji, nie wprowadzaly dyskryminacji
ze wzgledu na przynalezno$¢ pafistwowa i byly réwnomiernie rozdzielone miedzy kategorie uzytkownikéw. Bez
uszczerbku dla art. 16 ust. 1, takie oplaty od uzytkownika odzwierciedlajg calkowite koszty ponoszone przez wlasciwe
wladze lub podmioty nakladajgce oplaty w zwigzku z zapewnianiem odpowiednich urzadzeni i ustug portéw lotniczych
oraz w zakresie ochrony lotnictwa w danym porcie lotniczym lub portach lotniczych, w ktérych stosuje si¢ wspélny system
oplat, ale nie moga przekraczaé tych kosztow. Oplaty takie moga uwzgledniaé racjonalng stope zwrotu z aktywéw po
amortyzacji. Urzadzenia i ustugi, za korzystanie z ktérych pobierane s3 oplaty od uzytkownika, sg udostepniane w sposéb
wydajny i ekonomiczny. W zadnym przypadku stosowanie tego rodzaju optat wobec przewoznikéw lotniczych drugiej
Strony nie moze odbywac si¢ na warunkach mniej korzystnych od najkorzystniejszych warunkéw zapewnionych jakiemu-
kolwiek innemu przewoznikowi lotniczemu w czasie stosowania tych oplat.

4. Kazda Strona wymaga od wlasciwych wiladz lub podmiotéw naktadajacych oplaty na jej terytorium i od przewozni-
kéw lotniczych korzystajacych z jej ustug i infrastruktury podjecia konsultacji i wymiany informacji niezbednych do
dokladnego zbadania zasadnosci oplat od uzytkownika zgodnie z zasadami okre$lonymi w ust. 2 i 3. Kazda Strona zapew-
nia, aby wlasciwe wladze lub podmioty nakladajace oplaty informowaly uzytkownikéw z odpowiednim wyprzedzeniem
o wszelkich propozycjach zmian w oplatach od uzytkownika, aby umozliwi¢ uzytkownikom wyrazenie opinii i przedsta-
wienie uwag przed wprowadzeniem jakichkolwiek zmian.

Artykut 12

Taryfy lotnicze i stawki lotnicze

1.  Kazda Strona zezwala przewoznikom lotniczym Stron na swobodne ustalanie taryf lotniczych i stawek lotniczych
w oparciu o swobodng i uczciwg konkurencje.

2. Kazda Strona moze wymagaé, w sposéb niedyskryminacyjny, powiadomienia swoich wlasciwych wladz, w sposéb
uproszczony i wylacznie w celach informacyjnych, o taryfach lotniczych i stawkach lotniczych oferowanych za ustugi roz-
poczynajace si¢ na jej terytorium i wykonywane przez przewoznikéw lotniczych obu Stron. Takiego powiadomienia
mozna wymaga¢ od przewoZznikéw lotniczych najwczesniej w chwili pierwotnego ogloszenia taryfy lotniczej lub stawki
lotniczej.

3. Wlasciwe wladze mogg prowadzi¢ dyskusje dotyczace kwestii takich jak, migdzy innymi, wymogi i procedury doty-

czace powiadamiania o stawkach lotniczych i taryfach lotniczych, oraz taryf lotniczych i stawek lotniczych, ktére moga
by¢ niesprawiedliwe, nieuzasadnione, dyskryminujace lub subsydiowane.

Artykut 13

Dane statystyczne

1. Kazda Strona udostepnia drugiej Stronie dostgpne dane statystyczne dotyczace transportu lotniczego objetego niniej-
sza Umowa, zgodnie z odpowiednimi przepisami ustawowymi i wykonawczymi, w sposob niedyskryminacyjny i zgodnie
z uzasadnionymi potrzebami.

2. Strony wspolpracuja ze sobg, w tym w ramach Wspdlnego Komitetu, w celu ulatwienia wymiany informacji statys-
tycznych potrzebnych do celéw monitorowania rozwoju transportu lotniczego objetego niniejszag Umowa.
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TYTUL I

WSPOLPRACA REGULACYJNA

Artykut 14

Bezpieczefistwo lotnictwa

1. Z zastrzezeniem postanowien przejsciowych okreslonych w zalgczniku I, Strony zapewniaja, aby ich odpowiednie
przepisy ustawowe i wykonawcze lub procedury byly zgodne z wymogami regulacyjnymi oraz normami dotyczgcymi
transportu lotniczego wskazanymi w czesci B zalacznika IL.

2. W celu zapewnienia wdrozenia przez Strony postanowien niniejszego artykulu oraz wymogdéw regulacyjnych
i norm, o ktérych mowa w ust. 1, Armenia uczestniczy w pracach Europejskiej Agencji Bezpieczenstwa Lotniczego w cha-
rakterze obserwatora od dnia wejscia w zycie niniejszej Umowy.

Postepy Armenii w osigganiu zgodno$ci z wymogami regulacyjnymi i normami dotyczgcymi transportu lotniczego, wska-
zanymi w cze¢sci B zalgcznika II, podlegaja stalemu monitorowaniu i ocenom okresowym, ktére Unia Europejska przepro-
wadza we wspdlpracy z Armenia.

W przypadku gdy Armenia uzna, Ze spelnia wymogi regulacyjne i normy dotyczace transportu lotniczego, wskazane
w czg$ci B zalgcznika 11, informuje Unig Europejska o potrzebie przeprowadzenia oceny.

Po osiggni¢ciu przez Armenig¢ pelnej zgodnosci z wymogami regulacyjnymi i normami dotyczacymi transportu lotniczego,
wskazanymi w cze$ci B zalacznika IT, Wspdlny Komitet okresla doktadny status i warunki uczestnictwa Armenii w Europej-
skiej Agencji Bezpieczenistwa Lotniczego oraz jej statusu obserwatora.

3. Strony zapewniaja, aby statki powietrzne zarejestrowane w jednej ze Stron, podejrzewane o nieprzestrzeganie mie-
dzynarodowych norm bezpieczenstwa lotnictwa ustanowionych zgodnie z Konwencja, ladujace w portach lotniczych
otwartych dla migdzynarodowego ruchu lotniczego na terytorium drugiej Strony, podlegaly inspekcjom rampowym prze-
prowadzanym przez wlasciwe wladze drugiej Strony, na pokladzie i w otoczeniu statku powietrznego w celu sprawdzenia
zaréwno waznoSci dokumentow statku powietrznego i jego zalogi, jak i widocznego stanu statku powietrznego i jego
wyposazenia.

4. Wilasciwe wladze Strony moga w kazdej chwili wystapi¢ z wnioskiem o przeprowadzenie konsultacji dotyczacych
norm bezpieczefistwa utrzymywanych przez druga Strone.

5. Wlasciwe wladze Strony wprowadzaja wszelkie odpowiednie i natychmiastowe $rodki w kazdym przypadku, gdy
stwierdza, ze:

a) statek powietrzny, produkt lub operacja mogg nie spelnia¢ minimalnych norm ustanowionych zgodnie z Konwencjg lub
wymogami regulacyjnymi i normami dotyczacymi transportu lotniczego, wskazanymi w czesci B zalacznika II, w zalez-
nosci od tego, ktére z tych wymogdéw i norm maja zastosowanie;

b) istniejg powazne obawy, ze statek powietrzny lub eksploatacja statku powietrznego nie spelniajag minimalnych wymo-
géw ustanowionych zgodnie z Konwencjg lub wymogéw regulacyjnych i norm dotyczacych transportu lotniczego,
wskazanych w cze$ci B zalgcznika 11, w zaleznosci od tego, ktére z tych wymogdw i norm maja zastosowanie; lub

¢) istnieja powazne obawy dotyczgce braku skutecznego utrzymywania i stosowania minimalnych norm ustanowionych
zgodnie z Konwencjg lub wymogéw regulacyjnych i norm dotyczacych transportu lotniczego, wskazanych w czesci
B zalacznika II, w zaleznosci od tego, ktdre z tych wymog6w i norm majg zastosowanie.

6. W przypadku gdy jedna Strona podejmuje dzialania na podstawie ust. 5, niezwlocznie informuje o tym druga Strone,
podajac powody podjecia takich dziatan.

7. Jakiekolwiek dziatanie podjete przez Strone zgodnie z ust. 5 zostaje przerwane z chwila ustania okolicznosci stano-
wigcych podstawe do jego podjecia.
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Artykut 15
Ochrona lotnictwa

1. Z zastrzezeniem postanowien przejSciowych okreslonych w zalaczniku I, Strony zapewniaja, aby ich odpowiednie
przepisy ustawowe i wykonawcze lub procedury byly zgodne z wymogami regulacyjnymi oraz normami dotyczacymi
ochrony lotnictwa wskazanymi w czgsci C zalgcznika IL

2. Armenia moze by¢ poddana inspekcji Komisji Europejskiej zgodnie z odpowiednimi przepisami Unii Europejskiej
w dziedzinie ochrony lotnictwa wskazanymi w cz¢ici C zalgcznika II. Strony ustanawiajg mechanizm niezbedny do
wymiany informacji o wynikach takich inspekecji w zakresie ochrony lotnictwa.

3. W zwiazku z tym, Ze zapewnienie bezpieczefistwa cywilnym statkom powietrznym, ich pasazerom i zalodze jest
podstawowym warunkiem wstgpnym wykonywania miedzynarodowych przewozéw lotniczych, Strony potwierdzaja
swoje wzajemne zobowiazania dotyczgce zapewnienia ochrony lotnictwa cywilnego przed aktami bezprawnej ingerendji,
a w szczeg6lnosci zobowigzania wynikajace z postanowiefi Konwencji, Konwencji w sprawie przestepstw i niekt6rych
innych czynéw popelnionych na pokladzie statkéw powietrznych, podpisanej w Tokio w dniu 14 wrze$nia 1963 r., Kon-
wengji o zwalczaniu bezprawnego zawladnigcia statkami powietrznymi, podpisanej w Hadze w dniu 16 grudnia 1970 r.,
Konwengji o zwalczaniu bezprawnych czynéw skierowanych przeciwko bezpieczenistwu lotnictwa cywilnego, podpisanej
w Montrealu w dniu 23 wrzesnia 1971 r., Protokotu o zwalczaniu bezprawnych czynéw przemocy w portach lotniczych
obstugujacych miedzynarodowe lotnictwo cywilne, podpisanego w Montrealu w dniu 24 lutego 1988 r., oraz Konwencji
w sprawie znakowania plastycznych materialéw wybuchowych w celu ich wykrywania, podpisanej w Montrealu w dniu
1 marca 1991 r., w zakresie w jakim obie Strony sg stronami tych konwencji, a takze wszelkich innych konwencji i protoko-
téw dotyczacych ochrony lotnictwa cywilnego, ktorych Strony sg stronami.

4. Na zadanie Strony udzielaja sobie nawzajem wszelkiej niezbednej pomocy w celu zapobiegania aktom bezprawnego
zawladniecia cywilnymi statkami powietrznymi i innym bezprawnym aktom skierowanym przeciw bezpieczenstwu takich
statkéw powietrznych, ich pasazeréw i zalogi, portéw lotniczych oraz urzadzen nawigacji lotniczej, a takze jakiemukol-
wiek innemu zagrozeniu dla ochrony lotnictwa cywilnego.

5. W przypadkach, ktérych nie przewidziano w wymogach regulacyjnych i normach dotyczacych ochrony lotnictwa
wskazanych w czgdci C zalacznika I, Strony we wzajemnych stosunkach postepuja zgodnie z migdzynarodowymi nor-
mami ochrony lotnictwa i odpowiednimi zalecanymi praktykami ustanowionymi przez ICAO. Obie Strony nakladajg na
zarejestrowanych przez siebie uzytkownikéw statkow powietrznych lub na uzytkownikéw statkéw powietrznych, ktérzy
maja gtéwne miejsce prowadzenia dzialalnosci lub stale miejsce zamieszkania na ich terytorium, oraz na operatoréw por-
téw lotniczych, ktére znajduja si¢ na ich terytorium, wymog dzialania zgodnie z takimi przepisami dotyczacymi ochrony
lotnictwa.

6.  Kazda Strona zapewnia stosowanie na swoim terytorium skutecznych $rodkéw w celu ochrony lotnictwa cywilnego
przed aktami bezprawnej ingerencji, w tym mig¢dzy innymi kontroli bezpieczenstwa pasazeréw i ich bagazu podrecznego,
kontroli bezpieczenistwa bagazu rejestrowanego, kontroli bezpieczefistwa i Srodkéw kontroli w zakresie ochrony stosowa-
nych wobec 0s6b niebedacych pasazerami, w tym zalogi, oraz przenoszonych przez nie przedmiotéw, kontroli bezpieczeni-
stwa i $rodkéw kontroli w zakresie ochrony stosowanych wobec tadunkéw, poczty, zaopatrzenia poktadowego i zaopatrze-
nia portu lotniczego oraz kontroli dostgpu do strefy operacyjnej lotniska i stref zastrzezonych lotniska. Srodki te
dostosowuje si¢ w celu sprostania rosnacemu zagrozeniu dla ochrony lotnictwa cywilnego. Kazda Strona wyraza zgodg na
to, aby jej przewoznicy lotniczy mogli by¢ objeci wymogiem przestrzegania przepiséw dotyczacych ochrony lotnictwa,
o ktérych mowa w ust. 1 i 5, oraz innych przepiséw dotyczacych ochrony lotnictwa, wymaganych przez druga Strong
przy wjezdzie na terytorium tej drugiej Strony, opuszczaniu go lub przebywaniu na nim.

7. Z pelnym uwzglednieniem i wzajemnym poszanowaniem suwerennosci drugiej Strony, kazda Strona moze przyjaé
$rodki ochrony stosowane przy wjezdzie na jej terytorium, a takze Srodki nadzwyczajne w celu sprostania konkretnemu
zagrozeniu bezpieczefistwa, o ktérych nalezy niezwlocznie powiadomic druga Strong. Kazda Strona pozytywnie rozpa-
truje wszelkie wnioski drugiej Strony o zastosowanie uzasadnionych szczegélnych $rodkéw ochrony oraz uwzglednia
Srodki ochrony juz stosowane przez drugg Strong oraz wszelkie opinie, ktére druga Strona moze przedstawi. Kazda
Strona uznaje jednak, Ze Zadne z postanowien niniejszego artykulu nie ogranicza mozliwosci odmowy przez jedng ze
Stron dopuszczenia na swoje terytorium lotu lub lotéw, ktére uwaza ona za zagrozenie dla swojego bezpieczefistwa.
Z wyjatkiem sytuacji, gdy nie jest to racjonalnie mozliwe w naglych przypadkach, kazda Strona informuje z wyprzedzeniem
drugg Strong o wszelkich szczegdlnych Srodkach ochrony, ktére zamierza wprowadzi¢, mogacych mie¢ znaczacy wplyw
finansowy lub operacyjny na ustugi transportu lotniczego $wiadczone na podstawie niniejszej Umowy. Kazda ze Stron
moze wystapi¢ z wnioskiem o zwolanie posiedzenia Wspolnego Komitetu w celu przedyskutowania takich $rodkéw
ochrony, zgodnie z art. 23.

8. W przypadku zaistnienia lub grozby zaistnienia aktu bezprawnego zawladnigcia cywilnym statkiem powietrznym lub
innych bezprawnych aktéw skierowanych przeciwko bezpieczefistwu takich statkéw powietrznych, ich pasazeréw i zalogi,
portéw lotniczych lub urzadzen nawigacji lotniczej, Strony udzielajg sobie nawzajem pomocy poprzez ulatwienie lacznosci
oraz inne odpowiednie $rodki majace na celu szybkie i bezpieczne potozenie kresu takiemu aktowi lub grozbie zaistnienia
aktu.
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9.  Kazda Strona wprowadza wszelkie $rodki, jakie uzna za wykonalne, w celu zapewnienia, aby statek powietrzny
bedacy przedmiotem bezprawnego zawladnigcia lub innych aktéw bezprawnej ingerencji, znajdujacy si¢ na ziemi na jej
terytorium, zostal zatrzymany, chyba ze odlot tego statku powietrznego jest konieczny ze wzgledu na nadrzedny obowia-
zek ochrony zycia ludzkiego. Jezeli jest to wykonalne, $rodki takie wprowadza si¢ na podstawie wzajemnych konsultacji.

10.  Jezeli Strona ma uzasadnione powody, by sadzié, Ze druga Strona odstapita od postanowieri niniejszego artykutu
dotyczacych ochrony lotnictwa, Strona ta wystgpuje z wnioskiem o natychmiastowe przeprowadzenie konsultacji z drugg
Strong. Takie konsultacje rozpoczynaja si¢ w terminie 30 dni od dnia otrzymania takiego wniosku.

11.  Bez uszczerbku dla art. 5, nieosiagniecie zadowalajacego porozumienia w terminie 30 dni od dnia rozpoczecia
takich konsultacji lub przed uptywem uzgodnionego dluzszego okresu stanowi podstawe do odmowy udzielenia zezwole-
nia eksploatacyjnego jednego lub wickszej liczby przewoznikéw lotniczych drugiej Strony, a takze do cofniecia, ogranicze-
nia,takiego zezwolenia lub natozenia na nie warunkéw.

12. W przypadku naglego i nadzwyczajnego zagrozenia Strona moze podjaé natychmiastowe dzialania tymczasowe.

13.  Jakiekolwiek dzialanie podjete na podstawie ust. 11 zostaje zakoniczone z chwila spelnienia przez drugg Strone
postanowien niniejszego artykutu.

Artykut 16
Zarzadzanie ruchem lotniczym

1. Z zastrzezeniem postanowien przejsciowych okreslonych w zalgczniku I, Strony zapewniaja, aby ich odpowiednie
przepisy ustawowe i wykonawcze lub procedury byly zgodne z wymogami regulacyjnymi oraz normami dotyczacymi
transportu lotniczego wskazanymi w czg$ci D zalgcznika II, a w przypadku gdy nie zostalo to przewidziane w ramach regu-
lacyjnych UE, przynajmniej z odpowiednimi normami ICAO i zalecanymi praktykami, na warunkach okreslonych w niniej-
szym artykule.

2. Strony wspélpracujg w dziedzinie zarzadzania ruchem lotniczym w celu rozszerzenia jednolitej europejskiej prze-
strzeni powietrznej na Armenig, w celu poprawy obecnych norm bezpieczenstwa i ogdlnej efektywnosci operacji ruchu lot-
niczego w Europie, optymalizacji zdolnosci kontroli ruchu lotniczego, minimalizacji opdzniefi i zwigkszenia skutecznosci
w zakresie ochrony $rodowiska. W tym celu, od dnia wejicia w zycie niniejszej Umowy, Armenia bedzie zaangazowana
w charakterze obserwatora w prace Komitetu ds. Jednolitej Przestrzeni Powietrznej oraz innych organéw zwiazanych z jed-
nolitg europejska przestrzenig powietrzng. Wsp6lny Komitet jest odpowiedzialny za monitorowanie i ulatwianie wsp6t-
pracy w dziedzinie zarzadzania ruchem lotniczym.

3. Majac na wzgledzie uproszczenie stosowania przepisow dotyczacych jednolitej europejskiej przestrzeni powietrznej

na swoich terytoriach:

a) Armenia wprowadza niezbedne $rodkiw celu przystosowania swoich struktur instytucjonalnych i nadzorczych w zakre-
sie stuzb zeglugi powietrznej i zarzadzania ruchem lotniczym, tak aby byly zgodne z wymogami jednolitej europejskiej

przestrzeni powietrznej;

b) Armenia ustanawia w szczeg6lnosci wilasciwy krajowy organ nadzorczy, niezalezny przynajmniej funkcjonalnie od
instytucji zapewniajacych stuzby zeglugi powietrznej;

¢) Unia Europejska wlacza Armeni¢ do odpowiednich inicjatyw operacyjnych dotyczacych stuzb zeglugi powietrzne;j,
przestrzeni powietrznej i interoperacyjnosci, podejmowanych w zwigzku z jednolity europejska przestrzenig
powietrzng, w szczegdlnosci poprzez:

(i) zbadanie mozliwosci wspdlpracy z istniejagcym funkcjonalnym blokiem przestrzeni powietrznej lub wlgczenia jej
w ten blok lub utworzenia nowego;

(i) uczestnictwo w funkcjach sieciowych jednolitej europejskiej przestrzeni powietrznej;
(ili) dostosowanie do planéw wdrozenia projektu SESAR;
(iv) zwigckszenie interoperacyjnosci; oraz

d) Armenia wprowadza niezbedne $rodki, aby wdrozy¢ system skutecznosci dzialania Unii Europejskiej w celu optymali-
zacji 0gdlnej efektywnosci lotu, zmniejszenia kosztéw oraz zwiekszenia bezpieczefistwa i zdolnosci istniejacych syste-
mow.



L 429/36 Dziennik Urzedowy Unii Europejskiej 1.12.2021

Artykut 17
Srodowisko

1. Z zastrzezeniem postanowien przejSciowych okreslonych w zalaczniku I, Strony zapewniaja, aby ich odpowiednie
przepisy ustawowe i wykonawcze lub procedury byly zgodne z wymogami regulacyjnymi oraz normami dotyczacymi
transportu lotniczego wskazanymi w czesci E zalacznika II.

2. Strony zgadzaja si¢ co do koniecznosci ochrony Srodowiska poprzez propagowanie zréwnowazonego rozwoju lot-
nictwa. Strony zamierzaja wspotpracowac w celu okreslenia zagrozen zwigzanych z wplywem lotnictwa na Srodowisko.

3. Strony uznajg znaczenie wsp6lpracy w celu uwzglednienia i zminimalizowania wplywu lotnictwa na $rodowisko
w sposdb zgodny z celami niniejszej Umowy.

4.  Strony uznajg znaczenie przeciwdzialania zmianie klimatu, a tym samym redukcji emisji gazéw cieplarnianych zwig-
zanych z lotnictwem zaréwno na poziomie krajowym, jak i migdzynarodowym. Strony postanawiaja zacie$ni¢ wspoiprace
w tym zakresie, w tym w ramach odpowiednich porozumienient wielostronnych, a w szczegdlnosci poprzez wdrozenie glo-
balnego $rodka rynkowego, ktéry uzgodniono podczas 39. Zgromadzenia ICAO, oraz stosowanie mechanizmu ustanowio-
nego na mocy art. 6 ust. 4 Porozumienia paryskiego zawartego na podstawie Ramowej konwencji Narodéw Zjednoczo-
nych w sprawie zmian klimatu, w celu opracowania globalnych $rodkéw rynkowych stuzacych redukeji emisji gazéw
cieplarnianych w sektorze lotnictwa oraz rozpatrzenia wszelkich innych kwestii, o ktérych mowa w art. 6, bedacych przed-
miotem szczeg6lnego zainteresowania w zwiazku z emisjami powodowanymi przez lotnictwo migdzynarodowe.

5. Strony zobowigzujg si¢ do wymiany informacji oraz prowadzenia regularnej bezposredniej komunikacji i dialogu
miedzy ekspertami w celu zacie$nienia wspolpracy w zakresie ograniczenia wplywu lotnictwa na Srodowisko, w tym
w obszarze:

a) badan i rozwoju w odniesieniu do przyjaznych dla Srodowiska technologii lotniczych;
b) innowacji w obszarze zarzadzania ruchem lotniczym stuzacej ograniczeniu wplywu lotnictwa na $rodowisko;
¢) badan i rozwoju zréwnowazonych paliw alternatywnych dla lotnictwa;

d) kwestii dotyczacych wplywu lotnictwa na Srodowisko oraz ograniczenia emisji lotniczych majgcych wplyw na klimat;
oraz

€) zmniejszenia i monitorowania halasu w celu ograniczenia wplywu lotnictwa na srodowisko.

6.  Strony réwniez, zgodnie ze swoimi wielostronnymi prawami i obowigzkami dotyczacymi Srodowiska, skutecznie
zacie$niaja wspolprace, w tym finansowa i technologiczna, w odniesieniu do $rodkéw ukierunkowanych na ograniczenie
emisji gazow cieplarnianych z lotnictwa miedzynarodowego.

7. Strony uznajg koniecznos¢ wprowadzenia odpowiednich srodkéw w celu zapobiegania wplywowi transportu lotni-
czego na Srodowisko lub w inny sposéb ograniczania takiego wplywu, pod warunkiem ze $rodki te s3 w pelni zgodne
z ich prawami i zobowigzaniami wynikajacymi z prawa miedzynarodowego.

Artykut 18

Odpowiedzialno$¢ przewoznika lotniczego

Strony potwierdzaja swoje zobowigzania wynikajace z Konwencji o ujednoliceniu niektorych prawidel dotyczacych mig-
dzynarodowego przewozu lotniczego, sporzadzonej w Montrealu dnia 28 maja 1999 r. (konwencja montrealska).

Artykut 19
Ochrona konsumentéw

Z zastrzezeniem postanowienl przejsciowych okreslonych w zalaczniku I, Strony zapewniaja, aby ich odpowiednie przepisy
ustawowe i wykonawcze lub procedury byly zgodne z wymogami regulacyjnymi oraz normami dotyczacymi transportu
lotniczego wskazanymi w czeéci F zalgcznika I1.
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Artykut 20

Komputerowe systemy rezerwacji

1. Z zastrzezeniem postanowien przejSciowych okreslonych w zalaczniku I, Strony zapewniaja, aby ich odpowiednie
przepisy ustawowe i wykonawcze lub procedury byly zgodne z wymogami regulacyjnymi oraz normami dotyczacymi
transportu lotniczego wskazanymi w czesci A zalgcznika II.

2. Sprzedawcy komputerowych systeméw rezerwacji (zwanych dalej ,KSR”) prowadzacy dzialalno$¢ na terytorium jed-
nej Strony s uprawnieni do dostarczania, utrzymywania i swobodnego udostepniania swoich KSR biurom podrézy lub
przedsigbiorstwom turystycznym, ktérych podstawows dziatalnos¢ stanowi dystrybucja na terytorium drugiej Strony pro-
duktéw zwigzanych z podrézowaniem, pod warunkiem ze kazdy KSR jest zgodny z odpowiednimi wymogami regulacyj-
nymi drugiej Strony.

3. Kazda Strona znosi wszelkie istniejace wymogi, ktére moglyby ogranicza¢ swobodny dostep KSR jednej Strony do
rynku drugiej Strony lub w inny sposéb ogranicza¢ konkurencje. Strony powstrzymuja si¢ od przyjmowania jakichkolwiek
takich wymogéw.

4, Zadna ze Stron, na swoim terytorium, nie naktada ani nie dopuszcza naktadania na sprzedawcéw KSR drugiej Strony
wymogoéw w odniesieniu do sposobu wySwietlania KSR, innych niz te nalozone na ich wilasnych sprzedawcéw KSR lub
kazdy inny KSR funkcjonujgcy na ich rynku. Zadna ze Stron nie zapobiega zawieraniu uméw miedzy sprzedawcami KSR,
ich dostawcami a ich abonentami, ktére dotycza wymiany informacji o ustugach turystycznych oraz ulatwiaja wyswietlanie
kompleksowych i obiektywnych informacji konsumentom lub ktére dotycza spelniania wymogéw regulacyjnych dotycza-
cych neutralnych sposobéw wyswietlania.

5. Strony zapewniajg, aby wlascicielom i operatorom KSR jednej Strony, ktérzy spelniaja odpowiednie wymogi regula-
cyjne drugiej Strony, przystugiwala taka sama mozliwo$¢ posiadania KSR na terytorium drugiej Strony, jaka majg wlasci-
ciele i operatorzy kazdego innego KSR funkcjonujacego na rynku tej Strony.

Artykut 21

Aspekty spoteczne

1. Z zastrzezeniem postanowien przejSciowych okreslonych w zalaczniku I, Strony zapewniaja, aby ich odpowiednie
przepisy ustawowe i wykonawcze lub procedury byly zgodne z wymogami regulacyjnymi oraz normami dotyczacymi
transportu lotniczego wskazanymi w cz¢$ci G zalgcznika II.

2. Strony uznaja znaczenie uwzglednienia wplywu niniejszej Umowy na pracg, zatrudnienie i warunki pracy. Strony
zobowigzuja si¢ do wspoltpracy w kwestiach zwigzanych z praca wchodzacych w zakres stosowania niniejszej Umowy, mie-
dzy innymi w odniesieniu do wplywuna zatrudnienie, prawa podstawowe w pracy, warunki pracy, ochrone socjalng i dialog
spoleczny.

3. Strony, poprzez swoje przepisy ustawodawcze, wykonawcze oraz praktyki, propaguja wysoki poziom ochrony
w dziedzinie pracy i spraw spolecznych w sektorze lotnictwa cywilnego.

4.  Strony uznaja znaczenie korzysci uzyskiwanych w przypadku gdy znaczne zyski gospodarcze wynikajace z otwartych
i konkurencyjnych rynkéw polaczy si¢ z wysokimi standardami pracy dla pracownikéw. Strony wykonuja niniejsza
Umowe w sposéb, ktdry przyczynia si¢ do przestrzegania wysokich standardéw pracy, niezaleznie od statusu wlasno$cio-
wego lub charakteru danych przewoznikéw lotniczych, oraz tak, aby zapewnié, by prawa i zasady okreslone w odpowied-
nich przepisach ustawowych i wykonawczych Stron nie byly naruszane, lecz skutecznie egzekwowane.

5. Strony zobowigzuja si¢ do propagowania i skutecznego wdrazania w swoich przepisach ustawowych i praktykach
podstawowych standardéw pracy uznanych na poziomie miedzynarodowym, zawartych w podstawowych konwencjach
Miedzynarodowej Organizacji Pracy ratyfikowanych przez Armenie i panistwa cztonkowskie UE.

6.  Strony zobowigzujg si¢ réwniez do propagowania innych uzgodnionych na poziomie migdzynarodowym standar-
déw i uméw w dziedzinie pracy i spraw spolecznych, majacych znaczenie dla sektora lotnictwa cywilnego, oraz do ich sku-
tecznego wdrazania i egzekwowania w swoim prawie krajowym.

7. Kazda ze Stron moze wystapi¢ z wnioskiem o zwolanie posiedzenia Wspdlnego Komitetu w celu podjecia kwestii
zwigzanych z pracg, ktdre okresli ona jako znaczgce.
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TYTUL III

POSTANOWIENIA INSTYTUCJONALNE I KONCOWE

Artykut 22
Interpretacja i wykonanie

1. Strony wprowadzajg wszelkie odpowiednie $rodki, ogélne lub szczegélne, aby zapewni¢ wykonanie zobowigzan
wynikajgcych z niniejszej Umowy, oraz powstrzymuja si¢ od wszelkich dzialan, ktére moglyby zagrozi¢ osiagnigciu celéw
niniejszej Umowy.

2. Kazda ze Stron jest odpowiedzialna na swoim terytorium za prawidlowe wykonanie niniejszej Umowy.

3. Kazda Strona przekazuje drugiej Stronie wszelkie niezbedne informacje i udziela jej pomocy, z zastrzezeniem maja-
cych zastosowanie przepiséw ustawowych i wykonawczych danej Strony, w odniesieniu do dochodzen dotyczacych ewen-
tualnych naruszeni, prowadzonych przez druga Strone na mocy jej odpowiednich uprawnien zgodnie z niniejszg Umowa.

4. W kazdym przypadku, gdy Strony dzialajg w ramach uprawnien nadanych im na mocy niniejszej Umowy w kwes-
tiach, ktére majg znaczenie dla drugiej Strony i ktére dotycza wlasciwych wladz lub przedsigbiorstw drugiej Strony, wias-
ciwe wladze drugiej Strony otrzymuja pelne informacje i majg mozliwo§¢ wyrazenia opinii, zanim zostanie podjeta osta-
teczna decyzja.

5. W zakresie, w jakim postanowienia niniejszej Umowy oraz przepisy aktéw prawnych wyszczegdlnionych w zalacz-
niku II sa co do istoty tozsame z odpowiednimi zasadami Traktatéw UE, a takze z aktami przyjetymi na mocy Traktatow
UE, te postanowienia i przepisy interpretuje sie, w zakresie ich wykonania i stosowania, zgodnie z odpowiednimi orzecze-
niami i decyzjami Trybunalu Sprawiedliwosci oraz Komisji Europejskiej.

Artyku} 23
Wsp6lny Komitet

1. Ninigjszym ustanawia si¢ Wspdlny Komitet skladajacy sie z przedstawicieli Stron. Wsp6lny Komitet jest odpowie-
dzialny za nadzorowanie zarzadzania niniejsza Umowg oraz zapewnia jej prawidlowe wykonanie. Wspdlny Komitet for-
muluje zalecenia i podejmuje decyzje w przypadkach wyraznie przewidzianych w niniejszej Umowie.

2. Wspdlny Komitet prowadzi swoje prace i podejmuje decyzje na zasadzie konsensusu. Decyzje podjete przez Wspdlny
Komitet s3 wigzace dla Stron.

3. Wspdlny Komitet przyjmuje swéj regulamin wewnetrzny.

4. Wspdlny Komitet zbiera si¢ w zaleznosci od potrzeb i przynajmniej raz w roku. Kazda Strona moze wystapi¢ z wnio-
skiem o zwolanie posiedzenia Wspdlnego Komitetu.

5. Strona moze wystgpi¢ z wnioskiem o zwolanie posiedzenia Wspdlnego Komitetu w celu dgzenia do rozwigzania
wszelkich kwestii zwigzanych z interpretacjg lub stosowaniem niniejszej Umowy. Posiedzenie takie rozpoczyna si¢ w naj-
weze$niejszym mozliwym terminie, nie pdzniej jednak niz dwa miesigce od dnia otrzymania wniosku, chyba ze Strony
uzgodnily inaczej.

6. W celu prawidtowego wykonywania niniejszej Umowy Strony wymieniaja informacje, a na wniosek jednej ze Stron
przeprowadzajg konsultacje w ramach Wspdlnego Komitetu.

7. Napodstawie przyznania praw okre§lonych w art. 3 Wspélny Komitet zatwierdza w drodze decyzji przeprowadzong
przez Unig Europejska oceng wdrozenia i stosowania przez Armeni¢ przepiséw UE, o ktérych mowa w pkt 1 zalgcznika I.

8. Zgodnie z art. 6 Wspdlny Komitet rozpatruje kwestie zwigzane z inwestycjami w przewoznikéw lotniczych Stron
oraz zmianami w zakresie skutecznej kontroli nad przewoznikami lotniczymi Stron.
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9.  Zgodnie z art. 14, Wspdlny Komitet monitoruje proces stopniowego wycofywania — podczas okresu przejsciowego
opisanego w zalgczniku I — statkéw powietrznych zarejestrowanych w Armenii i uzytkowanych przez operatoréw znajdu-
jacych sig pod kontrola regulacyjng Armenii, ktére nie posiadaja certyfikatu typu wydanego zgodnie z odpowiednimi prze-
pisami UE wskazanymi w czg$ci B zalacznika II, w celu zapewnienia stopniowego wycofania takich statkéw powietrznych
zgodnie z pkt 7 zalgcznika L.

10.  Wspdlny Komitet rozwija rowniez wspolprace, w szczegblnosci poprzez:
a) oceng warunkow rynkowych majacych wplyw na przewozy lotnicze objgte zakresem niniejszej Umowy;

b) podejmowanie dzialait w celu skutecznego rozwiazywania probleméw zwigzanych z prowadzeniem dzialalnosci gos-
podarczej oraz mozliwo$ciami handlowymi, o ktérych mowaw art. 9, ktére moga miedzy innymi utrudni¢ dostep do
rynku oraz sprawne wykonywanie przewozéw lotniczych w ramach niniejszej Umowy, jako $rodki majace na celu celu
zapewnienie uczciwej konkurencji, zbieznosci przepiséw oraz zminimalizowania obcigzen regulacyjnych zwigzanych
z wykonywaniem przewozow lotniczych;

¢) wymiang informacji, w tym doradztwo dotyczace zmian w przepisach ustawowych, wykonawczych i w politykach
Stron, ktore moga mie¢ wplyw na przewozy lotnicze;

d) rozwazanie potencjalnych obszaréw dalszego rozwoju niniejszej Umowy, w tym zalecen dotyczacych zmian w niniej-
szej Umowie lub warunkéw i procedur przystapienia panstw trzecich do niniejszej Umowy;

) poddawanie pod dyskusje ogdlnych kwestii zwigzanych z inwestycjami, struktura wlasnosci i kontrola;

f) rozwdj wspélpracy regulacyjnej i obustronne zaangazowanie na rzecz wzajemnego uznania oraz zbieznosci przepiséw
i Ssrodkéw;

g) zachgcanie do konsultacji, w stosownych przypadkach, w sprawach zwigzanych z transportem lotniczym rozpatrywa-
nych przez organizacje migdzynarodowe, w stosunkach z panstwami trzecimi i w ramach porozumient wielostronnych,
w tym w celu zbadania mozliwosci przyjecia wspélnego stanowiska;

h) ulatwianie wymiany informacji statystycznych miedzy Stronami do celéw monitorowania rozwoju przewozéw lotni-
czych objetych zakresem niniejszej Umowy; oraz

i) badanie spotecznych skutkéw niniejszej Umowy w miarg jej stosowania oraz przedstawianie odpowiednich odpowiedzi
na obawy uznane za uzasadnione.

11.  Jezeli Wspdlny Komitet nie rozpatrzy przekazanej mu kwestii w ciggu szeSciu miesiecy od dnia jej wniesienia,
Strony moga wprowadzi¢ odpowiednie Srodki zabezpieczajgce na podstawie art. 25.

12.  Niniejsza Umowa nie wyklucza wspdlpracy i rozméw migedzy wlasciwymi wladzami Stron poza Wspdlnym Komi-
tetem, w tym w dziedzinach ochrony, bezpieczefistwa, Srodowiska, zarzadzania ruchem lotniczym, infrastruktury lotniczej,
konkurencji i ochrony konsumentéw. Strony informuja Wspdlny Komitet o wynikach takiej wspdtpracy i dyskusji, ktore
mogg mie¢ wplyw na wykonanie niniejszej Umowy.

Artykut 24
Rozstrzyganie spor6w i arbitraz

1. Wszelkie spory dotyczgce stosowania lub interpretacji niniejszej Umowy, z wyjatkiem kwestii wynikajacych z art. 8,
ktére nie zostang rozstrzygniete na posiedzeniu Wspdlnego Komitetu, mogg, na wniosek kazdej ze Stron, zosta¢ skiero-
wane do arbitrazu zgodnie z procedurami okre$lonymi w niniejszym artykule.

2. Wniosek o arbitraz przedklada si¢ na piSmie drugiej Stronie. Strona skarzaca wskazuje w swoim wniosku sporny $ro-
dek i wyjasnia powody, dla ktérych uwaza taki srodek za niezgodny z niniejszg Umowa.

3. O ile Strony nie uzgodnig inaczej, rozstrzygniecia w trybie arbitrazu dokonuje trybunal, w sklad ktérego wchodzi
trzech arbitréw i ktéry powoluje si¢ w nastepujacy sposéb:

a) w terminie 20 dni od daty otrzymania wniosku o arbitraz kazda ze Stron wyznacza jednego arbitra. W terminie 30 dni
od wyznaczenia tych dwoch arbitréw, wyznaczaja oni za porozumieniem trzeciego arbitra, ktéry obejmuje funkcje
przewodniczacego trybunatu;



L 429/40 Dziennik Urzedowy Unii Europejskiej 1.12.2021

b) jezeli ktérakolwiek ze Stron nie mianuje arbitra lub jezeli trzeci arbiter nie zostal wyznaczony zgodnie z lit. a), kazda ze
Stron moze zwrdcic si¢ do przewodniczacego Rady ICAO z wnioskiem o wyznaczenie niezbednego arbitra lub arbitréw
w terminie 30 dni od daty otrzymania tego wniosku. Jezeli przewodniczacy Rady ICAO jest obywatelem Armenii lub
panstwa czlonkowskiego UE, wyznaczenia dokonuje najstarszy rangg zastepca przewodniczacego Rady ICAO, ktory
nie jest obywatelem Armenii ani pafistwa cztonkowskiego UE.

4. Datg powotlania trybunalu jest dziefi, w ktérym ostatni z trzech arbitréw zaakceptuje wyznaczenie, zgodnie z proce-
durami, ktdre ustanowi Wspdlny Komitet.

5. Na wniosek Strony trybunal, w terminie 10 dni od jego powolania, wydaje wstepna decyzje o uznaniu sprawy za
pilna.

6.  Na wniosek jednej ze Stron trybunal moze nakaza¢ drugiej Stronie wprowadzenie tymczasowych $rodkéw zarad-
czych do chwili wydania przez trybunal ostatecznego orzeczenia.

7. Trybunal przekazuje Stronom wstepne sprawozdanie przedstawiajace ustalenia faktyczne, mozliwo$¢ zastosowania
odpowiednich postanowien oraz ogdlne uzasadnienie kazdego z jego ustalei i zalecei, nie pdzniej niz w terminie 90 dni
po dniu jego powolania. Jezeli trybunal uzna, ze nie zdofa dotrzymac¢ tego terminu, przewodniczacy trybunatu powiadamia
o tym Strony na pi$mie, podajac przyczyny opdznienia oraz przewidywany termin przedlozenia przez trybunal wstepnego
sprawozdania. W zadnym przypadku sprawozdanie wstepne nie moze zostaé przekazane pdzniej niz w terminie 120 dni
po dniu powolania trybunatu.

8. W terminie 14 dni od przekazania sprawozdania wstgpnego Strona moze zlozy¢ pisemny wniosek do trybunalu
o dokonanie przegladu konkretnych aspektéw tego sprawozdania.

9. W pilnych przypadkach trybunat doktada wszelkich starafi, aby przedlozy¢ wstepne sprawozdanie w terminie 45 dni,
a w kazdym razie nie p6Zniej niz w terminie 60 dni po dacie jego powolania. W ciagu siedmiu7 dni od przekazania wstep-
nego sprawozdania Strona moze ztozy¢ pisemny wniosek do trybunatu o dokonanie przegladu konkretnych aspektow tego
sprawozdania. Po rozwazeniu wszelkich pisemnych uwag dotyczacych wstepnego sprawozdania przedstawionych przez
Strony trybunal moze zmieni¢ swoje sprawozdanie oraz przeprowadzi¢ wszelkie dalsze badania, jakie uzna za stosowne.
Ustalenia zawarte w ostatecznym orzeczeniu muszg zawiera¢ wystarczajace oméwienie argumentéw przedstawionych na
etapie wstepnego przegladu oraz jasno odpowiadaé na pytania i uwagi Stron.

10.  Trybunat przedstawia Stronom swoje ostateczne orzeczenie w terminie 120 dni od dnia, w ktérym zostal powo-
fany. Jezeli trybunal uzna, ze nie zdola dotrzyma¢ tego terminu, przewodniczacy trybunatu powiadamia o tym Strony na
piSmie, podajac przyczyny op6Znienia oraz przewidywany termin doreczenia przez trybunat orzeczenia. W zadnym przy-
padku orzeczenie nie moze zosta¢ dorgczone pdzniej niz w terminie 150 dni po dniu powolania trybunatu.

11. W pilnych przypadkach trybunal doktada wszelkich starani, aby doreczy¢ orzeczenie w terminie 60 dni od dnia,
w ktorym zostal powolany. Jezeli trybunal uzna, ze nie zdola dotrzyma¢ tego terminu, przewodniczgcy trybunatlu powia-
damia o tym Strony na piSmie, podajgc przyczyny opdznienia oraz przewidywany termin doreczenia przez trybunal orze-
czenia. W zadnym przypadku orzeczenie nie moze zosta¢ dorgczone pézniej niz w terminie 75 dni po dniu powolania try-
bunalu.

12.  Strony moga sklada¢ wnioski o wyjasnienie ostatecznego orzeczenia w ciggu 10 dni od jego doreczenia, a kazdego
takiego wyjasnienia udziela si¢ w terminie 15 dni od daty zlozenia takiego wniosku.

13. W przypadku gdy trybunal ustali, Ze doszto do naruszenia niniejszej Umowy, a Strona odpowiedzialna nie zastoso-
wala si¢ do ostatecznego orzeczenia trybunatu lub nie osiagnela porozumienia z druga Strona w sprawie rozwiazania zado-
walajgcego obie Strony w terminie 40 dni od doreczenia przez trybunal ostatecznego orzeczenia, druga Strona moze
zawiesi¢ stosowanie poréwnywalnych korzysci wynikajacych z niniejszej Umowy lub moze czg$ciowo lub, w stosownych
przypadkach, catkowicie zawiesi¢ wykonywanie niniejszej Umowy do czasu, gdy Strona odpowiedzialna zastosuje si¢ do
ostatecznego orzeczenia trybunatu lub do czasu osiggnigcia przez Strony porozumienia w sprawie rozwigzania zadowala-
jacego obie Strony.
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Artykut 25
Srodki zabezpieczajace

1. Jeslijedna ze Stron uwaza, ze druga Strona nie wypelnita zobowigzania wynikajacego z niniejszej Umowy, moze ona
zastosowac odpowiednie $rodki zabezpieczajace. Zakres i czas trwania Srodkéw zabezpieczajacych ograniczone sg do tego,
co jest absolutnie niezbedne w celu zaradzenia zaistnialej sytuacji lub utrzymania réwnowagi niniejszej Umowy. W pierw-
szej kolejnosci stosuje si¢ $rodki, ktore w najmniejszym stopniu zakl6cajg funkcjonowanie niniejszej Umowy.

2. Strona rozwazajgca zastosowanie Srodkoéw zabezpieczajacych powiadamia o tym druga Strone za posrednictwem
Wspdlnego Komitetu oraz przekazuje wszelkie stosowne informacje.

3. Strony niezwlocznie rozpoczynaja konsultacje w ramach Wspélnego Komitetu w celu osiagniecia rozwiazania zado-
walajacego obie Strony.

4. Bezuszczerbku dla art. 4 ust. 1 lit. ¢) i art. 5 ust. 1 lit. ¢), Strona, ktérej to dotyczy, nie moze stosowaé §rodkéw zabez-
pieczajgcych przed uptywem jednego miesiaca od dnia powiadomienia dokonanego na podstawie ust. 2 niniejszego arty-
kulu, chyba ze procedura konsultacji na podstawie ust. 3 niniejszego artykutu zostata zakoficzona przed uplywem tego ter-
minu.

5. Strona, ktérej to dotyczy, niezwlocznie powiadamia Wsp6lny Komitet o zastosowanych $rodkach oraz przekazuje
wszystkie stosowne informacje.

6.  Jakiekolwiek dzialanie podjete na podstawie niniejszego artykulu zostaje zakoficzone z chwila, gdy Strona niewypel-
niajaca dotad zobowigzan spelni postanowienia niniejszej Umowy.

Artykut 26

Zwigzek z innymi umowami

1. W okresie tymczasowego stosowania na podstawie art. 30 istniejgce umowy dwustronne oraz porozumienia miedzy
Armenig a panstwami czlonkowskimi, ktére obowiazuja w momencie podpisywania niniejszej Umowy, zostaja zawie-
szone, z wyjatkiem zakresu okre$lonego w ust. 2 niniejszego artykutu.

2. Bezuszczerbku dla ust. 1 i 3 oraz pod warunkiem, ze nie ma miejsca dyskryminacja przewoznikéw lotniczych z Unii
Europejskiej ze wzgledu na ich przynalezno$¢ paristwowa:

a) istniejgce prawa i korzystniejsze postanowienia lub traktowanie w zakresie wlasnosci, praw przewozowych, zdolnosci
przewozowej, czestotliwosci polaczen, typu lub zmiany statkow powietrznych, dzielenia oznaczen linii oraz ustalania
cen wynikajace z uméw dwustronnych lub porozumien migdzy Armenia i pafistwami czlonkowskimi UE, obowigzujg-
cych w chwili podpisania niniejszej Umowy, nieobjete niniejsza Umowa lub korzystniejsze lub bardziej elastyczne
w zakresie swobody danych przewoznikéw lotniczych niz ma to miejsce w ramach niniejszej Umowy, moga by¢ w dal-
szym ciggu wykonywane;

b) spér miedzy Stronami dotyczacy tego, czy postanowienia lub traktowanie wynikajace z uméw dwustronnych lub poro-
zumiefi migdzy Armenig a pafstwami czlonkowskimi UE sa korzystniejsze lub bardziej elastyczne, rozstrzyga sig
w ramach mechanizmu rozstrzygania sporéw, o ktérym mowa w art. 24. Spory dotyczgce sposobu ustalania stosunku
miedzy sprzecznymi postanowieniami lub sposobami traktowania réwniez rozstrzyga si¢ w ramach mechanizmu roz-
strzygania sporéw, o ktorym mowa w art. 24.

3. Po wejsciu w zycie niniejszej Umowy zgodnie z art. 30 oraz z zastrzezeniem ust. 2 niniejszego artykutu, niniejsza
Umowa staje si¢ nadrzedna wobec odpowiednich postanowien istniejgcych dwustronnych uméw i porozumiei miedzy
Armenig a pafistwami cztonkowskimi UE, ktére obowiazuja w momencie podpisywania niniejszej Umowy.

4. Jezeli Strony stajg si¢ stronami umowy wielostronnej lub zatwierdzaja decyzje podjeta przez ICAO lub inng organiza-
cje miedzynarodows, a ta umowa lub decyzja dotyczy kwestii objetych zakresem stosowania niniejszej Umowy, przeprowa-
dzaja konsultacje w ramach Wspoélnego Komitetu zgodnie z art. 23 w celu ustalenia, czy niniejsza Umowe nalezy zmieni¢
w celu uwzglednienia takiego rozwoju sytuacji.
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Artykut 27
Zmiany

1. Jakakolwiek zmiana niniejszej Umowy moze by¢ uzgadniana przez Strony na podstawie konsultacji przeprowadzo-
nych zgodnie z art. 23. Zmiany wchodza w Zycie zgodnie z warunkami okreslonymi w art. 30.

2. Jezelijedna ze Stron chce zmieni¢ postanowienia niniejszej Umowy, powiadamia o swojej decyzji Wspdlny Komitet.

3. Wspdlny Komitet moze, na wniosek jednej ze Stron oraz zgodnie z niniejszym artykulem, podejmowac na zasadzie
konsensusu decyzje dotyczgce zmian w zalacznikach do niniejszej Umowy.

4. Niniejsza Umowa pozostaje bez uszczerbku dla prawa kazdej ze Stron, z zastrzezeniem przestrzegania zasady niedys-
kryminacji i postanowief niniejszej Umowy, do jednostronnego przyjmowania nowych przepiséw lub wprowadzania
zmian w swoich obowiazujacych przepisach w dziedzinie transportu lotniczego lub w obszarach pokrewnych wymienio-
nych w zalgczniku I

5. Gdy jedna ze Stron rozwaza przyjecie nowych przepisow lub wprowadzenie zmian w swoich obowiazujacych prze-
pisach w dziedzinie transportu lotniczego lub w obszarach pokrewnych wymienionych w zalaczniku I, informuje o tym
druga Strone w odpowiednim zakresie i w miare mozliwosci. Na wniosek ktorejkolwiek ze Stron moze odby¢ si¢ wymiana
pogladéw we Wspdlnym Komitecie.

6.  Kazda ze Stron regularnie i w stosownym terminie informuje drugg Strong o przyjeciu nowych przepiséw lub wpro-
wadzeniu zmian w swoich obowigzujacych przepisach w dziedzinie transportu lotniczego lub w obszarach pokrewnych
wymienionych w zalaczniku II. Na wniosek ktorejkolwiek ze Stron Wspélny Komitet w terminie 60 nastgpujacych po tym
dni przeprowadza wymiang pogladéw na temat skutkéw przyjecia takich nowych przepiséw lub wprowadzenia takich
zmian dla nalezytego funkcjonowania niniejszej Umowy.

7. W nastgpstwie wymiany pogladéw, o ktérej mowa w ustepie 6, Wspdlny Komitet:

a) przyjmuje decyzje zmieniajaca zalacznik II, tak aby wprowadzi¢ do niego, w stosownych przypadkach na zasadzie wza-
jemnoéci, dane nowe przepisy lub zmiany;

b) przyjmuje decyzje skutkujaca tym, ze dane nowe przepisy lub zmiany uznaje si¢ za zgodne z niniejszag Umows; lub

c) zaleca wszelkiego rodzaju inne $rodki, ktére zostang zastosowane w rozsadnym terminie w celu zapewnienia nalezy-
tego funkcjonowania niniejszej Umowy.

Artykut 28

Wypowiedzenie

Kazda ze Stron moze w dowolnym czasie powiadomi¢ na pisemnie droga dyplomatyczng drugg Strong o swojej decyzji
w sprawie wypowiedzeniu niniejszej Umowy. Powiadomienie takie przesyla si¢ jednoczesnie do ICAO i do Sekretariatu
Organizacji Narodéw Zjednoczonych.

Niniejsza Umowa wygasa o polnocy czasu GMT na koniec sezonu lotniczego Zrzeszenia Miedzynarodowego Transportu
Lotniczego (IATA), ktéry jest w toku po uplywie jednego roku od daty pisemnego powiadomienia o wypowiedzeniu
Umowy, chyba Ze powiadomienie zostanie wycofane przed uplywem tego terminu za zgoda Stron.

Artykut 29
Rejestracja

Niniejsza Umowe oraz wszelkie zmiany do niej — po ich wejsciu w zycie — rejestruje si¢ w Radzie ICAO, zgodnie z art. 83
Konwengji, oraz w Sekretariacie Organizacji Narodéw Zjednoczonych, zgodnie z art. 102 Karty Narodéw Zjednoczonych.
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Artykut 30
Wejicie w Zycie i tymczasowe stosowanie

1. Niniejsza Umowa podlega ratyfikacji lub zatwierdzeniu przez Strony zgodnie z ich procedurami wewnetrznymi.
Instrumenty ratyfikacji lub zatwierdzenia sklada si¢ u Depozytariusza, ktéry powiadamia o tym druga Strone.

2. Depozytariuszem niniejszej Umowy jest Sekretariat Generalny Rady Unii Europejskiej.

3. Niniejsza Umowa wchodzi w Zycie pierwszego dnia drugiego miesiaca nastepujacego po powiadomieniu Stron przez
Depozytariusza o otrzymaniu ostatniego instrumentu ratyfikacji lub zatwierdzenia.

4. Bez uszczerbku dla ust. 3, Strony zgadzaja si¢ tymczasowo stosowa¢ niniejszg Umowe, jak okreslono w ust. 5, zgod-
nie ze swoimi odpowiednimi procedurami wewnetrznymi i prawem krajowym.

5. Tymczasowe stosowanie staje si¢ skuteczne od pierwszego dnia drugiego miesigca nastepujacego po powiadomieniu
Stron przez Depozytariusza o otrzymaniu:

a) powiadomienia ze strony Unii Europejskiej o zakoficzeniu procedur istotnych dla Unii Europejskiej i jej panstw czton-
kowskich oraz niezbednych w tym celu; oraz

b) instrumentu ratyfikacji lub zatwierdzenia zlozonego przez Armenie, o ktérym mowa w ust. 1.

Artykut 31
Teksty autentyczne
Niniejszag Umowe sporzadzono w dwoch jednobrzmigcych egzemplarzach w jezykach: angielskim, bulgarskim, chorwac-
kim, czeskim, dufiskim, estoniskim, finskim, francuskim, greckim, hiszpanskim, irlandzkim, litewskim, totewskim, maltani-
skim, niderlandzkim, niemieckim, polskim, portugalskim, rumunskim, stowackim, stowenskim, szwedzkim, wegierskim,

wloskim oraz w jezyku armeriskim, przy czym wszystkie teksty sg jednakowo autentyczne.

W przypadku jakiejkolwiek rozbieznosci miedzy wersjami jezykowymi Wspélny Komitet zadecyduje, ktdrg wersje jezy-
kowa nalezy zastosowac.

W DOWOD CZEGO nizej podpisani petnomocnicy, nalezycie do tego upowaznieni, podpisali niniejsza Umowe.
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CbcraBeHO B BproKcert Ha MeTHajieceTy HOEMBPH JIBE XTSI [BAIECeT U IIbPBa FOMHA.

Hecho en Bruselas, el quince de noviembre de dos mil veintiuno.

V Bruselu dne patnéctého listopadu dva tisice dvacet jedna.

Udfeerdiget i Bruxelles den femtende november to tusind og enogtyve.

Geschehen zu Briissel am fiinfzehnten November zweitausendeinundzwanzig.

Kahe tuhande kahekiimne esimese aasta novembrikuu viieteistkiimnendal paeval Briisselis.
'Eywe otig BpuEeNeg, otig Séka méve Nogpfpiou dvo ythiadeg eikoot éva.

Done at Brussels on the fifteenth day of November in the year two thousand and twenty one.
Fait a Bruxelles, le quinze novembre deux mille vingt et un.

Arna dhéanambh sa Bhruiséil, an ctigit 14 déag de mhi na Samhna sa bhliain dhd mhile fiche agus a haon.
Sastavljeno u Bruxellesu petnaestog studenoga godine dvije tisuée dvadeset prve.

Fatto a Bruxelles, addi quindici novembre duemilaventuno.

Briselg, divi tiikstosi divdesmit pirma gada piecpadsmitaja novembri.

Priimta du tiikstanciai dvidesimt pirmy mety lapkricio penkiolikta dieng Briuselyje.

Kelt Briisszelben, a kétezer-huszonegyedik év november havanak tizenotodik napjan.

Maghmul fi Brussell, fil-hmistax-il jum ta’ Novembru fis-sena elfejn u wiehed u ghoxrin.
Gedaan te Brussel, vijftien november tweeduizend eenentwintig.

Sporzadzono w Brukseli dnia pigtnastego listopada roku dwa tysigce dwudziestego pierwszego.
Feito em Bruxelas, em quinze de novembro de dois mil e vinte e um.

Intocmit la Bruxelles la cincisprezece noiembrie doud mii doudzeci si unu.

V Bruseli patnasteho novembra dvetisicdvadsatjeden.

V Bruslju, dne petnajstega novembra leta dva tiso¢ enaindvajset.

Tehty Brysselissd viidentendtoista pdivind marraskuuta vuonna kaksituhattakaksikymmentayksi.
Som skedde i Bryssel den femtonde november &r tjugohundratjugoett.

Yuunupus Lpniubinud kpym huqup puwtdbl pluljuih tnjkdpkph nuubhhughb:
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Voor het Koninkrijk Belgié
Pour le Royaume de Belgique
Fiir das Konigreich Belgien

fo S

Deze handtekening verbindt eveneens het Viaamse Gewest, het Waalse Gewest en het Brussels Hoofdstedelijk Gewest.
Cette signature engage également la Région wallonne, la Région flamande et la Région de Bruxelles-Capitale.

Diese Unterschrift bindet zugleich die Wallonische Region, die Flimische Region und die Region Briissel-Hauptstadt.

3a Penybsuka boirapus

Za Ceskou republiku
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For Kongeriget Danmark
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Fiir die Bundesrepublik Deutschland
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Eesti Vabariigi nimel

Thar ceann na hEireann
For Ireland
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INa v EAnvikn Anuokpatia

Pour la République francaise
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Za Republiku Hrvatsku
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Per la Repubblica italiana
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Latvijas Republikas varda -

Lietuvos Respublikos vardu
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Pour le Grand-Duché de Luxembourg

Magyarorszig részerol

Clolbondu,

Ghar-Repubblika ta' Malta
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Voor het Koninkrijk der Nederlanden
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Fiir die Republik Osterreich
/\p L s /) e, (

W imieniu Rzeczypospolitej Polskiej

»w-]' ‘g“

Pela Republica Portuguesa
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Pentru Romania
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Za Republiko Slovenijo
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Za Slovensku republiku
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Suomen tasavallan puolesta
For Republiken Finland

For Konungariket Sverige
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3a Esponeiickus cbi03

Por la Unién Europea

Za Evropskou unii

For Den Europiske Union
Fiir die Europdische Union
Euroopa Liidu nimel

['a v Evporaixi "Eveoon
For the European Union
Pour I'Union européenne
Thar ceann an Aontais Eorpaigh
Za Europsku uniju

Per I'Unione europea
Eiropas Savienibas varda — . -
Europos Sgjungos vardu

Az Eurdpai Unio részérol

Ghall-Unjoni Ewropea

Voor de Europese Unie

W imieniu Unii Europejskie;j

Pela Unido Europeia

Pentru Uniunea Europeana

Za Eurépsku Gniu

Za Evropsko unijo

Euroopan unionin puolesta

For Europeiska unionen
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ZALACZNIK I

POSTANOWIENIA PRZE]SCIOWE

1. Przestrzeganie przez Armeni¢ wszystkich wymogdw regulacyjnych i norm dotyczgcych transportu lotniczego wskaza-
nych w zalgczniku 11, z wyjatkiem przepiséw w zakresie ochrony lotnictwa okreslonych w czgsci C zalgcznika II, pod-
lega ocenie przeprowadzanej w ramach odpowiedzialnosci Unii Europejskiej i zatwierdzanej decyzja Wsp6lnego Komi-
tetu. Oceng takg przeprowadza si¢ najp6Zniej dwa lata po wejsciu w Zycie niniejszej Umowy.

2. Niezaleznie od art. 3, uzgodnione prawa i okreslone trasy niniejszej Umowy nie obejmuja — do momentu przyjecia
decyzji, o ktérej mowa w pkt 1 — prawa przewoznikéw lotniczych obu Stron do wykonywania praw pigtej wolnosci
innych niz te przyznane wczesniej na mocy uméw dwustronnych migdzy Armenia a panistwami cztonkowskimi UE,
w tym w odniesieniu do przewoznikdw lotniczych Armenii migdzy punktami na terytorium Unii Europejskie;j.

Po przyjeciu decyzji, o ktorej mowa w pkt 1, przewoznicy lotniczy obu Stron sg uprawnieni do wykonywania praw pia-
tej wolnosci, w tym w odniesieniu do przewoznikéw lotniczych Armenii migdzy punktami na terytorium Unii Europej-
skiej zgodnie z art. 3.

3. Przestrzeganie przez Armeni¢ wymogéw regulacyjnych i norm dotyczacych przepiséw w zakresie ochrony lotnictwa
wskazanych w czesci C zalacznika IT podlega ocenie przeprowadzanej w ramach odpowiedzialno$ci Unii Europejskiej
i zatwierdzanej decyzja Wspdlnego Komitetu. Ocene takg przeprowadza si¢ najp6zniej trzy lata po wejsciu w Zycie
niniejszej Umowy. Do tego czasu Armenia wdraza Dokument 30 Europejskiej Konferencji Lotnictwa Cywilnego.

4. Po przyjeciu decyzji, o ktérej mowa w pkt 3, poufng czg$¢ przepiséw w zakresie ochrony lotnictwa wskazanych w czesci
C zalacznika II udostepnia si¢ wlasciwemu organowi Armenii, z zastrzeZeniem umowy o wymianie szczeg6lnie wrazli-
wych informacji z zakresu ochrony, w tym informacji niejawnych UE.

5. Stopniowe przechodzenie Armenii do pelnego stosowania przepiséw Unii Europejskiej dotyczacych transportu lotni-
czego wskazanych w zalgczniku II, moze podlega¢ regularnym ocenom. Oceny te przeprowadza Komisja Europejska
we wspélpracy z Armenia.

6. Od dnia wydania decyzji, o ktérej mowa w pkt 1, Armenia bedzie stosowaé przepisy dotyczace przyznawania koncesji
zasadniczo réwnowazne z przepisami zawartymi w rozdziale Il rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (WE)
nr 1008/2008 z dnia 24 wrze$nia 2008 r. w sprawie wspdlnych zasad wykonywania przewozéw lotniczych na terenie
Wspdlnoty. Whasciwe wladze Unii Europejskiej stosujg postanowienia art. 4 ust. 3 w odniesieniu do wzajemnego uzna-
wania ustalei dotyczacych zdolnosci lub przynaleznosi panstwowej dokonanych przez wlasciwe wladze Armenii po
potwierdzeniu przez Wspdlny Komitet pelnego stosowania przez Armenie tych przepiséw dotyczacych przyznawania
koncesji.

7. Bez uszczerbku dla decyzji przyjetej w ramach Wspélnego Komitetu lub zgodnie z art. 25, zdatnoscig do lotu statku
powietrznego zarejestrowanego w armenskim rejestrze i uzytkowanego przez operatoréw znajdujacych si¢ pod kon-
trolg regulacyjna Armenii, ktéry nie posiada certyfikatu typu wydanego przez Agencj¢ Unii Europejskiej ds. Bezpieczeni-
stwa Lotniczego (EASA) zgodnie z odpowiednimi przepisami UE wskazanymi w czesci B zalgcznika II, mozna zarzg-
dza¢ w ramach odpowiedzialno$ci wiasciwych wladz armenskich zgodnie z majagcymi zastosowanie wymogami
krajowymi Armenii nie dtuzej niz do dnia 1 stycznia 2023 r., pod warunkiem ze dany statek powietrzny spetnia mie-
dzynarodowe normy bezpieczefistwa ustanowione na mocy Konwencji. Tego rodzaju statki powietrzne nie korzystaja
z jakichkolwiek praw przyznawanych na mocy niniejszej Umowy i nie mogg by¢ eksploatowane na trasach lotniczych
do, z lub w Unii Europejskiej.
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ZALACZNIK II
(poddawany regularnej aktualizacji)
PRZEPISY MAJACE ZASTOSOWANIE W DZIEDZINIE LOTNICTWA CYWILNEGO

Wymogi regulacyjne i normy okreslone w majacych zastosowanie przepisach wymienionych ponizej aktéw muszg byé
spelniane zgodnie z niniejszg Umowa, o ile w niniejszym zalaczniku lub w zalaczniku I nie okreslono inaczej. W stosow-
nych przypadkach w niniejszym zalaczniku okreslono dostosowania dotyczace poszczeg6lnych aktow:

A. DOSTEP DO RYNKU I POWIAZANE KWESTIE
Nr 1008/2008

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 1008/2008 z dnia 24 wrze$nia 2008 r. w sprawie wspol-
nych zasad wykonywania przewozéw lotniczych na terenie Wspdlnoty

Przepisy majgce zastosowanie: art. 2, art. 23 ust. 1, art. 24 oraz zalgcznik [, a takze rozdzial I zgodnie z pkt 6 zalacz-
nika I do niniejszej Umowy.

Nr 785/2004

Rozporzadzenie (WE) nr 785/2004 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 21 kwietnia 2004 r. w sprawie wymogoéw
w zakresie ubezpieczenia w odniesieniu do przewoznikdw lotniczych i operatoréw statkow powietrznych, zmienione:

— rozporzadzeniem Komisji (UE) nr 285/2010 z dnia 6 kwietnia 2010 r.

Przepisy majgce zastosowanie: art. 1-8.

2009/12

Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2009/12/WE z dnia 11 marca 2009 r. w sprawie optat lotniskowych
Przepisy majgce zastosowanie: art. 1-11.

96/67

Dyrektywa Rady 96/67/WE z dnia 15 pazdziernika 1996 r. w sprawie dostepu do rynku ustug obstugi naziemnej w por-
tach lotniczych Wspdlnoty

Przepisy majgce zastosowanie: art. 1-9, art. 11-21 oraz zalacznik; w odniesieniu do stosowania art. 20 ust. 2 termin
,Komisja” nalezy odczytywac jako ,Wspdlny Komitet”.

Nr 80/2009

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 80/2009 z dnia 14 stycznia 2009 r. w sprawie kodeksu
postepowania dla komputerowych systeméw rezerwacji i uchylajace rozporzadzenie Rady (EWG) nr 2299/89

Przepisy majace zastosowanie: art. 1-11 oraz zalaczniki.

B. BEZPIECZENSTWO LOTNICTWA

Bezpieczenistwo lotnictwa i rozporzgdzenie podstawowe w sprawie EASA
Nr 216/2008

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 216/2008 z dnia 20 lutego 2008 r. w sprawie wspdlnych
zasad w zakresie lotnictwa cywilnego i utworzenia Europejskiej Agencji Bezpieczenstwa Lotniczego oraz uchylajace
dyrektywe Rady 91/670/EWG, rozporzadzenie (WE) nr 15922002 i dyrektywe 2004/36/WE, zmienione:

— rozporzgdzeniem Komisji (WE) nr 690/2009 z dnia 30 lipca 2009 r.,

— rozporzadzeniem (WE) nr 1108/2009.

Przepisy majace zastosowanie: art. 1-3 (tylko akapit pierwszy) oraz zalacznik;
— rozporzadzeniem Komisji (UE) nr 6/2013 z dnia 8 stycznia 2013 r.,

— rozporzgdzeniem Komisji (UE) 2016/4 z dnia 5 stycznia 2016 r.
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Przepisy majace zastosowanie: art. 1-68, z wyjatkiem art. 65, art. 69 ust. 1 akapit drugi, art. 69 ust. 4 oraz zalgczniki
I-VL

Nr 319/2014

Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 319/2014 z dnia 27 marca 2014 r. w sprawie oplat i honorariéw pobieranych przez
Europejska Agencje Bezpieczenstwa Lotniczego oraz uchylajace rozporzadzenie (WE) nr 593/2007

Przepisy majgce zastosowanie: art. 1-17 oraz zalacznik.
Nr 646/2012

Rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE) nr 646/2012 z dnia 16 lipca 2012 r. ustanawiajgce przepisy wykonawcze
dotyczgce grzywien i okresowych kar pienigznych nakladanych na podstawie rozporzadzenia Parlamentu Europej-
skiego i Rady (WE) nr 216/2008

Przepisy majgce zastosowanie: art. 1-25.
Nr 104/2004

Rozporzadzenie Komisji nr 104/2004/WE z dnia 22 stycznia 2004 r. ustanawiajace zasady w sprawie organizacji
i skfadu komisji odwotawczej Europejskiej Agencji Bezpieczenstwa Lotniczego

Przepisy majace zastosowanie: art. 1-7 oraz zalacznik.

Operadje lotnicze
Nr 965/2012

Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 965/2012 z dnia 5 pazdziernika 2012 r. ustanawiajace wymagania techniczne i proce-
dury administracyjne odnoszgce si¢ do operacji lotniczych zgodnie z rozporzadzeniem Parlamentu Europejskiego
i Rady (WE) nr 216/2008, zmienione:

— rozporzgdzeniem Komisji (UE) nr 800/2013 z dnia 14 sierpnia 2013 r,,
— rozporzadzeniem Komisji (UE) nr 71/2014 z dnia 27 stycznia 2014 r.,
— rozporzadzeniem Komisji (UE) nr 83/2014 z dnia 29 stycznia 2014 r.,
— rozporzadzeniem Komisji (UE) nr 379/2014 z dnia 7 kwietnia 2014 r.,
— rozporzgdzeniem Komisji (UE) 2015/140 z dnia 29 stycznia 2015 .,

— rozporzadzeniem Komisji (UE) 2015/640 z dnia 23 kwietnia 2015 .,

)
)
)
)
)
— rozporzadzeniem Komisji (UE) 2015/1329 z dnia 31 lipca 2015 .,
)
)
— rozporzadzeniem Komisji (UE) 2016/1199 z dnia 22 lipca 2016 .,
)

(
( /
( /
— rozporzgdzeniem Komisji (UE) 2015/2338 z dnia 11 grudnia 2015 .,
( /
( /

— rozporzadzeniem Komisji (UE) 2017/363 z dnia 1 marca 2017 r.

Przepisy majace zastosowanie: art. 1-9a oraz zalaczniki [-VIIL

Zatogi statku powietrznego
Nr1178/2011

Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 1178/2011 z dnia 3 listopada 2011 r. ustanawiajace wymagania techniczne i proce-
dury administracyjne odnoszace si¢ do zatdég w lotnictwie cywilnym zgodnie z rozporzadzeniem Parlamentu Europej-
skiego i Rady (WE) nr 216/2008, zmienione:

— rozporzadzeniem Komisji (UE) nr 290/2012 z dnia 30 marca 2012 r.,
— rozporzadzeniem Komisji (UE) nr 70/2014 z dnia 27 stycznia 2014 r.,
— rozporzgdzeniem Komisji (UE) nr 245/2014 z dnia 13 marca 2014 r.,
— rozporzadzeniem Komisji (UE) 2015/445 z dnia 17 marca 2015 r,,
— rozporzadzeniem Komisji (UE) 2016/539 z dnia 6 kwietnia 2016 r.

Przepisy majace zastosowanie: art. 1-11 oraz zalaczniki I-IV.
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Badanie wypadkow
Nr 996/2010
Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 996/2010 z dnia 20 paZdziernika 2010 r. w sprawie badania
wypadkéw i incydentéw w lotnictwie cywilnym oraz zapobiegania im oraz uchylajace dyrektywe 94/56/WE, zmie-
nione:

— rozporzgdzeniem Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 376/2014 z dnia 3 kwietnia 2014 r.

Przepisy majace zastosowanie: art. 1-23, z wyjatkiem art. 7 ust. 4 i art. 19 (uchylonego rozporzadzeniem (UE)
nr 376/2014).

2012780

Decyzja Komisji 2012/780/UE z dnia 5 grudnia 2012 r. w sprawie praw dostepu do europejskiego centralnego archi-
wum zalecert dotyczacych bezpieczefistwa oraz odpowiedzi otrzymanych w zwigzku z tymi zaleceniami, ustanowio-
nego na podstawie art. 18 ust. 5 rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 996/2010 w sprawie badania
wypadkéw i incydentéw w lotnictwie cywilnym oraz zapobiegania im oraz uchylajacego dyrektywe 94/56/WE

Przepisy majgce zastosowanie: art. 1-5.

Poczgtkowa zdatnosé do lotu
Nr 748/2012

Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 748/2012 z dnia 3 sierpnia 2012 r. ustanawiajace przepisy wykonawcze dotyczace
certyfikacji statkow powietrznych i zwigzanych z nimi wyrobéw, czesci i akcesoriow w zakresie zdatnosci do lotu
i ochrony Srodowiska oraz dotyczace certyfikacji organizacji projektujacych i produkujacych, zmienione:

— rozporzgdzeniem Komisji (UE) nr 7/2013 z dnia 8 stycznia 2013 r,,
— rozporzadzeniem Komisji (UE) nr 69/2014 z dnia 27 stycznia 2014 r,,
— rozporzgdzeniem Komisji (UE) 2015/1039 z dnia 30 czerwca 2015 r.,
— rozporzadzeniem Komisji (UE) 2016/5 z dnia 5 stycznia 2016 r.

Przepisy majace zastosowanie: art. 1-10 oraz zalacznik L.

Ciggla zdatnos¢ do lotu
Nr 1321/2014

Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 1321/2014 z dnia 26 listopada 2014 r. w sprawie ciaglej zdatnosci do lotu statkow
powietrznych oraz wyrobéw lotniczych, czgsci i wyposazenia, a takze w sprawie zatwierdzen udzielanych organiza-
cjom i personelowi zaangazowanym w takie zadania, zmienione:

— rozporzgdzeniem Komisji (UE) 2015/1088 z dnia 3 lipca 2015 r,,
— rozporzadzeniem Komisji (UE) 2015/1536 z dnia 16 wrzesnia 2015 r.,
— rozporzadzeniem Komisji (UE) 2017/334 z dnia 27 lutego 2017 r.

Przepisy majace zastosowanie: art. 1-6 oraz zalaczniki I-IV.

Dodatkowe specyfikacje zdatnosci do lotu
2015/640

Rozporzadzenie Komisji (UE) 2015/640 z dnia 23 kwietnia 2015 r. w sprawie dodatkowych specyfikacji zdatnosci do
lotu dla danego rodzaju operacji oraz zmieniajace rozporzadzenie (UE) nr 965/2012

Przepisy majace zastosowanie: art. 1-5 oraz zalaczniki.
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Lotniska
Nr 139/2014

Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 139/2014 z dnia 12 lutego 2014 r. ustanawiajace wymagania oraz procedury admini-
stracyjne dotyczgce lotnisk zgodnie z rozporzadzeniem Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 216/2008

Przepisy majace zastosowanie: art. 1-10 oraz zalaczniki I-IV.

Operatorzy z patistw trzecich
Nr 452/2014

Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 452/2014 z dnia 29 kwietnia 2014 r. ustanawiajagce wymagania techniczne i procedury
administracyjne dotyczace operacji lotniczych wykonywanych przez operatoréw z pafistw trzecich zgodnie z rozporza-
dzeniem Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 216/2008

Przepisy majace zastosowanie: art. 14 oraz zalgczniki 11 2.

Zarzgdzanie ruchem lotniczym oraz stuzby zeglugi powietrznej
2015/340

Rozporzadzenie Komisji (UE) 2015/340 z dnia 20 lutego 2015 r. ustanawiajace wymagania techniczne i procedury
administracyjne dotyczace licendji i certyfikatéw kontroleréw ruchu lotniczego zgodnie z rozporzadzeniem Parlamentu
Europejskiego i Rady (WE) nr 216/2008, zmieniajace rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE) nr 923/2012 i uchyla-

jace rozporzadzenie Komisji (UE) nr 805/2011
Przepisy majace zastosowanie: art. 1-10 oraz zalaczniki I-IV.
2017/373

Rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE) 2017/373 z dnia 1 marca 2017 r. ustanawiajace wsp6lne wymogi dotyczace
instytucji zapewniajacych zarzadzanie ruchem lotniczym/stuzby zeglugi powietrznej i inne funkcje sieciowe zarzadza-
nia ruchem lotniczym oraz nadzoru nad nimi, uchylajace rozporzadzenie (WE) nr 482/2008, rozporzadzenia wykona-
weze (UE) nr 10342011, (UE) nr 1035/2011 i (UE) 2016/1377 oraz zmieniajgce rozporzadzenie (UE) nr 677/2011

Przepisy majace zastosowanie: art. 1-10 oraz zalaczniki.

Zglaszanie zdarzeri
Nr 376/2014

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 376/2014 z dnia 3 kwietnia 2014 r. w sprawie zglaszania
i analizy zdarzen w lotnictwie cywilnym oraz podejmowanych w zwiazku z nimi dzialan nastepczych, zmiany rozpo-
rzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 996/2010 oraz uchylenia dyrektywy 2003/42/WE Parlamentu
Europejskiego i Rady i rozporzadzen Komisji (WE) nr 1321/2007 i (WE) nr 1330/2007

Przepisy majace zastosowanie: art. 1-7; art. 9 ust. 3; art. 10 ust. 2—4; art. 11 ust. 11 7; art. 13, z wyjatkiem art. 13 ust. 9;
art. 14-16; art. 21 oraz zalgczniki I-IL

2015/1018

Rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE) 2015/1018 z dnia 29 czerwca 2015 r. ustanawiajace wykaz klasyfikujacy
zdarzenia w lotnictwie cywilnym, ktére muszg by¢ zglaszane zgodnie z rozporzgdzeniem Parlamentu Europejskiego
i Rady (UE) nr 376/2014

Przepisy majace zastosowanie: art. 1 oraz zalaczniki I-V.

Inspekgje standaryzacyjne
Nr 628/2013

Rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE) nr 628/2013 z dnia 28 czerwca 2013 r. w sprawie metod pracy stosowa-
nych przez Europejska Agencje Bezpieczenstwa Lotniczego przy prowadzeniu inspekgji standaryzacyjnych i monitoro-
waniu stosowania przepiséw rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 216/2008 oraz uchylajace roz-
porzadzenie Komisji (WE) nr 736/2006
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Przepisy majgce zastosowanie: art. 1-26.
Unijny wykaz przewoznikéw lotniczych podlegajacych zakazowi wykonywania przewozéw w Unii Europejskiej
Nr 2111/2005

Rozporzadzenie (WE) nr 2111/2005 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 14 grudnia 2005 r. w sprawie ustanowie-
nia wspdlnotowego wykazu przewoznikéw lotniczych podlegajacych zakazowi wykonywania przewozéw w ramach
Wspdélnoty i informowania pasazeréw korzystajacych z transportu lotniczego o tozsamosci przewoznika lotniczego
wykonujacego przewdz oraz uchylajace art. 9 dyrektywy 2004/36/WE

Przepisy majace zastosowanie: art. 1-13, art. 15-16 oraz zalacznik.
Nr 473/2006

Rozporzadzenie Komisji (WE) nr 473/2006 z dnia 22 marca 2006 r. ustanawiajace przepisy wykonawcze dotyczace
wspolnotowego wykazu przewoznikéw lotniczych podlegajacych zakazowi wykonywania przewozéw w ramach
Wspdlnoty okreslonemu w rozdziale I rozporzadzenia (WE) nr 2111/2005 Parlamentu Europejskiego i Rady

Przepisy majace zastosowanie: art. 1-6 oraz zalaczniki A—C.
Nr 474/2006

Rozporzadzenie Komisji (WE) nr 4742006 z dnia 22 marca 2006 r. ustanawiajace wspdlnotowy wykaz przewoznik6w
lotniczych podlegajacych zakazowi wykonywania przewozéw w ramach Wspélnoty okreslonemu w rozdziale IT rozpo-
rzadzenia (WE) nr 2111/2005 Parlamentu Europejskiego i Rady, ostatnio zmienione:

— rozporzadzeniem wykonawczym Komisji (UE) 2016/963 z dnia 16 czerwca 2016 .
Przepisy majace zastosowanie: art. 1 i 2 oraz zalaczniki Ii IL.

Wymogi techniczne i procedury administracyjne w dziedzinie lotnictwa cywilnego

Nr 3922/91

Rozporzadzenie Rady (EWG) nr 392291 z dnia 16 grudnia 1991 r. w sprawie harmonizacji wymagan technicznych
i procedur administracyjnych w dziedzinie lotnictwa cywilnego, zmienione:

— rozporzadzeniem (WE) nr 1899/2006 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 12 grudnia 2006 r.,
— rozporzadzeniem (WE) nr 1900/2006 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 20 grudnia 2006 r.,
— rozporzadzeniem Komisji (WE) nr 8/2008 z dnia 11 grudnia 2007 r.,

— rozporzadzeniem Komisji (WE) nr 859/2008 z dnia 20 sierpnia 2008 r.

Przepisy majace zastosowanie: art. 1-10, z wyjatkiem art. 4 ust. 1 i art. 8 ust. 2 (zdanie drugie), art. 12-13 oraz zalacz-
niki 1L

C. OCHRONA LOTNICTWA
Nr 300/2008

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 300/2008 z dnia 11 marca 2008 r. w sprawie wsp6lnych
zasad w dziedzinie ochrony lotnictwa cywilnego i uchylajgce rozporzadzenie (WE) nr 2320/2002

Przepisy majace zastosowanie: art. 1-15, art. 18, 21 oraz zalgcznik.
Nr 272/2009

Rozporzadzenie Komisji (WE) nr 2722009 z dnia 2 kwietnia 2009 r. uzupelniajace wspdlne podstawowe normy
ochrony lotnictwa cywilnego okreslone w zalgczniku do rozporzadzenia (WE) 300/2008 Parlamentu Europejskiego
i Rady, zmienione:

— rozporzadzeniem Komisji (UE) nr 297/2010 z dnia 9 kwietnia 2010 r.,,
— rozporzadzeniem Komisji (UE) nr 720/2011 z dnia 22 lipca 2011 1.,
— rozporzadzeniem Komisji (UE) nr 1141/2011 z dnia 10 listopada 2011 .,

— rozporzgdzeniem Komisji (UE) nr 245/2013 z dnia 19 marca 2013 r.
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Przepisy majace zastosowanie: art. 1-2 oraz zalacznik.
Nr 1254/2009

Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 1254/2009 z dnia 18 grudnia 2009 r. ustanawiajace kryteria pozwalajgce pafistwom
cztonkowskim na odstepstwo od wspélnych podstawowych norm ochrony lotnictwa cywilnego i przyjecie alternatyw-
nych $rodkéw w zakresie ochrony, zmienione:

— rozporzadzeniem Komisji (UE) 2016/2096 z dnia 30 listopada 2016 1.
Nr 182010

Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 18/2010 z dnia 8 stycznia 2010 r. zmieniajace rozporzadzenie Parlamentu Europej-
skiego i Rady (WE) nr 300/2008 w zakresie specyfikacji dla krajowych programéw kontroli jakosci w dziedzinie
ochrony lotnictwa cywilnego

2015/1998

Rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE) 2015/1998 z dnia 5 listopada 2015 r. ustanawiajace szczegétowe Srodki
w celu wprowadzenia w zycie wspdlnych podstawowych norm ochrony lotnictwa cywilnego, zmienione:

— rozporzadzeniem wykonawczym Komisji (UE) 2015/2426 z dnia 18 grudnia 2015 .,

— rozporzadzeniem wykonawczym Komisji (UE) 2017815 z dnia 12 maja 2017 .

2015/8005

Decyzja wykonawcza Komisji C(2015) 8005 z dnia 16 listopada 2015 r. ustanawiajaca szczegélowe Srodki w celu
wprowadzenia w Zycie wspdlnych podstawowych norm ochrony lotnictwa cywilnego, zawierajgce informacje, o kt6-
rych mowa w art. 18 lit. a) rozporzadzenia (WE) 300/2008, zmieniona:

— decyzja wykonawcza Komisji C(2017) 3030 z dnia 15 maja 2017 r.

Nr 72/2010

Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 72/2010 z dnia 26 stycznia 2010 r. ustanawiajace procedury przeprowadzania inspek-
¢ji Komisji w zakresie ochrony lotnictwa, zmienione:

— rozporzadzeniem wykonawczym Komisji (UE) 2016/472 z dnia 31 marca 2016 r.

D. ZARZADZANIE RUCHEM LOTNICZYM
Nr 549/2004

Rozporzadzenie (WE) nr 549/2004 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 10 marca 2004 r. ustanawiajgce ramy two-
rzenia Jednolitej Europejskiej Przestrzeni Powietrznej (Rozporzadzenie ramowe), zmienione:

— rozporzadzeniem Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 1070/2009 z dnia 21 pazdziernika 2009 r.*

Przepisy majace zastosowanie: art. 1-4, art. 6 oraz art. 9-13.

Nr 550/2004

Rozporzadzenie (WE) nr 550/2004 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 10 marca 2004 r. w sprawie zapewniania
shuzb zeglugi powietrznej w Jednolitej Europejskiej Przestrzeni Powietrznej (Rozporzadzenie w sprawie zapewniania
stuzb), zmienione:

— rozporzadzeniem Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 1070/2009 z dnia 21 pazdziernika 2009 r."

Przepisy majace zastosowanie: art. 1-18 oraz zalacznik L.

Nr 551/2004

Rozporzadzenie (WE) nr 551/2004 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 10 marca 2004 r. w sprawie organizacji
i uzytkowania przestrzeni powietrznej w Jednolitej Europejskiej Przestrzeni Powietrznej (Rozporzadzenie w sprawie

przestrzeni powietrznej), zmienione:

— rozporzgdzeniem Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 1070/2009 z dnia 21 pazdziernika 2009 r."
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Przepisy majace zastosowanie: art. 1-9.
Nr 552/2004

Rozporzadzenie (WE) nr 552/2004 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 10 marca 2004 r. w sprawie interoperacyj-
nosci Europejskiej Sieci Zarzadzania Ruchem Lotniczym Rozporzadzenie w sprawie interoperacyjnosci), zmienione:

— rozporzadzeniem Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 1070/2009 z dnia 21 paZzdziernika 2009 r. (*)

Przepisy majace zastosowanie: art. 1-10 oraz zalaczniki [-V.

Skutecznos¢ dziatania i oplaty
Nr 390/2013

Rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE) nr 390/2013 z dnia 3 maja 2013 r. ustanawiajace system skutecznosci dzia-
fania dla stuzb zeglugi powietrznej i funkcji sieciowych

Nr 391/2013

Rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE) nr 391/2013 z dnia 3 maja 2013 r. ustanawiajace wspélny system oplat za
korzystanie ze stuzb zeglugi powietrznej

Funkgje sieciowe
Nr 677/2011

Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 677/2011 z dnia 7 lipca 2011 r. ustanawiajace szczegbtowe przepisy wykonawcze
dotyczgce funkcji sieciowych zarzadzania ruchem lotniczym (ATM) oraz zmieniajace rozporzadzenie (UE)
nr 691/2010, zmienione:

— rozporzadzeniem wykonawczym Komisji (UE) nr 970/2014 z dnia 12 wrze$nia 2014 r.,
— rozporzadzeniem wykonawczym Komisji (UE) 2017/373 z dnia 1 marca 2017 r.
Przepisy majace zastosowanie: art. 1-25 oraz zalgczniki.

Nr 255/2010

Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 255/2010 z dnia 25 marca 2010 r. ustanawiajagce wspélne zasady zarzadzania prze-
plywem ruchu lotniczego, zmienione:

— rozporzadzeniem wykonawczym Komisji (UE) nr 923/2012 z dnia 26 wrze$nia 2012 .,
— rozporzadzeniem wykonawczym Komisji (UE) 2016/1006 z dnia 22 czerwca 2016 r.
Przepisy majace zastosowanie: art. 1-15 oraz zalaczniki.

2011/4130

Decyzja Komisji C(2011) 4130 final z dnia 7 lipca 2011 r. w sprawie wyznaczenia menedzera sieci ds. funkgji siecio-
wych zarzadzania ruchem lotniczym (ATM) w jednolitej europejskiej przestrzeni powietrznej

Interoperacyjnos¢
Nr 1032/2006

Rozporzadzenie Komisji (WE) nr 1032/2006 z dnia 6 lipca 2006 r. ustanawiajagce wymagania dla automatycznych sys-
teméw wymiany danych lotniczych dla celéw powiadamiania, koordynacji i przekazywania kontroli nad lotem pomig-
dzy organami kontroli ruchu lotniczego, zmienione:

— rozporzgdzeniem Komisji (WE) nr 30/2009 z dnia 16 stycznia 2009 r.
Przepisy majace zastosowanie: art. 1-9 oraz zalaczniki [-V.
Nr 1033/2006

Rozporzadzenie Komisji (WE) nr 1033/2006 z dnia 4 lipca 2006 r. ustanawiajace wymogi dla procedur w zakresie
przetwarzania planéw lotu w fazie poprzedzajacej lot dla Jednolitej Europejskiej Przestrzeni Powietrznej, zmienione:

— rozporzadzeniem Komisji (UE) nr 929/2010 z dnia 18 pazdziernika 2010 r.,

(*) W odniesieniu do rozporzadzania (WE) nr 1070/2009 — przepisy majace zastosowanie: art. 1-4, z wyjatkiem art. 1 ust. 4.
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— rozporzadzeniem wykonawczym Komisji (UE) nr 923/2012 z dnia 26 wrze$nia 2012 .,
— rozporzgdzeniem wykonawczym Komisji (UE) nr 428/2013 z dnia 8 maja 2013 r.,

— rozporzadzeniem wykonawczym Komisji (UE) 2016/2120 z dnia 2 grudnia 2016 r.
Przepisy majace zastosowanie: art. 1-5 oraz zalacznik.

Nr 633/2007

Rozporzadzenie Komisji (WE) nr 633/2007 z dnia 7 czerwca 2007 r. ustanawiajace wymagania w zakresie stosowania
protokotu przesylania komunikatéw lotniczych do celéw powiadamiania, koordynowania i przekazywania lotéw
pomiedzy organami kontroli ruchu lotniczego, zmienione:

— rozporzgdzeniem Komisji (UE) nr 283/2011 z dnia 22 marca 2011 r.
Przepisy majace zastosowanie: art. 1-6 oraz zalgczniki I-IV.
Nr 29/2009

Rozporzadzenie Komisji (WE) nr 29/2009 z dnia 16 stycznia 2009 r. ustanawiajace wymogi dla ustug tacza danych
w jednolitej europejskiej przestrzeni powietrznej, zmienione:

— rozporzgdzeniem wykonawczym Komisji (UE) 2015/310 z dnia 26 lutego 2015 .
Przepisy majace zastosowanie: art. 1-14 oraz zalaczniki I-1IL
Nr 262/2009

Rozporzadzenie Komisji (WE) nr 262/2009 z dnia 30 marca 2009 r. ustanawiajace wymogi w zakresie skoordynowa-
nego przydziatu i stosowania kodéw interrogatoréw modu S dla jednolitej europejskiej przestrzeni powietrznej, zmie-
nione:

— rozporzadzeniem wykonawczym Komisji (UE) 2016/2345 z dnia 14 grudnia 2016 .
Przepisy majace zastosowanie: art. 1-12 oraz zalaczniki [-VIL.
Nr 73/2010

Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 73/2010 z dnia 26 stycznia 2010 r. ustanawiajgce wymagania dotyczace jakosci
danych i informagji lotniczych dla jednolitej europejskiej przestrzeni powietrznej, zmienione:

— rozporzadzeniem wykonawczym Komisji (UE) nr 1029/2014 z dnia 26 wrze$nia 2014 r.
Przepisy majace zastosowanie: art. 1-13 oraz zalaczniki [-X.
Nr 1206/2011

Rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE) nr 1206/2011 z dnia 22 listopada 2011 r. ustanawiajagce wymogi dotyczace
identyfikacji statkéw powietrznych do celéw dozorowania w jednolitej europejskiej przestrzeni powietrznej

Przepisy majace zastosowanie: art. 1-11 oraz zalaczniki I-VIL
Nr 1207/2011

Rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE) nr 1207/2011 z dnia 22 listopada 2011 r. ustanawiajace wymogi dotyczace
skuteczno$ci dzialania i interoperacyjnosci systeméw dozorowania w jednolitej europejskiej przestrzeni powietrznej,
zmienione:

— rozporzgdzeniem wykonawczym Komisji (UE) nr 1028/2014 z dnia 26 wrze$nia 2014 .,
— rozporzadzeniem wykonawczym Komisji (UE) 2017/386 z dnia 6 marca 2017 r.
Przepisy majace zastosowanie: art. 1-14 oraz zalaczniki I-IX.

Nr 1079/2012

Rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE) nr 1079/2012 z dnia 16 listopada 2012 r. ustanawiajace wymogi dotyczace
separacji miedzykanalowej w tacznosci glosowej dla jednolitej europejskiej przestrzeni powietrznej, zmienione:

— rozporzadzeniem wykonawczym Komisji (UE) nr 657/2013 z dnia 10 lipca 2013 r.,
— rozporzadzeniem wykonawczym Komisji (UE) 2016/2345 z dnia 14 grudnia 2016 1.

Przepisy majace zastosowanie: art. 1-14 oraz zalaczniki [-V.
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SESAR
Nr 219/2007

Rozporzadzenie Rady (WE) nr 219/2007 z dnia 27 lutego 2007 r. w sprawie utworzenia wspdlnego przedsiewzigcia
w celu opracowania europejskiego systemu zarzadzania ruchem lotniczym nowej generacji (SESAR), zmienione:

— rozporzgdzeniem Rady (WE) nr 1361/2008 z dnia 16 grudnia 2008 .,

— rozporzadzeniem Rady (UE) nr 721/2014 z dnia 16 czerwca 2014 r.

Przepisy majace zastosowanie: art. 1 ust. 1-2, art. 1 ust. 5-7, art. 2, 3, art. 4 ust. 1 oraz zalgcznik.

Nr 409/2013

Rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE) nr 409/2013 z dnia 3 maja 2013 r. w sprawie definicji wspdlnych projek-
tow, ustanowienia systemu zarzadzania i okreslenia zachet wspierajacych wdrozenie europejskiego centralnego planu
zarzgdzania ruchem lotniczym

Przepisy majgce zastosowanie: art. 1-15.

Nr 716/2014

Rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE) nr 716/2014 z dnia 27 czerwca 2014 r. w sprawie ustanowienia wspdlnego
projektu pilotazowego wspierajacego realizacj¢ centralnego planu zarzadzania ruchem lotniczym w Europie

Przestrzer powietrzna
Nr 2150/2005

Rozporzadzenie Komisji (WE) nr 2150/2005 z dnia 23 grudnia 2005 r. ustanawiajgce wspélne zasady elastycznego
uzytkowania przestrzeni powietrznej

Przepisy majace zastosowanie: art. 1-9 oraz zalacznik.

Nr 923/2012

Rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE) nr 923/2012 z dnia 26 wrze$nia 2012 r. ustanawiajagce wsp6lne zasady
w odniesieniu do przepiséw lotniczych i operacyjnych dotyczacych stuzb i procedur zeglugi powietrznej oraz zmienia-
jace rozporzadzenie wykonawcze (WE) nr 1035/2011 oraz rozporzadzenia (WE) nr 1265/2007, (WE) nr 1794/2006,
(WE) nr 730/2006, (WE) nr 1033/2006 i (UE) nr 255/2010, zmienione:

— rozporzgdzeniem Komisji (UE) 2015/340 z dnia 20 lutego 2015 .,

— rozporzadzeniem wykonawczym Komisji (UE) 2016/1185 z dnia 20 lipca 2016 r.

Przepisy majace zastosowanie: art. 1-10 oraz zalacznik wraz z dodatkami do niego.

Nr 1332/2011

Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 1332/2011 z dnia 16 grudnia 2011 r. ustanawiajace wspélne wymogi korzystania
z przestrzeni powietrznej i procedury operacyjne w celu zapobiegania kolizjom w powietrzu, zmienione:

— rozporzgdzeniem Komisji (UE) 2016/583 z dnia 15 kwietnia 2016 1.

Przepisy majace zastosowanie: art. 1-4 oraz zalgcznik.

E. SRODOWISKO I POZIOM HALASU
2002/49

Dyrektywa 2002/49/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 25 czerwca 2002 r. odnoszaca si¢ do oceny i zarza-
dzania poziomem halasu w §rodowisku, zmieniona:

— rozporzgdzeniem Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 11372008 z dnia 22 pazdziernika 2008 r.,
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— dyrektywa Komisji (UE) 2015/996 z dnia 19 maja 2015 .
Przepisy majace zastosowanie: art. 1-12 oraz zalaczniki I-VL
2003/96

Dyrektywa Rady 2003/96/WE z dnia 27 pazdziernika 2003 r. w sprawie restrukturyzacji wspolnotowych przepiséw
ramowych dotyczacych opodatkowania produktéw energetycznych i energii elektrycznej

Przepisy majace zastosowanie: art. 14 ust. 1 lit. b) oraz art. 14 ust. 2.

2006/93

Dyrektywa 2006/93/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 12 grudnia 2006 r. w sprawie okreslenia zasad wyko-
nywania operacji przez samoloty objete cze¢scig Il rozdziat 3 tom 1 zalgcznika 16 do Konwencji o migdzynarodowym
lotnictwie cywilnym, wydanie drugie (1988 rok)

Przepisy majace zastosowanie: art. 1-5 oraz zalgczniki I1 1L

Nr 5982014

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 598/2014 z dnia 16 kwietnia 2014 r. w sprawie ustanowie-
nia zasad i procedur w odniesieniu do wprowadzenia ograniczeni operacyjnych odnoszacych si¢ do poziomu halasu

w portach lotniczych Unii w ramach zréwnowazonego podejscia oraz uchylajace dyrektywe 2002/30/WE

Przepisy majace zastosowanie: art. 1-10 oraz zalgczniki [i IL.

F. OCHRONA KONSUMENTOW
Nr 2027/97

Rozporzadzenie Rady (WE) nr 2027/97 z dnia 9 pazdziernika 1997 r. w sprawie odpowiedzialno$ci przewoznika lotni-
czego z tytulu wypadkéw lotniczych, zmienione:

— rozporzadzeniem (WE) nr 889/2002 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 13 maja 2002 r.

Przepisy majace zastosowanie: art. 1-6 oraz zalacznik.

Nr 261/2004

Rozporzadzenie (WE) nr 261/2004 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 11 lutego 2004 r. ustanawiajace wsp6lne
zasady odszkodowania i pomocy dla pasazeréw w przypadku odmowy przyjecia na poktad albo odwotania lub duzego
op6Znienia lotéw, uchylajace rozporzadzenie (EWG) nr 295/91

Przepisy majgce zastosowanie: art. 1-16.

Nr 1107/2006

Rozporzadzenie (WE) nr 1107/2006 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 5 lipca 2006 r. w sprawie praw oséb nie-
pelnosprawnych oraz os6b o ograniczonej sprawnosci ruchowej podrézujacych drogg lotnicza

Przepisy majace zastosowanie: art. 1-16 oraz zalaczniki I IL.

G. ASPEKTY SPOLECZNE
89/391

Dyrektywa Rady 89/391/EWG z dnia 12 czerwca 1989 r. w sprawie wprowadzenia Srodkéw w celu poprawy bezpie-
czefistwa i zdrowia pracownikéw w miejscu pracy, zmieniona:

— dyrektywa 2007/30/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 20 czerwca 2007 r.
Przepisy majace zastosowanie — tylko w takim zakresie, w jakim majg zastosowanie do lotnictwa cywilnego: art. 1-16.

2000/79
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Dyrektywa Rady 2000/79/WE z dnia 27 listopada 2000 r. dotyczaca Europejskiego porozumienia w sprawie organiza-
Gji czasu pracy personelu poktadowego w lotnictwie cywilnym, zawartego przez Stowarzyszenie Europejskich Linii Lot-
niczych (AEA), Europejska Federacj¢ Pracownikéw Transportu (ETF), Europejskie Stowarzyszenie Cockpit (ECA), Stowa-
rzyszenie Linii Lotniczych Regionéw Europy (ERA) i Miedzynarodowe Stowarzyszenie Przewoznikéw Lotniczych
(IACA)

Przepisy majace zastosowanie: art. 2 i 3 oraz zalgcznik.
2003/88

Dyrektywa 2003/88/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 4 listopada 2003 r. dotyczaca niektérych aspektow
organizacji czasu pracy

Przepisy majace zastosowanie — tylko w takim zakresie, w jakim majg zastosowanie do lotnictwa cywilnego: art. 1-20
oraz art. 22 23.
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