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ROZPORZADZENIE WYKONAWCZE KOMISJI (UE) 2021/2227
z dnia 14 grudnia 2021 r.

zmieniajgce rozporzadzenie (UE) nr 1178/2011 w odniesieniu do wymagan dotyczacych operacji
w kazdych warunkach meteorologicznych oraz szkolenia w zakresie uprawnien do wykonywania
lotéw wedlug wskazan przyrzadéw i na typ Smiglowcow

(Tekst majacy znaczenie dla EOG)

KOMISJA EUROPE]JSKA,
uwzgledniajac Traktat o funkcjonowaniu Unii Europejskiej,

uwzgledniajgc rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2018/1139 z dnia 4 lipca 2018 r. w sprawie wspol-
nych zasad w dziedzinie lotnictwa cywilnego i utworzenia Agencji Unii Europejskiej ds. Bezpieczenstwa Lotniczego oraz
zmieniajgce rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 2111/2005, (WE) nr 1008/2008, (UE)
nr 996/2010, (UE) nr 376/2014 i dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady 2014/30/UE i 2014/53/UE, a takze uchyla-
jace rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 552/2004 i (WE) nr 216/2008 i rozporzadzenie Rady
(EWG) nr 3922/91 ('), w szczegblnosci jego art. 23 ust. 1 iart. 27 ust. 1,

a takze majgc na uwadze, co nastepuje:

(1) W zalgczniku I (czg$¢ FCL) do rozporzadzenia Komisji (UE) nr 1178/2011 (?) ustanowiono wymogi w zakresie szko-
lenia, egzaminowania i kontroli umiejetnosci na potrzeby licencji pilotéw, w tym wymogi dotyczgce uzyskania przy-
wilejéw dotyczacych wykonywania podejs$¢ zgodnie z przepisami wykonywania lotéw wedtug wskazan przyrzadéw
(IFR) do wysokosci wzglednej decyzji (DH) ponizej 200 stép oraz szkolenia w zakresie uprawniefi do wykonywania
lotéw wedlug wskazan przyrzadéw i na typ Smigtowcow.

(2) W rozporzadzeniu Komisji (UE) nr 965/2012 (*) ustanowiono szczegblowe przepisy dotyczace operagji lotniczych,
w tym wymagania dotyczace zapewnienia przez operatorow regularnych szkoleni i kontroli umiejetnosci ich zaldg.
Rozporzadzenie to jest obecnie zmieniane, aby uwzgledni¢ najnowsze normy ICAO dotyczace operacji w kazdych
warunkach meteorologicznych. Zmiany w rozporzadzeniu (UE) nr 965/2012 stuzg stworzeniu kompleksowych
ram dla podej$¢ IFR przy ograniczonej widzialnosci, w tym w odniesieniu do aspektéw zwigzanych ze szkoleniem
pilotéw. W zwigzku z tym w rozporzadzeniu (UE) nr 1178/2011 nalezy skresli¢ odpowiednie wymagania dotyczace
podejs¢ IFR przy ograniczonej widzialnosci lub, w stosownych przypadkach, zastgpi¢ je odestaniami do rozporza-
dzenia (UE) nr 965/2012.

(3)  Ze wzgledu na fakt, Ze $miglowce jednosilnikowe sa obecnie certyfikowane réwniez do wykonywania lotéw IFR,
nalezy zmieni¢ wymagania dotyczgce uprawnienia do wykonywania lotéw wedlug wskazan przyrzadéw na $mi-
glowce, aby byly bardziej adekwatne do nowych typéw $miglowcow i aby mozna je byto stosowaé w sposdb bar-
dziej elastyczny. Uprawnienia do wykonywania lotéw wedtug wskazan przyrzadéw na $miglowce i zwigzane z nimi
szkolenie powinny by¢ zaprojektowane tak, aby obejmowaly loty wedlug wskazan przyrzadéw zaréwno na $mi-
glowcach jednosilnikowych, jak i wielosilnikowych, tak aby przejscie z uprawnienia do wykonywania lotéw wedlug
wskazan przyrzadéw na samoloty jednosilnikowe na uprawnienie do wykonywania lotéw wedtug wskazan przyrzg-
déw na $miglowce wielosilnikowe nie wymagalo dodatkowego szkolenia.

(4)  Obecnie bardziej wymagajace przepisy okreslone w czgsci FCL dotyczace szkolenia pilotéw $migtowcow z zaloga
wieloosobowg majg réwniez zastosowanie do operacji w zalodze wieloosobowej na Smiglowcach certyfikowanych
do operacji w zalodze jednoosobowej. W wyniku tego dodatkowego obcigzenia prawie wszystkie operacje $migtow-
cowe na takich certyfikowanych §miglowcach z zalogg jednoosobows sg wykonywane w ramach operacji w zalodze
jednoosobowej, chyba Ze wymagania operacyjne narzucajg operacje w zatodze wieloosobowej. W zwigzku z tym
przepadaja korzysci w zakresie bezpieczenstwa wynikajace z wykonywania lotéw z udzialem drugiego pilota. Aby
zapobiec temu zjawisku, nalezy zrewidowa¢ wymagania i przywileje dotyczace operacji w zalodze wieloosobowej
na $miglowcach, aby zapewni¢ wigksza elastycznos¢. Nalezy wprowadzi¢ odpowiednie wymagania, aby umozliwié
bezpieczne wykonywanie lotéw w zatodze wieloosobowej na $migtowcach z zaloga jednoosobowsa.

() DzU.L212722.8.2018,s. 1.

(*) Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 1178/2011 z dnia 3 listopada 2011 r. ustanawiajace wymagania techniczne i procedury administra-
cyjne odnoszace si¢ do zalég w lotnictwie cywilnym zgodnie z rozporzadzeniem Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 216/2008
(Dz.U.L 3112 25.11.2011, 5. 1).

() Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 965/2012 z dnia 5 pazdziernika 2012 r. ustanawiajace wymagania techniczne i procedury admini-
stracyjne odnoszace si¢ do operacji lotniczych zgodnie z rozporzadzeniem Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 216/2008
(Dz.U.L 296 z 25.10.2012, s. 1).
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(5)  Poniewaz do tej pory do lotéw $miglowcowych IFR wykorzystywano jedynie $miglowce wielosilnikowe, istniejace
uprawnienia do wykonywania lotéw wedtug wskazan przyrzadéw na Smigltowce uzyskano na Smigtowcach wielosil-
nikowych. Z tego powodu oraz biorac pod uwage przyszte wykorzystywanie do IFR $migtowcéw jednosilnikowych,
nalezy wprowadzi¢ przepisy przejiciowe, aby zapewnic pilotom posiadajagcym obecnie uprawnienia do wykonywa-
nia lotéw wedlug wskazafi przyrzadéw na $miglowcach mozliwo$¢ korzystania z odno$nych przywilejow zaréwno
na $miglowcach jednosilnikowych, jak i wielosilnikowych.

(6)  Organizacjom szkoleniowym nalezy zapewni¢ wystarczajaco duzo czasu na dostosowanie programéw szkolenio-

wych.

(7)  Nalezy réwniez zmieni¢ rozporzadzenie (UE) nr 1178/2011 w celu skorygowania niektérych nieaktualnych lub nie-
prawidlowych odestan, a takze w celu wyjasnienia niekt6rych przepiséw.

(8)  Agencja Unii Europejskiej ds. Bezpieczenistwa Lotniczego przygotowala projekt przepiséw wykonawczych i przed-
stawita go Komisji wraz z opinig nr 02/2021 (*) zgodnie z art. 75 ust. 2 lit. b) i ¢) oraz art. 76 ust. 1 rozporzadzenia
(UE) 2018/1139.

(9)  Srodki przewidziane w niniejszym rozporzadzeniu s3 zgodne z opinia komitetu ustanowionego zgodnie z art. 127
rozporzadzenia (UE) 20181139,

PRZYJMUJE NINIEJSZE ROZPORZADZENIE:

Artykut 1

W rozporzadzeniu (UE) nr 1178/2011 wprowadza si¢ nastepujace zmiany:
1) wart. 4c wprowadza si¢ nastgpujgce zmiany:
a) ust. 1 lit. b) otrzymuje brzmienie:

,b) nadal sg uprawnieni do przedluzenia lub wznowienia EIR zgodnie z pkt FCL.825 lit. g) zalacznika I (czesé
FCL);";

b) wust. 1 lit. ¢) otrzymuje brzmienie:

,C) przy skladaniu wniosku o wydanie podstawowego uprawnienia do wykonywania lotéw wedlug wskazan przy-
rzadéw (BIR) zgodnie z pkt FCL.835 zalgcznika I (czg$¢ FCL) s3 uprawnieni do otrzymania pelnego zaliczenia
na poczet wymogéw szkoleniowych okreslonych w pkt FCL.835 lit. ¢) pkt 2 ppkt (i) oraz (iii) zalacznika
I (cz¢$¢ FCL); oraz”;

¢) ust. 1 lit. d) otrzymuje brzmienie:

,d) nadal sa uprawnieni do otrzymania pelnego zaliczenia, jak okre$lono w odniesieniu do posiadaczy EIR w zalacz-
niku I (cze$¢ FCL).”;

2) dodaje si¢ art. 4d w brzmieniu:
JArtykut 4d

Srodki przejéciowe dotyczace przywilejow wynikajacych z uprawnienia do wykonywania lotéw wedtug
wskazan przyrzadéw na $miglowce jednosilnikowe

Nie naruszajac przepiséw pkt FCL.630.H zalacznika I (czg$¢ FCL) do niniejszego rozporzadzenia, zastosowanie maja
wszystkie ponizsze kryteria:

1. Uprawnienia do wykonywania lotéw wedtug wskazan przyrzadéw na $migtowce (IR(H)) wydane zgodnie z zalgczni-
kiem I (cz¢$¢ FCL) do niniejszego rozporzadzenia przed dniem 30 pazdziernika 2022 r. uznaje si¢ za uprawnienia IR(H)
zaréwno na $miglowce jednosilnikowe, jak i wielosilnikowe, i przy ponownym wydaniu licencji pilota $miglowca ze
wzgledoéw administracyjnych wydaje si¢ je ponownie jako takie uprawnienie IR(H).

2. Kandydat, ktory przed dniem 30 pazdziernika 2022 r. rozpoczat szkolenie IR(H) na $miglowce jednosilnikowe lub
wielosilnikowe, ma prawo ukonczy¢ to szkolenie i w takim przypadku uzyskuje uprawnienie IR(H) zaréwno na $mi-
glowce jednosilnikowe, jak i wielosilnikowe.”;

() https:/[www.easa.europa.eu/document-library/opinions
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3) dodaje si¢ art. 4e w brzmieniu:
JArtykut 4e
Srodki przejsciowe dotyczace szkolenia, egzaminowania i kontroli umiejetnosci zwigzanych z operacjami

w zalodze wieloosobowej na $migtowcach z zaloga jednoosobowa

1. Panstwa czlonkowskie moga podja¢ decyzje o przyznaniu przywilejéw dotyczacych prowadzenia konkretnych
szkolen, egzaminéw praktycznych i kontroli umiejetnosci w operacjach w zalodze wieloosobowej na $migtowcach
z zalogg jednoosobowa wnioskodawcom, ktérzy spelniaja wszystkie ponizsze warunki:

a) posiadaja, stosownie do przypadku, certyfikat instruktora lub certyfikat egzaminatora wydany zgodnie z zalgczni-
kiem I (cze$¢ FCL) do niniejszego rozporzadzenia, w tym przywileje dotyczace prowadzenia szkolenia lub egzami-
nowania, stosownie do przypadku, na odpowiednim typie $migltowca;

b) ukonczyli szkolenie okreslone w czg$ci FCL pkt FCL.735.H;

¢) majg wedtug wlasciwego organu tego panstwa cztonkowskiego wystarczajgce doswiadczenie w operacjach w zato-
dze wieloosobowej na $miglowcach.

2. Przywileje wydane zgodnie z ust. 1 zachowuja waznos$¢ do dnia 30 pazdziernika 2025 r. W celu przedtuzenia
przywilejéw kandydat musi spelni¢ wymagania dotyczace doswiadczenia w zakresie przywilejéw instruktora i egzami-
natora, w zwigzku z operacjami w zalodze wieloosobowej na $miglowcach z zalogg jednoosobows, jak okreslono
w czesci FCL.;

4) wart. 10a dodaje si¢ ust. 6:

,6. Do dnia 30 pazdziernika 2023 r. organizacje szkolgce pilotéw, ktére prowadza szkolenia IR(H), dostosowuja
sw6j program szkolenia tak, aby byt zgodny z zalacznikiem 1.7

5) w zalgczniku I wprowadza si¢ zmiany zgodnie z zalgcznikiem do niniejszego rozporzadzenia.

Artykut 2

Niniejsze rozporzadzenie wchodzi w Zycie dwudziestego dnia po jego opublikowaniu w Dzienniku Urzgdowym Unii Europej-
skiej.

Niniejsze rozporzadzenie stosuje si¢ od dnia 30 pazdziernika 2022 r. Jednak art. 1 pkt 1 stosuje si¢ od dnia wejscia w Zycie.

Niniejsze rozporzadzenie wigze w calosci i jest bezposrednio stosowane we wszystkich pan-
stwach cztonkowskich.

Sporzadzono w Brukseli dnia 14 grudnia 2021 r.

W imieniu Komisji
Ursula VON DER LEYEN
Przewodniczgca
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ZALACZNIK

W zalgczniku I (cz¢$¢ FCL) do rozporzadzenia Komisji (UE) nr 11782011 wprowadza si¢ nastepujace zmiany:
1) w pkt FCL.010 wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:
a) definicja terminu ,operacja w zalodze wieloosobowej” otrzymuje brzmienie:

»Operacja w zalodze wieloosobowej« oznacza operacj¢ wymagajaca co najmniej dwéch pilotéw wspdtpracujacych
w zalodze wieloosobowej na statku powietrznym z zalogg wieloosobowa lub jednoosobowa.”;

b) definicja terminu ,statek powietrzny z zalogg wieloosobowa” otrzymuje brzmienie:
»Statek powietrzny z zalogg wieloosobowa«:

— w przypadku samolotéw oznacza samoloty certyfikowane do wykonywania operacji z zaloga liczaca mini-
mum dwdch pilotéw;

— w przypadku $miglowcéw, sterowcow i pionowzlotéw oznacza statek powietrzny certyfikowany do wykony-
wania operacji z zatoga liczaca minimum dwoch pilotéw lub ktéry musi byé pilotowany przez minimum
dwoch pilotéw zgodnie z rozporzadzeniem (UE) nr 965/2012.%

¢) definicja terminu ,statek powietrzny z zaloga jednoosobowg” otrzymuje brzmienie:
»Statek powietrzny z zalogg jednoosobowg«:

— w przypadku samolotéw oznacza statek powietrzny certyfikowany do wykonywania operacji w zalodze jed-
noosobowej;

— w przypadku $miglowcéw, sterowcow i pionowzlotéw oznacza statek powietrzny certyfikowany do wykony-
wania operacji w zalodze jednoosobowej i ktéry nie wymaga pilotowania przez minimum dwoéch pilotéw
zgodnie z rozporzadzeniem (UE) nr 965/2012.”;

2) pkt FCL.060 lit. b) pkt 1 otrzymuje brzmienie:

,1) jako PIC lub drugi pilot, jezeli w ciggu ostatnich 90 dni nie wykonal co najmniej 3 startéw, podejs¢ do ladowania
i ladowan jako pilot lecacy na statku powietrznym tego samego typu lub klasy, badZ na FES tego typu lub klasy.
Trzy starty i ladowania, o ktérych mowa, powinny by¢ wykonane w ramach operacji w zalodze wieloosobowej
lub jednoosobowej, w zaleznosci od przywilejow posiadanych przez tego pilota; oraz”;

3)  pkt FCL.510.H otrzymuje brzmienie:

,FCL.510.H ATPL(H) - warunki wstepne, do§wiadczenie i zaliczenia
Osoba ubiegajaca si¢ o licencj¢ ATPL(H) musi:
a) posiada¢ licencje CPL(H);
b) przejs¢ instruktaz w zakresie MCC zgodnie z pkt FCL.735.H;
¢) wykona¢ co najmniej 1 000 godzin czasu lotu w charakterze pilota $miglowcéw, w tym co najmniej:
1) 350 godzin na $migtowcach w operacjach w zalodze wieloosobowej;
2) (i) 250 godzin w charakterze pilota dowddcy; lub

(i) 100 godzin w charakterze pilota dowddcy oraz 150 godzin w charakterze pilota dowddcy pod nadzorem;

lub

(iti) 250 godzin w charakterze pilota dowddcy pod nadzorem na $migtowcach z zatoga wieloosobowg. W tym
przypadku przywileje wynikajace z licencji ATPL(H) ograniczaja si¢ tylko do operacji w zatodze wielooso-
bowej, az do czasu wykonania 100 godzin czasu lotu w charakterze pilota dowddcy;

3) 200 godzin lotéw nawigacyjnych, z czego co najmniej 100 godzin w charakterze pilota dowddcy lub pilota
dowddcy pod nadzorem;

4) 30 godzin czasu wedtug wskazan przyrzadéw, z czego nie wiecej niz 10 godzin czasu ¢wiczen na ziemi wedtug
wskazan przyrzadéw; oraz

5) 100 godzin lotu w nocy w charakterze pilota dowddcy lub drugiego pilota.

Z wymaganych 1 000 godzin maksymalnie 100 godzin mozna wykonaé na szkoleniowym urzadzeniu symulacji
lotu (FSTD), z czego nie wigcej niz 25 godzin na urzadzeniu do ¢wiczenia procedur lotu i nawigacyjnych (FNPT).
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d) Na poczet wymagan okreslonych w lit. ¢) zalicza si¢ 50 % czasu lotu wykonanego na samolotach.

¢) Doéwiadczenie wymagane zgodnie z lit. ¢) nalezy zdoby¢ przed przystapieniem do egzaminu praktycznego na
licencje ATPL(H).

f) Osoba ubiegajaca si¢ o licencje ATPL(H) uzyskuje pelne zaliczenie wymogu okreslonego w lit. b), jezeli spelnia
wymagania okre§lone w pkt FCL.720.H lit. a) pkt 2 ppkt (i) i — dodatkowo — przeszla szkolenie w zatwierdzonym
oSrodku szkolenia, aby spelni¢ wymogi niezbedne do pomyslnego zaliczenia kursu, o ktérym mowa w pkt
FCL.735.H.”;

4)  pkt FCL.605 otrzymuje brzmienie:

,FCL.605 IR - przywileje i warunki
a) Przywileje

Przywileje posiadacza uprawnienia IR obejmuja pilotowanie statkéw powietrznych w lotach wedlug IFR, w tym
w operacjach PBN, z minimalng wysoko$ciag wzgledna decyzji:

1) co najmniej 200 stop (60 m);

2) ponizej 200 stép (60 m), pod warunkiem ze sa do tego upowaznieni zgodnie z zalacznikiem V (cze$¢ SPA) do
rozporzadzenia (UE) nr 965/2012.

b) Warunki

1) Posiadacz uprawnienia IR korzysta z przystugujacych mu przywilejéw zgodnie z warunkami okreslonymi
w dodatku 8 do niniejszego zalacznika.

2) Aby korzystaé z przywilejow pilota dowddcy w lotach wedlug przepiséw IFR w ramach operacji w zalodze
wieloosobowej na $miglowcach, posiadacz uprawnienia IR(H) musi zaliczy¢ co najmniej 70 godzin czasu wed-
tug wskazan przyrzadow, z czego nie wigcej niz 30 godzin czasu ¢wiczen na ziemi wedlug wskazan przyrza-
dow.”;

5) pkt FCL.620 IR otrzymuje brzmienie:

,FCL.620 IR - egzamin praktyczny

Osoba ubiegajaca si¢ o uprawnienie IR musi zda¢ egzamin praktyczny zgodnie z dodatkiem 7 do niniejszego zalacz-
nika w celu wykazania, ze potrafi wykonywa¢ stosowne procedury i manewry ze stopniem kompetencji wymaganym
dla nadawanych przywilejéw.”;

6) po nagtéwku ,SEKCJA 2 — Szczegdlowe wymagania dotyczace samolotéw” dodaje si¢ pkt FCL.620.A w brzmieniu:

,FCL.620.A IR(A) - egzamin praktyczny

a) W przypadku uprawnienia IR(A) na samoloty wielosilnikowe egzamin praktyczny nalezy wykona¢ na samolocie
wielosilnikowym. W przypadku uprawnienia IR(A) na samoloty jednosilnikowe egzamin nalezy wykonaé na samo-
locie jednosilnikowym. Do celéw niniejszej litery samoloty wielosilnikowe z silnikami wytwarzajacymi ciag
wzdluz tej samej osi w ukladzie push-pull uznaje si¢ za samoloty jednosilnikowe.

b) Kandydaci, ktérzy odbyli egzamin praktyczny IR(A) na samoloty wielosilnikowe na samolotach wielosilnikowych
z zaloga jednoosobowg, w odniesieniu do ktérych wymagane jest posiadanie uprawnienia na dang klase, uzyskuja
réwniez uprawnienie IR(A) na samoloty jednosilnikowe w odniesieniu do klasy lub typu samolotu jednosilniko-
wego, na jakie posiadaja uprawnienie.”;

7)  pkt FCL.630.H otrzymuje brzmienie:

,FCL.630.H IR (H) - rozszerzenie przywilejéw wynikajacych z uprawnienia IR(H) na dalsze typy $mi-
glowcow

O ile w danych dotyczacych zgodnosci operacyjnej ustalonych zgodnie z zalacznikiem I (czg$¢ 21) do rozporzadzenia
Komisji (UE) nr 748/2012 nie okre$lono inaczej, posiadacze uprawnien IR(H), kt6rzy chcg rozszerzy¢ swoje przywi-
leje wynikajace z IR(H) na dalsze typy $miglowcow, oprécz odpowiedniego szkolenia w zakresie uprawnien na typ,
muszg ukonczy¢ w ATO — na odpowiednim typie i wylacznie w odniesieniu do przyrzadéw zgodnie z IFR — 2 godziny
szkolenia w locie, ktére moze by¢ przeprowadzone na urzadzeniu FFS lub urzadzeniu FTD, odpowiednio reprezentu-
jacym odpowiedni typ dla operacji IFR.”;
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8) po nagltéwku ,SEKCJA 4 — Szczegdlowe wymagania dotyczace sterowcow” dodaje si¢ pkt FCL.620.As w brzmieniu:

,FCL.620.As IR(As) - egzamin praktyczny

W przypadku IR(As) na sterowce wielosilnikowe egzamin praktyczny nalezy wykona¢ na sterowcu wielosilnikowym.
W przypadku IR(As) na sterowce jednosilnikowe egzamin nalezy wykonaé na sterowcu jednosilnikowym.”;

9) pkt FCL.725 lit. d) otrzymuje brzmienie:
,d) Operacje w zalodze jednoosobowej i w zalodze wieloosobowej

1) W przypadku, gdy pilot, ktéry posiada juz uprawnienie na typ statku powietrznego obejmujace przywileje
wykonywania operacji w zalodze jednoosobowej lub wieloosobowej, ubiega si¢ o rozszerzenie tego uprawnie-
nia o przywilej zwigzany z innym rodzajem operacji na tym samym typie statku powietrznego, uznaje si¢ ze
spelnit on juz wymagania dotyczace wiedzy teoretyczne;j.

2) Pilot taki musi ukoficzy¢ dodatkowe szkolenie w locie na potrzeby innego rodzaju operacji na odpowiednim
typie zgodnie z dodatkiem 9 do niniejszego zalacznika, chyba ze w danych dotyczacych zgodnosci operacyjnej
ustalonych zgodnie z zalgcznikiem I (cze$¢ 21) do rozporzadzenia Komisji (UE) nr 748/2012 okreslono ina-
czej. Szkolenie to nalezy ukoficzy¢ w jednej z nastepujacych organizacji:

() ATO;

(ii) organizacji, do ktérej ma zastosowanie zalacznik III (cz¢$¢ ORO) do rozporzadzenia (UE) nr 965/2012
i ktéra jest uprawniona do prowadzenia tego rodzaju szkolenia na podstawie zatwierdzenia lub, w przy-
padku $miglowcéw z zatoga jednoosobowa, deklaracji.

3) Z wyjatkiem $migtowcow z zalogg jednoosobows, rodzaj operacji wpisuje si¢ licencji.
4) W przypadku $migtowcéw z zalogg jednoosobowg zastosowanie majg wszystkie ponizsze kryteria:

(i) W przypadku gdy egzamin praktyczny lub kontrola umiejetnosci w celu uzyskania uprawnienia na typ
$miglowca non-complex z zaloga jednoosobows zostala zaliczona wylgcznie dla operacji w zalodze wie-
loosobowej, ograniczenie do operacji w zalodze wieloosobowej wymaga odpowiedniego wpisu przy
uprawnieniu na typ w licencji. Wpis ten zostaje usuniety, gdy kandydat zaliczy kontrole umiejetnosci obej-
mujacg elementy niezbedne do wykonywania operacji w zalodze jednoosobowej, jak okreslono w dodatku

9 do niniejszego zalgcznika.

(i) W pozostatych przypadkach rodzaju operacji nie wpisuje si¢ do licencji. Pilot jest uprawniony do korzys-
tania z przywilejéw wynikajacych z uprawnienia na typ:

A) w operacjach w zalodze jednoosobowej, pod warunkiem ze egzamin praktyczny lub kontrola umiejet-
nosci:

1) zostaly zaliczone w ramach operadji z zaloga jednoosobowg; lub
2) zostaly zaliczone w ramach operacji w zalodze wieloosobowej i zawieraly dodatkowe elementy
dotyczace operacji w zalodze jednoosobowej, jak okreslono w dodatku 9 do niniejszego zalacz-
nika;
B) w operacjach w zalodze wieloosobowej, jezeli spelnione sg wszystkie nastgpujace warunki:

1) pilot spelnia wymagania okreslone w pkt FCL.720.H lit. a) pkt 2;

2) korzysta z tych przywilejow wylacznie zgodnie z zalacznikiem III (czg$¢ ORO) do rozporzadzenia
(UE) 1r 965/2012;

3) zaliczyl egzamin praktyczny lub kontrole umiejetno$ci w ramach operacji w zatodze wieloosobo-
wej.”;

10) w pkt FCL.720.H wprowadza si¢ nastepujace zmiany:
a) formula wprowadzajgca otrzymuje brzmienie:
,O ile z danych dotyczgcych zgodnosci operacyjnej ustalonych na podstawie zatacznika I (czg$¢ 21) do rozporza-

dzenia Komisji (UE) nr 748/2012 nie wynika inaczej, osoba ubiegajaca si¢ o wydanie pierwszego uprawnienia na
dany typ $miglowca musi spelnic nastepujace wymagania i warunki wstepne dotyczace tego uprawnienia:”;
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b) w lit. a) wprowadza si¢ nastepujace zmiany:
1) formula wprowadzajaca otrzymuje brzmienie:

,a) Smiglowce z zatoga wieloosobowa. Osoba ubiegajaca si¢ 0 uprawnienie na typ $migltowca z zatoga wieloo-
sobowg przed rozpoczeciem szkolenia w zakresie uprawnienia na typ musi:”;

2) pkt 2 ppkt (i) otrzymuje brzmienie:

,(li) wykona¢ co najmniej 500 godzin czasu lotu w charakterze pilota w operacjach w zalodze wieloosobowej
na statkach powietrznych dowolnej kategorii.”;

3) w pkt 2 uchyla si¢ ppkt (iii);
¢) wlit. b) formuta wprowadzajgca otrzymuje brzmienie:

,Osoba, ktéra ukoniczyla szkolenie zintegrowane ATP(H)/IR, ATP(H), CPL(H)/IR lub CPL(H) i ktéra nie spelnia
wymagan okre§lonych w lit. a) pkt 1, jest uprawniona do odbycia szkolenia w zakresie uprawnienia na typ $mi-
glowca z zaloga wieloosobowg i otrzymuje uprawnienie na typ z przywilejami ograniczonymi do wykonywania
tylko czynnosci drugiego pilota. Ograniczenie to zostaje zniesione po spelnieniu przez pilota wszystkich poniz-
szych warunkow:”;

d) wlit. ¢) formula wprowadzajaca otrzymuje brzmienie:

,Smigtowce wielosilnikowe. Osoba ubiegajaca si¢ o wydanie pierwszego uprawnienia na typ $miglowca wielosilni-
kowego:”;

11) w pkt FCL.905.TRI lit. a) pkt 5 wprowadza si¢ nastepujgce zmiany:
a) ppkt (ii) otrzymuje brzmienie:

,(ii) Szkolenie MCC, pod warunkiem ze wykonal 350 godzin czasu lotu w charakterze pilota w operacjach w zalo-
dze wieloosobowej na statkach powietrznych dowolnej kategorii.”;

b) uchyla sie ppkt (iii);
12) w pkt FCL.910.TRI lit. ¢c) wprowadza si¢ nastepujace zmiany:
a) pkt 2 otrzymuje brzmienie:

,2) Aby rozszerzy¢ przywileje wynikajace z TRI(H) na operacje w zalodze wieloosobowej na ten sam typ Smigltow-
cow z zalogg jednoosobows, posiadacz uprawnienia musi mie¢ wykonane co najmniej 350 godzin czasu lotu
w charakterze pilota w operacjach w zalodze wieloosobowej na statkach powietrznych dowolnej kategorii lub
co najmniej 100 godzin czasu lotu w charakterze pilota w operacjach w zalodze wieloosobowej na danym
typie w ciggu ostatnich 2 lat.”;

b) dodaje si¢ nowy pkt 3 w brzmieniu:

,3) Przed rozszerzeniem przywilejow wynikajacych z TRI(H) ze $miglowcow z zaloga jednoosobowa na $mi-
glowce z zalogg wieloosobowa posiadacz musi spetni¢ wymogi pkt FCL.915.TRI lit. d) pkt 3.

13) pkt FCL.915.TRI lit. d) otrzymuje brzmienie:
,d) w przypadku uprawnienia TRI(H):
1) w przypadku uprawnienia TRI(H) na $miglowce jednosilnikowe z zaloga jednoosobowa:
(i) wykona¢ 250 godzin w charakterze pilota $migtowcéw; albo
(ii) posiada¢ certyfikat FI(H);
2) w przypadku certyfikatu TRI(H) na $migtowce wielosilnikowe z zalogg jednoosobowa:

(i) wykona¢ 500 godzin w charakterze pilota $miglowcéw, w tym 100 godzin w charakterze pilota dowddcy
na $miglowcach wielosilnikowych z zaloga jednoosobows; albo

(i) posiada¢ certyfikat FI(H) i wykona¢ 100 godzin czasu lotu w charakterze pilota na Smiglowcach wielosilni-
kowych;

3) w przypadku certyfikatu TRI(H) na $miglowce z zaloga wieloosobowg — wykona¢ 1 000 godzin czasu lotu
w charakterze pilota na $migtowcach oraz wykonac albo 350 godzin w operacjach w zalodze wieloosobowej
na statkach powietrznych dowolnej kategorii albo 100 godzin czasu lotu w charakterze pilota w operacjach
w zalodze wieloosobowej na typie, dla ktérego ubiega si¢ o uprawnienie TRI(H);”;
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14) pkt FCL.915.IRI lit. b) pkt 3 otrzymuje brzmienie:

,3) w przypadku ubiegania si¢ o przywileje dotyczace prowadzenia szkolenia na $miglowcach wielosilnikowych —
spetni¢ wymogi okre$lone w pkt FCL.910.TRI lit. ¢) pkt 1 i pkt FCL.915.TRI lit. d) pkt 2;”

15) pkt FCL.905.SF lit. d) pkt 2 otrzymuje brzmienie:

,2) szkolenia MCC, pod warunkiem ze instruktor wykonat co najmniej 350 godzin czasu lotu w charakterze pilota
w operacjach w zalodze wieloosobowej na statkach powietrznych dowolnej kategorii.”;

16) w pkt FCL.915.SFI lit. e) wprowadza si¢ nastepujace zmiany:
a) pkt 2 otrzymuje brzmienie:

,2) w przypadku $migtowcow z zatoga wieloosobowsg, posiadaé co najmniej 1 000 godzin czasu lotu na $migtow-
cach w charakterze pilota, w tym co najmniej 350 godzin w operacjach w zalodze wieloosobowej na statkach
powietrznych dowolnej kategorii;”;

b) pkt 4 otrzymuje brzmienie:

,4) w przypadku $miglowcéw jednosilnikowych z zalogg jednoosobowa, wykonaé 250 godzin czasu lotu na $mi-
glowcach w charakterze pilota;”;

¢) dodaje si¢ nowy pkt 5 w brzmieniu:

,5) w przypadku $miglowcéw z zaloga jednoosobowa w operacjach w zalodze wieloosobowej, wykona¢ co naj-
mniej 350 godzin w operacjach w zalodze wieloosobowej na statkach powietrznych dowolnej kategorii.”;

17) pkt FCL.915.MCCl lit. b) otrzymuje brzmienie:
,b) posiada¢ co najmniej:

1) w przypadku samolotéw, sterowcéw i pionowzlotéw, 1 500 godzin czasu lotu w charakterze pilota w opera-
cjach w zatodze wieloosobowej, z czego co najmniej 350 godzin na odpowiedniej kategorii statkéw powietrz-
nych;

2) w przypadku $miglowcéw, 1 000 godzin czasu lotu w charakterze pilota w operacjach w zalodze wieloosobo-
wej, z czego co najmniej 350 godzin na $miglowcach.”;

18) pkt FCL.1005.TRE lit. b) pkt 2 otrzymuje brzmienie:

,2) kontroli umiejetnosci w celu przedtuzenia lub wznowienia waznosci uprawnien IR, pod warunkiem ze egzamina-
tor TRE(H) posiada wazne uprawnienie IR(H);”;

19) pkt FCL.1010.TRE lit. b) pkt 6 otrzymuje brzmienie:

,6) Przed rozszerzeniem przywilejow wynikajacych z TRE(H) z operacji w zalodze jednoosobowej na operacje w zato-
dze wieloosobowej na Smiglowcach tego samego typu, posiadacz uprawnienia musi wykona¢ albo:

(i) conajmniej 100 godzin w operacjach w zalodze wieloosobowej na $miglowcach tego typu; lub

(i) co najmniej 350 godzin w operacjach w zalodze wieloosobowej na statkach powietrznych dowolnej katego-
rii.”;

20) w pkt FCL.1010.SFE lit. b) wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:
a) pkt 314 otrzymuja brzmienie:

,3) w przypadku $miglowcéw z zalogg wieloosobowa — wykonaé co najmniej 1 000 godzin czasu lotu w charak-
terze pilota $miglowcow z zaloga wieloosobows;

4) w przypadku $miglowc6éw z zaloga jednoosobowa w operacjach w zalodze wieloosobowej — wykona¢ co naj-
mniej 350 godzin w operacjach w zalodze wieloosobowej na statkach powietrznych dowolnej kategorii;”;

b) dodaje si¢ nowy pkt 5 w brzmieniu:

,5) w przypadku wydania pierwszego certyfikatu SFE wykonaé co najmniej 50 godzin czasu szkolenia w locie na
urzadzeniach syntetycznych w charakterze instruktora TRI(H) lub SFI(H) na danym typie $miglowca.”;

21) wdodatku 3 sekcja I pkt 9 otrzymuje brzmienie:
,9. Po ukonczeniu odpowiedniego szkolenia w locie kandydat musi podejs¢ do egzaminu praktycznego do licencji

CPL(H) na $miglowcu wielosilnikowym lub jednosilnikowym oraz do egzaminu praktycznego na uprawnienie IR
na $miglowcu certyfikowanym do wykonywania lotow IFR.”;
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22) w dodatku 6 sekcja B wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:

a) pkt 7 otrzymuje brzmienie:

,7. Szkolenie do uprawnien IR(H) musi obejmowac co najmniej 55 godzin czasu szkolenia wedlug wskazan przy-
rzadéw, z czego;

a) do 20 godzin moze stanowic czas ¢wiczeri na ziemi wedtug wskazan przyrzadéw na urzadzeniu FNPT I(H)
lub (A). Zamiast 20 godzin szkolenia na urzadzeniu FNPT I(H) lub (A), mozna zrealizowaé 20 godzin szko-
lenia do uprawnieri IR(H) na samolocie zatwierdzonym do wykorzystania podczas przedmiotowego szko-
lenia; lub

b) do 40 godzin moze stanowi¢ czas ¢wiczen na ziemi wedlug wskazan przyrzadéw na $miglowcowym urza-
dzeniu FTD 2/3, NPT II/IIl lub na symulatorze FFS.

Szkolenie w locie wedtug wskazan przyrzadéw musi obejmowac co najmniej 10 godzin na $migltowcu certyfi-
kowanym do lotéw IFR.”;

b) uchyla sie pkt 8;

¢) pkt 9.1 otrzymuje oznaczenie ,8.1.”;

d) pkt 9.2 otrzymuje oznaczenie ,8.2.”;

e) pkt 9.3 otrzymuje oznaczenie ,8.3.”;

f) pkt 10 otrzymuje oznaczenie ,9”, a jego lit. b) otrzymuje brzmienie:

.b)

procedury i manewry stosowane podczas lotu IFR w warunkach normalnych, odbiegajacych od normy
i w sytuacjach awaryjnych, w tym co najmniej:

— przejscie z lotu z widocznoscig do lotu wedtug wskazan przyrzadéw w momencie startu,
standardowy odlot i dolot wedtug wskazan przyrzaddéw,

procedury IFR podczas przelotu,

procedury oczekiwania,

podejScia wedlug wskazan przyrzadéw do okreslonych miniméw,

procedury odlotu po nieudanym podejsciu,

ladowanie po podejsciu wedtug wskazan przyrzadow, w tym podejscie z okrazeniem;”;

23) w dodatku 8 sekcja B otrzymuje brzmienie:

,B. Smiglowce

Zaliczenia udziela si¢ wylacznie, jezeli posiadacz przedluza lub odnawia przywileje wynikajace z uprawnienia IR na
$miglowce z zalogg jednoosobowa, w zaleznosci od przypadku.

Jezeli przeprowadza si¢ egzamin praktyczny lub kontrole
umiejetnosci obejmujacy cze$¢ IR, a osoba posiada wazne:

Zaliczenie dotyczy czgsci IR z kontroli umiejetnosci do:

uprawnienia na typ Smiglowca z zaloga wieloosobowg
(MPH)

uprawnienia na Smiglowce z zaloga jednoosobowga (SPH)
tego samego typu, w tym przywilejéw dotyczacych
operacji w zalodze jednoosobowej (*)

uprawnienia na typ Smiglowca z zalogg jednoosobowa
(SPH), w operacjach w zatodze wieloosobowej

Przywileje dotyczace operacji w zalodze jednoosobowej
na tym samym typie (¥)

(*) Pod warunkiem ze w okresie 12 poprzedzajacych miesigcy kandydat wykonal co najmniej trzy odloty i podejécia IFR z wykorzys-
taniem przywilejow PBN, w tym jedno podejscie RNP APCH (moze to by¢ podejScie PinS (ang. Point in Space)) na typie $miglowca
z zalogg jednoosobowa w ramach operacji w zalodze jednoosobowe;.”.
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24) w dodatku 9 wprowadza si¢ nastepujace zmiany:
a) w sekcji A wprowadza si¢ nastepujace zmiany:

1) nagléwek przed pkt 13 oraz pkt 13 otrzymujg brzmienie:

,SZCZEGOLOWE WYMAGANIA DOTYCZACE EGZAMINU PRAKTYCZNEGO/KONTROLI UMIE]ETNOSCI
DO UPRAWNIEN NA TYP STATKU POWIETRZNEGO Z ZALOGA WIELOOSOBOWA, STATKU
POWIETRZNEGO Z ZALOGA JEDNOOSOBOWA W OPERACJACH W ZALODZE WIELOOSOBOWE]J,
LICENCJI MPL I ATPL

13. Egzamin praktyczny na uprawnienie do pilotowania statku powietrznego z zaloga wieloosobowsa lub
statku powietrznego z zaloga jednoosobowg w operacjach w zalodze wieloosobowej musi by¢ przeprowa-
dzony w warunkach zalogi wieloosobowej. Funkcj¢ drugiego pilota moze petni¢ inny kandydat lub pilot
posiadajacy uprawnienia na typ. Jezeli do przeprowadzenia egzaminu wykorzystuje si¢ statek powietrzny,
funkcje drugiego pilota musi pelni¢ egzaminator lub instruktor.”;

2) w pkt 15 zdanie wprowadzajace otrzymuje brzmienie:

,15. Egzaminator musi polozy¢ szczeg6lny nacisk na sprawdzenie ponizszych elementéw w przypadku oséb
ubiegajacych si¢ o ATPL, uprawnienia na typ samolotu z zalogg wieloosobowa, badZ uprawnienia do
wykonywania czynnosci pilota dowddcy w operacjach w zalodze wieloosobowej na statku powietrznym
z zaloga jednoosobowa, niezaleznie od tego, czy kandydat wykonuje czynnosci PF czy PM:”;

b) w sekcji B wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:

1) pkt 2 otrzymuje brzmienie:

,2. W przypadku samolotéw z zalogg wieloosobowg i samolotéw complex o wysokich osiagach z zatoga jed-
noosobowa, kandydat musi zaliczy¢ wszystkie sekcje egzaminu praktycznego lub kontroli umiejetnosci.
Jezeli kandydat nie zaliczy wiecej niz pigciu elementéw, musi powtérzy¢ caly egzamin lub kontrole. Kandy-
dat, ktory nie zaliczy do pigciu elementdw, musi zda¢ ponownie niezaliczone elementy. Jezeli kandydat nie
zaliczy jakiegokolwiek elementu egzaminu powtérkowego lub kontroli powtérkowej, w tym elementéw
zaliczonych przy wczesniejszym podejsciu, musi powtdrzy¢ caly egzamin lub kontrole.”;

2) w pkt 6 w tabeli, po lit. j), a przed nagléwkiem ,sekcja 67, skresla si¢ stowa ,Uwagi ogdlne: Specjalne wymaga-
nia dotyczace rozszerzenia uprawnief na typ do wykonywania podejs¢ wedlug wskazan przyrzadéw do wyso-
kosci decyzji ponizej 200 stép (60 m), tzn. operacji CAT II/III", nastgpujaca po nich sekcje 6 oraz stowa
,2Uwaga: Operacje CAT II/IIl nalezy wykona zgodnie ze stosownymi wymaganiami dotyczgcymi operacji
powietrznych.” po sekgji 6;

¢) wsekcji C po pkt 12 dodaje si¢ nagtowek i pkt 13 w brzmieniu:

,SMIGLOWCE Z ZALOGA JEDNOOSOBOW A,

13. Osoby ubiegajace si¢ o wydanie, przedtuzenie lub wznowienie uprawnienia na typ $migltowca z zalogg jed-
noosobowg musza:

a) w przypadku ubiegania si¢ o przywileje dotyczace wykonywania operacji w zalodze jednoosobowej, zali-
czy¢ egzamin praktyczny lub kontrole umiejetnosci w ramach operacji w zatodze jednoosobowe;j;

b) w przypadku ubiegania si¢ o przywileje dotyczace wykonywania operacji w zalodze wieloosobowej, zali-
czy¢ egzamin praktyczny lub kontrole umiejetnosci w ramach operacji w zalodze wieloosobowej;

¢) w przypadku ubiegania si¢ o przywileje dotyczace wykonywania operacji zaréwno w zalodze jednoosobo-
wej, jak i w zalodze wieloosobowej, zaliczy¢ egzamin praktyczny lub kontrole umiejetno$ci w ramach
operacji w zalodze wieloosobowej oraz dodatkowo wykonaé nastgpujace manewry i procedury podczas
operacji w zalodze jednoosobowe;j:

1) w przypadku $migtowcéw jednosilnikowych: 2.1 start oraz 2.6 1 2.6.1 zniZanie w autorotacji i ladowa-
nie autorotacyjne;

2) w przypadku $miglowcéw wielosilnikowych: 2.1 start oraz 2.4 i 2.4.1 symulowang awarig silnika tuz
przed osiggnigciem TDP i symulowang awarig silnika tuz po osiggnigciu TDP;

3) w przypadku przywilejéow wynikajacych z uprawnienia IR, dodatkowo oprécz pkt 1 lub 2, stosownie
do przypadku, jedno podejscie okreslone w sekcji 5, chyba ze spelnione sa kryteria okreslone
w dodatku 8 do niniejszego zalgcznika;
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d) w celu usunigcia ograniczenia dotyczacego operacji w zalodze wieloosobowej z uprawnienia na typ $mi-
glowca non-complex z zatoga jednoosobows, zaliczy¢ kontrole umiejetnosci obejmujacg manewry i proce-
dury, o ktérych mowa odpowiednio w lit. ¢) pkt 1 lub lit. ¢) pkt 2.”;

d) w sekcji D wprowadza si¢ nastgpujgce zmiany:
1) w pkt 6 skresla sig lit. a), b) i c);
2) po pkt 6 dodaje si¢ pkt 6a w brzmieniu:
,6a) Elementy oznaczone gwiazdka (*) nalezy wykona¢ wylacznie wedtug wskazan przyrzadéw. Jezeli podczas

egzaminu praktycznego lub kontroli umiejetnosci ten warunek nie zostanie spelniony, uprawnienie na
typ ogranicza si¢ tylko do lotéw VFR.”;

3) w tabeli po pkt 8 skresla si¢ sekcje 6, a sekcja 7 otrzymuje brzmienie:

,SEKCJA 6 — Wyposazenie opcjonalne

6 Uzycie P - -7
wyposazenia
opcjonalnego

e) w sekcji E wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:
1) w pkt 6 skresla sig lit. a), b) i ¢);
2) po pkt 6 dodaje si¢ pkt 6a w brzmieniu:
,6a) Elementy oznaczone gwiazdka © nalezy wykonal wylacznie wedlug wskazai przyrzadow. Jezeli podczas

egzaminu praktycznego lub kontroli umiejetnosci ten warunek nie zostanie spelniony, uprawnienia na
typ ograniczg si¢ tylko do lotéw VFR.”;

3) w tabeli po pkt 8 skresla si¢ sekcje 6, a sekcja 7 otrzymuje brzmienie:

,SEKCJA 6 — Wyposazenie opcjonalne

6 Uzycie P -7
wyposazenia
opcjonalnego
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