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ROZPORZADZENIE WYKONAWCZE KOMISJI (UE) 2021/2237
z dnia 15 grudnia 2021 r.

zmieniajace rozporzadzenie (UE) nr 965/2012 w odniesieniu do wymogéw dotyczacych operacji
w kazdych warunkach meteorologicznych oraz szkolefi i sprawdzianéw zalogi lotniczej

KOMISJA EUROPEJSKA,
uwzgledniajac Traktat o funkcjonowaniu Unii Europejskiej,

uwzgledniajac rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2018/1139 z dnia 4 lipca 2018 r. w sprawie wspdl-
nych zasad w dziedzinie lotnictwa cywilnego i utworzenia Agencji Unii Europejskiej ds. Bezpieczefistwa Lotniczego oraz
zmieniajgce rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 2111/2005, (WE) nr 1008/2008, (UE)
nr 996/2010, (UE) nr 376/2014 i dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady 2014/30/UE i 2014/53/UE, a takze uchyla-
jace rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 552/2004 i (WE) nr 216/2008 i rozporzadzenie Rady
(EWG) nr 3922/91 ('), w szczeg6lnosci jego art. 23 ust. 1, art. 27 ust. 1 iart. 31,

a takze majac na uwadze, co nastepuje:

(1) Operatorzy i personel uczestniczacy w eksploatacji statkéw powietrznych, a takze wlasciwe organy krajowe,
powinni przestrzega¢ odpowiednich zasadniczych wymogéw dotyczacych operacji lotniczych, okre$lonych w rozpo-
rzadzeniu (UE) 2018/1139.

(2) W rozporzadzeniu Komisji (UE) nr 965/2012 (?) ustanowiono szczegblowe przepisy dotyczace operacji lotniczych.
Obowiazujace obecnie przepisy regulujace operacje w kazdych warunkach meteorologicznych nalezy zaktualizowaé
w celu zapewnienia, aby w przepisach tych odzwierciedlono najnowsze osiagniecia technologiczne w zakresie
nowych systeméw pokladowych oraz najlepsze praktyki w dziedzinie operacji lotniczych.

(3)  Aby zapewni¢ wysoki poziom bezpieczenistwa lotnictwa cywilnego w Unii, nalezy uwzgledni¢ kwesti¢ operacji
w kazdych warunkach meteorologicznych we wszystkich odpowiednich dziedzinach lotnictwa, w tym w ramach
poczatkowej zdatnosci do lotu, operacji lotniczych, wydawania licencji cztonkom zatogi lotniczej oraz w przypadku
lotnisk, a takze nalezy uwzgledni¢ Swiatowe do$wiadczenia w dziedzinie lotnictwa i postep naukowo-techniczny
w zakresie operacji lotniczych. W ramach nowych przepiséw nalezy zatem zapewni¢ lepszg harmonizacj¢ z wymo-
gami Federalnej Administracji Lotnictwa Cywilnego Stanéw Zjednoczonych oraz, w miare mozliwosci, uwzglednié
w prawie Unii najnowsze zmiany w normach przyjetych przez Organizacj¢ Migdzynarodowego Lotnictwa Cywil-
nego (ICAO), a mianowicie zmiany w czedci I (11. wydanie), czesci II (10. wydanie) i czesci Il (9. wydanie) zalacz-
nika 6 do konwencji chicagowskiej w odniesieniu do operacji w kazdych warunkach meteorologicznych oraz termi-
nologii z zakresu podejicia wedtug wskazan przyrzaddow.

(4)  Ponadto nalezy umozliwi¢ wykonywanie bezpiecznych operacji Smigtowcowych zgodnie z przepisami wykonywa-
nia lotéw wedlug wskazan przyrzadéw (IFR), w tym stosowanie podejs¢ i odlotéw typu ,punkt w przestrzeni” (ang.
point-in-space approaches and departures (PinS)). Jak dotad operacje $miglowcowe przeprowadzano zasadniczo na pod-
stawie przepiséw wykonywania lotu z widocznoscia, w zwigzku z czym rozwinigto przepisy dotyczace operacji $mi-
glowcowych. Obecnie sg jednak dostepne nowe operacje podejscia i odlotu typu ,punkt w przestrzeni”, a takze trasy
lotu $miglowcéw na malej wysokosci, dzigki czemu mozna wykonywa¢ loty $migtowcem na podstawie przepiséw
[FR. Nalezy zatem odpowiednio zmieni¢ zasady eksploatacji.

(5)  Aby zwickszy¢ bezpieczefistwo w sposéb racjonalny pod wzgledem kosztéw, nalezy okresli¢ nowe wymogi szkole-
niowe w zakresie operacji specjalistycznych (SPO), operacji w zalodze wieloosobowej wykonywanych $migtowcami,
wigkszego wykorzystania symulatoréw, a takze wykorzystania bardziej réznorodnych zdarzen w ramach szkolen
i sprawdzianéw z zakresu zarobkowego transportu lotniczego (operacje CAT) z wykorzystaniem $miglowcow.

(6)  Aby nowe przepisy nie ulegaly dezaktualizacji w obliczu stalego postepu technologicznego, musza one by¢ oparte
na wynikach i analizie ryzyka. Przepisy te nie mogg by¢ uzaleznione od konkretnych technologii i moga uwzgledniaé
przyszie zmiany, co pozwoli na uniknigcie uzaleznienia od konkretnych rozwigzan technologicznych.

() DzU.L212722.8.2018,s. 1.
() Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 965/2012 z dnia 5 pazdziernika 2012 r. ustanawiajace wymagania techniczne i procedury admini-
stracyjne odnoszace si¢ do operacji lotniczych zgodnie z rozporzadzeniem Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 216/2008

(Dz.U.L 296 z 25.10.2012, s. 1).
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(7)  Nowe przepisy powinny umozliwi¢ zwickszenie wydajnosci w oparciu o osiggniecia technologiczne i operacyjne
wykorzystanie nowych, zaawansowanych technologii, takich jak systemy polepszajace widzenie podczas lotu,
a takze stosowania niektorych zaawansowanych nowych procedur operacyjnych do wykonywania operacji w kaz-
dych warunkach meteorologicznych. Nalezy réwniez dazy¢ do wykorzystywania innowacyjnych narzedzi szkolenio-
wych do celow szkolen i sprawdzianéw zalogi lotnicze;.

(8)  Nowe przepisy dotyczace operacji w kazdych warunkach meteorologicznych oraz szkolen i sprawdzianéw zalogi
lotniczej powinny przyczyni¢ si¢ do zapewnienia rownych szans wszystkim uczestnikom wewnetrznego rynku lot-
niczego Unii oraz do poprawy konkurencyjnosci unijnego przemystu lotniczego.

(9)  Minima operacyjne lotniska nalezy w miare mozliwosci dostosowaé zaréwno do operacji CAT, niezarobkowych
operacji przy uzyciu skomplikowanych statkéw powietrznych z napedem silnikowym (NCC), jak i operacji specjalis-
tycznych (SPO). Nalezy réwniez uprosci¢ wymogi dotyczace operacji w kazdych warunkach meteorologicznych
w odniesieniu do niezarobkowych operagji lotniczych przy uzyciu statkéw powietrznych innych niz skomplikowane
statki powietrzne z napedem silnikowym (NCO), aby zacheci¢ do stosowania przepiséw wykonywania lotéw wedtug
wskazan przyrzadow.

(10) Na podstawie doswiadczenia operacyjnego i majac na uwadze charakter operacji i nizsze ryzyko, niektdre odstep-
stwa od wymogéw w zakresie szkolen i sprawdzianéw zalogi lotniczej, wezesniej dostepne wylacznie w przypadku
operacji CAT, nalezy rozszerzy¢ tak, aby odnosily si¢ rowniez do operacji SPO i NCC. Ze zmian operacyjnych
wynika, ze wymagany poziom bezpieczenistwa mozna utrzymac, stosujac mniej restrykcyjne i bardziej elastyczne
wymogi. Podobnie nalezy zwigkszy¢ elastyczno$¢ w odniesieniu do operacji wykonywanych przez statki powietrzne
réznych typéw lub wariantéw na potrzeby operatoréw matych $miglowcéw. Male, proste typy Smigtowcow jedno-
silnikowych, ktére zachowuja si¢ podobnie w warunkach zwyklych i awaryjnych, réwniez nalezy obja¢ niekt6rymi
uproszczeniami, ktére obecnie sg dostepne w ramach klasy samolotéw.

(11) Nalezy zatem odpowiednio zmieni¢ rozporzadzenie (UE) nr 965/2012, aby w pelni wdrozy¢ zasadnicze wymogi
dotyczace operacji lotniczych, okreslone w zalaczniku V do rozporzadzenia (UE) 2018/1139.

(12) Agencja Unii Europejskiej ds. Bezpieczefistwa Lotniczego przygotowala projekt przepiséw wykonawczych i przed-
stawita go Komisji wraz z opinig nr 02/2021 (*) zgodnie z art. 76 ust. 1 rozporzadzenia (UE) 2018/1139.

(13)  Srodki przewidziane w niniejszym rozporzadzeniu s3 zgodne z opinia komitetu ustanowionego zgodnie z art. 127
rozporzadzenia (UE) 20181139,

PRZYJMUJE NINIEJSZE ROZPORZADZENIE:

Artykut 1

Zmiany w rozporzadzeniu (UE) nr 965/2012

W rozporzadzeniu (UE) nr 965/2012 wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:
1) wart. 5 ust. 2 lit. a) pkt (iv) otrzymuje brzmienie:
,(iv) operacji przy ograniczonej widzialnoéci (LVO) lub operacji z kredytem zaufania do dzialan operacyjnych;”;

2) w zalacznikach [, 11, III, IV, V, VI, VII i VIII wprowadza si¢ zmiany zgodnie z zalacznikiem do niniejszego rozporzadze-
nia.

Artykut 2
Data wej$cia w zycie i data rozpoczegcia stosowania

Niniejsze rozporzadzenie wchodzi w Zycie dwudziestego dnia po jego opublikowaniu w Dzienniku Urzgdowym Unii Europej-
skiej.

Niniejsze rozporzadzenie stosuje si¢ od dnia 30 pazdziernika 2022 r.

() https:/[www.easa.europa.eu/document-library/opinions


https://www.easa.europa.eu/document-library/opinions
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Niniejsze rozporzadzenie wigze w calosci i jest bezposrednio stosowane we wszystkich pan-

stwach cztonkowskich.

Sporzadzono w Brukseli dnia 15 grudnia 2021 r.

W imieniu Komisji
Ursula VON DER LEYEN
Przewodniczgca
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ZALACZNIK

W zalacznikach [, IL, 111, IV, V, VI, VII i VIII to rozporzadzenia (UE) nr 965/2012 wprowadza si¢ nastepujgce zmiany:
1) w zalgczniku [ wprowadza si¢ nastepujace zmiany:
a) dodaje si¢ pkt 6 w brzmieniu:
,6) »Minima operacyjne lotniska« oznaczaja limity wykorzystania lotniska do celow:

a) startu statku powietrznego, wyrazone w kategoriach widzialnosci wzdtuz drogi startowej lub widzialnosci
oraz, jesli jest to konieczne, putapu chmur;

b) ladowania w ramach dwuwymiarowej (2D) operacji podejscia do ladowania wedlug wskazan przyrzadéw,
wyrazone w kategoriach widzialnoci lub widzialno$ci wzdluz drogi startowej, minimalnej wysokosci bez-
wzglednej/wzglednej znizania (MDA/H) oraz, jesli jest to konieczne, putapu chmur;

¢) ladowania w ramach tréjwymiarowej (3D) operacji podejscia do ladowania wedtug wskazan przyrzadow,
wyrazone w kategoriach widzialnosci lub widzialno$ci wzdluz drogi startowej oraz wysokosci bezwzgled-
nej/wzglednej decyzji (DA/H), odpowiednio do rodzaju lub kategorii operacji.”;

b) uchyla si¢ pkt 11;
¢) uchyla si¢ pkt 13-16;
d) dodaje si¢ pkt 18a w brzmieniu:

,18a) »Pulap chmur« oznacza wysoko$¢, nad ziemig lub wodg, podstawy najnizszej warstwy chmur znajdujacych
si¢ ponizej 6 000 m (20 000 stop) i pokrywajacych wiecej niz potowe nieba.”;

e) pkt 20 otrzymuje brzmienie:
,20) »Podejscie z okrgzenia« oznacza wizualng faze operacji podejscia z okrgzenia.”;
f)  dodaje si¢ pkt 20a w brzmieniu:

,20a) »Operacja podejScia z okrgzenia« oznacza operacje podejscia wedlug wskazaf przyrzadéw typu A majgca na
celu doprowadzenie statku powietrznego do pozycji umozliwiajacej ladowanie na drodze startowej/w strefie
koficowego podejicia i startu (FATO), ktéra nie jest odpowiednio usytuowana do podejicia do ladowania
Z prostej.”;

g) pkt 27 otrzymuje brzmienie:

,27) »Podejicie koncowe ze stalym znizaniem (CDFA)« oznacza zgodng z procedurami podejscia ustabilizowanego
technike wykonywania segmentu podejscia koficowego w procedurze podejscia nieprecyzyjnego wedlug
wskazan przyrzadéw polegajaca na nieprzerwanym znizaniu, bez przechodzenia do lotu poziomego, od
wysokosci bezwzglednej/wzglednej réwnej punktowi podejscia koficowego:

a) w przypadku operacji podejscia do ladowania z prostej, do punktu znajdujacego si¢ okoto 15 m (50 stdp)
nad progiem drogi startowej wykorzystywanej do ladowania lub punktu, w ktérym powinien zostaé roz-
poczety manewr wyréwnania lub

b) w przypadku operacja podejscia z okrazenia, do momentu osiagnigcia wysokosci MDA[H lub bezwzgled-
nej/wzglednej wysokosci manewru w locie z widocznoscig.”;

h) dodaje si¢ pkt 35a w brzmieniu:

»35a) »Wysoko$¢ bezwzgledna decyzji (DA) lub wysokos$¢ wzgledna decyzji (DH)« oznacza okre$long wysoko$é
bezwzgledna lub wzgledng w tréjwymiarowej (3D) operacji podejicia do ladowania wedlug wskazan przy-
rzadéw, na ktérej nalezy rozpoczaé procedure po nieudanym podejsciu, jezeli nie ustanowiono wymaga-
nego odniesienia wzrokowego do kontynuowania podejscia.”;

i) pkt 46 otrzymuje brzmienie:

,46) »System polepszajacy widzenie podczas lotu (EFVS)« jest elektronicznym Srodkiem zapewniajacym zalodze
lotniczej, dzigki wykorzystaniu czujnikéw obrazowych, wyswietlanie w czasie rzeczywistym lub rozszerzone
wyswietlanie topografii Srodowiska zewnetrznego (naturalnych lub stworzonych przez czlowieka cech
miejsca lub regionu, w szczegdlnosci w sposdb pokazujacy ich wzgledne polozenie i wysokos¢); EFVS jest
zintegrowany z systemem naprowadzania i jest zainstalowany na wyswietlaczu przeziernym lub réwnowaz-
nym systemie wyswietlania; jezeli EFVS jest certyfikowany zgodnie z obowigzujacymi wymogami zdatnosci
do lotu, a operator posiada niezbedne szczeg6lne zatwierdzenie (jesli jest wymagane), moze by¢ wykorzysty-
wany do operacji EFVS i moze umozliwiaé prowadzenie operacji z kredytem zaufania do dzialafi operacyj-
nych.”;
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j)  dodaje si¢ pkt 46a i 46b w brzmieniu:

,46a) »Operacja EFVS« oznacza operacj¢, w ktérej warunki widocznos$ci wymagaja uzycia EFVS zamiast widzenia
naturalnego w celu wykonania podejscia lub ladowania, identyfikacji wymaganych odniesiefi wzrokowych
lub wykonania dobiegu.

46b) »Operacja EFVS 200« oznacza operacje wykonywang przy minimach widzialno$ci, w ktérej warunki widocz-
nosci wymagaja uzycia EFVS do wysokosci 200 stép nad FATO lub progiem drogi startowej. Od tego punktu
do lagdowania wykorzystuje si¢ widzenie naturalne. Widzialno$¢ wzdtuz drogi startowej nie moze by¢ mniej-
sza niz 550 m.”;

k) pkt 47 otrzymuje brzmienie:

»47) »System polepszajacy widzenie (EVS)« jest elektronicznym $rodkiem zapewniajacym zatodze lotniczej, dzieki
wykorzystaniu czujnikéw obrazowych, wySwietlanie w czasie rzeczywistym rzeczywistej topografii Srodowi-
ska zewnetrznego (naturalnych lub stworzonych przez czlowieka cech miejsca lub regionu, w szczegé6lnosci
w sposob pokazujacy ich wzgledne polozenie i wysokos¢).”;

) dodaje si¢ pkt 48b w brzmieniu:

,48Db) »Segment podejScia koncowego (FAS)« oznacza ten segment procedury podejscia wedtug wskazan przyrza-
déw, w ktérej nastepuje ustawienie samolotu w osi drogi startowej i znizanie do ladowania.”;

m) dodaje si¢ pkt 52a w brzmieniu:

,52a) »Odejscie na drugi krag« oznacza przejscie z operacji podej$cia do ladowania do ustabilizowanego wznosze-
nia. Obejmuje to manewry wykonywane na wysokosci lub powyzej MDA[H lub DAJH, lub ponizej DA/H
(przerwane ladowania).”;

n) pkt 55 otrzymuje brzmienie:

,55) »System lagdowania ze wskaznikiem przeziernym (HUDLS)« oznacza calo$¢ systemu pokladowego, ktéry
dostarcza pilotowi wskaznikéw przeziernych, aby umozliwi¢ mu sterowanie statkiem powietrznym albo
monitorowanie autopilota podczas startu (jesli ma zastosowanie), podejicia i ladowania (oraz dobiegu, jesli
ma zastosowanie) lub odejScia na drugi krag. Obejmuje wszystkie czujniki, komputery, Zrédla zasilania,
wskazniki i elementy sterujace.”;

o) uchyla si¢ pkt 56;
p) dodaje si¢ pkt 69d i 69e w brzmieniu:

,69d) »Operacja podejscia wedtug wskazan przyrzadéw« oznacza podejicie i ladowanie przy uzyciu przyrzadow
do prowadzenia nawigacyjnego w oparciu o procedure podejscia wedtug wskazan przyrzadéw (IAP). Istniejg
dwie metody wykonywania operacji podejscia wedlug wskazan przyrzadéw:

a) dwuwymiarowa (2D) operacja podejscia do ladowania wedlug wskazan przyrzadéw z wykorzystaniem
jedynie poziomego prowadzenia nawigacyjnego oraz

b) tréjwymiarowa (3D) operacja podejscia do ladowania wedlug wskazan przyrzadéw z wykorzystaniem
zaréwno poziomego, jak i pionowego prowadzenia nawigacyjnego.

69¢) »Procedura podejscia wg wskazan przyrzadéw (IAP)« oznacza szereg uprzednio ustalonych manewréw
wykonywanych wedlug wskazan przyrzadéw pokladowych z okreslonym zabezpieczeniem przed zderze-
niem z przeszkodami, od pozycji rozpoczecia podejscia poczatkowego lub — w stosownych przypadkach —
od poczatku okreslonej trasy dolotu do punktu, od ktérego moze by¢ wykonane ladowanie, a jesli ladowa-
nie nie zostato wykonane — do pozycji, w ktérej obowigzuja odpowiednie kryteria przewyzszenia nad prze-
szkodami dla lotu w oczekiwaniu lub po trasie. Procedure podejicia wg wskazan przyrzadéw klasyfikuje sie
W nastepujacy sposéb:

a) procedura podejscia nieprecyzyjnego (NPA), ktéra oznacza procedure podejscia wg wskazan przyrzadéw
zaprojektowang dla dwuwymiarowych (2D) operacji podejscia do ladowania wedlug wskazan przyrza-
déw typu A;

b) procedura podejscia z prowadzeniem pionowym (APV), ktéra oznacza procedure podejscia wg wskazan
przyrzadéw z wykorzystaniem nawigacji w oparciu o charakterystyki systeméw, zaprojektowang dla
tréjwymiarowych (3D) operacji podejicia do ladowania wedtug wskazan przyrzadéw typu A;

¢) procedura podejScia precyzyjnego (PA), ktéra oznacza procedure podejicia wg wskazan przyrzadéw
opartg na systemach nawigacji, zaprojektowanga dla tréjwymiarowych (3D) operacji podejicia do ladowa-
nia wedlug wskazan przyrzadéw typu A lub B.”;
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q) dodaje si¢ pkt 72b w brzmieniu:

,72b) »Sprawdzian w lotach liniowych« oznacza sprawdzian przeprowadzony przez operatora i zdany przez pilota
lub czlonka personelu specjalistycznego w celu wykazania kompetencji w zakresie wykonywania normal-
nych operagji liniowych opisanych w instrukgji operacyjne;j.”;

1) pkt74i75 otrzymujg brzmienie:

,74) »Operacje przy ograniczonej widzialnosci (LVO)« oznaczajg operacje podejcia lub startu na drodze startowej
o zasiegu widzialnosci wzdluz drogi startowej mniejszym niz 550 m lub o wysokosci wzglednej decyzji
mniejszej niz 200 stop.

75) »Start przy ograniczonej widzialno$ci (LVTO)« oznacza start przy widzialnoci wzdtuz drogi startowej mniej-
szej niz 550 m.”;

s) uchyla si¢ pkt 76;
t) dodaje si¢ pkt 78c w brzmieniu:

,78¢c) »Minimalna bezwzgledna wysoko$¢ schodzenia (MDA) lub minimalna wzgledna wysokos$¢ schodzenia
(MDH)« oznacza okre$long wysoko$¢ bezwzgledna lub wzgledna w dwuwymiarowej (2D) operacji podejscia
do ladowania wedlug wskazani przyrzadéw lub operacji podejicia z okrazenia, ponizej ktérej nie wolno
schodzi¢ bez wymaganego odniesienia wzrokowego.”;

u) uchyla si¢ pkt 83;
v) dodaje si¢ pkt 85a w brzmieniu:

,85a) »Wysoko$¢ bezwzgledna zapewniajaca minimalne przewyzszenie nad przeszkodami (OCA) lub wysokosé
wzgledna zapewniajgca minimalne przewyzszenie nad przeszkodami (OCH)« oznacza najnizszg wysokos¢
bezwzgledna lub wzgledna nad wzniesieniem odpowiedniego progu drogi startowej lub wzniesieniem lotni-
ska, stosownie do sytuacji, wykorzystywang do stwierdzenia zgodnosci z odpowiednimi kryteriami prze-
wyzszenia nad przeszkodami.”;

w) dodaje sie pkt 91a w brzmieniu:

,91a) »Minima widzialno$ci« oznaczaja mozliwo$¢ wykonywania operacji przy uzyciu zaawansowanego statku
powietrznego, pozwalajaca na uzyskanie nizszych miniméw operacyjnych lotniska niz te, ktére zostatyby
normalnie ustalone przez operatora dla podstawowego statku powietrznego, w oparciu o dzialanie zaawan-
sowanych systemow statku powietrznego wykorzystujacych dostepng infrastrukture zewnetrzng. Nizsze
minima operacyjne moga obejmowaé nizszg wysoko$¢ wzgledna/bezwzgledng decyzji lub minimalng
wzgledng/bezwzgledng wysoko$¢ schodzenia, wymogi w zakresie ograniczonej widocznosci lub ograni-
czone mozliwosci naziemne lub ich polaczenie.”;

x) pkt 92 otrzymuje brzmienie:

,92) »Sprawdzian umiejetnosci u operatora« oznacza sprawdzian przeprowadzony przez operatora i zdany przez
pilota lub cztonka personelu specjalistycznego w celu wykazania kompetencji w zakresie wykonywania pro-
cedur normalnych, nienormalnych i awaryjnych.”;

y) dodaje sie pkt 120c, 120d i 120e w brzmieniu:

,120c) »Szkolenie az do uzyskania biegloci« oznacza szkolenie zaprojektowane w taki sposdb, aby osiaggnaé cele
koficowe w zakresie skutecznosci dzialania, dajace wystarczajaca pewnosé, ze osoba szkolona jest w stanie
systematycznie, bezpiecznie i skutecznie wykonywaé okreslone zadania.

120d) »Operacja podejscia wedtug wskazan przyrzadéw typu A« oznacza operacje podejicia wedlug wskazan
przyrzadéw z minimalng wzgledna wysokoscia schodzenia lub wysokoscig wzgledna decyzji na wysokosci
lub powyzej 250 stop.

120e) »Operacja podejscia wedtug wskazan przyrzadoéw typu B« oznacza operacje z wysokoscig wzgledng decyzji
ponizej 250 stép. Operacje podejscia wedtug wskazan przyrzadéw typu B dzieli si¢ na nastgpujace katego-
rie:
a) kategoria I (CAT I): wysoko$¢ wzgledna decyzji nie nizsza niz 200 stép i widzialno$¢ nie mniejsza niz

800 m albo widzialno$¢ wzdtuz drogi startowej nie mniejsza niz 550 m;

b) kategoria II (CAT II): wysoko$¢ wzgledna decyzji nizsza niz 200 stdp, ale nie nizsza niz 100 stop oraz
widzialno$¢ wzdtuz drogi startowej nie mniejsza niz 300 m;

c) kategoria IIT (CAT III): wysoko$¢ wzgledna decyzji nizsza niz 100 stép lub brak wysokosci wzglednej
decyzji oraz widzialno$¢ wzdluz drogi startowej mniejsza niz 300 m lub brak widzialnosci wzdluz
drogi startowej.”;
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z) dodaje si¢ pkt 124a w brzmieniu:
,124a) »Widzialno§¢ (VIS)« oznacza widzialno$¢ do celéw lotniczych, bedaca wigksza z nastepujacych wartosci:

a) najwigksza odleglos¢, z jakiej mozna dostrzec i rozpozna¢ czarny obiekt odpowiednich rozmiaréw,
umieszczony przy powierzchni ziemi i obserwowany na jasnym tle oraz

b) najwicksza odlegto$¢, z jakiej mozna dostrzec i rozpoznal $wiatlta o wartosci Swiattosci wynoszacej
okoto 1 000 kandeli, na nieoswietlonym tle.”;

aa) pkt 1251126 otrzymuja brzmienie:

,125) »Operacja podejscia z widocznoscig« oznacza operacje podejicia wykonywang przez lot IFR, gdy czesé albo
wszystkie czeci procedury podejscia wg wskazan przyrzadéw nie s3 wykonane, a operacja podejscia jest
wykonywana z odniesieniem wzrokowym do terenu.

126) »Lotnisko dopuszczalne pod wzgledem warunkéw pogodowych« oznacza odpowiednie lotnisko, dla ktd-
rego — w przewidywanym czasie uzycia — komunikaty lub prognozy meteorologiczne, bagdz dowolne ich
polaczenie, wskazuja, Ze warunki meteorologiczne beda spelniaé lub przewyzsza¢ wymagane minima ope-
racyjne lotniska, a raporty o stanie nawierzchni drogi startowej potwierdzaja, ze mozliwe jest bezpieczne
ladowanie.”;



L 450/28 Dziennik Urzedowy Unii Europejskiej

16.12.2021

2) w zalaczniku II dodatek IT otrzymuje brzmienie:

,Dodatek II

SPECYHIKACJE OPERACYJNE

(z zastrzezeniem warunkéw zatwierdzonych w instrukcji operacyjnej)

Dane kontaktowe organu wydajacego

Numer telefonu (') ; Faks:

E-mail:

AOC (¥): Nazwa operatora (’): Data (%): Podpis:
Nazwa handlowa poprzedzona DBA

Specyfikacje operacyjne #:

Model statku powietrznego (°):

Znaki rejestracyjne (°):

Rodzaje operacji: Zarobkowy transport lotniczy

O pasazerski Ozladunkiem O inne ():

Obszar prowadzenia operadji ():

Szczegblne ograniczenia (°):

Szczegblne zatwierdzenia: Tak Nie

Wyszczeg6lnienie ()

Uwagi

Materialy niebezpieczne: O O

Operacje przy ograniczonej widzialno$ci

w nocy lub w warunkach meteorologicznych dla
lotéw wedtug wskazan przyrzadéw (SET-IMC)

Start O RVR ("):...m

Podejscie i ladowanie O CAT (*¥).... DAJH: st6p, RVR:
..

Minima widzialnosci a O CAT (")....DA[H:st6p,RVR:...
m

RVSM () O nie dotyczy O O

ETOPS () O nie dotyczy O O Maksymalny czas dolotu do
lotniska zapasowego (*): min.

Kompleksowe specyfikacje nawigacyjne operacji O | ]

PBN ()

Specyfikacja minimalnych osiaggéw nawigacyjnych a O

Operagje jednosilnikowego samolotu turbinowego a O *)

Operacje $miglowcow z uzyciem systeméw O O
noktowizyjnych

Operacje $miglowcéw z fadunkiem na zaczepie O O
zewnetrznym

Operacje $miglowcowej stuzby ratownictwa a |
medycznego

Morskie operacje $miglowcowe O

Szkolenie personelu pokladowego (¥) O O
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Wydawanie za§wiadczeri dla personelu O O
poktadowego (*)

Stosowanie aplikacji EFB typu B O O *)
Ciggla zdatno$¢ do lotu O ] *)
Inne (*)

(") Numery telefonu wlasciwego organu (wraz z numerem kierunkowym kraju). Adres e-mail i numer faksu podaje sig, jezeli jest
dostepny.

(%) Wpisaé numer powiazanego certyfikatu przewoznika lotniczego (AOC).

(®) Wpisac zarejestrowang nazwe operatora i nazwe handlows, jezeli jest inna. Przed nazwg handlowa wstawic¢ skrot »DBA« (ang. doing
business as — prowadzi dzialalno§¢ gospodarczg pod firmag).

(*) Data wydania specyfikacji operacyjnych (dd-mm-rrrr) i podpis przedstawiciela wlasciwego organu.

() Wpisa¢ nadane przez ICAO oznaczenie marki, modelu i serii lub serii gléwnej statku powietrznego, jezeli nadano numer serii (np.
Boeing-737-3K2 lub Boeing-777-232).

(®) Znaki rejestracyjne podaje si¢ w specyfikacjach operacyjnych albo instrukeji operacyjnej. W tym drugim przypadku w powigzanych
specyfikacjach operacyjnych musi znajdowa¢ si¢ odniesienie do odpowiedniej strony w instrukcji operacyjnej. Jezeli nie wszystkie
szczegblne zatwierdzenia dotycza danego modelu statku powietrznego, znaki rejestracyjne statku powietrznego mozna umiescic
w kolumnie »Uwagi« dotyczacej odpowiedniego szczegdlnego zatwierdzenia.

() Nalezy okresli¢ inne rodzaje przewozéw (np. stuzba ratownictwa medycznego).

(®) Wymieni¢ obszary geograficzne, na ktérych dozwolone jest prowadzenie operacji (przy pomocy wspotrzednych geograficznych lub
okreslonych tras, rejonéw informacji powietrznej lub granic panstwowych albo regionalnych).

(’) Wymieni¢ szczeg6lne ograniczenia, ktére majg zastosowanie (np. tylko VFR, tylko w ciggu dnia itp.).

(") W tej kolumnie poda¢ najtagodniejsze kryteria dla kazdego zatwierdzenia lub typu zatwierdzenia (z odpowiednimi kryteriami).

(") Wpisaé zatwierdzony minimalny RVR do startu, podany w metrach. Jezeli wydano rézne zatwierdzenia, dla kazdego z nich mozna
wykorzysta¢ osobny wiersz.

(") Wpisa¢ stosowna kategorie podejscia precyzyjnego: CAT II lub CAT IIl. Wpisaé minimalny zasieg widzialno$ci wzdtuz drogi starto-
wej (RVR) w metrach oraz wysokos¢ wzgledng decyzji (DH) w stopach. Jeden wiersz dla kazdej wymienionej kategorii podejscia.

(*) Wpisa¢ stosowne minima widzialno$ci: SA CAT I, SA CAT II, EFVS, itd. Wpisa¢ minimalny zasi¢g widzialno$ci wzdtuz drogi starto-
wej (RVR) w metrach oraz wysokos¢ wzgledng decyzji (DH) w stopach. Jeden wiersz dla wymienionych miniméw widzialnosci.

(**) Pole »nie dotyczy« mozna zaznaczy¢ tylko w przypadku, gdy maksymalny pulap statku powietrznego jest nizszy niz FL290.

(%) Operacje o wydtuzonym zasiggu (ETOPS) odnosza si¢ obecnie tylko do dwusilnikowych statkéw powietrznych. Dlatego, jezeli dany
model statku powietrznego ma mniej lub wigcej niz dwa silniki, mozna zaznaczy¢ pole »nie dotyczy.

(") Mozna podaé réwniez odleglo¢ graniczng (w milach morskich) oraz typ silnika.

(") Nawigacja w oparciu o charakterystyki systeméw (PBN): na kazde szczegdlne zatwierdzenie ztozonej PBN (np. RNP AR APCH) prze-
znacza si¢ jeden wiersz; odpowiednie ograniczenia podaje si¢ w kolumnie »Specyfikacje« lub w kolumnie »Uwagi« badZ w obu tych
kolumnach. Zatwierdzenia dotyczace okreslonych procedur RNP AR APCH mogg by¢ wymienione w specyfikacjach operacyjnych
lub instrukgji operacyjnej. W tym drugim przypadku w powigzanych specyfikacjach operacyjnych musi znajdowa¢ si¢ odniesienie
do odpowiedniej strony w instrukcji operacyjnej.

(%) Wskazad, czy szczegdlne zatwierdzenie jest ograniczone do okreslonych koncow drogi startowej lub lotnisk, czy ma zastosowanie
do jednych i drugich.

(**) Wpisa¢ kombinacje platowca i silnika danego statku powietrznego.

(*) Zatwierdzenie do prowadzenia szkolen i egzaminéw, jakie odby¢ musza kandydaci chcacy uzyskaé $wiadectwo dopuszczenia do
pracy personelu pokladowego zgodnie z zatacznikiem V (czes¢ CC) do rozporzadzenia (UE) nr 1178/2011.

(*") Zatwierdzenie do wydawania $wiadectw dopuszczenia do pracy personelu poktadowego zgodnie z zalgcznikiem V (cz¢$¢ CC) do
rozporzadzenia (UE) nr 1178/2011.

(*) Wprowadzenie wykazu aplikacji EFB typu B wraz z numerem referencyjnym urzadzenia EFB (w przypadku przenosnego sprzgtu
EFB). Wykaz ten zawiera si¢ w specyfikacjach operacyjnych albo w instrukgji operacyjnej. W tym drugim przypadku w powiazanych
specyfikacjach operacyjnych musi znajdowac si¢ odniesienie do odpowiedniej strony w instrukgji operacyjnej.

(¥) Wpisa¢ imi¢ i nazwisko osoby lub nazwe organizacji odpowiedzialnej za zapewnianie utrzymania ciaglej zdatnoéci do lotu oraz
odniesienie do przepisu, w ktorym okreslono taki obowiazek, np. podczgs¢ G w zalaczniku I (czg$¢ M) do rozporzadzenia (UE)
nr 1321/2014.

(*) Tutaj mozna wpisa¢ inne zatwierdzenia lub dane, wykorzystujac jeden wiersz (lub jedng komérke z wieloma wierszami) na jedno
zatwierdzenie (np. operacje krétkiego ladowania, operacje podejscia o stromej $ciezce schodzenia, zmniejszona wymagana dtugos¢
ladowania, operacje $miglowcéw z lub do miejsca operacji lotniczych zwigzanych z zabezpieczeniem bezpieczenstwa publicznego,
operacje $miglowcow w nieprzyjaznym Srodowisku poza obszarem gesto zaludnionym, operacje Smigtowcéw bez mozliwosci bez-
piecznego ladowania przymusowego, operacje wykonywane przy zwigkszonym kacie przechylenia, maksymalna odleglos¢ od
odpowiedniego lotniska dla samolotéw dwusilnikowych bez zatwierdzenia ETOPS).

Formularz 139 EASA wydanie 7"
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3) w zalgczniku Il wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:
a) w pkt ORO.FC.100 wprowadza si¢ nastepujace zmiany:
(i) dodaje sig lit. f) w brzmieniu:
o) Szczegblne wymagania dotyczace operacji $migtowcowych.
Jezeli $miglowiec jest uzytkowany z zaloga skladajaca si¢ z dwoch pilotow, kazdy z pilotéw musi:

1) posiadaé zaswiadczenie zaliczenia szkolenia w zakresie wspolpracy w zatodze wieloosobowej na $mi-
glowcach zgodnie z rozporzadzeniem (UE) nr 1178/2011 albo

2) posiada¢ co najmniej 500 godzin czasu lotu w charakterze pilota w operacjach w zalodze wieloosobo-
wej.”;
(i) lit. d) otrzymuje brzmienie:

,d) Czlonek zalogi lotniczej moze podczas lotu zostaé zastapiony w wykonywaniu czynnosci pilotowania
przez innego odpowiednio wykwalifikowanego cztonka zalogi lotniczej.”;

b) pkt ORO.FC.105 otrzymuje brzmienie:

,ORO.FC.105 Wyznaczanie pilota dowédcy/dowddcy

a) Zgodnie z pkt 8.6 zalacznika V do rozporzadzenia (UE) 2018/1139, jeden pilot sposréd cztonkéw zalogi lot-
niczej, posiadajacy kwalifikacje pilota dowddcy zgodnie z zalacznikiem I (cz¢$¢ FCL) do rozporzadzenia (UE)
nr 1178/2011, jest wyznaczany przez operatora na pilota dowddce lub — w przypadku operacji zarobkowego
transportu lotniczego — na dowddce.

b) Operator wyznacza czlonka zalogi lotniczej do pelnienia funkgji pilota dowddcy/dowddcy wylacznie w przy-
padku, gdy majg zastosowanie wszystkie ponizsze warunki:

1) czlonek zalogi lotniczej posiada minimalny poziom doswiadczenia okreslony w instrukcji operacyjnej;

2) czlonek zalogi lotniczej posiada odpowiednia wiedze o trasie lub obszarze, nad ktérym ma odby¢ sig lot,
a takze o lotniskach, w tym lotniskach zapasowych, urzadzeniach i procedurach, ktére maja by¢ wykorzys-
tane;

3) dla operacji w zalogach wieloosobowych, cztonek zalogi lotniczej ukoficzyt szkolenie dowddcze operatora,
w przypadku awansu z drugiego pilota na pilota dowddce/dowddcg.

¢) W przypadku operacji zarobkowych przy uzyciu samolotéw i $migtowcéw, pilot dowddca/dowddca lub pilot,
ktéremu mozna przekazaé prowadzenie lotu, musi mie¢ ukonczone wstepne szkolenie zapoznawcze doty-
czace trasy lub obszaru, nad ktérym ma odby¢ si¢ lot, a takze lotnisk, urzadzen i procedur, ktére majg by¢
wykorzystane, oraz utrzymywac te wiedz¢ w nastepujacy sposob:

1) wazno$¢ wiedzy o lotniskach utrzymuje si¢, wykonujgc co najmniej jedna operacj¢ na danym lotnisku
w okresie 12 miesigcy kalendarzowych;

2) wiedzg¢ o trasie lub obszarze utrzymuje si¢, wykonujac co najmniej jedng operacj¢ na danej trasie lub
danym obszarze w okresie 36 miesiecy. Ponadto wymagane jest szkolenie przypominajace w zakresie wie-
dzy o trasie lub obszarze, jezeli w okresie 36 miesigcy nie wykonywano lotéw na danej trasie lub obszarze
przez 12 miesigcy.

d) Niezaleznie od przepiséw lit. ¢) w przypadku operacji wykonywanych wedlug VER w dzien samolotami i $mi-
glowcami w klasie osiggéw B i C, szkolenie zapoznawcze dotyczace trasy i lotnisk mozna zastapi¢ szkoleniem
zapoznawczym dotyczacym danego obszaru.”;

¢) pkt ORO.FC.125 otrzymuje brzmienie:

,ORO.FC.125 Szkolenie w réznicach i szkolenie zapoznawcze, szkolenia z wyposazenia i procedur

a) Czlonkowie zalogi lotniczej muszg ukonczy¢ szkolenie w réznicach lub szkolenie zapoznawcze, jezeli jest to
wymagane zalgcznikiem I (cze$¢ FCL) do rozporzadzenia (UE) nr 1178/2011.

b) Czlonkowie zalogi lotniczej musza ukoficzy¢ szkolenie z wyposazenia i procedur w przypadku zmiany wypo-
sazenia lub zmiany procedur wymagajacych dodatkowej wiedzy na temat obecnie eksploatowanych typow lub
wariantow.

¢) Instrukcja operacyjna okresla, kiedy wymagane jest przeprowadzenie szkolenia w réznicach lub szkolenia
zapoznawczego, lub szkolenia z wyposazenia i procedur.”;
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d) pkt ORO.FC.130 lit. a) otrzymuje brzmienie:

,a) Kazdy cztonek zalogi lotniczej musi ukoficzy¢ coroczne szkolenie okresowe w locie i na ziemi, odpowiednie do
typu lub wariantu statku powietrznego, i szkolenie z zakresu urzadzen statku powietrznego, na ktérym wyko-
nuje loty, w tym szkolenie z rozmieszczenia oraz uzycia calego wyposazenia awaryjnego i wyposazenia bezpie-
czefistwa znajdujacego si¢ na pokladzie statku powietrznego.”;

e) pkt ORO.FC.140 otrzymuje brzmienie:

,ORO.FC.140 Loty na wigcej niz jednym typie lub wariancie statku powietrznego

a) Czlonkowie zalogi lotniczej wykonujacy loty na wiecej niz jednym typie lub wariancie statku powietrznego
muszg spelnia¢ wymagania przewidziane w niniejszej podczesci dla kazdego typu lub wariantu, chyba ze
w obowigzkowej czesci danych dotyczacych zdolnosci operacyjnej ustalonych zgodnie z rozporzadzeniem
(UE) nr 748/2012 w odniesieniu do danego typu lub wariantu przewidziano mozliwo$¢ zaliczania na poczet
tych wymagan odpowiednich szkoleni, sprawdzianéw i biezacej praktyki.

b) Operator moze zdefiniowac grupy typoéw $miglowcéw jednosilnikowych. Sprawdzian umiejetnosci u opera-
tora na jednym typie jest wazny dla wszystkich pozostalych typéw w obrebie grupy, jezeli spelnione sa oba
ponizsze warunki:

1) grupa ta obejmuje wylacznie jednosilnikowe Smigtowce turbinowe uzytkowane w lotach VFR albo obej-
muje wylgcznie jednosilnikowe $miglowce ttokowe uzytkowane w lotach VFR;

2) w przypadku operacji CAT, w cyklu trzyletnim przeprowadza si¢ co najmniej dwa sprawdziany umiejet-
nosci u operatora na dany typ.

¢) W przypadku operacji specjalistycznych elementy szkolenia na statku powietrznym lub FSTD oraz sprawdzian
umiejetnosci u operatora, ktére obejmuja odpowiednie aspekty zwiazane z zadaniem specjalistycznym i nie sg
zwigzane z danym typem lub grupg typw, moga zostaé zaliczone na poczet pozostalych grup lub typ6éw, na
podstawie oceny ryzyka przeprowadzonej przez operatora.

d) W przypadku operacji na wigcej niz jednym typie lub wariancie $miglowca, uzywanych do prowadzenia
wystarczajaco podobnych operadji, jezeli sprawdziany w lotach liniowych odbywaja si¢ rotacyjnie pomiedzy
typami lub wariantami, kazdy sprawdzian w lotach liniowych musi potwierdzi¢ waznos¢ takiego sprawdzianu
dla pozostatych typéw lub wariantéw $miglowca.

e) W instrukcji operacyjnej precyzuje si¢ odpowiednie procedury i wszelkie ograniczenia operacyjne dla kazdego
przypadku wykonywania lotéw na wigcej niz jednym typie lub wariancie statku powietrznego.”;

f) wpkt ORO.FC.145 wprowadza si¢ nastepujace zmiany:
P p Py Y
(i) lit. ¢) i d) otrzymuja brzmienie:

,¢) W przypadku operacji CAT programy szkolefi i sprawdziandw, w tym programy nauczania oraz wykorzys-
tanie Srodkéw stuzacych realizacji programu, takich jak indywidualne szkoleniowe urzadzenia symulacji
lotu (FSTD) i inne rozwigzania szkoleniowe, muszg by¢ zatwierdzone przez wlasciwy organ.

d) Urzadzenie FSTD wykorzystywane w celu spelnienia wymogéw okreslonych w niniejszej podcze$ci musi
podlegaé procesowi kwalifikacji zgodnie z rozporzadzeniem (UE) nr 1178/2011 i musi w najlepszy moz-
liwy sposéb odzwierciedlaé statek powietrzny wykorzystywany przez operatora. Réznice migdzy FSTD
a danym statkiem powietrznym sg opisywane i omawiane podczas odprawy lub szkolenia, stosownie do

przypadku.”;
(i) dodaje sig lit. ) i g) w brzmieniu:
o) Operator monitoruje wazno$¢ kazdego szkolenia okresowego i sprawdzianu.

g) Okresy waznoSci wymagane w niniejszej podczesci sg liczone od korica miesigca, w ktérym ukoniczono bie-
z3cg praktyke, szkolenie lub sprawdzian.”;

g) w pkt ORO.FC.146 wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:
(i) lit. b) otrzymuje brzmienie:

,b) W przypadku szkolei, sprawdzianéw w locie i na symulatorze lotéw oraz ocen personel prowadzacy
szkolenie i przeprowadzajacy sprawdziany lub oceny musi posiadaé kwalifikacje zgodnie z zalgcznikiem
I (czg$¢ FCL) do rozporzadzenia (UE) nr 1178/2011. Ponadto personel prowadzacy szkolenia i przeprowa-
dzajacy sprawdziany w zakresie operacji specjalistycznych musi posiada¢ odpowiednie kwalifikacje do
przeprowadzenia danej operacji.”;
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(ii) lit. d) otrzymuje brzmienie:

,d) Niezaleznie od przepiséw lit. b) sytuacyjnej oceny kompetencji moze dokonaé wyznaczony przez opera-
tora odpowiednio wykwalifikowany dowddca, ktéry przeszedt program standaryzacji w zakresie koncep-
¢ji EBT i oceny kompetencji (oceniajacy zadania sytuacyjne).”;

(ili) dodaje si¢ lit. e), f), g) i h) w brzmieniu:
,€) Niezaleznie od przepiséw lit. b) szkolenie na statku powietrznym lub FSTD oraz sprawdzian umiejgtnosci

u operatora moze przeprowadzi¢ wyznaczony przez operatora odpowiednio wykwalifikowany dowddca
posiadajacy certyfikat FI/TRI/SFI oraz wyznaczony przez operatora do dowolnej z nastepujacych operacji:

1) operacje CAT wykonywane przez $miglowce spelniajace kryteria okreslone w pkt ORO.FC.005 lit. b)
ppkt 2;

2) operacje CAT wykonywane przez $migtowce inne niz skomplikowane $miglowce z napedem silniko-
wym, w dzien i na trasach, na ktérych nawigacja prowadzona jest w oparciu o terenowe punkty odnie-
sienia;

3) operacje CAT wykonywane samolotami w klasie osiaggéw B, ktore nie spelniaja kryteriow okreslonych
w pkt ORO.FC.005 lit. b) ppkt 1.

f) Niezaleznie od przepisow lit. b) szkolenie na statku powietrznym lub FSTD oraz wykazanie kompetencji/
sprawdzian umiejetnoéci u operatora moze przeprowadzi¢ odpowiednio wykwalifikowany pilot
dowoddca/dowddca wyznaczony przez operatora do dowolnej z nastepujacych operacji:

1) operacje specjalistyczne;

2) operacje CAT wykonywane przez samoloty spelniajace kryteria okreslone w pkt ORO.FC.005 lit. b)
ppkt 2.

g) Niezaleznie od przepisow lit. b) sprawdzian w lotach liniowych moze by¢ przeprowadzony przez odpo-
wiednio wykwalifikowanego dowddce wyznaczonego przez operatora.

h) Operator informuje wlasciwy organ o osobach wyznaczonych na mocy lit. e)-g).”;
h) pkt ORO.FC.200 lit. d) otrzymuje brzmienie:
,d) Szczegblne wymagania dotyczace operacji Smigtowcowych.

W przypadku wszystkich operacji wykonywanych przez $miglowce o MOPSC wigkszej niz 19 oraz w przy-
padku operacji wykonywanych zgodnie z przepisami dla lotéw wedtug wskazan przyrzadéw (IFR) przez $mi-
glowce 0o MOPSC wigkszej niz 9, minimalny sklad zatogi lotniczej to dwéch pilotéw.”;

i) w pkt ORO.FC.202 wprowadza si¢ nastepujace zmiany:
(i) wyrazenie wprowadzajace otrzymuje brzmienie:

,Aby mozliwe byto wykonywanie lotéw IFR lub w nocy w zatodze lotniczej w minimalnym skladzie jednego
pilota, muszg by¢ spelnione nastgpujace wymagania:”;

(i) lit. b) otrzymuje brzmienie:

,b) PUSTE MIEJSCE POZOSTAWIONE CELOWO”;

j)  w pkt ORO.FC.220 wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:
(i) lit. b) otrzymuje brzmienie:

,b) Z chwila podjecia szkolenia przejSciowego u operatora cztonek zalogi lotniczej nie moze by¢ wyznaczany
do wykonywania czynnosci lotniczych na innym typie lub innej klasie statku powietrznego, dopdki szkole-
nie to nie zostanie ukonczone lub przerwane. Czlonkowie zaldég wykonujacy loty tylko na samolotach
w klasie osiagéw B mogg by¢ w trakcie trwania szkolenia przejéciowego wyznaczani do wykonywania
lotéw na innych typach samolotéw w klasie osiagéw B w zakresie niezbednym do utrzymania operacji.
Czlonkowie zalogi moga by¢ wyznaczeni do wykonywania lotéw na $migtowcach jednosilnikowych pod-
czas szkolenia przejsciowego u operatora na $miglowcu jednosilnikowym, pod warunkiem ze nie ma to
wplywu na szkolenie.”;

(i) dodaje sig lit. f) w brzmieniu:

of) Jezeli okolicznosci operacyjne, takie jak ubieganie si¢ o nowy AOC lub dodanie do floty nowego typu lub
klasy statku powietrznego, nie pozwalaja operatorowi na spelnienie wymagan okreslonych w lit. d), opera-
tor moze opracowac specjalne szkolenie przej$ciowe, prowadzone tymczasowo w przypadku ograniczonej
liczby pilotow.”;
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k) pkt ORO.FC.230 otrzymuje brzmienie:

,ORO.FC.230 Szkolenia okresowe i sprawdziany

a) Kazdy czlonek zalogi lotniczej musi ukonczy¢ szkolenia okresowe i zaliczy¢ sprawdziany stosownie do typu
lub wariantu statku powietrznego oraz szkolenie i sprawdziany z zakresu urzadzen statku powietrznego, na
ktérym wykonuje loty.

b)  Sprawdzian umiejetnosci u operatora

1) Kazdy czlonek zalogi lotniczej musi zaliczy¢ sprawdziany umiejetnosci u operatora w normalnym skla-
dzie zalogi.

2) W przypadku gdy od czlonka zalogi lotniczej wymaga si¢ wykonywania lotéw IFR, sprawdzian umiejet-
nosci u operatora jest przeprowadzany bez zewnetrznych punktéw odniesienia wzrokowego, stosownie
do przypadku.

3) Okres waznosci sprawdzianu umiejetno$ci u operatora wynosi 6 miesiecy kalendarzowych. W przypadku
operacji VFR wykonywanych w dzien na samolotach w klasie osiggéw B w okresach nie dtuzszych niz 8
kolejnych miesigcy, jeden sprawdzian umiejetnosci u operatora jest wystarczajacy. Do sprawdzianu umie-
jetnosci przystepuje si¢ przed rozpoczeciem wykonywania operacji CAT.

¢)  Sprawdzian w lotach liniowych
Kazdy czlonek zalogi lotniczej musi zaliczy¢ sprawdzian w lotach liniowych na statku powietrznym. Okres
waznosci sprawdzianu w lotach liniowych wynosi 12 miesigcy kalendarzowych.

d)  Szkolenie i sprawdzian ze znajomosci wyposazenia awaryjnego i wyposazenia bezpieczeristwa

Kazdy czlonek zalogi lotniczej musi ukoniczy¢ szkolenia okresowe i zaliczy¢ sprawdziany z rozmieszczenia
oraz uzycia calego wyposazenia awaryjnego i wyposazenia bezpieczefistwa znajdujacego si¢ na pokladzie
statku powietrznego. Okres waznosci szkolenia i sprawdzianu ze znajomosci wyposazenia awaryjnego i wypo-
sazenia bezpieczefistwa wynosi 12 miesigcy kalendarzowych.

e) Szkolenie CRM

1) Elementy szkolenia CRM sa wlaczane do wszystkich odpowiednich faz szkolenia okresowego.

2) Kazdy czlonek zalogi lotniczej przechodzi specjalne modulowe szkolenie CRM. Szkolenia w zakresie
wszystkich gléwnych elementéw CRM odbywaja si¢ ramach szkolenia modutowego roztozonego w mozli-
wie rownych odstepach czasu na przestrzeni 3 lat.

f)  Kazdy czlonek zalogi lotniczej przechodzi szkolenie na ziemi i w locie na FSTD lub statku powietrznym, badz
szkolenie faczace FSTD i statek powietrzny, co najmniej raz na 12 miesigcy kalendarzowych.”;

pkt ORO.FC.235 otrzymuje brzmienie:

,ORO.FC.235 Kwalifikacje pilota do wykonywania lotéw z kazdego fotela — samoloty

a) Dowddcy samolotéw, ktérych obowigzki wymagaja od nich realizacji zadan z dowolnego fotela pilota i wyko-
nywania czynnosci drugiego pilota, oraz dowddcy, od ktérych wymaga si¢ prowadzenia szkolen lub przepro-
wadzania sprawdzianéw, muszg ukonczy¢ dodatkowe szkolenie i zaliczy¢ sprawdzian w celu zapewnienia ich
bieglosci w wykonywaniu procedur normalnych, nienormalnych i awaryjnych z kazdego fotela. Takie szkole-
nie i sprawdzian okresla si¢ w instrukcji operacyjnej. Sprawdzian taki moze by¢ przeprowadzany razem ze
sprawdzianem umiejetnosci u operatora przewidzianym w pkt ORO.FC.230 lit. b) lub w programie EBT prze-
widzianym w pkt ORO.FC.231.

b) Dodatkowe szkolenie i sprawdzian muszg obejmowa¢ co najmniej nastgpujace elementy:
1) niesprawno$¢ silnika podczas startu;
2) podejscie do ladowania i odejscie na drugi krag z jednym silnikiem niepracujgcym oraz

3) ladowanie z jednym silnikiem niepracujgcym.
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¢) Okres waznosci wynosi 12 miesigcy kalendarzowych. W odniesieniu do operatordw, ktorzy zaliczyli program
EBT, wazno$¢ jest okreslana na podstawie zagadnief objetych oceng i szkoleniem zgodnie z ORO.FC.232.

d) W przypadku wykonywania lotu z fotela drugiego pilota sprawdziany wymagane w ORO.FC.230 lub ocena
i szkolenie wymagane w ORO.FC.231 w zakresie wykonywania lotéw z fotela dowddcy musza by¢ dodatkowo
wazne i aktualne.

e) Przy okazji przechodzenia sprawdzianéw umiejetnosci u operatora przewidzianych zgodnie z ORO.FC.230
lit. b) lub oceny i szkolenia wymaganych w ORO.FC.231, pilot zastgpujacy dowddeg musi wykazaé si¢ prak-
tycznymi umiejetnoSciami wykonywania reakcji automatycznych i procedur, ktére zwykle nie nalezg do
zakresu jego obowigzkéw. W przypadku gdy réznice pomigdzy pilotowaniem z lewego i prawego fotela nie
sa znaczgce, (wiczenia mogg by¢ prowadzone z dowolnego fotela.

f) Przy okazji przechodzenia sprawdzianéw umiejg¢tnosci u operatora wymaganych zgodnie z ORO.FC.230 lit. b)
lub oceny i szkolenia wymaganych w ORO.FC.231, pilot inny niz dowddca zajmujacy fotel dow6dcy musi
wykazac si¢ praktyczng umiejetnoscia wykonywania reakcji automatycznych i procedur, ktére naleza do
zakresu obowigzkéw dowddcy wykonujacego czynnosci pilota monitorujacego. W przypadku gdy réznice
pomiedzy pilotowaniem z lewego i prawego fotela nie sg znaczgce, ¢wiczenia moga by¢ prowadzone z dowol-
nego fotela.”;

m) dodaje si¢ pkt ORO.FC.236 w brzmieniu:

,ORO.FC.236 Kwalifikacje pilota do wykonywania lotéw z kazdego fotela — $miglowce

a) Piloci $miglowcéw, ktérych obowigzki wymagaja od nich realizacji zadan z dowolnego fotela pilota, musza
ukoriczy¢ dodatkowe szkolenie i zaliczy¢ sprawdzian w celu zapewnienia ich bieglosci w wykonywaniu proce-
dur normalnych, nienormalnych i awaryjnych z kazdego fotela. Okres waznosci tej kwalifikacji wynosi 12
miesigcy kalendarzowych.

b) Dotychczasowych instruktoréw szkolenia praktycznego i instruktoréw szkolenia na typ uznaje si¢ za spelnia-
jacych wymog okreslony w lit. a), jezeli w ciagu ostatnich 6 miesigcy prowadzili oni dzialalno$¢ instruktoréw
szkolenia praktycznego lub instruktoréw szkolenia na typ na tym typie i na Smigtowcu.”;

n) w pkt ORO.FC.240 wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:
(i) lit. b) otrzymuje brzmienie:

,b) PUSTE MIEJSCE POZOSTAWIONE CELOWO”;
(i) lit. ¢) otrzymuje brzmienie:

,€) Lit. a) nie ma zastosowania do lotéw na samolotach w klasie osiaggéw B, jezeli ograniczaja si¢ one do lotéw
VER w dzien na klasach samolotéw z zaloga jednoosobows napedzanych silnikami tlokowymi.”;

o) w pkt ORO.FC.A.245 wprowadza si¢ nastepujace zmiany:
(i) lit. a) otrzymuje brzmienie:

,a) Operator samolotu posiadajacy odpowiednie do§wiadczenie moze zastapi¢ przynajmniej jedno z poniz-
szych wymagan dotyczacych szkolen i sprawdzianéw zalogi lotniczej alternatywnym programem szkole-
nia i kwalifikacji (ang. alternative training and qualification programme, ATQP) zatwierdzonym przez wlasciwy
organ:

1) okreslone w pkt SPA.LVO.120 dotyczgce szkolenia i kwalifikacji zatogi lotniczej;
2) okreslone w pkt ORO.FC.220 dotyczace szkolenia przejsciowego i sprawdzianéw;

3) okre$lone w pkt ORO.FC.125 dotyczace szkolenia w réznicach, szkolenia zapoznawczego, szkolenia
z Wyposazenia i procedur;

4) okreslone w pkt ORO.FC.205 dotyczace szkolenia dowddczego;
5) okreslone w pkt ORO.FC.230 dotyczace szkolenia okresowego i sprawdzianéw; oraz

6) okreslone w pkt ORO.FC.240 dotyczace lotéw na wigcej niz jednym typie lub wariancie statku powietrz-
nego.”;
(ii) lit. d) i e) otrzymuja brzmienie:
,d) Oprécz sprawdzianéw wymaganych przez pkt ORO.FC.230 i FCL.060 zalgcznika I (czg¢$¢ FCL) do rozpo-
rzadzenia (UE) nr 1178/2011, kazdy czlonek zalogi lotniczej przechodzi oceng ukierunkowang na loty

liniowe (ang. line oriented evaluation, LOE) przeprowadzang na FSTD. Okres wazno$ci LOE wynosi 12 mie-
siecy kalendarzowych. LOE zostaje zakoficzona, gdy spetnione zostang oba z ponizszych warunkéow:

1) plan tematyczny LOE zostat zrealizowany oraz
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2) czlonek zalogi lotniczej wykazal akceptowalny poziom wynikéw.

e) Po 2 latach dzialania w ramach zatwierdzonego ATQP operator moze, po zatwierdzeniu przez wlasciwy
organ, wydluzy¢ okresy waznosci sprawdzianéw, o ktorej mowa w pkt ORO.FC.230, w nastepujacy spo-
sob:

1) Sprawdzian umiejetnosci u operatora — do 12 miesiecy kalendarzowych.
2) Sprawdzian w lotach liniowych — do 24 miesi¢cy kalendarzowych.

3) Sprawdzian ze znajomosci wyposazenia awaryjnego i wyposazenia bezpieczefistwa — do 24 miesiecy
kalendarzowych.”;

(iti) dodaje si¢ lit. f) i g) w brzmieniu:

f) Kazdy czlonek zalogi lotniczej przechodzi specjalne modulowe szkolenie CRM. Szkolenia w zakresie
wszystkich gléwnych elementéw CRM odbywaja si¢ ramach szkolenia modutowego roztozonego w mozli-
wie réwnych odstepach czasu na przestrzeni 3 lat.

g) Program ATQP obejmuje 48 godzin szkolenia na FSTD dla kazdego czlonka zalogi lotniczej, roztozonych
po réwno na 3-letni okres. Operator moze zmniejszy¢ liczbe godzin szkolenia na FSTD, ale nie bardziej
niz do 36 godzin, o ile wykaze, Ze osiagniety poziom bezpieczenistwa jest rOwnowazny z poziomem bez-
pieczenstwa programu, ktéry ATQP moze zastapi zgodnie z lit. a).”;

p) w pkt ORO.FC.H.250 lit. a) ppkt 1) otrzymuje brzmienie:

,a) Posiadacze licencji CPL(H) (Smigltowcowej) pelnig funkcje dowddcéw w operacjach CAT na $miglowcu z zaloga
jednoosobows, wylacznie jezeli:

1) przy wykonywaniu lotu IFR, posiada co najmniej 700 godzin catkowitego czasu lotu na $miglowcach,
w tym 300 godzin jako pilot dowddca. Catkowity czas lotu na $miglowcach musi obejmowac 100 godzin
lotéw IFR. Na poczet tych 100 godzin mozna zaliczy¢ do 50 godzin czasu wedlug wskazan przyrzadéw
spedzonego na pelnym symulatorze lotu (§miglowcem) poziomu B lub na FTD poziomu 3 kwalifikacji lub
wyzszego kwalifikujacego do szkolenia wedlug wskazan przyrzadéw. Wymagane 300 godzin wykonanych
jako pilot dowddca mozna zastapi¢ godzinami nalotu w charakterze drugiego pilota wylatanymi w systemie
ustalonym i opisanym w instrukcji operacyjnej dla zalogi wieloosobowej, przy zastosowaniu przelicznika,
ze kazde 2 godziny czasu lotu drugiego pilota sa liczone jako 1 godzina czasu lotu pilota dowddcy;”;

q) przed pkt ORO.FC.330 dodaje si¢ pkt ORO.FC.320 i ORO.FC.325 w brzmieniu:

,ORO.FC.320 Szkolenie przejSciowe u operatora i sprawdziany

Szkolenie przejSciowe u operatora obejmuje sprawdzian umiejetnosci u operatora.

ORO.FC.325 Szkolenie i sprawdzian ze znajomo$ci wyposazenia i procedur
Jezeli czlonek zatogi lotniczej przechodzi szkolenie ze znajomosci wyposazenia i procedur, ktére wymaga prze-
szkolenia na odpowiednim urzadzeniu FSTD lub na statku powietrznym, w zakresie standardowych procedur
operacyjnych zwigzanych z operacjami specjalistycznymi, czlonek zalogi lotniczej musi przystapi¢ do spraw-
dzianu umiejetnosci u operatora.”;

pkt ORO.FC.330 otrzymuje brzmienie:

,ORO.FC.330 Szkolenia okresowe i sprawdziany — sprawdzian umiej¢tnoéci u operatora
a) Kazdy czlonek zalogi lotniczej musi zaliczy¢ szkolenie okresowe i sprawdziany umiejetnosci. W przypadku
operacji specjalistycznych okresowe szkolenie i sprawdzian obejmuja istotne aspekty zwigzane z zadaniami
specjalistycznymi opisanymi w instrukcji operacyjne;j.

b) Szczegdlng uwage zwraca si¢ na operacje wykonywane wedhug IFR lub w nocy.

¢) Okres waznosci sprawdzianu umiejetnosci u operatora wynosi 12 miesigcy kalendarzowych.”;
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s) dodatek I otrzymuje brzmienie:

LDodatek

ZGLOSZENIE

zgodnie z rozporzadzeniem Komisji (UE) nr 965/2012 w sprawie operacji lotniczych

Operator

Imie i nazwisko albo nazwa:

Miejsce, ktore jest gtdwnym miejscem prowadzenia dzialalnosci przez operatora, lub — jezeli operator nie ma
gléwnego miejsca prowadzenia dziatalnosci — miejsce, w ktérym operator prowadzi oficjalng dziatalno$¢, lub
siedziba badz miejsce pobytu operatora, oraz miejsce, z ktorego kieruje si¢ operacjami:

Imig i nazwisko oraz dane kontaktowe kierownika odpowiedzialnego:

Eksploatacja statkow powietrznych

Data rozpoczecia eksploatacji oraz data wejscia w zycie zmiany:

Informacje o statkach powietrznych, operacjach i organizacji zarzadzania ciagla zdatnoscia do lotu ('):

Typ(-y) statkéw powietrznych, rejestracja(-e) i gléwna baza:

MSN statku Typ statku Znak Gléwna | Rodzaj(-) Organizacja

powietrznego (3) | powietrznego rejestracyjny baza operacji (*) odpowiedzialna za
statku zarzadzanie ciagla
powietrznego(’) zdatnoscig do lotu ()

Operator uzyskuje uprzednie zatwierdzenie (°) lub zatwierdzenie szczegdlne () na niektdre operacje przed ich
przeprowadzeniem.

W stosownych przypadkach informacje na temat posiadanych zatwierdzen. Nalezy zalaczy¢ wykaz zatwierdzen
szczegblnych, w tym:

— w stosownych przypadkach zatwierdzen szczegdlnych przyznanych przez panstwo trzecie;

— nazwe operacji wykonanych z kredytem zaufania do dzialan operacyjnych (np. EFVS 200, SA CAT Titp.).

W stosownych przypadkach informacje na temat posiadanego zezwolenia na operacje specjalistyczne (jezeli ma
to zastosowanie, nalezy zalgczy¢ zezwolenie(-a)).

W stosownych przypadkach wykaz alternatywnych sposobéw spelnienia wymagan z odniesieniami do
zastepowanych przez nie powigzanych akceptowalnych sposobéw spelnienia wymagari (AMC) (nalezy zalaczyé
alternatywne sposoby spelnienia wymagan (AltMoC)).

Os$wiadczenia

O  Operator przestrzega, i bedzie stale przestrzegal, zasadniczych wymogéw okreslonych w zalaczniku V do
rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2018/1139 oraz wymogéw ustanowionych w roz-
porzadzeniu (UE) nr 965/2012.

O  Dokumentacja systemu zarzadzania, w tym instrukcja operacyjna, spelnia wymagania okreslone w zalacz-
niku 11T (cze$¢ ORO), zalgczniku V (cze$é SPA), zataczniku VI (czes¢ NCC) lub zatgczniku VIIT (cze$é SPO)
do rozporzadzenia Komisji (UE) nr 965/2012, a wszystkie loty beda prowadzone zgodnie z postanowie-
niami instrukcji operacyjnej, w mysl wymogéw pkt ORO.GEN.110 lit. b) czesci ORO.

O  Wszystkie uzytkowane statki powietrzne posiadaja:
— wazne $wiadectwo zdatnosci do lotu zgodnie z rozporzadzeniem Komisji (UE) nr 748/2012 lub —
w przypadku statkéw powietrznych zarejestrowanych w pafistwie trzecim — zgodnie z zalacznikiem 8
do Konwengji ICAO, oraz
— jezeli sa wykorzystywane do przeprowadzenia dzialan z zakresu operacji specjalistycznych, waznag
umowe leasingu zgodnie z pkt ORO.SPO.100.
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O  Wszyscy czlonkowie zalogi lotniczej posiadaja licencje zgodnie z zalacznikiem I do rozporzadzenia Komi-
sji (UE) nr 1178/2011, w my$l wymogdéw pkt ORO.FC.100 lit. ¢) czesci ORO, a czlonkowie personelu
poktadowego, w stosownych przypadkach, zostali przeszkoleni zgodnie z podczgscig CC czgsci ORO.

O  (Jezeli dotyczy)
Operator wdraza uznang norme¢ branzowa i wykazuje zgodnos¢ z ta norma.
Oznaczenie referencyjne normy:

Jednostka certyfikujaca:
Data ostatniej kontroli zgodnosci:

O  Operator powiadamia wlasciwy organ o wszelkich zmianach w okoliczno$ciach majacych wplyw na spel-
nianie przez niego zasadniczych wymogdéw okreslonych w zalaczniku V do rozporzadzenia (UE)
2018/1139 oraz wymogéw okreslonych w rozporzadzeniu Komisji (UE) nr 965/2012, zadeklarowanych
wlasciwemu organowi niniejszym zgloszeniem, a takze o wszelkich zmianach w informacjach i wykazach
AltMoC ujetych w niniejszym zgloszeniu i zalaczonych do niego, zgodnie z wymogami w pkt ORO.
GEN.120 lit. a) czesci ORO.

O  Operator potwierdza, Ze informacje zawarte w niniejszym zgloszeniu s prawdziwe.

Data, imi¢ i nazwisko oraz podpis kierownika odpowiedzialnego”

() Jezeli w formularzu zgloszenia brakuje miejsca na podanie wszystkich wymaganych informacji, informacje te nalezy podaé
w osobnym zalgczniku. Zalacznik nalezy opatrzy¢ datg i podpisem.

(% Numer seryjny producenta.

() Jezeli statek powietrzny jest rowniez zarejestrowany przez posiadacza AOC, nalezy podaé numer AOC posiadacza AOC.

(*) Okreslenie »Rodzaj(-e) operacji« odnosi si¢ do rodzaju operacji prowadzonych z uzyciem danego statku powietrznego, np.
operacji niezarobkowych lub operagji specjalistycznych, takich jak loty w celu wykonania zdjg¢ lotniczych i prowadzenia
reklamy lotniczej, loty na potrzeby mediéw informacyjnych, loty w celu wykonania zdje¢ telewizyjnych i filmowych, ope-
racje spadochronowe, skydiving, loty prébne po obstudze.

() Informacje na temat organizacji odpowiedzialnej za zarzadzanie ciagla zdatnoscig do lotu muszg zawiera¢ nazwe organi-
zacji, jej adres i numer zatwierdzenia.

0) a) Operagje z jakimkolwiek wadliwym przyrzadem, elementem wyposazenia, przedmiotem lub funkcja, zgodnie z wyka-
zem wyposazenia minimalnego (MEL) (pkt ORO.MLR.105 lit. b), f) i j), NCCIDE.A.105, NCC.IDE.H.105, SPO.IDE.

A.105i SPO.IDE.H.105).

b) Operacje wymagajace uprzedniego zezwolenia lub zatwierdzenia, w tym wszystkie ponizsze:

— w przypadku operacji specjalistycznych, leasing z zatoga i leasing bez zalogi statkéw powietrznych zarejestrowa-
nych w panistwie trzecim (pkt ORO.SPO.100 lit. ¢)),

— zarobkowe operacje specjalistyczne wysokiego ryzyka (pkt ORO.SPO.110),

— niezarobkowe operacje specjalistyczne z uzyciem statkéw powietrznych o MOPSC wigkszej niz 19, ktére sa wyko-
nywane bez czlonka personelu pokladowego pelnigcego obowiazki (pkt ORO.CC.100 lit. d)),

— stosowanie miniméw operacyjnych IFR nizszych niz opublikowane przez panstwo (pkt NCC.OP.110 i SPO.
OP.110),

— uzupehnianie paliwa z obracajgcym sig silnikiem(-ami) lub wirnikami (pkt NCC.OP.157);

— operacje specjalistyczne (SPO) bez zapasu tlenu wykonywane na wysokosci powyzej 10 000 stép (pkt SPO.
OP.195).

() Operacje zgodne z zalacznikiem V (cze$¢ SPA) do rozporzadzenia (UE) nr 965/2012, w tym: podczescig B »Operacje
z nawigacja w oparciu o charakterystyki systeméw (PBN)« C »Operacje z okre§lonymi specyfikacjami minimalnych osig-
g6w nawigacyjnych (MNPS)¢, D »Operacje w przestrzeni powietrznej ze zredukowanymi minimami separacji pionowej
(RVSM)«, E »Operacje przy ograniczonej widzialnosci (LVO) oraz operacje przy minimach widzialnosci«, G »Transport
materialéw niebezpiecznych«, K »Morskie operacje §miglowcowe« oraz N »Podejécia i odloty typu ‘punkt w przestrzeni’
(PinS) ze zredukowanymi minimami dla lotéw VFR w przypadku §miglowcowe.




L 450/38 Dziennik Urzedowy Unii Europejskiej 16.12.2021

4) w zalaczniku IV wprowadza si¢ nastepujace zmiany:
a) pkt CAT.GEN.MPA.100 otrzymuje brzmienie:

,CAT.GEN.MPA.100 Obowiazki zalogi
a) Czlonek zalogi odpowiada za wlasciwe wykonywanie powierzonych mu czynnosci, ktére sg:
1) zwigzane z bezpieczenstwem statku powietrznego oraz oséb znajdujacych si¢ na jego pokladzie oraz
2) wyszczeg6lnione w instrukcjach i procedurach okreslonych w instrukeji operacyjne;.
b) Czlonek zalogi:

1) informuje dowddce o kazdej awarii, niesprawnosci, nieprawidlowym dziataniu lub usterce, ktére moga
w jego ocenie mie¢ wplyw na zdatno$¢ statku powietrznego do lotu lub bezpieczenstwo jego eksploatacji,
w tym majacych zwiazek z systemami awaryjnymi, o ile nie zostaly one wcze$niej zgloszone przez innego
czlonka zalogi;

2) informuje dowddce o kazdym incydencie, ktory stanowi lub moze stanowi¢ zagrozenie bezpieczenstwa
lotu, o ile nie zostal on wezesniej zgloszony przez innego czlonka zatogi;

3) postepuje zgodnie z odpowiednimi wymaganiami okre§lonymi w ustanowionych przez operatora progra-
mach raportowania zdarzen;

4) przestrzega wszelkich obowiazujacych go ograniczen czasu lotu i stuzby (ang. flight and duty time limitations,
FTL) oraz wymagan dotyczacych odpoczynku;

5) podejmujac si¢ wykonywania czynnosci dla wigcej niz jednego operatora:

(i) prowadziindywidualny rejestr czasu lotu i stuzby oraz czaséw odpoczynku zgodnie z obowigzujacymi
wymaganiami w zakresie ograniczen czasu lotu i stuzby (FTL);

(i) przedstawia kazdemu z operatoréw dane potrzebne do planowania dziatan zgodnie z obowigzujgcymi
wymaganiami FTL oraz

(ili) przedstawia kazdemu z operatoréw dane potrzebne w odniesieniu do lotéw na wigcej niz jednym typie
lub wariancie statku powietrznego.

¢) Czlonek zalogi nie wykonuje czynnosci na pokladzie statku powietrznego:
1) pod wplywem substancji psychoaktywnych badZ bedac niezdolnym do stuzby z powodu urazu, przemecze-

nia, zazywania lekow, choroby lub z innego podobnego powodu;
2) po nurkowaniu glebokosciowym lub oddaniu krwi, chyba ze po uplywie stosownego czasu;
3) jezeli nie spelnia stosownych wymagaf medycznych;
4) w razie jakichkolwiek watpliwosci co do zdolno$ci wypelnienia czynnosci powierzonych mu do wykonania;

lub

5) jezeli wie lub podejrzewa, ze jest przemeczony, zgodnie z opisem tego stanu podanym w pkt 7.5 zalacznika
V do rozporzadzenia (UE) 2018/1139, badZ czuje si¢ niedysponowany w stopniu mogacym zagrozi¢ bez-
pieczenstwu lotu.”;

b) dodaje si¢ pkt CAT.OPMPA.101 w brzmieniu:

,CAT.OPMPA.101 Sprawdzanie i nastawienie wysoko$ciomierza
a) Operator ustanawia procedury sprawdzania wysoko$ciomierza przed kazdym odlotem.

b) Operator ustanawia procedury nastawiania wysokosciomierza dla wszystkich faz lotu, uwzgledniajace proce-
dury ustanowione przez panstwo lotniska lub panstwo przestrzeni powietrznej, w stosownych przypadkach.”;

¢) pkt CAT.OPMPA.107 otrzymuje brzmienie:

,CAT.OPMPA.107 Odpowiednie lotnisko

Operator uznaje lotnisko za odpowiednie, jezeli w przewidywanym czasie uzycia, lotnisko bedzie dostepne i wypo-
sazone w niezbedne ushugi pomocnicze, takie jak stuzby ruchu lotniczego (ATS), wystarczajace o$wietlenie, $rodki
tacznosci, komunikaty meteorologiczne, pomoce nawigacyjne i stuzby ratunkowe.”;
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d) pkt CAT.OP.MPA.110 otrzymuje brzmienie:

,CAT.OP.MPA.110Minima operacyjne lotniska

a) Operator okresla minima operacyjne lotniska dla kazdego planowanego do uzycia lotniska odlotu, lotniska
docelowego i lotniska zapasowego, aby zapewni¢ separacje statku powietrznego od terenu i przeszkod oraz
ograniczy¢ ryzyko utraty odniesienia wzrokowego podczas segmentu lotu z widocznoscia w czasie operacji
podejscia wedlug wskazan przyrzadow.

b) Metoda stosowana do okreslenia miniméw operacyjnych lotniska musi uwzgledniaé wszystkie ponizsze ele-
menty:

1) typ, osiagi i wlaSciwosci pilotazowe statku powietrznego;

2) dostgpne na statku powietrznym wyposazenie do nawigacji, uzyskania odniesienia wzrokowego lub kiero-
wania torem lotu podczas startu, podejscia, ladowania i nieudanego podejscia;

3)  wszelkie warunki lub ograniczenia podane w instrukcji uzytkowania w locie statku powietrznego (AFM);
4) odpowiednie doswiadczenie operacyjne operatora;

5) wymiary i charakterystyki drdg startowych/stref koficowego podejicia i startu (ang. final approach and take-
off area, FATO), ktore moga by¢ wybrane do uzycia;

6) odpowiednio$¢ oraz parametry techniczne dostgpnych wzrokowych i instrumentalnych pomocy nawiga-
cyjnych i infrastrukture;

7)  wysokos¢ bezwzgledna zapewniajgca minimalne przewyzszenie nad przeszkodami (OCA/H) dla procedur
podejscia wg wskazan przyrzadéw (IAP);

8) przeszkody w strefach wznoszenia i niezbedne marginesy przewyzszenia;
9) sklad zalogi lotniczej, jej fachowos¢ i doswiadczenie;

10) procedure podejscia wg wskazan przyrzadow;

11) cechy lotniska i dostepne stuzby zeglugi powietrznej (ANS);

12) wszelkie minima, ktére mogg zosta ogloszone przez pafistwo lotniska;

13) warunki okreslone w specyfikacjach operacyjnych, w tym we wszelkich szczegélnych zatwierdzeniach
operagji przy ograniczonej widzialnosci (LVO) lub operacji z kredytem zaufania do dzialan operacyjnych;

14) wszelkie niestandardowe cechy lotniska, procedury podejicia wg wskazan przyrzadéw lub srodowiska.
¢) Sposoby ustalania miniméw operacyjnych lotnisk sa okreslane przez operatora w instrukcji operacyjnej.

d) Metoda stosowana przez operatora do okreslania miniméw operacyjnych lotniska oraz wszelkie zmiany tej
metody muszg zostaé zatwierdzone przez wlasciwy organ.”;

e) pkt CAT.OPMPA.115 otrzymuje brzmienie:

,CAT.OP.MPA.115 Technika lotu przy podejiciu — samoloty

a) Wszystkie operacje podejscia wykonuje si¢ jako operacje podejscia ustabilizowanego, o ile wlasciwy organ nie
zatwierdzi innej procedury dla okre$lonego podejscia do konkretnej drogi startowe;.

b) Technika podejicia koficowego ze statym znizaniem (CDFA) jest stosowana w operacjach podejscia z wykorzys-
taniem procedur podejScia nieprecyzyjnego (NPA) z wyjatkiem tych konkretnych drdg startowych, dla ktérych
wla$ciwy organ zatwierdzit inng technike lotu.”;

f) pkt CAT.OPMPA.245 i CAT.OP.MPA.246 otrzymujg brzmienie:

,CAT.OP.MPA.245 Warunki meteorologiczne — wszystkie statki powietrzne
a) W lotach IFR dowddca:
1) przystepuje do wykonania lotu; lub

2) w przypadku zmiany trasy w trakcie lotu, kontynuuje lot poza punkt, od ktérego ma zastosowanie zmie-
niony plan lotu ATS,
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wylacznie jezeli uzyska informacje wskazujace, ze spodziewane warunki meteorologiczne w czasie przylotu na
lotnisko docelowe lub wymagane lotnisko(-a) zapasowe spelniajg lub przewyzszaja minima planowania.

b) W lotach IFR dowddca kontynuuje lot w kierunku planowanego lotniska docelowego, wylgcznie jezeli najnow-
sze dostepne mu informacje wskazuja, Ze w przewidywanym czasie lagdowania warunki meteorologiczne na
tym lotnisku docelowym lub na co najmniej jednym lotnisku zapasowym dla lotniska docelowego spelniaja
lub przewyzszaja stosowne minima operacyjne lotnisk.

¢) W lotach VFR dowddca przystepuje do wykonania lotu, wylacznie jezeli odpowiednie komunikaty lub prog-
nozy meteorologiczne wskazuja na to, Ze warunki meteorologiczne panujace na tej czedci trasy, ktéra ma byé
przebyta w locie VER, beda w odpowiednim czasie spelniaé lub przewyzszaé limity dla lotéw VER.

CAT.OP.MPA.246 Warunki meteorologiczne — samoloty

Oprocz przestrzegania CAT.OP.MPA.245, w lotach IFR wykonywanych na samolotach, dowédca kontynuuje lot
poza:

a) punkt decyzji, gdy wykorzystywana jest procedura zmniejszenia ilosci paliwa/energii na nieprzewidziane oko-
licznosci (ang. reduced contingency fuel, RCF); lub

b) punkt decyzyjny w przypadku korzystania z procedury lotniska izolowanego,

wylacznie jezeli uzyska informacje wskazujace, Ze spodziewane warunki meteorologiczne w czasie przylotu na lot-
nisko docelowe lub wymagane lotnisko(-a) zapasowe spelniajg lub przewyzszaja stosowne minima operacyjne lot-
niska.”;

g) pkt CAT.OP.MPA.247 lit. a) otrzymuje brzmienie:

,a) W lotach VFR nad obszarami wodnymi bez widocznosci brzegu wykonywanych przy uzyciu $miglowcéw,
dowddca przystepuje do startu, wylacznie jezeli odpowiednie komunikaty lub prognozy meteorologiczne wska-
zuja na to, ze putap chmur bedzie powyzej 600 stép w dzien lub 1 200 stép w nocy.”;

h) pkt CAT.OP.MPA.265 otrzymuje brzmienie:

,CAT.OP.MPA.265Warunki do startu
Przed przystapieniem do startu dowddca upewnia sig, ze:

a) warunki meteorologiczne na lotnisku startu lub w miejscu operacji lotniczej oraz stan zamierzonej do uzycia
drogi startowej lub FATO nie wplyng ujemnie na bezpieczefistwo startu i odlotu; oraz

b) wybrane minima operacyjne lotniska s3 odpowiednie dla wszystkich nastepujacych elementéw:
1) dzialajacego wyposazenia naziemnego;
2) dzialajacych systemdw statku powietrznego;
3) osiggdéw statku powietrznego;
4) kwalifikacji zatogi lotniczej.”;

i) pkt CAT.OP.MPA.300 otrzymuje brzmienie:

,CAT.OP.MPA.300 Warunki do podejscia i ladowania
Przed przystapieniem do operacji podejscia dowddca upewnia sie, ze:

a) warunki meteorologiczne na lotnisku lub miejscu operacji lotniczej oraz stan planowanej do uzycia drogi
startowej/FATO nie uniemozliwig bezpiecznego wykonania podejscia, ladowania lub odejScia na drugi krag,
z uwzglednieniem danych o osiggach zawartych w instrukcji operacyjnej; oraz

b) wybrane minima operacyjne lotniska sag odpowiednie dla wszystkich nastepujacych element6éw:
1) dzialajacego wyposazenia naziemnego;
2) dziaajacych systemdw statku powietrznego;
3) osiagéw statku powietrznego;

4) kwalifikacji zalogi lotniczej.”;
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j) pkt CAT.OPMPA.305 otrzymuje brzmienie:

,CAT.OP.MPA.305 Rozpoczecie i kontynuowanie podejscia

a) W przypadku samolotéw, jezeli podawana widzialno$¢ (VIS) lub decydujaca warto§¢ RVR w odniesieniu do
drogi startowej wykorzystywanej do ladowania jest nizsza od obowiazujgcego minimum, operacji podejicia
wedlug wskazan przyrzadéw nie kontynuuje sie:

1) ponizej punktu, w ktérym samolot znajduje si¢ na wysokosci 1 000 stép nad poziomem lotniska; lub
2) do segmentu podejscia koficowego (FAS), w przypadku gdy warto$¢ DH lub MDH wynosi ponad 1 000
Stop.

b) W przypadku $miglowcow, jezeli podawana warto$¢ RVR wynosi mniej niz 550 m, a decydujaca wartos¢ RVR
w odniesieniu do drogi startowej wykorzystywanej do ladowania jest nizsza od obowigzujgcego minimum,
operagji podejscia wedlug wskazan przyrzadéw nie kontynuuje sig:

1) ponizej punktu, w ktérym Smiglowiec znajduje si¢ na wysokosci 1 000 stop nad poziomem lotniska; lub
2) do FAS, w przypadku gdy warto$¢ DH lub MDH wynosi ponad 1 000 stop.

¢) Jezeli nie ustanowiono wymaganego odniesienia wzrokowego, nieudane podejscie wykonuje si¢ w chwili osigg-
niecia lub przed osiaggnieciem DA/H lub MDA/H.

d) Jezeli nie utrzymano wymaganego odniesienia wzrokowego po osiagnieciu DA/H lub MDA/H, niezwlocznie
wykonuje si¢ odejécie na drugi krag.

e) Niezaleznie od przepiséw lit. a), w przypadku gdy nie podano zadnej warto$ci RVR, a podana warto$¢ VIS jest
mniejsza niz obowigzujace minimum, ale przeliczona widzialno$¢ meteorologiczna (CMV) jest co najmniej

réwna warto$ci obowigzujgcego minimum, wowczas podejscie wedlug wskazan przyrzadéw mozna kontynuo-
waé do wysokosci DA[H lub MDA/H.”;

k) pkt CAT.OP.MPA.310 otrzymuje brzmienie:

,CAT.OP.MPA.310 Procedury operacyjne — wzgledna wysoko$¢ progowa — samoloty

Operator ustanawia procedury operacyjne majace zapewni¢ przekraczanie progu drogi startowej przez samolot
wykonujacy tréjwymiarowg (3D) operacje podejscia do ladowania wedlug wskazari przyrzadéw z bezpiecznym
marginesem wysokosci oraz w konfiguracji i potozeniu do ladowania.”;

1) dodaje si¢ pkt CAT.OPMPA.312 w brzmieniu:

,CAT.OP.MPA.312Operacje EFVS 200
a) Operator, ktory zamierza wykonywa¢ operacje EFVS 200, zapewnia, aby:
1) statek powietrzny posiadal certyfikat uprawniajacy do planowanych operacji;

2) wykorzystywano wylacznie drogi startowe, FATO i procedury podejscia wg wskazan przyrzadow (IAP)
odpowiednie dla operacji EFVS;

3) czlonkowie zalogi lotniczej posiadali kwalifikacje do wykonywania planowanej operacji i ustanowiono pro-
gram szkolen i sprawdzianéw dla czlonkéw zalogi lotniczej oraz odpowiedniego personelu bioracego
udzial w przygotowaniu lotu;

ustanowiono procedury operacyjne;

)
5) wszelkie istotne informacje dokumentowano w wykazie wyposazenia minimalnego (MEL);
) wszelkie istotne informacje dokumentowano w programie obstugi technicznej;

)

przeprowadzono oceny bezpieczefistwa i ustanowiono wskazniki skutecznosci dziatania w celu monitoro-
wania poziomu bezpieczefistwa operacji; oraz

8) w ramach miniméw operacyjnych lotniska uwzgledniono mozliwosci stosowanego systemu.

b) Operator nie moze wykonywa¢ operacji EFVS 200 podczas wykonywania operacji LVO.

c¢) Niezaleznie od lit. a) ppkt 1) operator moze korzystac z systeméw polepszajacych widzenie podczas lotu, ktére
spelniaja minimalne kryteria w zakresie wykonywania operacji EFVS 200, pod warunkiem uzyskania zgody
wla$ciwego organu.”;

5) w zalgczniku V wprowadza si¢ nastepujgce zmiany:
a) tytul podczgsci E otrzymuje brzmienie: ,Operacje przy ograniczonej widzialnosci (LVO) i operacje z kredytem zaufa-
nia do dzialaf operacyjnych”;
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b) pkt SPA.LVO.100 otrzymuje brzmienie:
,SPA.LVO.100 Operacje przy ograniczonej widzialno$ci i operacje z kredytem zaufania do dzialan opera-
cyjnych
Operator wykonuje nastepujace operacje wylacznie, jezeli zostaly one zatwierdzone przez wlasciwy organ:
a) start w warunkach widocznosci, w ktérych warto$¢ RVR wynosi 400 m;
b) operacje podejscia wedtug wskazan przyrzadéw w warunkach ograniczonej widzialnosci; oraz

c) operacje z kredytem zaufania do dziatan operacyjnych, z wyjatkiem operacji EFVS 200, ktére nie podlegaja
szczegblnemu zatwierdzeniu.”;

¢) pkt SPA.LVO.105 otrzymuje brzmienie:

,SPA.LVO.105 Kryteria uzyskania szczegélnego zatwierdzenia
Aby uzyskac szczegélne zatwierdzenie wymagane w pkt SPA.LVO.100, operator musi wykazad, Ze:

a) w przypadku operacji podejscia przy ograniczonej widzialnosci, operacji LVTO przy RVR ponizej 125 m oraz
operacji z kredytem zaufania do dzialaii operacyjnych statek powietrzny posiada certyfikat uprawniajacy do
planowanych operacji;

b) czlonkowie zalogi lotniczej posiadaja kwalifikacje do wykonywania planowanej operacji i ustanowiono pro-
gram szkolen i sprawdzianéw dla czlonkéw zalogi lotniczej oraz odpowiedniego personelu bioracego udziat
w przygotowaniu lotu, zgodnie z pkt SPA.LVO.120;

(a)
~

ustanowiono procedury operacyjne w odniesieniu do planowanych operacji;

&

dokonano wszelkich istotnych zmian w wykazie wyposazenia minimalnego (MEL);

o
~

dokonano wszelkich istotnych zmian w programie obstugi technicznej;

Ra)

ustanowiono procedury w celu zapewnienia przydatnosci lotnisk, w tym procedur lotéw wedlug wskazan
przyrzadéw, w odniesieniu do planowanych operacji, zgodnie z pkt SPA.LVO.110; oraz

g) w odniesieniu do planowanych operacji przeprowadzono oceng bezpieczenstwa i ustanowiono wskazniki sku-
tecznodci dziatania w celu monitorowania poziomu bezpieczefistwa.”;

d) pkt SPA.LVO.110 otrzymuje brzmienie:

,SPA.LVO.110 Wymogi dotyczace lotniska, w tym procedury lotéw wedlug wskazan przyrzadow

Operator zapewnia, aby operacje LVO i operacje z kredytem zaufania do dzialan operacyjnych wykonywano
wylacznie z wykorzystaniem lotnisk, w tym procedur lotéw wedtug wskazan przyrzadéw, odpowiednich do pla-
nowanych operacji.”;

e) uchyla si¢ pkt SPA.LVO.115;
f) pkt SPA.LVO.120 otrzymuje brzmienie:

,SPA.LVO.120 Kompetencje zalogi lotniczej
a) Operator zapewnia, aby zaloga lotnicza posiadata kwalifikacje do wykonywania planowanych operacji.

b) Operator zapewnia, aby kazdy czlonek zalogi lotniczej miat ukoficzone szkolenie i sprawdziany z wynikiem
pozytywnym dla wszystkich rodzajéw operacji przy ograniczonej widzialnosci (LVO) i operacji z kredytem zau-
fania do dzialan operacyjnych, w odniesieniu do ktérych udzielono zatwierdzenia. Takie szkolenia i spraw-
dziany:

1) obejmuja wstepne i okresowe szkolenia i sprawdziany;

) obejmujg procedury normalne, nienormalne i awaryjne;

3) sa dostosowane do rodzaju technologii wykorzystywanych przy wykonywaniu planowanych operacji; oraz
)

uwzgledniaja ryzyko zwiazane z czynnikiem ludzkim, wyst¢pujace w przypadku planowanych operacji.
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¢) Operator przechowuje dokumentacje szkoleni i kwalifikacji czlonkow zalogi lotniczej.

d) Szkolenia i sprawdziany przeprowadzane sg przez odpowiednio wykwalifikowany personel. W przypadku
szkolen oraz sprawdzianéw w locie i na symulatorze lotéw personel prowadzacy szkolenie i przeprowadzajacy
sprawdziany musi posiada¢ kwalifikacje zgodnie z zalacznikiem I (czg$¢ FCL) do rozporzadzenia (UE)
nr 1178/2011.%

g) pkt SPANVIS.120 lit. a) otrzymuje brzmienie:
,a) Lotoéw nie wykonuje si¢ ponizej miniméw pogodowych obowigzujacych dla danego typu operacji nocnych.”;
h) pkt SPA.HOFO.120 lit. a) otrzymuje brzmienie:

,a) Polozone na lgdzie lotnisko zapasowe dla lotniska docelowego. Niezaleznie od przepiséw pkt CAT.OP.MPA.192, NCC.
OP.152 i SPO.OP.151 pilot dowddca/dowddca nie musi okreslaé lotniska zapasowego dla lotniska docelowego
w operacyjnym planie lotu podczas lotéw z lokalizacji morskiej do lotniska ladowego, jezeli zapewniono
wystarczajgcg rezerwe na wypadek nieprzewidzianych okolicznosci w celu zapewnienia bezpiecznego powrotu
z lokalizacji morskiej.”;

i) pkt SPA.HOFO.125 otrzymuje brzmienie:

,SPA.HOFO.125 Procedury standardowego podejscia dla operacji morskich (OSAP)

a) Operator ustanawia procedury w celu zapewnienia, aby procedury standardowego podejscia dla operacji mor-
skich (OSAP) stosowano wylacznie, wowczas gdy:

1) $miglowiec jest w stanie podawaé informacje nawigacyjne i informacje w czasie rzeczywistym o przeszko-
dach w otoczeniu w celu zapewnienia przewyzszenia nad przeszkodami; oraz

2) jedno z ponizszych:

(i) minimalng wzgledng wysoko$¢ schodzenia (MDH) okresla si¢ przy uzyciu radiowysoko$ciomierza lub
urzadzenia o réwnowazonym dzialaniu; lub

(ii) stosuje si¢ minimalng bezwzgledng wysoko$¢ schodzenia (MDA), w ktérej uwzgledniono odpowiedni
margines.

b) Jezeli operator stosuje procedury OSAP do platform stacjonarnych lub jednostek ptywajacych, lot wykonuje si¢
podczas operacji w zalodze wieloosobowe;.

¢) Punkt podjecia decyzji musi zapewnia¢ odpowiednie przewyzszenie nad przeszkodami podczas wykonywania
procedury nieudanego podejscia z kazdego punktu docelowego, dla ktérego planowane jest podejscie OSAP.

d) Podejscie kontynuuje si¢ po przekroczeniu punktu podjecia decyzji lub ponizej minimalnej wysokosci bez-
wzglednej/wzglednej znizania (MDA/H) tylko po uzyskaniu odniesienia wzrokowego do punktu docelowego.

e) W przypadku operacji z zaloga jednoosobowg uwzgledniane wysoko$ci MDA/H i punkt podjecia decyzji sa
odpowiednio zwigkszane.

f) Jezeli podejscie OSAP wykonuje si¢ w stacjonarnej lokalizacji morskiej (nieruchoma instalacja lub zakotwi-
czona jednostka plywajaca), a w systemie nawigacji jest dostepna wiarygodna pozycja GNSS takiej lokalizacji,
nalezy stosowa¢ system GPS/system nawigacji obszarowej w celu zwigkszenia bezpieczenstwa podejscia OSAP.

g) Operator uwzglednia procedury OSAP w programach wstepnych i okresowych szkolen i sprawdzianéw.”;

j) dodaje si¢ podczesé N w brzmieniu:

,PODCZESC N

PODE}éCIA I ODLOTY TYPU »PUNKT W PRZESTRZENI« ZE ZREDUKOWANYMI MINIMAMI DLA LOTOW
VER (PINS-VFR) W PRZYPADKU SMIGLOWCOW

SPA.PINS-VFR.100 Podejscia i odloty typu »punkt w przestrzeni« (PinS) ze zredukowanymi minimami dla
lotéw VFR w przypadku $Smiglowcéw

a) Operator stosuje zredukowane minima operacyjne dla lotéw VFR wylacznie wowczas, gdy uzyskat zezwolenie od
wlasciwego organu.
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b) Zredukowane minima operacyjne dla lotow VER stosuje si¢ wylacznie w przypadku lotu $miglowcem z segmentem
wedlug IFR oraz wylacznie w jednym z nastepujacych przypadkow:

1) segment lotu wykonywany wedtug VER nastepuje bezposrednio po podejsciu PinS $miglowca z zamiarem wylg-
dowania na pobliskim lotnisku dla $migtowcéw lub w miejscu operacji lotniczej;

2) segment lotu wykonywany wedlug VFR nast¢puje bezposrednio po podejsciu PinS $miglowca z zamiarem
wykonania operacji z wykorzystaniem urzadzen dzwigowych w pobliskim miejscu wykonania operacji z pod-
wieszong osobg (HEC) lub miejscu wykonywania operacji HHO;

3) segmentem lotu wykonywanym wedlug VER jest segment odlotu z zamiarem przejécia do IFR w pobliskiej
poczatkowej pozycji odlotu.

¢) Operator okresla procedury operacyjne stosowane w przypadku wykonywania lotu przy zredukowanych minimach
operacyjnych dla lotéw VER.

d) Operator zapewnia, aby cztonkami zalogi lotniczej byly osoby posiadajace dowiadczenie i przeszkolone w zakresie
wykonywania operacji przy zredukowanych minimach operacyjnych dla lotéw VER.”;

6) w zalaczniku VI wprowadza si¢ nastepujace zmiany:

a) dodaje si¢ pkt NCC.OP.101 w brzmieniu:

,NCC.OP.101 Sprawdzanie i nastawienie wysoko$ciomierza
a) Operator ustanawia procedury sprawdzania wysokosciomierza przed kazdym odlotem.

b) Operator ustanawia procedury nastawiania wysokosciomierza dla wszystkich faz lotu, uwzgledniajace proce-
dury ustanowione przez panstwo lotniska lub panstwo przestrzeni powietrznej, w stosownych przypadkach.”;

b) pkt NCC.OP.110 otrzymuje brzmienie:

,NCC.OP.110 Minima operacyjne lotniska — ogélne

a) Operator okresla minima operacyjne lotniska dla kazdego planowanego do uzycia lotniska odlotu, lotniska
docelowego i lotniska zapasowego, aby zapewni¢ separacj¢ statku powietrznego od terenu i przeszkod oraz
ograniczy¢ ryzyko utraty odniesienia wzrokowego podczas segmentu lotu z widocznoscig w czasie operacji
podejscia wedlug wskazan przyrzadow.

b) Metoda stosowana do okreSlenia miniméw operacyjnych lotniska musi uwzgledniaé wszystkie ponizsze ele-
menty:

1) typ, osiggi i wlasciwosci pilotazowe statku powietrznego;

2) dostepne na statku powietrznym wyposazenie do nawigacji, uzyskania odniesienia wzrokowego lub kiero-
wania torem lotu podczas startu, podejcia, ladowania i nieudanego podejicia;

3)  wszelkie warunki lub ograniczenia podane w instrukcji uzytkowania w locie statku powietrznego (AFM);

4)  wymiary i charakterystyki drég startowych/stref koncowego podejscia i startu (ang. final approach and take-
off area, FATO), ktére moga by¢ wybrane do uzycia;

5) odpowiednio$¢ oraz parametry techniczne dostepnych wzrokowych i instrumentalnych pomocy nawiga-
cyjnych i infrastrukture;

6) wysokos¢ bezwzgledna zapewniajaca minimalne przewyzszenie nad przeszkodami (OCA[H) dla procedur
podejScia wg wskazafi przyrzadow (IAP);

7)  przeszkody w strefach wznoszenia i niezbedne marginesy przewyzszenia;

8) wszelkie niestandardowe cechy lotniska, procedury podejscia wg wskazan przyrzadéw lub srodowiska;
9) sklad zalogi lotniczej, jej fachowos¢ i doswiadczenie;

10) procedure podejscia wg wskazan przyrzadow;

11) cechy lotniska i dostgpne stuzby Zeglugi powietrznej (ANS);

12) wszelkie minima, ktére mogg zostaé ogloszone przez panstwo lotniska;
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13) warunki okreslone we wszelkich szczegélnych zatwierdzeniach operacji przy ograniczonej widzialnosci
(LVO) lub operacji z kredytem zaufania do dzialan operacyjnych; oraz

14) odpowiednie doswiadczenie operacyjne operatora.
¢) Sposoby ustalania miniméw operacyjnych lotnisk s3 okreslane przez operatora w instrukgji operacyjne;.”;
¢) uchyla si¢ pkt NCC.OP.111;
d) pkt NCC.OP.112 otrzymuje brzmienie:

,NCC.OP.112 Minima operacyjne lotniska — podejscia z okrazenia wykonywane na samolotach

a) MDH dla operacji podejscia z okrazenia wykonywanego na samolocie nie moze by¢ nizsza niz najwyzsza
z nastepujacych wartosci:

1) opublikowana OCH podejscia z okrazenia dla danej kategorii samolotu;
2) minimalna wysoko$¢ wzgledna podejscia z okrgzenia z tabeli 1; lub
3) DH/MDH z poprzedzajacej procedury podejscia wg wskazan przyrzaddw.

b) Minimalna widzialno§¢ dla operacji podejscia z okrazenia wykonywanego na samolocie jest najwyzsza z naste-
pujacych wartosci:

1) widzialno$¢ podczas podejscia z okrazenia dla danej kategorii samolotu, jezeli zostala opublikowana; lub

2) minimalna widzialno$¢ z tabeli 1.
Tabela 1

MDH i minimalna widzialno$¢ przy podejsciu z okrazenia dla poszczegoélnych kategorii samolo-

tow
Kategoria samolotu
A B C D
MDH (w stopach) 400 500 600 700
Minimalna VIS (w metrach) 1500 1600 2400 36007

e¢) pkt NCC.OP.145 lit. b) otrzymuje brzmienie:

,b) Przed rozpoczeciem lotu pilot dowddca musi by¢ zaznajomiony ze wszystkimi dostgpnymi informacjami
meteorologicznymi odpowiednimi dla zamierzonego lotu. Przygotowanie do lotu na dalsza odleglosé od
miejsca odlotu, a takze do kazdego lotu wedlug IFR, obejmuje:

1) zapoznanie si¢ z dostgpnymi aktualnymi komunikatami i prognozami meteorologicznymi; oraz

2) zaplanowanie alternatywnego sposobu postgpowania uwzgledniajacego mozliwo$¢ nieukorficzenia lotu
zgodnie z planem z powodu warunkéw meteorologicznych.”;

f) dodaje si¢ pkt NCC.OP.147 i NCC.OP.148 w brzmieniu:

,NCC.OP.147 Minima planowania w odniesieniu do lotnisk zapasowych dla lotniska docelowego — samo-
loty

Lotniska nie okresla si¢ jako lotniska zapasowego dla lotniska docelowego, chyba ze dost¢pne aktualne informacje
meteorologiczne wskazujg — w czasie jednej godziny przed przewidywanym czasem przylotu i jednej godziny po
przewidywanym czasie przylotu albo od faktycznego czasu odlotu do jednej godziny po przewidywanym czasie
przylotu (w zaleznosci od tego, ktéry z tych okreséw jest krétszy):

a) w przypadku lotniska zapasowego przy dostepnej operacji podejscia wedlug wskazaf przyrzadéw przy DH
mniejszej niz 250 stép
1) pulap chmur co najmniej 200 st6p powyzej wysokosci DH lub MDH zwigzanej z operacja podejicia wedlug
wskazan przyrzadéw; oraz
2) widzialno§¢ co najmniej 1 500 m i 800 m powyzej miniméw RVR/VIS odpowiednich dla operacji podejicia
wedlug wskazan przyrzadéw, w zaleznosci ktdra z tych wartosci jest wyzsza; lub
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b) w przypadku lotniska zapasowego przy operacji podejscia wedtug wskazan przyrzadéw przy DH lub MDH
réwnej przynajmniej 250 stop

1) pulap chmur co najmniej 400 stép powyzej wysokosci DH lub MDH zwigzanej z operacja podejscia wedtug
wskazan przyrzadow; oraz

2) widzialno$¢ co najmniej 3 000 m; lub
¢) w przypadku lotniska zapasowego bez procedury podejscia wg wskazan przyrzadow

1) pulap chmur wynoszacy co najmniej 2 000 stép i réwny minimalnej bezpiecznej wysokosci lotu IFR
w zaleznosci od tego, ktora z tych wartosci jest wyzsza; oraz

2) widzialno§¢ co najmniej 5 000 m.
NCC.OP.148 Minima planowania w odniesieniu do lotnisk zapasowych dla lotniska docelowego — $mi-
glowce

Operator wybiera lotnisko jako lotnisko zapasowego dla lotniska docelowego, wylacznie jezeli dostepne aktualne
informacje meteorologiczne wskazujg — w czasie jednej godziny przed przewidywanym czasem przylotu i jednej
godziny po przewidywanym czasie przylotu albo od faktycznego czasu odlotu do jednej godziny po przewidywa-
nym czasie przylotu (w zaleznosci od tego, ktdry z tych okreséw jest krétszy) —

a) w przypadku lotniska zapasowego z procedurg podejscia wg wskazan przyrzadéw (IAP):

1) pulap chmur co najmniej 200 stép powyzej wysokosci DH lub MDH zwigzanej z procedurg podejcia wg
wskazan przyrzadéw; oraz

2) widzialno§¢ co najmniej 1 500 m w dzien lub 3 000 m w nocy; lub
b) w przypadku lotniska zapasowego bez procedury podejscia wg wskazan przyrzadéw:

1) pulap chmur wynoszacy co najmniej 2 000 stép lub réwny minimalnej bezpiecznej wysokosci lotu IFR
w zaleznosci od tego, ktora z tych wartosci jest wyzsza; oraz

2) widzialno¢ co najmniej 1 500 m w dzien lub 3 000 m w nocy.”;
g) pkt NCC.OP.150 lit. a) otrzymuje brzmienie:

,a) W przypadku lotu IFR pilot dowddca okresla w planie lotu co najmniej jedno lotnisko zapasowe dla lotniska
startu dopuszczalne pod wzgledem warunkéw pogodowych, jezeli warunki meteorologiczne na lotnisku odlotu
sa na poziomie lub ponizej stosownych miniméw operacyjnych lotniska lub gdyby powrét na lotnisko odlotu
nie byl mozliwy z innych powodéw.”;

h) pkt NCC.OP.180 lit. a) i b) otrzymuje brzmienie:

,a) Pilot dowddca rozpoczyna lub kontynuuje lot VFR, wylacznie jezeli naj$wiezsze dostepne informacje meteoro-
logiczne wskazuja, ze warunki meteorologiczne panujace na trasie oraz na planowanym lotnisku docelowym
beda w przewidywanym czasie uzycia spelniac lub przewyzsza¢ stosowne minima operacyjne dla lotéw VFR.

b) Pilot dowddca rozpoczyna lub kontynuuje lot IFR do zaplanowanego lotniska docelowego, wylacznie jezeli naj-
Swiezsze dostepne informacje meteorologiczne wskazuja, Ze warunki meteorologiczne na lotnisku docelowym
lub przynajmniej jednym lotnisku zapasowym dla lotniska docelowego beda w przewidywanym czasie przylotu
spetnia¢ lub przewyzszac stosowne minima operacyjne lotniska.”;

i) pkt NCC.OP.195 otrzymuje brzmienie:

,NCC.OP.195 Warunki do startu — samoloty i $miglowce
Przed przystapieniem do startu pilot dow6dca upewnia sig, ze:

a) warunki meteorologiczne na lotnisku startu lub w miejscu operacji lotniczej oraz stan zamierzonej do uzycia
drogi startowej lub FATO nie wplyng ujemnie na bezpieczenstwo startu i odlotu; oraz

b) wybrane minima operacyjne lotniska sg odpowiednie dla wszystkich nastepujacych element6éw:
1) dzialajacego wyposazenia naziemnego;
2) dzialajacych systeméw statku powietrznego;
3) osiagéw statku powietrznego;
)

4) kwalifikacji zatogi lotniczej.”;
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j)  pkt NCC.OP.225 otrzymuje brzmienie:

,NCC.OP.225 Warunki do podej$cia i lagdowania — samoloty i Smigtowce
Przed przystapieniem do operacji podejscia pilot dowddca upewnia sig, ze:

a) warunki meteorologiczne na lotnisku lub miejscu operacji lotniczej oraz stan planowanej do uzycia drogi
startowej/FATO nie uniemozliwig bezpiecznego wykonania podejscia, ladowania lub odejScia na drugi krag,
z uwzglednieniem danych o osiggach zawartych w instrukcji operacyjnej; oraz

b) wybrane minima operacyjne lotniska s3 odpowiednie dla wszystkich nastepujacych elementéw:
1) dzialajacego wyposazenia naziemnego;
2) dzialajacych systeméw statku powietrznego;
3) osiag6éw statku powietrznego; oraz
4) kwalifikacji zalogi lotniczej.”;

k) pkt NCC.OP.230 otrzymuje brzmienie:

,NCC.OP.230 Rozpoczecie i kontynuowanie podejscia

a) W przypadku samolotéw, jezeli podawana widzialno$¢ (VIS) lub decydujaca warto$¢ RVR w odniesieniu do
drogi startowej wykorzystywanej do ladowania jest nizsza od obowiazujacego minimum, operacji podejicia
wedlug wskazan przyrzadéw nie kontynuuje sig:

1) ponizej punktu, w ktérym samolot znajduje si¢ na wysokosci 1 000 st6p nad poziomem lotniska; lub

2) do segmentu podejscia koncowego (FAS), w przypadku gdy warto$¢ DH lub MDH wynosi ponad 1 000
Stop.

b) W przypadku $miglowcéw, jezeli podawana warto$¢ RVR wynosi mniej niz 550 m, a decydujaca warto$¢ RVR
w odniesieniu do drogi startowej wykorzystywanej do ladowania jest nizsza od obowigzujacego minimum,
operacji podejscia wedtug wskazan przyrzadéw nie kontynuuje sig:

1) ponizej punktu, w ktérym Smiglowiec znajduje si¢ na wysokosci 1 000 stop nad poziomem lotniska; lub
2) do FAS, w przypadku gdy wartos¢ DH lub MDH wynosi ponad 1 000 st6p.

c) Jezeli nie ustanowiono wymaganego odniesienia wzrokowego, nieudane podejscie wykonuje si¢ w chwili osigg-
nigcia lub przed osiggnigciem DA/H lub MDA /H.

d) Jezeli nie utrzymano wymaganego odniesienia wzrokowego po osiagnieciu DA/H lub MDA/H, niezwlocznie
wykonuje si¢ odejScie na drugi krag.

e) Niezaleznie od przepiséw lit. a), w przypadku gdy nie podano zadnej wartosci RVR, a podana warto$¢ VIS jest
mniejsza niz obowigzujgce minimum, ale przeliczona widzialno$¢ meteorologiczna (CMV) jest co najmniej
réwna warto$ci obowigzujacego minimum, wéwezas podejscie wedlug wskazan przyrzadéw mozna kontynuo-
wac do wysokos$ci DA/H lub MDA/H.

f) Niezaleznie od przepiséw lit. a) i b) w przypadku braku zamiaru lagdowania podejscie wedlug wskazan przyrzg-
déw mozna kontynuowa¢ do DAJH lub MDA/H. Nieudane podejscie wykonuje si¢ w chwili osiagnigcia lub
przed osiggnigciem DAH lub MDA/H.”;

1) dodaje si¢ pkt NCC.OP.235 w brzmieniu:

,NCC.OP.235 Operacje EFVS 200

a) Operator, ktéry zamierza wykonywac operacje EFVS 200 z kredytem zaufania do dzialan operacyjnych i bez
szczegblnego zatwierdzenia, zapewnia, aby:

1) statek powietrzny posiadal certyfikat uprawniajacy do planowanych operacji;

2) wykorzystywano wylacznie drogi startowe, FATO i procedury podejicia wg wskazaf przyrzadéw odpo-
wiednie dla operacji EFVS;

3) czlonkowie zalogi lotniczej posiadali kwalifikacje do wykonywania planowanej operacji i ustanowiono pro-
gram szkolen i sprawdzianéw dla czlonkéw zalogi lotniczej oraz odpowiedniego personelu bioracego
udzial w przygotowaniu lotu;

4) ustanowiono procedury operacyjne;
5) wszelkie istotne informacje dokumentowano w wykazie wyposazenia minimalnego (MEL);

6) wszelkie istotne informacje dokumentowano w programie obstugi technicznej;
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7) przeprowadzono oceny bezpieczefistwa i ustanowiono wskazniki skutecznosci dzialania w celu monitoro-
wania poziomu bezpieczefistwa operacji; oraz

8) w ramach miniméw operacyjnych lotniska uwzgledniono mozliwosci stosowanego systemu.
b) Operator nie moze wykonywac operacji EFVS 200 podczas wykonywania operacji LVO.

) Niezaleznie od lit. a) ppkt 1) operator moze korzystaé z systeméw polepszajacych widzenie podczas lotu, ktére
spelniaja minimalne kryteria w zakresie wykonywania operacji EFVS 200, pod warunkiem uzyskania zgody
wlasciwego organu.”;

7) w zalaczniku VII wprowadza si¢ nastepujace zmiany:

a) dodaje si¢ nastepujacy pkt NCO.OP.101 w brzmieniu:

,NCO.OP.101 Sprawdzanie i nastawienie wysoko$ciomierza
a) Przed kazdym odlotem pilot dowddca sprawdza, czy wysokosciomierz dziala prawidtowo.

b) Pilot dowddca stosuje odpowiednie nastawienie wysokoSciomierza dla wszystkich faz lotu, uwzgledniajace
kazda procedure ustalong przez pafistwo lotniska lub pafistwo przestrzeni powietrznej.”;

b) uchyla si¢ pkt NCO.OP.105;
¢) pkt NCO.OP.110,NCO.OP.111 i NCO.OP.112 otrzymuja brzmienie:

,NCO.OP.110 Minima operacyjne lotniska — samoloty i $migtowce

a) Dla lotéw wedlug wskazan przyrzadéw (IFR) pilot dowddca okresla minima operacyjne lotniska dla kazdego
planowanego do uzycia lotniska odlotu, lotniska docelowego i lotniska zapasowego, aby zapewni¢ separacje
statku powietrznego od terenu i przeszkdd oraz ograniczy¢ ryzyko utraty odniesienia wzrokowego podczas
segmentu lotu z widocznoscia w czasie operacji podejscia wedlug wskazan przyrzadow.

b) W stosownych przypadkach w ramach miniméw operacyjnych lotniska uwzglednia si¢ wszystkie ponizsze ele-
menty:

1) typ, osiagi i wlasciwosci pilotazowe statku powietrznego;

2) dostepne na statku powietrznym wyposazenie do nawigacji, uzyskania odniesienia wzrokowego lub kiero-
wania torem lotu podczas startu, podejicia, ladowania i nieudanego podejscia;

3)  wszelkie warunki lub ograniczenia podane w instrukeji uzytkowania w locie statku powietrznego (AFM);

4)  wymiary i charakterystyki drog startowych/stref koficowego podejscia i startu (ang. final approach and take-
off area, FATO), ktére moga by¢ wybrane do uzycia;

5) odpowiednio$¢ oraz parametry techniczne dostepnych wzrokowych i instrumentalnych pomocy nawiga-
cyjnych i infrastrukture;

6) wysokos¢ bezwzgledng zapewniajaca minimalne przewyzszenie nad przeszkodami (OCA/H) dla procedur
podejscia wg wskazan przyrzadow (IAP), jezeli zostata ustalona;

7)  przeszkody w strefach wznoszenia i marginesy przewyzszenia;
8) kompetencje i odpowiednie doswiadczenie operacyjne pilota dowddcy;
9) procedure podejicia wg wskazan przyrzaddw, jezeli ja ustanowiono;
10) cechy lotniska i rodzaj stuzby zeglugi powietrznej (ANS), jezeli jest dostepna;
11) wszelkie minima, ktére mogg zosta ogloszone przez pafistwo lotniska;
12) warunki okreslone we wszelkich szczegdlnych zatwierdzeniach operacji przy ograniczonej widzialnosci
(LVO) lub operadji z kredytem zaufania do dzialan operacyjnych.
NCO.OP.111 Minima operacyjne lotniska — dwuwymiarowe (2D) i tréjwymiarowe (3D) operacje podejs-
cia

a) Wysoko$¢ wzgledna decyzji (DH) stosowna dla tréjwymiarowej (3D) operacji podejscia lub dwuwymiarowe;j
(2D) operacji podejscia z wykorzystaniem techniki podej$cia koficowego ze stalym znizaniem (CDFA) nie
moze by¢ nizsza niz najwyzsza z nastgpujgcych wartosci:

1) wysoko$¢ wzgledna zapewniajaca minimalne przewyzszenie nad przeszkodami (OCH) dla danej kategorii
statku powietrznego;
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2) w stosownych przypadkach, wysokos$¢ wzgledna decyzji lub minimalna wzgledna wysoko$¢ schodzenia

opublikowanej procedury podejscia;

3) minimum systemu przewidziane w tabeli 1;

4) minimalna wysoko$¢ wzgledna decyzji okreslona w instrukeji uzytkowania w locie (AFM) lub réwnowaz-

nym dokumencie, jezeli jest tam podana.

b) Wartos¢ MDH dla dwuwymiarowej (2D) operacji podejicia bez wykorzystania techniki podejicia koncowego ze
stalym znizaniem (CDFA) nie moze by¢ nizsza niz najwyzsza z nastgpujgcych wartosci:

1) OCH dla danej kategorii statku powietrznego;

2) w stosownych przypadkach MDH opublikowanej procedury podejscia;
3) minimum systemu przewidziane w tabeli 1; lub
)

4) MDH okreslona w instrukeji AFM, jezeli jest tam podana.
Tabela 1

Minima systemu

Najnizsza DH/MDH

Urzgdzenie (w stopach)
ILS/MLS/GLS 200
GNSS/SBAS (LPV) 200
Radar podejscia precyzyjnego (PAR) 200
GNSS/SBAS (LP) 250
GNSS (LNAV) 250
GNSS/Baro-VNAV (LNAV/VNAV) 250
Podejscie typu »punkt w przestrzeni« — $miglowce 250
LOC z lub bez DME 250
SRA (koniec na ¥ Mm) 250
SRA (koniec na 1 Mm) 300
SRA (koniec przynajmniej na 2 Mm) 350
VOR 300
VOR/DME 250
NDB 350
NDB/DME 300
VDF 350

NCO.OP.112 Minima operacyjne lotniska — podej$cia z okrazenia wykonywane na samolotach

a) MDH dla operacji podejicia z okrazenia wykonywanego na samolocie nie moze by¢ nizsza niz najwyzsza

z nastepujacych wartosci:
1) opublikowana OCH podejscia z okrazenia dla danej kategorii samolotu;
2) minimalna wysoko$¢ wzgledna podejscia z okrgzenia z tabeli 1; lub

3) DH/MDH z poprzedzajacej procedury podejscia wg wskazan przyrzadéw.

Minimalna widzialno$¢ dla operacji podejscia z okrazenia wykonywanego na samolocie jest najwyzsza z naste-

pujacych wartosci:

1) widzialno$¢ podczas podejscia z okrazenia dla danej kategorii samolotu, jezeli zostala opublikowana; lub

2) minimalna widzialno$¢ z tabeli 1.
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Tabela 1

MDH i minimalna widzialno$¢ przy podejSciu z okrazenia dla poszczegélnych kategorii samolo-
tow

Kategoria samolotu
A B C D
MDH (w stopach) 400 500 600 700
Minimalna VIS (w metrach) 1500 1500 2400 36007

d) pkt NCO.OP.135 lit. b) otrzymuje brzmienie:

,b) Przed rozpoczeciem lotu pilot dowddca musi by¢ zaznajomiony ze wszystkimi dostgpnymi informacjami
meteorologicznymi odpowiednimi dla zamierzonego lotu. Przygotowanie do lotu na dalsza odleglos¢ od
miejsca odlotu, a takze do kazdego lotu wedlug IFR, obejmuje:

1) zapoznanie si¢ z dostepnymi aktualnymi komunikatami i prognozami meteorologicznymi; oraz

2) zaplanowanie alternatywnego sposobu postgpowania uwzgledniajacego mozliwo$¢ nieukoficzenia lotu
zgodnie z planem z powodu warunkéw meteorologicznych.”;

e) pkt NCO.OP.140, NCO.OP.141 i NCO.OP.142 otrzymuja brzmienie:

,NCO.OP.140 Lotniska zapasowe dla lotniska docelowego — samoloty

W przypadku lotu IFR pilot dowddca okresla w planie lotu co najmniej jedno lotnisko zapasowe dla lotniska doce-
lowego, chyba ze dostgpne aktualne informacje meteorologiczne dla miejsca docelowego wskazuja — w czasie jed-
nej godziny przed przewidywanym czasem przylotu i jednej godziny po przewidywanym czasie przylotu albo od
faktycznego czasu odlotu do jednej godziny po przewidywanym czasie przylotu (w zaleznosci od tego, ktory
z tych okreséw jest krétszy) — pulap chmur co najmniej 1 000 stép powyzej wysokosci DH/MDH dla dostepnej
procedury podejscia wg wskazan przyrzadéw (IAP) oraz widzialno$¢ co najmniej 5 000 m.

NCO.OP.141 Lotniska zapasowe dla lotniska docelowego — $migltowce

W przypadku lotu IFR pilot dowddca okresla w planie lotu co najmniej jedno lotnisko zapasowe dla lotniska doce-
lowego, chyba ze dostgpne aktualne informacje meteorologiczne dla miejsca docelowego wskazuja — w czasie jed-
nej godziny przed przewidywanym czasem przylotu i jednej godziny po przewidywanym czasie przylotu albo od
faktycznego czasu odlotu do jednej godziny po przewidywanym czasie przylotu (w zaleznosci od tego, ktory
z tych okreséw jest krétszy) — pulap chmur co najmniej 1 000 stép powyzej wysokosci DH/MDH dla dostepnej
procedury podejscia wg wskazan przyrzadéw oraz widzialno$¢ co najmniej 3 000 m.

NCO.OP.142 Lotnisko zapasowe dla lotniska docelowego - operacje podejscia wedtug wskazaf przyrza-
dow
Pilot dowddca wybiera lotnisko jako lotnisko zapasowe dla lotniska docelowego, wylacznie jezeli:

a) procedura podejicia wg wskazan przyrzadéw bez koniecznosci uzycia GNSS jest dostepna na lotnisku docelo-
wym lub na lotnisku zapasowym dla lotniska docelowego albo

b) spelnione sa wszystkie nastepujace warunki:
1) urzadzenia pokladowe GNSS obstuguja system wspomagajgcy oparty na wyposazeniu satelitarnym SBAS;

2) lotnisko docelowe, dowolne lotnisko zapasowe dla lotniska docelowego i trasa miedzy nimi znajduja si¢ na
obszarze obstugi SBAS;

3) oczekuje si¢, ze w przypadku nieoczekiwanego braku dostepnosci systemu SBAS dostepny jest system
wspomagajacy oparty na wyposazeniu poktadowym ABAS;

4) zostaje wybrana procedura podejScia wg wskazan przyrzadéw (na lotniku docelowym albo na lotnisku
zapasowym dla lotniska docelowego), ktdra nie jest uzalezniona od dostgpnosci systemu SBAS;

5) w przypadku braku dostepnosci GNSS lot mozna bezpiecznie wykona¢ dzigki odpowiednim czynno$ciom
przewidzianym w sytuacjach awaryjnych.”;
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f) dodaje si¢ pkt NCO.OP.143 i NCO.OP.144 w brzmieniu:
,NCO.OP.143 Minima planowania w odniesieniu do lotnisk zapasowych dla lotniska docelowego — samo-
loty

Lotniska nie okresla si¢ jako lotniska zapasowego dla lotniska docelowego, chyba ze dost¢pne aktualne informacje
meteorologiczne wskazujg — w czasie jednej godziny przed przewidywanym czasem przylotu i jednej godziny po
przewidywanym czasie przylotu albo od faktycznego czasu odlotu do jednej godziny po przewidywanym czasie
przylotu (w zaleznosci od tego, ktéry z tych okreséw jest krétszy):

a) w przypadku lotniska zapasowego przy dostepnej operacji podejscia wedlug wskazan przyrzadéw przy DH
mniejszej niz 250 stop

1) pulap chmur co najmniej 200 stép powyzej wysokosci wzglednej decyzji (DH) lub minimalnej wzglednej
wysokosci schodzenia (MDH) zwigzanej z operacjg podejscia wedtug wskazan przyrzaddw; oraz

2) widzialno§¢ co najmniej 1 500 m; lub

b) w przypadku lotniska zapasowego przy operacji podejscia wedlug wskazan przyrzadéw przy DH lub MDH
réwnej przynajmniej 250 stop

1) pulap chmur co najmniej 400 stép powyzej wysokosci DH lub MDH zwigzanej z operacja podejscia wedtug
wskazan przyrzadow; oraz

2) widzialno§¢ co najmniej 3 000 m; lub
¢) w przypadku lotniska zapasowego bez procedury podejicia wg wskazan przyrzadéow:

1) pulap chmur wynoszacy co najmniej 2 000 stép i réwny minimalnej bezpiecznej wysokosci lotu IFR
w zaleznosci od tego, ktéra z tych wartosci jest wyzsza; oraz

2) widzialno§¢ co najmniej 5 000 m.
NCO.OP.144 Minima planowania w odniesieniu do lotnisk zapasowych dla lotniska docelowego — $mi-
glowce

Lotniska nie okresla si¢ jako lotniska zapasowego dla lotniska docelowego, chyba ze dostgpne aktualne informacje
meteorologiczne wskazuja — w czasie jednej godziny przed przewidywanym czasem przylotu i jednej godziny po
przewidywanym czasie przylotu albo od faktycznego czasu odlotu do jednej godziny po przewidywanym czasie
przylotu (w zaleznosci od tego, ktéry z tych okresow jest krétszy):

a) w przypadku lotniska zapasowego z procedurg podejscia wg wskazan przyrzadéw:

1) pulap chmur co najmniej 200 stép powyzej wysokosci DH lub MDH zwigzanej z procedurg podejscia wg
wskazan przyrzadéw; oraz

2) widzialno§¢ co najmniej 1 500 m w dzien lub 3 000 m w nocy; lub
b) w przypadku lotniska zapasowego bez procedury podejscia wg wskazan przyrzadéw:

1) pulap chmur wynoszacy co najmniej 2000 stop i rowny minimalnej bezpiecznej wysokosci lotu IFR
w zaleznosci od tego, ktéra z tych wartosci jest wyzsza; oraz

2) widzialno$¢ co najmniej 1 500 m w dzienl lub 3 000 m w nocy.”;
g) pkt NCO.OP.160 lit. a) i b) otrzymujg brzmienie:

,a) Pilot dowddca rozpoczyna lub kontynuuje lot VFR, wylacznie jezeli naj$wiezsze dostepne informacje meteoro-
logiczne wskazujg, ze warunki meteorologiczne panujace na trasie oraz na planowanym lotnisku docelowym
beda w przewidywanym czasie uzycia spetnia¢ lub przewyzsza¢ stosowne minima operacyjne dla lotéw VFR.

b) Pilot dowddca rozpoczyna lub kontynuuje lot IFR do zaplanowanego lotniska docelowego, wylacznie jezeli naj-
$wiezsze dostepne informacje meteorologiczne wskazujg, ze warunki meteorologiczne na lotnisku docelowym
lub przynajmniej jednym lotnisku zapasowym dla lotniska docelowego beda w przewidywanym czasie przylotu
spelniaé lub przewyzszaé stosowne minima operacyjne lotniska.”;

h) pkt NCO.OP.175 otrzymuje brzmienie:

,NCO.OP.175 Warunki do startu - samoloty i §migtowce
Przed przystapieniem do startu pilot dowédca upewnia sig, ze:

a) z dostgpnych informacji wynika, ze warunki meteorologiczne na lotnisku startu lub w miejscu operacji lotni-
czej oraz stan zamierzonej do uzycia drogi startowej lub FATO nie wplyna ujemnie na bezpieczefistwo startu
i odlotu; oraz
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b) wybrane minima operacyjne lotniska s3 odpowiednie dla wszystkich nastepujacych elementéw:
1) dzialajacego wyposazenia naziemnego;
2) dzialajacych systemdw statku powietrznego;
3) osiagbéw statku powietrznego;
4) kwalifikacji zalogi lotniczej.”;
i) pkt NCO.OP.205 i NCO.OP.206 otrzymuja brzmienie:

,NCO.OP.205 Warunki do podejscia i ladowania — samoloty
Przed rozpoczeciem podejicia do ladowania pilot dowddca upewnia sie, ze:

a) z dostepnych informacji wynika, Ze warunki meteorologiczne na lotnisku startu lub w miejscu operacji lotni-
czej oraz stan zamierzonej do uzycia drogi startowej nie wplyna ujemnie na bezpieczefistwo podejscia, ladowa-
nia lub nieudanego podejscia; oraz

b) wybrane minima operacyjne lotniska sa odpowiednie dla wszystkich nastepujacych elementéw:
1) dzialajacego wyposazenia naziemnego;
2) dzialajacych systemdw statku powietrznego;
3) osiggdéw statku powietrznego; oraz
)

4) kwalifikacji zalogi lotniczej.

NCO.0P.206 Warunki do podejscia i ladowania - $miglowce
Przed rozpoczgciem podejScia do ladowania pilot dowddca upewnia sie, ze:

a) z dostepnych informacji wynika, ze warunki meteorologiczne na lotnisku startu lub w miejscu operacji lotni-
czej oraz stan zamierzonej do uzycia strefy koficowego podejscia i startu (FATO) nie wplyng ujemnie na bezpie-
czenstwo podejécia, ladowania lub nieudanego podejscia; oraz

b) wybrane minima operacyjne lotniska s3 odpowiednie dla wszystkich nastepujacych elementéw:
1) dzialajacego wyposazenia naziemnego;
2) dzialajacych systemdw statku powietrznego;
3) osiag6w statku powietrznego;
4) kwalifikacji zalogi lotniczej.”;

j)  pkt NCO.OP.210 otrzymuje brzmienie:

,NCO.OP.210 Rozpoczecie i kontynuowanie podejscia — samoloty i Smigtowce

a) Jezeli decydujaca warto$¢ RVR dla zamierzonej do uzycia przy ladowaniu drogi startowej wynosi mniej niz 550
m (lub mniej niz jakakolwiek inna warto$¢ ustalona zgodnie z zatwierdzeniem na podstawie SPA.LVO), operacji
podejScia wedtug wskazan przyrzadéw nie kontynuuje sig:

1) ponizej punktu, w ktérym statek powietrzny znajduje si¢ na wysokosci 1 000 stép nad poziomem lotniska;
lub

2) do segmentu podejscia koficowego, w przypadku gdy wartos¢ DH lub MDH wynosi ponad 1 000 st6p.

b) Jezeli nie ustanowiono wymaganego odniesienia wzrokowego, nieudane podejscie wykonuje si¢ w chwili osiag-
ni¢cia lub przed osiagnigciem DA/H lub MDA/H.

c) Jezeli nie utrzymano wymaganego odniesienia wzrokowego po osiagni¢ciu DA/H lub MDA/H, niezwlocznie
wykonuje si¢ odejScie na drugi krag.”;

8) w zalgczniku VIII wprowadza si¢ nastepujace zmiany:

a) dodaje si¢ pkt SPO.OP.101 w brzmieniu:

,SPO.OP.101 Sprawdzanie i nastawienie wysoko$ciomierza
a) Operator ustanawia procedury sprawdzania wysokosciomierza przed kazdym odlotem.

b) Operator ustanawia procedury nastawiania wysokosciomierza dla wszystkich faz lotu, uwzgledniajace proce-
dury ustanowione przez panstwo lotniska lub panstwo przestrzeni powietrznej, w stosownych przypadkach.”;
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b) pkt SPO.OP.110 otrzymuje brzmienie:

,SPO.OP.110 Minima operacyjne lotniska — samoloty i $migtowce

a) Operator okresla minima operacyjne lotniska dla kazdego planowanego do uzycia lotniska odlotu, lotniska
docelowego i lotniska zapasowego, aby zapewni¢ separacje statku powietrznego od terenu i przeszkod oraz
ograniczy¢ ryzyko utraty odniesienia wzrokowego podczas segmentu lotu z widocznoscia w czasie operacji
podejscia wedlug wskazan przyrzadow.

Metoda stosowana do okreSlenia miniméw operacyjnych lotniska musi uwzgledniaé wszystkie ponizsze ele-

menty:

1) typ, osiagi i wlaSciwosci pilotazowe statku powietrznego;

2) dostgpne na statku powietrznym wyposazenie do nawigacji, uzyskania odniesienia wzrokowego lub kiero-
wania torem lotu podczas startu, podejscia, ladowania i nieudanego podejscia;

3)  wszelkie warunki lub ograniczenia podane w instrukcji uzytkowania w locie statku powietrznego (AFM);

4)  wymiary i charakterystyki dr6g startowych/stref konicowego podejscia i startu (ang. final approach and take-
off area, FATO), ktére moga by¢ wybrane do uzycia;

5) odpowiednio$¢ oraz parametry techniczne dostgpnych wzrokowych i instrumentalnych pomocy nawiga-
cyjnych i infrastrukture;

6) wysokos¢ bezwzgledna zapewniajagca minimalne przewyzszenie nad przeszkodami (OCA[H) dla procedur
podejScia wg wskazai przyrzadow (IAP);

7)  przeszkody w strefach wznoszenia i niezbedne marginesy przewyzszenia;

8) wszelkie niestandardowe cechy lotniska, procedury podejscia wg wskazan przyrzadéw lub lokalnego $ro-
dowiska;

9) sklad zalogi lotniczej, jej fachowos¢ i doswiadczenie;

10) procedurg podejscia wg wskazan przyrzadow;

11) cechy lotniska i dostgpne stuzby Zeglugi powietrznej (ANS);

12) wszelkie minima, ktére moga zosta¢ ogloszone przez pafistwo lotniska;

13) warunki okreslone we wszelkich szczegdlnych zatwierdzeniach operacji przy ograniczonej widzialnosci
(LVO) lub operacji z kredytem zaufania do dzialan operacyjnych; oraz

14) odpowiednie do§wiadczenie operacyjne operatora.

¢) Sposoby ustalania miniméw operacyjnych lotnisk sg okreslane przez operatora w instrukeji operacyjnej.”;

¢) uchyla si¢ pkt SPO.OP.111;

d) pkt SPO.OP.112 otrzymuje brzmienie:

,SPO.OP.112 Minima operacyjne lotniska — podej$cia z okrgzenia wykonywane na samolotach

a) Minimalna wzgledna wysokos¢ schodzenia (MDH) dla operacji podejscia z okrazenia wykonywanego na samo-
locie nie moze by¢ nizsza niz najwyzsza z nastepujacych wartosci:

1) opublikowana OCH podejscia z okrazenia dla danej kategorii samolotu;

2) minimalna wysoko$¢ wzgledna podejscia z okrgzenia z tabeli 1; lub

3) wysoko$¢ wzgledna decyzji (DH)/MDH z poprzedzajacej procedury podejscia wg wskazan przyrzadow.

Minimalna widzialno$¢ dla operacji podejscia z okrazenia wykonywanego na samolocie jest najwyzsza z naste-
pujacych wartosci:

1) widzialno$¢ podczas podejscia z okrazenia dla danej kategorii samolotu, jezeli zostala opublikowana; lub

2) minimalna widzialno$¢ z tabeli 1.
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Tabela 1
MDH i minimalna widzialno$¢ przy podejsciu z okrazenia dla poszczegélnych kategorii samolo-
tow
Kategoria samolotu
A B C D
MDH (w stopach) 400 500 600 700
Minimalna VIS (w metrach) 1500 1600 2 400 36007

e) pkt SPO.OP.140 lit. b) otrzymuje brzmienie:

,b) Przed rozpoczeciem lotu pilot dowddca musi by¢ zaznajomiony ze wszystkimi dostgpnymi informacjami
meteorologicznymi odpowiednimi dla zamierzonego lotu. Przygotowanie do lotu na dalsza odleglos¢ od
miejsca odlotu, a takze do kazdego lotu wedlug IFR, obejmuje:

1) zapoznanie si¢ z dostepnymi aktualnymi komunikatami i prognozami meteorologicznymi; oraz

2) zaplanowanie alternatywnego sposobu postgpowania uwzgledniajacego mozliwo$¢ nieukoficzenia lotu
zgodnie z planem z powodu warunkéw meteorologicznych.”;

f) dodaje si¢ pkt SPO.OP.143 i SPO.OP.144 w brzmieniu:
,SPO.OP.143 Minima planowania w odniesieniu do lotnisk zapasowych dla lotniska docelowego — samo-
loty

Lotniska nie okresla si¢ jako lotniska zapasowego dla lotniska docelowego, chyba ze dostgpne aktualne informacje
meteorologiczne wskazujg — w czasie jednej godziny przed przewidywanym czasem przylotu i jednej godziny po
przewidywanym czasie przylotu albo od faktycznego czasu odlotu do jednej godziny po przewidywanym czasie
przylotu (w zaleznosci od tego, ktéry z tych okresow jest krétszy):

a) w przypadku lotniska zapasowego przy dostgpnej operacji podejscia wedlug wskazan przyrzadéw przy DH
mniejszej niz 250 stop
1) pulap chmur co najmniej 200 stép powyzej wysokosci DH lub MDH zwigzanej z operacja podejscia wedtug
wskazan przyrzadow; oraz
2) widzialno$¢ co najmniej 1 500 m i 800 m powyzej miniméw RVR/[VIS odpowiednich dla operacji podejicia
wedlug wskazan przyrzadow, w zaleznosci ktéra z tych wartosci jest wyzsza; albo
b) w przypadku lotniska zapasowego przy operacji podejscia wedlug wskazan przyrzadéw przy DH lub MDH
réwnej przynajmniej 250 stop
1) pulap chmur co najmniej 400 stép powyzej wysokosci DH lub MDH zwigzanej z operacja podejicia wedlug
wskazan przyrzadow; oraz
2) widzialno¢ co najmniej 3 000 m; lub
¢) w przypadku lotniska zapasowego bez procedury podejscia wg wskazan przyrzadow

1) pulap chmur wynoszacy co najmniej 2 000 stép i réwny minimalnej bezpiecznej wysokosci lotu IFR
w zaleznosci od tego, ktéra z tych wartosci jest wyzsza; oraz

2) widzialnos¢ co najmniej 5 000 m.
SPO.OP.144 Minima planowania w odniesieniu do lotnisk zapasowych dla lotniska docelowego — $mi-
glowce

Operator wybiera lotnisko jako lotnisko zapasowego dla lotniska docelowego, wylacznie jezeli dostepne aktualne
informacje meteorologiczne wskazujg — w czasie jednej godziny przed przewidywanym czasem przylotu i jednej
godziny po przewidywanym czasie przylotu albo od faktycznego czasu odlotu do jednej godziny po przewidywa-
nym czasie przylotu (w zaleznosci od tego, ktéry z tych okreséw jest krotszy) —

a) w przypadku lotniska zapasowego z procedurg podejscia wg wskazan przyrzadéw:

1) pulap chmur co najmniej 200 stép powyzej wysokosci DH lub MDH zwigzanej z procedurg podejscia wg
wskazan przyrzadéw; oraz

2) widzialno$¢ co najmniej 1 500 m w dzien lub 3 000 m w nocy; lub
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b) w przypadku lotniska zapasowego bez procedury podejscia wg wskazan przyrzadow:

1) pulap chmur wynoszacy co najmniej 2 000 st6p lub réwny minimalnej bezpiecznej wysokosci lotu IFR
w zaleznosci od tego, ktéra z tych wartosci jest wyzsza; oraz

2) widzialno§¢ co najmniej 1 500 m w dziert lub 3 000 m w nocy.”;
g) pkt SPO.OP.145 lit. a) otrzymuje brzmienie:

,a) W przypadku lotu IFR pilot dowddca okresla w planie lotu co najmniej jedno lotnisko zapasowe dla lotniska
startu dopuszczalne pod wzgledem warunkéw pogodowych, jezeli warunki meteorologiczne na lotnisku odlotu
sa na poziomie lub ponizej stosownych miniméw operacyjnych lotniska lub gdyby powrét na lotnisko odlotu
nie byl mozliwy z innych powodéw.”;

h) pkt SPO.OP.170 lit. a) i b) otrzymuja brzmienie:

,a) Pilot dowddca rozpoczyna lub kontynuuje lot VFR, wylacznie jezeli naj$wiezsze dostgpne informacje meteoro-
logiczne wskazuja, ze warunki meteorologiczne panujace na trasie oraz na planowanym lotnisku docelowym
beda w przewidywanym czasie uzycia spelniaé lub przewyzszac stosowne minima operacyjne dla lotéw VER.

b) Pilot dowddca rozpoczyna lub kontynuuje lot IFR do zaplanowanego lotniska docelowego, wylacznie jezeli naj-
Swiezsze dostgpne informacje meteorologiczne wskazuja, Ze warunki meteorologiczne na lotnisku docelowym
lub przynajmniej jednym lotnisku zapasowym dla lotniska docelowego beda w przewidywanym czasie przylotu
spelnia¢ lub przewyzszac stosowne minima operacyjne lotniska.”;

i) pkt SPO.OP.180 otrzymuje brzmienie:

,SPO.OP.180 Warunki do startu — samoloty i $miglowce
Przed przystapieniem do startu pilot dowédca upewnia sig, ze:

a) warunki meteorologiczne na lotnisku startu lub w miejscu operacji lotniczej oraz stan zamierzonej do uzycia
drogi startowej lub FATO nie wplyna ujemnie na bezpieczenstwo startu i odlotu; oraz

b) wybrane minima operacyjne lotniska sa odpowiednie dla wszystkich nastepujacych elementéw:
1) dzialajgcego wyposazenia naziemnego;
2) dzialajacych systemdw statku powietrznego;
3) osiagéw statku powietrznego;
4) kwalifikacji zalogi lotniczej.”;

j) pkt SPO.OP.210 otrzymuje brzmienie:

,SPO.OP.210 Warunki do podejscia i ladowania — samoloty i $miglowce
Przed przystapieniem do operacji podejscia pilot dowddca upewnia sig, ze:

a) warunki meteorologiczne na lotnisku lub miejscu operacji lotniczej oraz stan planowanej do uzycia drogi
startowej/FATO nie uniemozliwig bezpiecznego wykonania podejscia, ladowania lub odejScia na drugi krag,
z uwzglednieniem danych o osiagach zawartych w instrukcji operacyjnej; oraz

b) wybrane minima operacyjne lotniska s3 odpowiednie dla wszystkich nast¢pujacych elementéw:
1) dzialajacego wyposazenia naziemnego;
2) dzialajacych systeméw statku powietrznego;
3) osiagbéw statku powietrznego;
4) kwalifikacji zalogi lotniczej.”;

k) pkt SPO.OP.215 otrzymuje brzmienie:

,SPO.OP.215 Rozpoczecie i kontynuowanie podejscia

a) W przypadku samolotéw, jezeli podawana widzialno$¢ (VIS) lub decydujgca warto§¢ RVR w odniesieniu do
drogi startowej wykorzystywanej do ladowania jest nizsza od obowigzujgcego minimum, operacji podejscia
wedtug wskazan przyrzadéw nie kontynuuje si¢:

1) ponizej punktu, w ktérym samolot znajduje si¢ na wysokosci 1 000 stép nad poziomem lotniska; albo
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2) do segmentu podejScia konicowego (FAS), w przypadku gdy wartos¢ DH lub MDH wynosi ponad 1 000
Stop.

b) W przypadku $miglowcow, jezeli podawana warto$¢ RVR wynosi mniej niz 550 m, a decydujaca wartos¢ RVR
w odniesieniu do drogi startowej wykorzystywanej do ladowania jest nizsza od obowigzujacego minimum,
operacji podejscia wedlug wskazan przyrzadéow nie kontynuuje sig:

1) ponizej punktu, w ktérym $miglowiec znajduje si¢ na wysokosci 1 000 stép nad poziomem lotniska; lub
2) do FAS, w przypadku gdy wartos¢ DH lub MDH wynosi ponad 1 000 st6p.

c) Jezeli nie ustanowiono wymaganego odniesienia wzrokowego, nieudane podejscie wykonuje si¢ w chwili osiag-
niecia lub przed osiagnieciem DA/H lub MDA/H.

d) Jezeli nie utrzymano wymaganego odniesienia wzrokowego po osiagnieciu DA/H lub MDA/H, niezwlocznie
wykonuje si¢ odejicie na drugi krag.

e¢) Niezaleznie od przepiséw lit. a), w przypadku gdy nie podano zadnej warto$ci RVR, a podana warto$¢ VIS jest
mniejsza, ale przeliczona widzialno$¢ meteorologiczna (CMV) jest wicksza niz warto$¢ obowigzujacego mini-
mum, wowczas podejscie wedtug wskazan przyrzagdéw mozna kontynuowac do wysokosci DA/H lub MDA/H.

f) Niezaleznie od przepisow lit. a) i b) w przypadku braku zamiaru ladowania podejscie wedlug wskazan przyrza-
déw mozna kontynuowaé do DAJH lub MDA/H. Nieudane podejscie wykonuje si¢ w chwili osiagnigcia lub
przed osiggnieciem DAJH lub MDA/H.”;

1) dodaje si¢ pkt SPO.OP.235 w brzmieniu:

,SPO.OP.235 Operacje EFVS 200

a) Operator, ktéry zamierza wykonywac operacje EFVS 200 z kredytem zaufania do dzialan operacyjnych i bez
szczegblnego zatwierdzenia, zapewnia, aby:

1) statek powietrzny posiadal certyfikat uprawniajacy do planowanych operacji;

2) wykorzystywano wylacznie drogi startowe, FATO i procedury podejicia wg wskazafi przyrzadéw odpo-
wiednie dla operacji EFVS;

3) czlonkowie zalogi lotniczej posiadali kwalifikacje do wykonywania planowanej operacji i ustanowiono pro-
gram szkolen i sprawdzianéw dla czlonkéw zalogi lotniczej oraz odpowiedniego personelu bioracego
udzial w przygotowaniu lotu;

ustanowiono procedury operacyjne;
wszelkie istotne informacje dokumentowano w wykazie wyposazenia minimalnego (MEL);
wszelkie istotne informacje dokumentowano w programie obstugi technicznej;

przeprowadzono oceny bezpieczefistwa i ustanowiono wskazniki skutecznosci dzialania w celu monitoro-
wania poziomu bezpieczefistwa operacji; oraz

8) w ramach miniméw operacyjnych lotniska uwzgledniono mozliwosci stosowanego systemu.
b) Operator nie moze wykonywac operacji EFVS 200 podczas wykonywania operacji LVO.

) Niezaleznie od lit. a) ppkt 1) operator moze korzystaé z systeméw polepszajacych widzenie podczas lotu, ktére
spelniajg minimalne kryteria w zakresie wykonywania operacji EFVS 200, pod warunkiem uzyskania zgody
wlasciwego organu.”.



	Rozporządzenie wykonawcze Komisji (UE) 2021/2237 z dnia 15 grudnia 2021 r. zmieniające rozporządzenie (UE) nr 965/2012 w odniesieniu do wymogów dotyczących operacji w każdych warunkach meteorologicznych oraz szkoleń i sprawdzianów załogi lotniczej 
	ZAŁĄCZNIK 


