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DECYZJE

DECYZJA RADY (UE) 2021/366
z dnia 22 lutego 2021 r.

w sprawie stanowiska, jakie ma by¢ zajete w imieniu Unii Europejskiej w grupie ekspertéw ds.

Umowy europejskiej dotyczacej pracy zalég pojazdéw wykonujacych miedzynarodowe przewozy

drogowe (AETR) oraz w Grupie Roboczej ds. Transportu Drogowego Europejskiej Komisji
Gospodarczej ONZ

RADA UNII EUROPE]JSKIE],

uwzgledniajac Traktat o funkcjonowaniu Unii Europejskiej, w szczegdlnosci jego art. 91 w zwiazku z art. 218 ust. 9,
uwzgledniajgc wniosek Komisji Europejskiej,

a takZe majac na uwadze, co nastepuje:

(1)~ Umowa europejska dotyczaca pracy zaldg pojazdéw wykonujacych miedzynarodowe przewozy drogowe (AETR) ()
weszla w Zycie w dniu 5 stycznia 1976 r. Ostatnio zmieniono ja w dniu 20 wrzesnia 2010 r.

(2)  Zgodnie z art. 21 AETR kazda Umawiajgca si¢ Strona moze przedlozy¢ Sekretarzowi Generalnemu Organizacji
Narodéw Zjednoczonych (ONZ) propozycje zmian AETR. Propozycje te s3 najpierw omawiane na forum grupy
roboczej ds. transportu drogowego (SC.1) Europejskiej Komisji Gospodarczej ONZ (EKG ONZ), zanim zostana
przedtozone Sekretarzowi Generalnemu ONZ.

(3)  EKG ONZ powotala w ramach AETR grupe ekspertéw ds. AETR. Grupa ta jest podmiotem uprawnionym do opraco-
wywania propozycji zmian AETR i przedkladania ich grupie roboczej ds. transportu drogowego EKG ONZ.

(4)  Przewiduje sig, ze grupa ekspertéw ds. AETR podczas zaplanowanego 25. posiedzenia w lutym 2021 r. oraz grupa
robocza ds. transportu drogowego EKG ONZ podczas zaplanowanego 116. posiedzenia w pazdzierniku 2021 r.
omoéwig zmiany AETR dotyczace wprowadzenia inteligentnego tachografu.

(5)  Art. 22bis AETR stanowi, Ze zmiany zalacznika IB do rozporzadzenia Rady (EWG) nr 3821/85 (3 dotyczace tacho-
grafu cyfrowego s3 automatycznie przyjmowane przez wszystkie Umawiajgce si¢ Strony AETR, bez formalnych kon-
sultacji ani glosowania. Brak udzialu Umawiajacych si¢ Stron AETR w procesie opracowywania i przyjmowania spe-
cyfikacji technicznych tachografu cyfrowego jest jedng z przyczyn niezadowolenia niektérych Umawiajacych sig
Stron. W komunikacie Komisji z dnia 19 lipca 2011 r. pt. ,Tachograf cyfrowy: mapa drogowa dla dalszych dziatan”
stwierdza sig, ze taki mechanizm stanowi zagrozenie dla wlasciwego i zharmonizowanego wdrozenia tachograféw
cyfrowych przez Umawiajace si¢ Strony spoza Unii.

(6) W interesie Unii lezy, aby proces decyzyjny przewidziany w AETR w odniesieniu do urzadzefi sterujacych, w tym
tachograféw cyfrowych, zostal zmieniony, aby procedura okreslona w art. 22 ust. 1, 2 i 3 AETR miala zastosowanie
do wlgczenia specyfikacji technicznych inteligentnego tachografu do AETR i aby art. 22bis AETR pozostal w mocy
w odniesieniu do ewentualnych przysztych zmian w zakresie wymagan dotyczacych poprzednich wersji tachografu.

(') Dz.U.L957z8.4.1978,s. 1.
() Rozporzadzenie Rady (EWG) nr 3821/85 z dnia 20 grudnia 1985 r. w sprawie urzadzen rejestrujgcych stosowanych w transporcie
drogowym (Dz.U.L 370 z 31.12.1985, . 8).
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(7)  Zgodnie z art. 10 AETR tachograf, ktory w zakresie konstrukji, instalacji, dziatania i kontroli odpowiada rozporzg-
dzeniu (EWG) nr 3821/85, uznaje si¢ za zgodny z wymogami AETR. Nalezy zmieni¢ art. 10 AETR w celu wlaczenia
odniesienia do specyfikacji technicznych inteligentnego tachografu, ktére nalezy uznawa¢ za zgodne z wymogami
AETR od daty wejscia w zycie suplementu 1C do zalgcznika do AETR.

(8)  Artykul 13 AETR, kt6ry dotyczy przepiséw przejsciowych, powinien zosta¢ zmieniony, w celu okreslenia dokladnej
daty wdrozenia przez Umawiajgce si¢ Strony przepiséw dotyczacych inteligentnych tachograféw.

(9)  Art. 14 AETR nie pozwala na przystgpienie do AETR podmiotom innym niz pafistwa bedace czlonkami EKG ONZ
i panstwa dopuszczone do EKG ONZ z glosem doradczym.

(10) Za przystgpieniem Unii do AETR przemawia kilka argumentéw. Po pierwsze, Unia ma kompetencj¢ wylaczng
w dziedzinie pracy zaldg pojazdéw wykonujacych miedzynarodowy transport drogowy, co zostalo potwierdzone
w orzeczeniu Trybunalu Sprawiedliwosci Unii Europejskiej w sprawie 2270 (}). Po drugie, przystapienie Unii do
AETR zagwarantowaloby skuteczng reprezentacje intereséw Unii w ramach AETR. Ponadto ze wzgledu na specyfike
AETR i proponowany proces decyzyjny wlasciwym jest, aby to Unia byla Umawiajaca si¢ Strong. W celu umozliwie-
nia przystapienia Unii do AETR, nalezy zmieni¢ art. 14 AETR, aby umozliwi¢ przystepowanie do AETR organiza-
cjom integracji regionalnej.

(11) Specyfikacje techniczne inteligentnego tachografu, ktére majg zostaé wlaczone do AETR jako suplement 1C do
zalacznika do tej umowy, nalezy opracowad na podstawie specyfikacji przedlozonych grupie ekspertéw ds. AETR
w imieniu Unii w dniu 8 kwietnia 2020 r. oraz na podstawie specyfikacji, ktore majg zostaé przyjete przez Komisje
w 2021 r. na podstawie rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 165/2014 (¥).

(12) Wzér $wiadectwa homologacji okreslony w rozdziale IIl w suplemencie 2 do zalacznika do AETR powinien zostaé
zmieniony, tak aby mégt by¢ on uzywany réwniez na potrzeby homologacji inteligentnych tachograféw i ich ele-
ment6éw skladowych.

(13) Nalezy ustali¢ stanowisko, jakie powinno zosta¢ zajete w imieniu Unii w ramach grupy ekspertéw ds. AETR oraz
grupy roboczej ds. transportu drogowego EKG ONZ, poniewaz nalezy zmieni¢ AETR w celu osiggnigcia ogélnoeu-
ropejskiej harmonizacji w dziedzinie urzadzen rejestrujgcych w transporcie drogowym (tachograféw), a zmiany
takie beda mialy skutki prawne, o ktérych mowa w art. 218 ust. 9 TFUE.

(14) Poniewaz Unia nie jest Umawiajacg si¢ Strong AETR i jej status nie pozwala jej na przedstawienie proponowanych
zmian, panstwa cztonkowskie, dzialajac w interesie Unii, powinny przedstawi¢ proponowane zmiany grupie eksper-
tow ds. AETR w duchu lojalnej wsp6lpracy, aby promowac osiggniecie celéw Unii.

(15) Stanowisko Unii ma zostal wyrazone przez dzialajace wspdlnie panstwa czlonkowskie Unii bedace czlonkami
grupy ekspertéw ds. AETR oraz grupy roboczej ds. transportu drogowego EKG ONZ,

PRZYJMUJE NINIEJSZA DECYZJE:

Artykut 1

Stanowisko, jakie ma by¢ zajete w imieniu Unii na 25. posiedzeniu grupy ekspertéw ds. Umowy europejskiej dotyczacej
pracy zal6g pojazdéw wykonujacych miedzynarodowe przewozy drogowe (AETR) oraz na 116. posiedzeniu grupy robo-
czej ds. transportu drogowego EKG ONZ, powinno by¢ zgodne z zaproponowanymi zmianami AETR (°).

() ECLLEU:C:1971:32.

(*) Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 165/2014 z dnia 4 lutego 2014 r. w sprawie tachograféw stosowanych
w transporcie drogowym i uchylajace rozporzadzenie Rady (EWG) nr 3821/85 w sprawie urzadzen rejestrujacych stosowanych
w transporcie drogowym oraz zmieniajace rozporzadzenie (WE) nr 561/2006 Parlamentu Europejskiego i Rady w sprawie harmoniza-
¢ji niektorych przepiséw socjalnych odnoszacych si¢ do transportu drogowego (Dz.U. L 60 z 28.2.2014, s. 1).

() Zob. dokument ST 5700/21 na stronie http://register.consilium.europa.eu.
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Formalne i drobne zmiany stanowiska, o ktérym mowa w akapicie pierwszym, moga zosta¢ uzgodnione bez kolejnej
decyzji Rady.
Artykut 2

1. Stanowisko, o ktérym mowa w art. 1, ma zosta¢ wyrazone przez dzialajace wspdlnie pafistwa czlonkowskie Unii
bedace cztonkami grupy ekspertéw ds. AETR oraz grupy roboczej ds. transportu drogowego EKG ONZ.

2. Panstwa czlonkowskie przekazuja zaproponowane zmiany grupie ekspertéw ds. AETR.
Artykut 3

Niniejsza decyzja wchodzi w zycie z dniem jej przyjecia..

Sporzadzono w Brukseli dnia 22 lutego 2021 r.

W imieniu Rady
J. BORRELL FONTELLES
Przewodniczgcy
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