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ROZPORZADZENIE WYKONAWCZE KOMISJI (UE) 2021/392
z dnia 4 marca 2021 r.
w sprawie monitorowania i raportowania danych dotyczacych emisji CO, z samochodéw
osobowych i lekkich pojazdéw uzytkowych zgodnie z rozporzadzeniem Parlamentu Europejskiego
i Rady (UE) 2019/631 oraz uchylajace rozporzadzenia wykonawcze Komisji (UE) nr 1014/2010, (UE)
nr 293/2012, (UE) 2017/1152 i (UE) 2017/1153
(Tekst majacy znaczenie dla EOG)
KOMISJA EUROPEJSKA,

uwzgledniajac Traktat o funkcjonowaniu Unii Europejskiej,

uwzgledniajac rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2019/631 z dnia 17 kwietnia 2019 r. okreslajace
normy emisji CO, dla nowych samochodéw osobowych i dla nowych lekkich pojazdéw uzytkowych oraz uchylajace roz-
porzadzenia (WE) nr 4432009 i (UE) nr 510/2011 ('), w szczegdlnosci jego art. 7 ust. 7, art. 12 ust. 4, art. 13 ust. 4
iart. 15 ust. 7,

a takze majac na uwadze, co nastepuje:

(1)  Monitorowanie i raportowanie danych dotyczacych samochodéw osobowych i lekkich pojazdéw uzytkowych zarejes-
trowanych w Unii ma zasadnicze znaczenie dla funkcjonowania norm emisji CO, okreslonych w rozporzadzeniu (UE)
2019/631. Biorac pod uwage, ze rozporzadzenie to zaczelo obowigzywaé w dniu 1 stycznia 2020 r., nalezy uproscié
i doprecyzowal przepisy okreSlone w rozporzadzeniu Komisji (UE) nr 1014/2010 () i rozporzadzeniu wykona-
wezym Komisji (UE) nr 2932012 () oraz wprowadzi¢ te przepisy do jednego rozporzadzenia wykonawczego.
W odniesieniu do raportowania danych za rok kalendarzowy 2020 nalezy jednak zezwoli¢ na nakladanie si¢ nowych
i obowigzujgcych przepiséw do dnia 28 lutego 2021 r.

(2)  Konieczne jest okreslenie procedur monitorowania i raportowania danych dotyczacych nowych samochodéw oso-
bowych i lekkich pojazdéw uzytkowych, ktérych maja przestrzega¢ whasciwe organy pafistw cztonkowskich, produ-
cenci, a takze Komisja i Europejska Agencja Srodowiska (EEA).

(3)  Cykl monitorowania i raportowania przewidziany w art. 7 rozporzadzenia (UE) 2019/631 sklada si¢ z trzech glow-
nych etapéw: coroczne raportowanie Komisji przez organy panstw cztonkowskich wstepnych danych opartych na
rejestracjach nowych pojazdéw w poprzednim roku kalendarzowym; przekazanie tych wstepnych danych przez
Komisje, przy wsparciu EEA, zainteresowanym producentom; weryfikacja tych danych przez producentéw i,
w razie potrzeby, powiadomienie Komisji o korektach tych danych.

(4)  Srodki, ktére maja zosta¢ wprowadzone przez rézne podmioty w ramach tych trzech etapéw w odpowiednich ter-
minach, powinny by¢ jasno okreslone w celu zapewnienia solidnosci i wiarygodnosci ostatecznego zbioru danych
publikowanego przez Komisj¢ zgodnie z art. 9 rozporzadzenia (UE) 2019/631, na podstawie ktérego okresla sie
$redni indywidualny poziom emisji CO, producenta oraz zgodno$¢ z docelowym indywidualnym poziomem emisji
CO,.

() DzU.L 1117 25.4.2019,s. 13.

(*) Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 1014/2010 z dnia 10 listopada 2010 r. w sprawie monitorowania i sprawozdawczosci danych doty-
czacych rejestracji nowych samochodéw osobowych na mocy rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 443/2009
(Dz.U.L 2932 11.11.2010, s. 15).

() Rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE) nr 293/2012 z dnia 3 kwietnia 2012 r. w sprawie monitorowania i sprawozdawczosci
danych dotyczacych rejestracji nowych lekkich samochodéw dostawczych zgodnie z rozporzadzeniem Parlamentu Europejskiego
iRady (UE) nr 510/2011 (Dz.U.L 98 z 4.4.2012, 5. 1).
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®)

Zgodnie z art. 12 rozporzadzenia (UE) 2019/631 od 2021 r. Komisja jest zobowigzana do gromadzenia danych
dotyczacych rzeczywistego zuzycia paliwa lub energii przez samochody osobowe i lekkie pojazdy uzytkowe, ktére
sa rejestrowane przez pokladowe urzadzenia monitorujace zuzycie paliwa lub energii, jak przewidziano w art. 4a
rozporzadzenia Komisji (UE) 2017/1151 (¥).

Takie dane dotyczace rzeczywistych warunkow jazdy powinny by¢ gromadzone niezwlocznie po ich udostepnieniu,
poniewaz niezbedne jest jak najwczesniejsze okreslenie, jak réznica migdzy rzeczywistymi emisjami i rzeczywistym
zuzyciem paliwa lub energii a odno§nymi wartosciami okreslonymi w homologacji typu zmienia si¢ wraz z uptywem
czasu, w odniesieniu do zaréwno do monitorowania skutecznosci norm emisji CO, w ograniczaniu emisji CO,
z pojazd6w, jak i do informowania spoleczenstwa.

Aby zapewni¢ jak najszybszy dostep do danych dotyczacych rzeczywistego zuzycia paliwa i energii, producenci
powinni by¢ zobowigzani do gromadzenia takich danych z nowych samochodéw osobowych i lekkich pojazdéw
uzytkowych zarejestrowanych od dnia 1 stycznia 2021 r. Dane takie mozna gromadzi¢ albo w drodze bezposred-
niego przekazu danych z pojazdéw do producentéw, albo za posrednictwem autoryzowanych sprzedawcéw lub
autoryzowanych stacji obstugi, gdy pojazdy sa poddawane serwisowi lub naprawie, a dane pokladowe sg odczyty-
wane do innych celéw. W przypadku gdy takie dane s3 udostepniane producentowi, nalezy je zglasza¢ Komisji,
poczawszy od danych dotyczacych nowych pojazdéw zarejestrowanych w Unii po raz pierwszy w 2021 r.

Zgodnie z rozporzadzeniem (UE) 2017/1151 obowigzek wyposazenia pojazdéw w poktadowe urzadzenia monito-
rujace zuzycie paliwa lub energii nie ma zastosowania do niektérych drobnych producentéw, w zwigzku z czym
powinni oni by¢ réwniez zwolnieni z obowigzku gromadzenia i raportowania danych dotyczacych rzeczywistych
warunkow jazdy. Nie powinno to jednak uniemozliwia¢ drobnym producentom dostarczania danych dotyczacych
rzeczywistych warunkéw jazdy, jezeli sobie tego Zycza.

Dane dotyczace rzeczywistego zuzycia paliwa i energii powinny by¢ gromadzone przez panstwa czlonkowskie
w ramach badan zdatnosci do ruchu drogowego przeprowadzanych zgodnie z dyrektywg Parlamentu Europejskiego
i Rady 2014/45/UE (°). Aby ulatwi¢ realizacje tego zadania, nalezy dostosowaé obowigzek gromadzenia danych
dotyczacych rzeczywistych warunkéw jazdy do wymogéw okreslonych w dyrektywie 2014/45/UE, zaréwno
w odniesieniu do krajowych harmonograméw badan zdatnosci do ruchu drogowego, jak i odczytywania danych
z portu szeregowego pokladowego ukladu diagnostycznego w pojazdach. Gromadzenie danych powinno zatem
rozpoczaé si¢ od pierwszych badan zdatnosci do ruchu drogowego i nie powinno by¢ wymagane przed dniem
20 maja 2023 r., czyli dniem, od ktérego organy i podmioty przeprowadzajgce te badania maja by¢ wyposazone
w niezbedne urzadzenia, takie jak urzadzenia skanujgce, zgodnie z ta dyrektywa. Nie nalezy jednak uniemozliwiaé
panstwom czlonkowskim dostarczania danych przed ta datg, gdyby sobie tego zyczyly.

(10) Producenci i pafistwa cztonkowskie powinni zglasza¢ Komisji i EEA dane dotyczace rzeczywistych warunkéw jazdy

zgromadzone w roku kalendarzowym, korzystajac z procedur przekazywania danych udostgpnionych przez EEA.
Jezeli takie dane nie sg dostepne, co moze mie¢ miejsce w szczegblnosci w pierwszych latach kalendarzowych nastepu-
jacych po 2021 r., producenci i panstwa cztonkowskie powinni poinformowa¢ o tym Komisj¢ i podaé uzasadnienie.

(11) Dane dotyczace rzeczywistego zuzycia paliwa i energii nalezy gromadzi¢ wraz z numerem identyfikacyjnym

pojazdu (VIN). VIN uznaje si¢ za dane osobowe od momentu rejestracji pojazdu i w zwigzku z tym podlega on

Rozporzadzenie Komisji (UE) 2017/1151 z dnia 1 czerwca 2017 r. uzupelniajace rozporzadzenie (WE) nr 715/2007 Parlamentu
Europejskiego i Rady w sprawie homologacji typu pojazd6éw silnikowych w odniesieniu do emisji zanieczyszczen pochodzacych z lek-
kich pojazdéw pasazerskich i uzytkowych (Euro 5 i Euro 6) oraz w sprawie dostgpu do informacji dotyczacych naprawy i utrzymania
pojazd6w, zmieniajace dyrektywe 2007/46/WE Parlamentu Europejskiego i Rady, rozporzadzenie Komisji (WE) nr 692/2008 i rozpo-
rzadzenie Komisji (UE) nr 1230/2012 oraz uchylajace rozporzadzenie Komisji (WE) nr 692/2008 (Dz.U.L 175z 7.7.2017, 5. 1).
Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2014/45/UE z dnia 3 kwietnia 2014 r. w sprawie okresowych badan zdatnosci do ruchu
drogowego pojazdow silnikowych i ich przyczep oraz uchylajgca dyrektywe 2009/40/WE (Dz.U. L 127 z 29.4.2014, s. 51).
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wymogom dotyczacym ochrony takich danych okreslonym w rozporzadzeniu Parlamentu Europejskiego i Rady
(UE) 2016/679 (°). Przetwarzanie VIN do celéw rozporzadzenia (UE) 2019/631 nalezy uznaé za zgodne z prawem
zgodnie z art. 6 ust. 1 lit. ¢) rozporzadzenia (UE) 2016/679. Ponadto nalezy sprecyzowad, ze podmioty zaangazo-
wane w gromadzenie, raportowanie i przetwarzanie VIN uznaje si¢ za administratoréw takich danych w rozumieniu
art. 4 pkt 7 rozporzadzenia (UE) 2016679 oraz — w odniesieniu do EEA i Komisji — w rozumieniu art. 3 pkt 8 roz-
porzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2018/1725 (’). Nalezy réwniez zapewni¢, aby VIN byly groma-
dzone z wykorzystaniem bezpiecznej tacznosci, oraz aby osoby, ktérych dane dotycza, a mianowicie wlasciciele
pojazdéw, byly odpowiednio informowane zgodnie z art. 13 i 14 rozporzadzenia (UE) 2016/679.

(12) Nalezy réwniez doprecyzowal, jak dane dotyczace rzeczywistych warunkéw jazdy i VIN majg by¢ wykorzystywane

oraz podaé okres, przez jaki dane te majg by¢ przechowywane przez rézne podmioty zaangazowane w gromadzenie
i raportowanie. Poniewaz celem jest $ledzenie rozwoju rzeczywistych wynikéw pojazdu w czasie jego szacowanego
okresu eksploatacji, dane powinny by¢ gromadzone przez okres 15 lat dla tego samego pojazdu i przechowywane
przez EEA przez okres 20 lat. Inne podmioty gromadzace i zglaszajace dane powinny jednak przechowywac dane
jedynie przez okres niezbedny do przygotowania danych do przekazania do EEA.

(13) Gromadzenie danych dotyczacych rzeczywistych warunkéw jazdy i VIN powinno byé w pelni przejrzyste, a zatem

wiaciciele pojazdéw powinni mie¢ mozliwos¢ odmowy udostepnienia tych danych producentom lub podczas
badan zdatnosci do ruchu drogowego. Nalezy zauwazy¢, ze prawo wiasciciela pojazdu do odmowy nie opiera si¢
na art. 21 rozporzadzenia (UE) 2016/679, za$ odmowe nalezy uznaé za wazng wylacznie w odniesieniu do tych
danych gromadzonych na potrzeby niniejszego rozporzadzenia.

(14) Dane publikowane zgodnie z art. 12 ust. 1 rozporzadzenia (UE) 2019/631 nie powinny umozliwia¢ identyfikacji

poszczeg6lnych pojazdéw lub kierowcdw, lecz powinny by¢ publikowane wylacznie jako zanonimizowany i zagre-
gowany zbiér danych bez odniesienia do VIN.

(15) W oparciu o oceng, o ktérej mowa w art. 12 ust. 3 akapit pierwszy rozporzadzenia (UE) 2019/631, Komisja

powinna dokona¢ przegladu niektérych aspektéw przepiséw dotyczacych monitorowania, raportowania i publikacji
danych dotyczacych rzeczywistego zuzycia paliwa i energii, uwzgledniajac migdzy innymi dostepnos¢ bezposred-
niego przekazywania danych z pojazddéw.

(16) Aby zapewni¢ dostgpnos¢ danych dotyczacych homologacji typu do celéw ustanowienia procedury weryfikacji emi-

sji CO, z dopuszczonych do uzytku samochodéw osobowych i lekkich pojazdéw uzytkowych, zgodnie z wymogami
art. 13 rozporzadzenia (UE) 2019/631, gromadzenie takich danych na podstawie rozporzadzeni wykonawczych
Komisji (UE) 20171152 (%) i (UE) 2017/1153 (°) powinno by¢ kontynuowane réwniez po wygasnieciu obowigzku
gromadzenia takich danych na mocy tych rozporzadzen z dniem 1 stycznia 2021 r.

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2016/679 z dnia 27 kwietnia 2016 r. w sprawie ochrony 0séb fizycznych
w zwigzku z przetwarzaniem danych osobowych i w sprawie swobodnego przepltywu takich danych oraz uchylenia dyrektywy
95/46/WE (ogélne rozporzadzenie o ochronie danych) (Dz.U. L 119 z 4.5.2016, s. 1).

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2018/1725 z dnia 23 pazdziernika 2018 r. w sprawie ochrony osé6b fizycznych
w zwigzku z przetwarzaniem danych osobowych przez instytucje, organy i jednostki organizacyjne Unii i swobodnego przepltywu
takich danych oraz uchylenia rozporzadzenia (WE) nr 45/2001 i decyzji nr 1247/2002/WE (Dz.U. L 295 z 21.11.2018, s. 39).
Rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE) 2017/1152 z dnia 2 czerwca 2017 r. ustanawiajace metodg okreslania parametrow korela-
¢ji niezbednych do odzwierciedlenia zmian w regulacyjnej procedurze badan w odniesieniu do lekkich samochodéw dostawczych oraz
zmieniajace rozporzadzenie wykonawcze (UE) nr 293/2012 (Dz.U. L 175z 7.7.2017, s. 644).

Rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE) 2017/1153 z dnia 2 czerwca 2017 r. ustanawiajace metode okre$lania parametréw korela-
¢ji niezbednych do odzwierciedlenia zmian w regulacyjnej procedurze badari oraz zmieniajace rozporzadzenie (UE) nr 1014/2010
(Dz.U.L 1752 7.7.2017,s. 679).



5.3.2021 Dziennik Urzgdowy Unii Europejskiej L77/11

(17) Organy udzielajace homologacji typu powinny zatem zapewnié, aby dane dotyczace badan prowadzonych zgodnie
z rozporzagdzeniem (UE) 20171151 byly nadal rejestrowane i przekazywane Wsp6lnemu Centrum Badawczemu
Komisji, z zastosowaniem zapewnionej przez nie procedury bezpiecznego przekazu.

(18) Od dnia 1 stycznia 2021 r. nie jest juz konieczne ustalanie pozioméw emisji CO, dla samochodéw osobowych i lek-
kich pojazdow uzytkowych zgodnie z nowym europejskim cyklem jezdnym (NEDC), jak przewidziano w rozporza-
dzeniach wykonawczych (UE) 2017/1152 i (UE) 20171153, z wyjatkiem dotadowywanych zewnetrznie hybrydo-
wych elektrycznych samochodéw osobowych wprowadzanych do obrotu do dnia 31 grudnia 2022 r., w przypadku
ktérych producent chce korzystac z superjednostek okreslonych w art. 5 rozporzadzenia (UE) 2019/631.

(19) Poniewaz przejicie od norm emisji CO, opartych na NEDC do norm opartych na §wiatowej zharmonizowanej pro-
cedurze badania pojazdéw lekkich, okreslonej w rozporzadzeniu (UE) 2017/1151, zostanie w pelni zakoficzone
dopiero pod koniec 2023 r., a ostateczne raportowanie nastgpi w ramach corocznego procesu monitorowania
danych dotyczacych CO, w 2024 r., oraz w $wietle — w szczeg6lnosci — przepiséw dotyczacych ekoinnowacji i pojaz-
déw z koncowej partii produkgji, rozporzadzenia wykonawcze (UE) 2017/1152 i (UE) 2017/1153 powinny pozos-
ta¢ w mocy do konica 2024 r.

(20) Zgodnie z art. 42 ust. 1 rozporzadzenia (UE) 2018/1725 skonsultowano si¢ z Europejskim Inspektorem Ochrony
Danych; swoje uwagi przekazal on w dniu 14 stycznia 2021 r.

(21)  Srodki przewidziane w niniejszym rozporzadzeniu s3 zgodne z opinia Komitetu ds. Zmian Klimatu,

PRZYJMUJE NINIEJSZE ROZPORZADZENIE:

ROZDZIAL 1

PRZEPISY OGOLNE

Artykut 1

Przedmiot

1. Niniejsze rozporzadzenie okresla szczegbtowe zasady dotyczace procedur monitorowania i raportowania przez pan-
stwa cztonkowskie i producentéw danych dotyczacych emisji CO, z nowych samochodéw osobowych i lekkich pojazdéw
uzytkowych, a takze danych dotyczacych rzeczywistych emisji CO, oraz rzeczywistego zuzycia paliwa lub energii przez te
pojazdy.

2. Do celéw ustanowienia procedury weryfikacji emisji CO, z pojazdéw dopuszczonych do uzytku zgodnie z art. 13
rozporzadzenia (UE) 2019/631 niniejsze rozporzadzenie przewiduje rowniez zglaszanie przez wlasciwe organy panstw
cztonkowskich niekt6rych danych zarejestrowanych w ramach badan homologacji typu prowadzonych zgodnie z rozporza-
dzeniem (UE) 2017/1151.

Artykut 2
Definicje

Oprocz definicji okreslonych w art. 3 rozporzadzenia (UE) 2019/631 zastosowanie maja nastgpujgce definicje:

a) ,szczegblowe dane z monitoringu” oznaczajg szczegbtowe dane z monitoringu okreslone dla samochodéw osobowych
w czesci B sekcja 2 zalgcznika II do rozporzadzenia (UE) 2019/631 oraz dla lekkich pojazdéw uzytkowych w czesci
C sekcja 2 zalgcznika I do tego rozporzadzenia;

b) ,dane z monitorowania w formie zagregowanej” oznaczajg dane zagregowane okreslone dla samochodéw osobowych
w czesci B sekcja 1 zalgcznika 11 do rozporzadzenia (UE) 2019/631 oraz dla lekkich pojazdéw uzytkowych w czesci
C sekcja 1 zalgcznika I do tego rozporzadzenia;
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¢) ,dane dotyczace rzeczywistych warunkéw jazdy” oznaczaja dane, o ktorych mowa w pkt 3.1 lit. a) i b) oraz pkt 3.2
lit. a)-g) i ) zalgcznika XXII do rozporzadzenia (UE) 2017/1151, uzyskane z pokladowych urzadzen monitorujacych
zuzycie paliwa lub energii.

ROZDZIAL 2

RAPORTOWANIE DANYCH ZGODNIE Z ART. 7 ROZPORZADZENIA (UE) 2019/631

Artykut 3
Dane z monitorowania w formie zagregowanej i szczegétowe dane z monitoringu

1. Panstwa czlonkowskie zapewniaja utrzymanie, gromadzenie, kontrole, weryfikacje¢ i terminowe przekazywanie
danych z monitorowania w formie zagregowanej i szczegétowych danych z monitoringu Komisji i Europejskiej Agencji
Srodowiska (EEA).

Pafistwa czlonkowskie zapewniaja, aby wnioski EEA o wyjasnienia lub korekte przekazanych danych byly niezwlocznie
rozpatrywarne przez osoby wyznaczone przez nie do kontaktow.

2. Dane z monitorowania w formie zagregowanej i szczegélowe dane z monitoringu zglasza si¢ w dwéch oddzielnych
zbiorach danych dotyczacych, odpowiednio, samochodéw osobowych zgodnie z cz¢$cia B zalgcznika II do rozporzadzenia
(UE) 2019/631 i lekkich pojazdéw uzytkowych zgodnie z czgscig C zalgcznika III do tego rozporzadzenia.

3. Panstwa czlonkowskie przekazujg dane z monitorowania w formie zagregowanej i szczeg6towe dane z monitoringu
za pomocy elektronicznego przekazu danych do centralnego repozytorium danych (CDR) zarzadzanego przez EEA. Pan-
stwa cztonkowskie zawiadamiajg Komisje o przekazaniu danych.

Artykut 4

Wstepne obliczenia i dane

1.  Komisja wraz z EEA zapewniaja, zgodnie z art. 7 ust. 4 rozporzadzenia (UE) 2019/631, aby kazdy producent i grupa
producentéw odpowiedzialnych za nowe samochody osobowe lub lekkie pojazdy uzytkowe zarejestrowane w Unii byli
powiadamiani o wstgpnym obliczeniu docelowego indywidualnego poziomu emisji i $redniego indywidualnego poziomu
emisji CO, oraz o danych zgloszonych przez pafistwa czlonkowskie.

2. Wstepne obliczenia i dane, o ktérych mowa w ust. 1, sg zglaszane oddzielnie dla samochod6éw osobowych i lekkich
pojazdow uzytkowych i zawieraja wpisy, ktore na podstawie nazwy producenta i $wiatowego kodu identyfikacyjnego pro-
ducenta mozna przypisa¢ danemu producentowi.

3. Centralny rejestr danych, o ktérym mowa w art. 7 ust. 4 rozporzadzenia (UE) 2019/631, obejmuje wszystkie wpisy
zgloszone przez panstwa cztonkowskie, z wyjatkiem numeréw identyfikacyjnych pojazdéw (VIN).

VIN sg przechowywane przez EEA przez okres 20 lat od daty ich pierwszego zaladowania do CDR lub do repozytorium
danych biznesowych (BDR) EEA.

Artykut 5

Szczegétowe informacje dotyczace producenta

Producenci, ktérzy wprowadzajg lub zamierzajg wprowadza¢ do obrotu w Unii samochody osobowe lub lekkie pojazdy
uzytkowe objete zakresem rozporzadzenia (UE) 2019/631, niezwlocznie przekazuja Komisji nastgpujace informacje
i wszelkie zmiany tych informacji:

a) nazwe producenta, ktorg zamieszczajg lub zamierzajg zamiesci¢ na $wiadectwach zgodnosci;

b) $wiatowy kod identyfikacyjny producenta, odpowiadajacy pierwszym trzem znakom VIN, ktéry zamieszczaja lub
zamierzaja zamiesci¢ na $wiadectwach zgodnosci;
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¢) do celéw powiadomienia, o ktérym mowa w art. 7 ust. 4 akapit drugi rozporzadzenia (UE) 2019/631, imig i nazwisko
oraz adres osoby wyznaczonej do kontaktéw reprezentujacej producenta, do ktérej nalezy kierowaé powiadomienie
o wstepnych obliczeniach i danych.

Imi¢ i nazwisko oraz adres, o ktérych mowa w lit. ¢) uznaje si¢ za dane osobowe w rozumieniu rozporzadzenia (UE)
2018/1725.

Artykut 6

Powiadamianie o btedach w danych stosowanych do wstepnych obliczen

1. Jezeli producent weryfikuje wstepne dane zgodnie z art. 7 ust. 5 akapit pierwszy rozporzadzenia (UE) 2019/631,
wykorzystuje on zbiér danych dostarczony w tym celu przez EEA.

2. W przypadku stwierdzenia bledu w zbiorze danych producent, w miar¢ mozliwosci, koryguje go i wskazuje, za
pomocg oddzielnej pozycji w zbiorze danych dla kazdego wpisu dotyczacego pojazdu, zatytulowanej ,Uwagi producenta”,
jeden z nastepujacych kodow:

a) kod A, jezeli wpis zostal zmieniony przez producenta;

b) kod B, jezeli producent nie moze zidentyfikowaé pojazdu;

) kod C, jezeli pojazd nie wchodzi w zakres rozporzadzenia (UE) 2019/631;

d) kod D, jezeli producent, ktéremu przypisano pojazd kategorii N1, jest producentem pojazdu skompletowanego, ale nie
jest producentem niekompletnego lub kompletnego pojazdu podstawowego.

Do celéw lit. b) pojazd uznaje si¢ za niemozliwy do zidentyfikowania, jezeli brakuje numeru VIN lub jest on ewidentnie nie-
prawidlowy.

3. Producenci powiadamiaja Komisje o wszelkich bledach zgodnie z art. 7 ust. 5 rozporzadzenia (UE) 2019/631
poprzez zaladowanie kompletnego skorygowanego zbioru danych do BDR. Przesylaja rowniez elektroniczng kopie powia-
domienia w celach informacyjnych na nastgpujace adresy poczty elektronicznej:

EC-CO,-LDV-implementation@ec.curopa.eu
oraz
CO,-monitoring@eea.curopa.cu

4. Producenci zapewniajg, aby wnioski o wyjasénienia dotyczace korekt skladane przez Komisje lub EEA byly niezwlocz-
nie rozpatrywane przez osoby wyznaczone do kontaktéw zgodnie z art. 5 lit. ¢) niniejszego rozporzadzenia.

5. Jezeli producent nie powiadomi Komisji o bledach przed uptywem trzymiesiecznego okresu przewidzianego w art. 7
ust. 5 rozporzadzenia (UE) 2019/631, wstepne wartosci zgtoszone zgodnie z art. 7 ust. 4 tego rozporzadzenia uznaje si¢ za
ostateczne.

Artykut 7

Raportowanie danych dotyczacych skompletowanych lekkich pojazdéw uzytkowych

Producenci pojazdu podstawowego, o ktérych mowa w pkt 1.2.2 zalgcznika III do rozporzadzenia (UE) 2019/631, przeka-
zujg dane, o ktérych mowa w tym punkcie, za posrednictwem elektronicznego przekazu danych do BDR najpéZniej w ter-
minie trzech miesigcy od otrzymania powiadomienia o wstepnych danych zgodnie z art. 4 niniejszego rozporzadzenia.


email:-LDV-implementation@ec.europa.eu
email:-monitoring@eea.europa.eu
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Artykut 8
Raportowanie emisji CO, w cyklu NEDC do celéw art. 5 rozporzadzenia (UE) 2019/631

1. Producent nowych samochodéw osobowych zarejestrowanych w latach kalendarzowych 2021 lub 2022 o zmierzo-
nych warto$ciach CO, w cyklu NEDC ponizej 50 g CO,/km, jak przewidziano w art. 5 rozporzadzenia wykonawczego (UE)
2017/1153, zglasza Komisji te zmierzone wartosci CO, w cyklu NEDC wraz z powiadomieniem, o ktérym mowa w art. 6
niniejszego rozporzadzenia.

2. Komisja moze zwrdci¢ si¢ do producenta o dostarczenie odpowiednich $wiadectw zgodnosci i $wiadectw homologa-
qji typu, ktére potwierdzaja zgltoszone wartosci emisji CO,.

ROZDZIAL 3

GROMADZENIE I RAPORTOWANIE DANYCH DOTYCZACYCH RZECZYWISTYCH WARUNKOW JAZDY

Artykut 9
Gromadzenie i raportowanie danych dotyczacych rzeczywistych warunkéw jazdy przez producentéw

1. Producenci gromadzg dane dotyczgce rzeczywistych warunkéw jazdy wraz z VIN nowych samochodéw osobowych
i nowych lekkich pojazdéw uzytkowych, ktore sa rejestrowane od dnia 1 stycznia 2021 r. i ktdre s3 wyposazone w pokla-
dowe urzadzenia monitorujace zuzycie paliwa lub energii zgodnie z art. 4a rozporzadzenia (UE) 2017/1151, chyba ze
wlasciciel pojazdu wyraznie odméwi udostepnienia tych danych producentowi lub jego autoryzowanemu sprzedawcy lub
autoryzowanej stacji obstugi.

2. Jezeli dane dotyczace rzeczywistych warunkéw jazdy i VIN nie s3 gromadzone przez producenta w drodze bezpo-
$redniego przekazu danych z pojazdu, producent zapewnia, aby dane byly gromadzone i przekazywane mu przez autory-
zowanego sprzedawce lub autoryzowang stacje obstugi za kazdym razem, gdy pojazd jest poddawany serwisowi lub napra-
wie lub wszelkiej innej interwencji, a dane s3 odczytywane z portu szeregowego pokladowego ukladu diagnostycznego
pojazdu. Stosowane urzadzenie lub urzadzenie skanujgce musi umozliwia¢ odczytywanie danych zapisanych na poktado-
wym urzadzeniu monitorujacym zuzycie paliwa lub energii. Odczyt danych jest bezplatny i nie podlega zadnym szczegdl-
nym warunkom.

Producent oraz, w stosownych przypadkach, autoryzowany sprzedawca lub autoryzowana stacja obstugi zapewniajg, aby
do gromadzenia VIN stosowano bezpieczng tacznosé.

3. W dniu 1 kwietnia kazdego roku, ze skutkiem od 2022 r., producent zglasza Komisji wszelkie dane dotyczace rzeczy-
wistych warunkéw jazdy i numery VIN zgromadzone w poprzednim roku kalendarzowym, jak okreslono w tabeli 1
w zalgczniku, poprzez zatadowanie ich do BDR.

W przypadku gdy w tym samym roku kalendarzowym producent gromadzi kilka wpiséw odnoszacych si¢ do tego samego
numeru VIN, przekazuje si¢ wpis o danych dotyczacych rzeczywistych warunkéw jazdy wskazujacy najwicksza catkowita
przebyta odlegto$é. Dane dotyczace rzeczywistych warunkéw jazdy dla danego pojazdu s3 gromadzone przez okres nie-
przekraczajacy 15 lat od dnia, w ktérym dane dotyczace tego pojazdu zostaly po raz pierwszy zgloszone EEA.

Jezeli producent twierdzi, ze dane dotyczace rzeczywistych warunkéw jazdy nie moga by¢ zgloszone lub moga by¢ zglo-
szone jedynie czg$ciowo, sktada stosowne o$wiadczenie Komisji wraz z uzasadnieniem. O$wiadczenie i uzasadnienie sg
fadowane do BDR.

4. Ust. 1, 21 3 nie majg zastosowania do drobnych producentéw, o ktérych mowa w art. 15 ust. 11 rozporzadzenia (UE)
2017/1151.

Artykut 10
Gromadzenie i raportowanie danych dotyczacych rzeczywistych warunkow jazdy przez panstwa cztonkowskie

1. Panstwa czlonkowskie zapewniajg, aby organy lub podmioty, o ktérych mowa w art. 4 ust. 2 dyrektywy 2014/45/UE,
gromadzily dane dotyczace rzeczywistych warunkow jazdy i VIN nowych samochodéw osobowych i nowych lekkich
pojazdéw uzytkowych, ktore sg rejestrowane od dnia 1 stycznia 2021 r. i ktére sg wyposazone w pokladowe urzadzenia
monitorujgce zuzycie paliwa lub energii zgodnie z art. 4a rozporzadzenia (UE) 2017/1151.
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Ze skutkiem od dnia 20 maja 2023 r. dane dotyczace rzeczywistych warunkéw jazdy wraz z numerami VIN s3 groma-
dzone, gdy pojazdy poddawane sa badaniom zdatnosci do ruchu drogowego zgodnie z art. 5 dyrektywy 2014/45/UE,
chyba ze wiasciciel pojazdu wyraznie odméwi udostgpnienia tych danych.

Dane dotyczace rzeczywistych warunkéw jazdy odczytuje si¢ za pomocg urzadzenia do polaczenia z elektronicznym inter-
fejsem pojazdu, takiego jak urzadzenie skanujace, o ktérym mowa w zalaczniku IIT do dyrektywy 2014/45/UE. Stosowane
urzadzenie musi umozliwia¢ odczytywanie danych zapisanych na pokladowym urzadzeniu monitorujacym zuzycie paliwa
lub energii.

2. Zeskutkiem od 2022 r. panstwa cztonkowskie zapewniaja, aby dane dotyczace rzeczywistych warunkéw jazdy wraz
z numerami VIN, jak okreslono w tabeli 1 w zalaczniku, ktére zostaly zgromadzone w poprzednim roku kalendarzowym,
byly zglaszane Komisji corocznie w dniu 1 kwietnia poprzez zaladowanie tych danych do CDR. Jezeli takie dane nie sa
dostepne, do CDR faduje si¢ stosowne o$wiadczenie, w tym powody, dla ktérych dane te nie s dostepne.

Panstwa czlonkowskie zapewniajg, aby dane dotyczace rzeczywistych warunkéw jazdy dla danego pojazdu byly groma-
dzone przez okres nieprzekraczajacy 15 lat od dnia, w ktérym dane te zostaly po raz pierwszy zgloszone EEA.

Panstwa cztonkowskie oraz organy i podmioty odpowiedzialne za gromadzenie VIN zapewniajg, aby do gromadzenia VIN
stosowano bezpieczng tacznosé.

Artykut 11

Obowiazki w zakresie ochrony danych osobowych

1. Nastgpujace podmioty odpowiedzialne za gromadzenie VIN wraz z danymi dotyczacymi rzeczywistych warunkéw
jazdy bezposrednio z pojazdéw uznaje si¢, w odniesieniu do gromadzenia i przetwarzania VIN, za administratoréw odpo-
wiednich danych w rozumieniu art. 4 pkt 7 rozporzadzenia (UE) 2016/679:

a) producenci w przypadku bezposredniego przekazywania danych z pojazdéw do producenta;
b) autoryzowani sprzedawcy lub autoryzowane stacje obstugi;

¢) organy lub podmioty odpowiedzialne za badania zdatnosci do ruchu drogowego.

Podmioty te zapewniaja wywiazanie si¢ przez siebie z obowiazku przekazywania informacji wlascicielom pojazdéw wyste-
pujacych w charakterze oséb, ktdrych dane dotycza, jak okreslono w art. 13 tego rozporzadzenia.

2. Jezeli numery VIN zostaly uzyskane posrednio od wlasciciela pojazdu do celow art. 3, 9 lub 10, panstwa czlonkow-
skie oraz, w stosownych przypadkach, producenci, dziatajagc w charakterze administratoréw danych, zapewniaja wywiaza-
nie si¢ przez siebie z obowigzku informowania wlascicieli pojazdéw okreslonego w art. 14 rozporzadzenia (UE) 2016/679.

3. W odniesieniu do gromadzenia i przetwarzania VIN do celéw niniejszego rozporzadzenia EEA i Komisje uznaje si¢ za
administratoréw danych z zastrzezeniem przepiséw okreslonych w rozporzadzeniu (UE) 2018/1725.

4. VINi dane dotyczgce rzeczywistych warunkéw jazdy zgromadzone zgodnie z art. 9 i 10 niniejszego rozporzadzenia
nie mogg by¢ wykorzystywane do zadnych innych celéw niz cele okreslone w art. 12 rozporzadzenia (UE) 2019/631.

5. VINi dane dotyczace rzeczywistych warunkéw jazdy zgromadzone zgodnie z art. 9 i 10 moga by¢ przechowywane
wylacznie przez nastgpujace okresy:

a) przez producentéw — do czasu zgloszenia tych danych zgodnie z art. 9 ust. 3;

b) przez autoryzowanych sprzedawcow i autoryzowane stacje obstugi — do czasu przekazania tych danych producentowi
zgodnie z art. 9 ust. 2;

) przez organy i podmioty odpowiedzialne za badania zdatnosci do ruchu drogowego — do czasu przekazania tych
danych EEA lub organowi wyznaczonemu przez panstwa czlonkowskie do zglaszania danych do EEA, zgodnie
z art. 10 ust. 2;

d) przez organy wyznaczone przez panstwa czlonkowskie do zglaszania do EEA danych dotyczacych rzeczywistych
warunkow jazdy — do czasu zgloszenia tych danych zgodnie z art. 10 ust. 2;
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e)

przez EEA — do 20 lat od daty pierwszego zaladowania danych do BDR zgodnie z art. 9 ust. 3 lub do CDR zgodnie z
art. 10 ust. 2.

Artykut 12

Publikowanie danych dotyczacych rzeczywistych warunkow jazdy

Ze skutkiem od grudnia 2022 r. Komisja publikuje co roku zanonimizowane i zagregowane zbiory danych w podziale na
samochody osobowe i lekkie pojazdy uzytkowe napedzane silnikiem spalinowym wewnetrznego spalania oraz dotadowy-
wane zewngtrznie hybrydowe pojazdy elektryczne (OVC-HEV) tych samych kategorii, w tym nast¢pujace dane dla kazdego
producenta:

3)
b)
9
d)

$rednie zuzycie paliwa (I/100 km) na podstawie danych zgloszonych zgodnie z art. 91 10;
Srednie zuzycie energii elektrycznej (kWh/100 km) na podstawie danych zgloszonych zgodnie z art. 91 10;
$rednie emisje CO, (g/km) obliczone na podstawie danych zgloszonych zgodnie z art. 91 10;

roznica miedzy $rednim zuzyciem paliwa, o ktérym mowa w lit. a), a Srednia warto$ci zuzycia paliwa zarejestrowanych
w $wiadectwach zgodnosci tych samych pojazdéw, co pojazdy, dla ktérych zgloszono dane dotyczace rzeczywistych
warunkéw jazdy;

réznica migdzy Srednim zuzyciem energii elektrycznej, o ktérym mowa w lit. b), a $rednig wartosci zuzycia energii elek-
trycznej zarejestrowanych w $wiadectwach zgodnosci tych samych pojazdéw, co pojazdy, dla ktérych zgloszono dane
dotyczgce rzeczywistych warunkéw jazdy;

réznica migdzy $rednimi emisjami CO, (g/km) obliczonymi zgodnie z lit. ¢) a $rednig warto$ci emisji CO, zarejestrowa-
nych w $wiadectwach zgodnosci tych samych pojazddéw, co pojazdy, dla ktérych zgloszono dane dotyczace rzeczywis-
tych warunkéw jazdy.

Lit. b) i €) maja zastosowanie wylacznie do OVC-HEV.

Artykut 13

Przeglad

Na podstawie oceny, o ktorej mowa w art. 12 ust. 3 akapit pierwszy rozporzadzenia (UE) 2019/631, Komisja dokonuje
przegladu wykonania art. 9-12 niniejszego rozporzadzenia, uwzgledniajac w szczegdlnosci:

liczbe pojazdéw wyposazonych w urzadzenia do bezposredniego przekazu danych;

potrzebg stalego monitorowania i raportowania danych dotyczacych rzeczywistych warunkéw jazdy przez producen-
tow;

okres, w ktorym dane dotyczace rzeczywistych warunkéw jazdy musza by¢ monitorowane i raportowane;

odpowiedni poziom agregacji danych publikowanych przez Komisje zgodnie z art. 12 niniejszego rozporzadzenia.

ROZDZIAL 4

MONITOROWANIE I RAPORTOWANIE DANYCH Z BADAN PROWADZONYCH ZGODNIE Z ROZPORZADZENIEM (UE)

1.

2017/1151

Artykut 14
Dane z badan

Organy udzielajace homologacji typu zapewniaja rejestracje danych okreslonych w tabeli 2 w zalgczniku w odniesie-

niu do kazdego badania typu 1 przeprowadzonego zgodnie z zalacznikiem XXI do rozporzadzenia (UE) 2017/1151.
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2. Zarejestrowane dane s3 tadowane w formacie zaszyfrowanym na specjalny serwer Komisji. Jezeli dane zostaly pra-
widlowo zaladowane, z serwera Komisji przesylane jest potwierdzenie podmiotowi fadujacemu dane.

3. Dane z badan nie s publikowane.

Artykut 15
Uchylenie

1. Rozporzadzenie (UE) nr 10142010 i rozporzadzenie wykonawcze (UE) nr 293/2012 tracg moc z dniem 1 marca
2021 r.

2. Rozporzadzenia wykonawcze (UE) 2017/1152 1 (UE) 2017/1153 tracg moc z dniem 1 stycznia 2025 r.

Artykut 16
Wejscie w Zycie

Niniejsze rozporzadzenie wchodzi w zycie dwudziestego dnia po jego opublikowaniu w Dzienniku Urzedowym Unii Euro-
pejskiej.

Niniejsze rozporzadzenie wigze w calodci i jest bezposrednio stosowane we wszystkich pan-
stwach cztonkowskich.

Sporzadzono w Brukseli dnia 4 marca 2021 1.

W imieniu Komisji
Ursula VON DER LEYEN
Przewodniczgca
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0ZALACZNIK

1. Gromadzenie i raportowanie danych dotyczacych rzeczywistych warunkow jazdy i VIN zgodnie z art. 91 10

Tabela 1

Dane podlegajace raportowaniu zgodnie z art. 91 10

Parametr n{) es(gl;a Pojazdy kategorii M1 i N1
Pojazdy wyposazone
wylacznie w silnik spalinowy .
wewnetrznego spalani:fl (ICEV) Hﬁgﬁiﬁ%g}fj&skggﬁ?e
oraz hybrydowe pojazdy (OVC-HEV) ()
elektryczne niedotadowywane
zewngtrznie (NOVC-HEV) (")
Numer identyfikacyjny pojazdu - v v
Calkowite zuzycie paliwa (w calym okresie 1 v J
eksploatacji)
Calkowita przebyta odleglos¢ (w catym okresie km v v
eksploatacji)
Calkowite zuzycie paliwa podczas pracy 1 _ J
z roztadowaniem (w calym okresie eksploatacji)
Calkowite zuzycie paliwa podczas pracy 1 _ J
zwigkszajacej tadowanie mozliwej do wyboru
przez kierowce (w calym okresie eksploatacji)
Calkowita przebyta odleglo$¢ podczas pracy km _ J
z roztadowaniem z wylgczonym silnikiem
(w calym okresie eksploatacji)
Calkowita przebyta odleglos¢ podczas pracy km _ V
z roztadowaniem z wlaczonym silnikiem
(w calym okresie eksploatacji)
Calkowita przebyta odleglo$¢ podczas pracy km _ J
zwigkszajacej tadowanie mozliwej do wyboru
przez kierowce (w calym okresie eksploatacji)
Calkowita energia z sieci przesylana do kWh _ J
akumulatora (w calym okresie eksploatacji)

(") Napedzane wylgcznie mineralnym olejem napedowym, biodieslem, benzyna, etanolem lub jakakolwiek kombinacja tych paliw.
(%) Napedzane energia elektryczna i mineralnym olejem napgdowym, biodieslem, benzyna lub etanolem.

2. Raportowanie danych zgodnie z art. 14
Dla kazdej rodziny interpoladji, tj. dla pojazdu High (VH) i, w stosownych przypadkach, pojazdu Low (VL) lub pojazdu M,
dla badan typu 1 wykonanych zgodnie z zalacznikiem XXI do rozporzadzenia (UE) 2017/1151, nalezy podac nastepujace

parametry.

O ile w tabeli 2 nie wskazano inaczej, jezeli przeprowadza si¢ wigcej niz jedno badanie typu 1 pojazdu High lub pojazdu
Low, dane z bada1i zglasza si¢ zgodnie z nastgpujacymi zasadami:

a) w przypadku dwdch badani typu 1, dane z badania typu 1 o najwyzszych zmierzonych emisjach CO, (cykl mieszany);

b) w przypadku trzech badan typu 1, dane z badania typu 1 z mediang zmierzonych emisji CO, (cykl mieszany).
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Tabela 2
Dane z badania typu 1
Zrédlo (o ile nie
okreslono inaczej,
Nr Parametry Jednostka wszystkie odniesienia Uwagi
dotycza rozporzadzenia
(UE) 2017/1151)
1 Identyfikator rodziny - Zalacznik I dodatek 4 | Nalezy dostarczy¢ dane dla kazdej rodziny
interpolacji sekcja Il pkt 0 interpolacji posiadajgcej homologacje typu.
Swiadectwa
homologadji typu
2 Identyfikator - - Wskazac identyfikator macierzystej rodziny
macierzystej rodziny interpolacji, jezeli dane z badari zostaly
interpolacji okreslone dla innej rodziny interpolagji.
(w stosownych
przypadkach)
3 Rozszerzenie - Swiadectwo 0 = Nie | 1 =Tak — jezeli badanie wykonuje
homologagji typu homologacji typu WE si¢ w celu przedtuzenia homologacji typu
4 Rodzaj napedu - Whylgcznie ICEV, OVC-HEV, NOVC-HEV
5 Kategoria i klasa Zakacznik I dodatek 3 M1 lub N1 klasy 1, 2 lub 3
pojazdu pkt 0.4
6 Typ zaptonu Zalgcznik 1 dodatek 3 Zapton iskrowy lub samoczynny
pkt 3.2.1.1
7 Liczba cylindréw - Zalacznik I dodatek 3 | Liczba, jezeli nie podano, wartoscig domysing
pkt 3.2.1.2 jest 4
8 Skok mm Zalgcznik I dodatek 3
pkt 3.2.1.2.2
9 Pojemnos¢ silnika cm’ Zalacznik I dodatek 3
pkt 3.2.1.3
10 Moc znamionowa kw Zalgcznik T dodatek 3
silnika pkt 3.2.1.8
11 Predkos¢ obrotowa min’ Zalacznik I dodatek 3 | Predkosc obrotowa silnika przy maksymalnej
silnika przy mocy pkt 3.2.1.8 mocy netto
znamionowej silnika
12 Rodzaj paliwa - Zalgcznik I dodatek 3 olej napedowy/benzyna/gaz ptynny/gaz
pkt 3.2.2.1 ziemny lub biometan/etanol (E85)/biodiesel/
wodor
13 Pojazd dwupaliwowy - Zalacznik I dodatek 3 0 =Nie | 1 =Tak
pkt 3.2.2.4 W przypadku pojazdow dwupaliwowych
nalezy przedstawi¢ wyniki badari dla obu
rodzajéw paliwa (2 formularze danych wejs-
ciowych)
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14 Moc maksymalna kw Zalacznik I dodatek 3 OVC-HEV i NOVC-HEV
kazdego urzadzenia pkt 3.3.1.1.1
elektrycznego (PO, P1,

P2, P2 — przekladnia
planetarna, P3 lub
P4) (*)
15 Liczba ogniw REESS - Pkt 3.3.2.1 dodatku 3 OVC-HEV i NOVC-HEV
do zalgcznika I

16 Pojemnos¢é Ah Zalacznik I dodatek 3 | Pojemnos¢ akumulatora o niskim napieciu
akumulatora pkt 3.4.4.5
roboczego

17 Napigcie znamionowe \ Zalgcznik I dodatek 3 Napigcie znamionowe alternatora
alternatora pkt 3.4.4.5 (obowigzkowe dla pojazdu wykgcznie ICEV)

18 Wymiary opon - Zalgcznik I dodatek 3 | Kod opony (np. P195/55R1685H) opon
(przednie/tylne): pkt 3.5.7.1 badanego pojazdu

Parametry badanego
pojazdu

19 Wspodlezynnik N Pkt 3.5.7.1 dodatku 3 VH i VL (w stosownych przypadkach)
obcigzenia drogowego do zalgcznika I
FO

20 Wspolezynnik N/(km/h) Pkt 3.5.7.1 dodatku 3 VH i VL (w stosownych przypadkach)
obcigzenia drogowego do zalgcznika I
F1

21 Wspdlezynnik N/(km/h)? Pkt 3.5.7.1 dodatku 3 VH i VL (w stosownych przypadkach)
obcigzenia drogowego do zalgcznika I
F2

22 Typ skrzyni biegéw - Zalacznik I dodatek 3 Reczna/automatyczna/CV T [przektadnia

pkt 4.5.1 planetarna

23 Przelozenia w skrzyni - Zalacznik I dodatek 3 Oddzielnie dla kazdego biegu
biegow pkt 4.6

24 Przelozenie(-a) - Zalgcznik 1 dodatek 3 Jezeli pojazd posiada wigcej niz jedng
przekladni gléwnej pkt 4.6 przektadnig gléwng, nalezy wprowadzié

wartosci dla kazdego biegu oddzielnie

25 Wartosci dodatkowego % Zalacznik I dodatek 3 Nalezy zglosi¢ wartosci w przypadku
marginesu pkt 4.6.1.7.1 stosowania do obliczenia zmiany biegéw
bezpieczenstwa (ASM)

26 Kola napedowe - Zalacznik I dodatek 4 | Naped na dwa kota, naped na cztery kota

pkt 1.7

27 Emisje CO, w trybie g CO,/km Zalacznik I dodatek 4 Wylgcznie OVC-HEV
roztadowania (cykl pkt 2.5.3.2 W przypadku 2 lub 3 badari przedstawia sig
mieszany) wszystkie wyniki.

28 Emisje CO, w cyklu g CO,/km Pkt 2.5.3.3 dodatku 4 Wylgcznie OVC-HEV.
mieszanym, wazone do zalacznika I W przypadku 2 lub 3 badafi przedstawia si¢
(zmierzone) wszystkie wyniki.

29 Emisje CO, w cyklu g CO,/km Zalacznik I dodatek 4 Wylgcznie OVC-HEV
mieszanym, wazone pkt 2.5.3.3

(zadeklarowane)
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30 Réwnowazny zasieg km Zalacznik I dodatek 4 Wylgcznie OVC-HEV
przy zasilaniu tylko pkt 2.5.3.7.2
energig elektryczng
(EAER) w cyklu
mieszanym

31 Predkos¢ obrotowa min’! ZalacznikIdodatek 8a |  Predkos¢ biegu jatowego w stanie cieplym
silnika na biegu pkt 1.1.2
jatowym

32 Wspolczynniki g CO,/MJ Zalacznik Idodatek 8a | WartosC zgodnie z tabelg A6.App2/3 uzyta
Willansa dla ICE dla pkt 1.1.3 do korekty RCB
emisji CO,

33 Pojemnos¢ trakcyjnego Ah Zalgcznik Idodatek 8a OVC-HEV i NOVC-HEV
REESS pkt 1.1.10

34 Rodzaj technologii - ZalacznikIdodatek 8a OVC-HEV i NOVC-HEV
trakcyjnego REESS pkt 1.1.10

35 Warto$¢ nominalna \ Zalgcznik Idodatek 8a OVC-HEV i NOVC-HEV
napiecia trakcyjnego pkt 1.1.10 Wartosci nominalne lub szeregow czasowych
REESS lub szeregi stosowane do badania (20 Hz)
czasowe napiecia
trakcyjnego REESS

36 Masa prébna kg ZalacznikIdodatek 8a VH i VL (w stosownych przypadkach)

pkt 1.2.1 dla VH i pkt
1.3.1 dla VL

37 Liczba osi hamowni - ZalacznikIdodatek 8a | Konfiguracja hamowni podwoziowej podczas
podwoziowej w czasie pkt 2.1 badania typu 1 (1 05, 2 osie) dla VH/VL
badania

38 Prad alternatora A Zgodnie z pomiarem Tablica: 1 Hz, rozdzielczosé 0,1 A,

(w przypadku w badaniu typu 1 zewngtrzne urzgdzenie pomiarowe
pojazdow NOVCiOVC- zsynchronizowane z hamownig podwoziowg
HEV: konwertera

DC/DC po stronie

niskiego napiegcia)

39 Wspodlezynnik - ZalacznikIdodatek 8a | Emisje CO,; w przypadku pojazdéw bez
regeneracji K; pkt 2.1.1.2.1 ukladéw okresowej regeneracji wartos¢ ta
multiplikatywny/ wynosi 1.
addytywny

40 Zmierzone emisje CO, g CO,/km Zalgcznik Idodatek 8a | Nieskorygowana wartos¢ zmierzona Mco .1
w fazie malej predkosci pkt 2.1.1.2.1 w fazie matej predkosci (w przypadku

pojazdéw NOVC i OVC-HEV wartos¢
w trybie tadowania podtrzymujgcego)

41 Zmierzone emisje CO, g CO,/km Zalgcznik Idodatek 8a | Nieskorygowana wartos¢ zmierzona Mcoo 1
w fazie Sredniej pkt 2.1.1.2.1 w fazie Sredniej predkosci (w przypadku
predkosci pojazdéw NOVC i OVC-HEV wartos¢

w trybie tadowania podtrzymujgcego)

42 Zmierzone emisje CO, g CO,/km Zalacznik Idodatek 8a | Nieskorygowana wartos¢ zmierzona Mcos. 1

w fazie duzej predkosci pkt 2.1.1.2.1 w fazie duzej predkosci (w przypadku
pojazdéw NOVC i OVC-HEV wartos¢
w trybie tadowania podtrzymujgcego)

43 Zmierzone emisje CO, g CO,/km Zalgcznik Idodatek 8a | Nieskorygowana wartos¢ zmierzona Mco .1

w fazie bardzo duzej pkt 2.1.1.2.1 w fazie bardzo duzej predkosci (w przypadku

predkosci

pojazdéw NOVC i OVC-HEV wartos¢
w trybie tadowania podtrzymujgcego)
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44 Zmierzone emisje CO, g CO,/km ZalacznikIdodatek 8a | Nieskorygowana wartos¢ zmierzona Moo, 1
(cykl mieszany) pkt 2.1.1.2.1 w petnym cyklu (w przypadku pojazdow

NOVC i OVC-HEV wartos¢ w trybie
tadowania podtrzymujgcego) W przypadku 2
lub 3 badari przedstawia sig wszystkie
zmierzone wyniki.

45 Zmierzone g CO,/km ZalacznikIdodatek 8a | Zmierzone emisje CO, w cyklu mieszanym
skorygowane emisje pkt 2.1.1.2.1 dla pojazdu H i L po wszystkich majgcych
CO, (cykl mieszany) zastosowanie korektach, Mcoc.s.

W przypadku 2 lub 3 badafi przedstawia sig
wszystkie zmierzone skorygowane wyniki.
W przypadku OVC-HEV i NOVC-HEV jest
to tryb tadowania podtrzymujgcego

46 Warto$¢ deklarowana g CO,/km Zalgcznik Idodatek 8a Wartosé deklarowana przez producenta
CO, pkt 2.1.1.2.1

47 Wspdlezynnik korekeji - ZalacznikIdodatek 8a Wspdtczynnik korekji rodziny ATCT
rodziny ATCT pkt 2.1.1.2.2 (korekgja 0 14 °C)

48 Zuzycie paliwa podczas 1 Zalgcznik Idodatek 8a Paliwo zuzyte podczas badania (wartos¢
badania typu 1 pkt 2.1.1.3.1 tadowania podtrzymujgcego w przypadku
zarejestrowane na NOVC-HEV i OVC-HEV). W przypadku 2
poktadowym lub 3 badati przedstawia si¢ wszystkie wyniki.
urzadzeniu
monitorujgcym zuzycie
paliwa (OBFCM)

49 Indeks cyklu - ZalacznikIdodatek 8a | dla pojazdéw OVC-HEV nalezy podac indeks
przejsciowego Pkt 2.1.1.4.1.4 oyklu przejsciowego

50 Napigcie znamionowe \% Zatgcznik1dodatek 8a | W odniesieniu do akumulatora o niskim
REESS pkt 1.1.10 napieciu, jak opisano w dodatku 2 do

subzalgcznika 6 do zalgcznika XXI

51 Korekta RCB Czy dokonano korekgji?

0 =Nie | 1 =Tak

52 Wspdlezynnik korekty (g/km)/(Wh/| | ZalacznikIdodatek 8a NOVC-HEV i OVC-HEV
RCB km) pkt 2.1.1.2.1

53 Zuzycie paliwa 1/100 km Okreslone zgodnie Niezbilansowane zuzycie paliwa w badaniu

z pkt 6 subzalacznika | typu 1 przez badany pojazd Hi, w stosownych
7 do zalacznika XXI | przypadkach, pojazd L. W przypadku dwich
i z wykorzystaniem lub trzech badari nalezy podac wszystkie
wynikow dla emisji wartosci.
objetych kryteriami

i emisji CO, z kroku 2

w tabeli A7/1
54 Czas trwania sekundy Zgodnie z pomiarem Tablica: dane z OBD oraz z hamowni

w badaniu typu 1

podwoziowej, 1Hz
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55 Profil predkosci km/h Jak zastosowano Tablica: 1 Hz, rozdzielczos¢ 0,1 km/h. Jezeli
(teoretyczny) w badaniu typu 1 nie dostarczono, stosuje si¢ profil predkosci
okreslony w pkt 6 subzalgcznika 1 do
zatgcznika XX1, aw szczeg6lnosci w tabelach
Al/7-A1/9, A1j11i A1/12
56 Profil predkosci km/h Zgodnie z pomiarem Tablica: dane z OBD oraz z hamowni
(rzeczywisty) w badaniu typu 1 podwoziowej, 1 Hz i 10 Hz, rozdzielczos¢
0,1 km/h
57 Bieg (teoretyczny) - Jak zastosowano Tablica: 1 Hz. Obowigzkowe dla pojazdéw
w badaniu typu 1 z przekladnig manualng
woparciu o obliczenia
okreslone
w subzalaczniku 2 do
zalacznika XXI
58 Predkos$¢ obrotowa obr./min. Zgodnie z pomiarem | Tablica: dane z OBD, 1 Hz, rozdzielczos¢ 10
silnika w badaniu typu 1 obr./min
59 Temperatura czynnika °C Zgodnie z pomiarem | Tablica: dane z OBD, 1 Hz, rozdzielczos¢ 1 °C
chlodzacego silnika w badaniu typu 1
60 Prad akumulatora A Zgodnie z pomiarem Tablica: 1 Hz, rozdzielczos¢ 0,1 A,
roboczego w badaniu typu 1 zewngtrzne urzgdzenie pomiarowe
zsynchronizowane z hamownig podwoziowg
61 Obliczone obcigzenie - Zgodnie z pomiarem Tablica: dane z OBD, co najmniej 1 Hz
w badaniu typu 1 (mozliwe wigksze czestotliwosci, rozdzielczos¢
1 %), pomiar w ramach badania
62 Prad trakcyjnego REESS A Zgodnie z pomiarem | Wartosci szeregow czasowych 20 Hz stoso-
w badaniu typu 1 wane do badania/badari przeprébkowane do
czgstotliwosci 1 Hz
obowigzkowe dla NOVC-HEV i OVC-HEV
63 Natezenie przeplywu gfs Zgodnie z pomiarem | Chwilowy sygnat zarejestrowany do celow
paliwa w silniku w badaniu typu 1 badania (wartos¢ tadowania
podtrzymujgcego w przypadku NOVC-HEV
i OVC-HEV).
64 Natezenie przeplywu 1/h Zgodnie z pomiarem Tamze
paliwa w silniku w badaniu typu 1
65 Natezenie przeplywu gfs Zgodnie z pomiarem Tamze
paliwa w pojezdzie w badaniu typu 1
66 Krzywa mocy przy kW a obr./min Deklaracja Krzywa mocy przy pelnym obcigzeniu
pelnym obcigzeniu dla producenta w zakresie predkosci obrotowej silnika od
ICEV n biegu jatowego do n znamionowych lub
n max, lub n dv (n gvmax) x v max,
w zaleznosci od tego, ktéra wartosé jest wyzsza
67 Poczatkowy stan % Deklaracja Poczgtkowy stan natadowania trakcyjnego
naladowania producenta REESS w warunkach tadowania
trakcyjnego REESS

podtrzymujgcego (dla OVC-HEV i NOVC-
HEV)
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68 Zuzycie paliwa na biegu gfs Deklaracja Zuzycie paliwa na biegu jatowym w stanie
jalowym producenta cieplym

69 Maksymalna moc kw Deklaracja
alternatora producenta

70 Sprawnos¢ alternatora - Deklaracja Wartos¢ domysina = 0,67

producenta

71 Przemiennik momentu - Deklaracja 0 = Nie, 1 =Tak. Czy w pojezdzie stosuje sig
obrotowego producenta przemiennik momentu obrotowego?

72 Tryb oszczedzania - Deklaracja 0 = Nie, 1 =Tak.
paliwa dla przektadni producenta
automatycznej

73 Turbosprezarka lub - Deklaracja 0=Nie| 1 =Tak— Czy silnik jest wyposazony
sprezarka producenta w dowolny system dotadowania?
dotadowujaca

74 System start-stop - Deklaracja 0=Nie| 1 =Tak— Czy pojazd posiada system

producenta start-stop?

75 Odzyskiwanie energii - Deklaracja 0 =Nie | 1 =Tak — Czy w pojezdzie

hamowania producenta wykorzystuje sig technologie odzyskiwania
energii?

76 Uklad zmiennych faz - Deklaracja 0 =Nie| 1 =Tak— Czy silnik jest wyposazony
rozrzadu producenta w uklad zmiennych faz rozrzgdu?

77 Zarzadzanie energia - Deklaracja 0 =Nie | 1 =Tak — Czy w pojezdzie
cieplng producenta wykorzystuje sig technologie aktywnego

zarzgdzania temperaturg skrzyni biegow?

78 Wtrysk bezposredni/ - Deklaracja 0=PWP|1=WB
posredni wtrysk paliwa producenta
79 Mieszanka uboga - Deklaracja 0 = Nie | 1 =Tak — Czy silnik pracuje na
producenta mieszance ubogiej?
80 Wrylaczanie cylindrow - Deklaracja 0 =Nie| 1 =Tak— Czysilnik jest wyposazony
producenta w system wylgczania cylindrow? Jesli tak,
podac tez stopnie sprezania aktywnych
oylindréw
81 Recyrkulacja spalin - Deklaracja 0 = Nie | 1 =Tak — Czy pojazd posiada
producenta zewngtrzny uktad recyrkulacji spalin?
82 Filtr czastek stalych - Deklaracja 0 = Nie | 1 =Tak — Czy pojazd posiada filtr
producenta czgstek stalych?
83 Selektywna redukcja - Deklaracja 0 =Nie | 1 =Tak— Czy pojazd posiada uktad
katalityczna (SCR) producenta SCR?
84 Pochlaniacz NOx - Deklaracja 0 = Nie | 1 =Tak — Czy pojazd posiada

z mieszanki ubogiej producenta pochlaniacz NOx z mieszanki ubogiej?
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85 Konfiguracja pojazdu - Deklaracja Czy pojazd posiada urzgdzenie elektryczne
hybrydowego (PO, P1, producenta wykorzystywane do napgdzania pojazdu
P2, P2 — przekladnia i generowania energii elektrycznej w pozydji
planetarna, P3 lub PO, P1, P2, P2 —przektadnia planetarna, P3
P4) (%) lub P4 lub w kombinagji tych pozycji?

86 Maksymalny moment Nm Deklaracja
obrotowy kazdego producenta
urzadzenia
elektrycznego (PO, P1,

P2, P2 - przektadnia
planetarna, P3 lub P4) (*)

87 Dlakazdego urzadzenia - Deklaracja
elektrycznego: producenta
stosunek miedzy
predkoscia obrotows
urzadzenia
elektrycznego
a referencyjng
predkoscia obrotows
(PO, P1,P2,P2 -
przekladnia planetarna,

P3 lub P4) (¥)

88 Funkcja - Deklaracja Tak/Nie Czy pojazd posiada funkcje
automatycznego producenta automatycznego odtgczania silnika na biegu
odlaczania wlaczonego jatowym (umozliwiajgcg pracg silnika na
silnika na biegu biegu jatowym gdy pojazd porusza sig ruchem
jatlowym bezwladnym w celu oszczgdzania paliwa)?

89 Funkgja - Deklaracja Tak/Nie Czy pojazd posiada funkcje
automatycznego producenta automatycznego wylgczania silnika na biegu
wylaczania silnika na jatowym (umozliwiajgcq wytqczenie silnika
biegu jalowym gdy pojazd porusza sig ruchem bezwladnym

w celu oszczgdzania paliwa)?

90 Pojazd jest - Deklaracja 0 = Nie | 1 =Tak — Czy pojazd jest
niekompletny producenta niekompletny?

91 Masa pojazdu w stanie kg Zalgcznik I dodatek 4 | Masa pojazdu w stanie gotowym do jazdy dla
gotowym do jazdy pkt 1.1 VH i VL (w stosownych przypadkach)

92 Ograniczona predkosé km/h Zatgcznik Idodatek 8a Nalezy wskazad, czy w badaniu typu 1
pojazdu pkt 1.2.3. Parametry zastosowano predkos¢ ograniczong (i jej

wyboru cyklu wartosé) dla VH i VL (w stosownych
przypadkach)

93 Maksymalna predko$¢ km/h ZalacznikIdodatek 8a | Wiskazaé maksymalng predkosc pojazdu dla
pojazdu pkt 1.2.3. Parametry VH i VL (w stosownych przypadkach)

wyboru cyklu

94 Dodatkowe informacje min™ Zalgcznik Idodatek 8a Wylgcznie w odniesieniu do pojazdow
na potrzeby obliczenia pkt 1.2.4. Zmiana z przektadnig manualng. Informacje
zmiany biegdéw biegow 0 napedzie n_min.

(*) PO: urzadzenie elektryczne jest podiaczone do paska silnika, w zwigzku z czym jego predkoscia referencyjng jest predko$¢ obrotowa sil-

nika;

P1: urzadzenie elektryczne jest podiaczone do watu korbowego, w zwiazku z czym jego predkoscia referencyjna jest predkosé obrotowa sil-

nika;
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P2: urzadzenie elektryczne jest zamontowane bezpos$rednio przed przekladnia (skrzynia biegéw lub przekladnia bezstopniowa), w zwigzku
z czym jego predkoscia referencyjng jest predko$¢ wejsciowa przekladni;

P2 - przekladnia planetarna: urzadzenie elektryczne jest podlaczone do biegu przekladni planetarnej, ktory nie jest polaczony z silnikiem
wewnetrznego spalania ani z przekladnig gléwna, okreslanego tu jako strona przekladni planetarnej. W tym przypadku stosunek pred-
kosci, jaki nalezy okresli¢, to stosunek migdzy urzadzeniem elektrycznym i predkoscig obrotows strony przekladni planetarnej (predkosé
referencyjna) odzwierciedlajacy efekt zwielokrotnienia/zmniejszenia predkosci powodowany przez przekladnie redukceyjna;

P3: urzadzenie elektryczne jest zamontowane bezposrednio przed przekladnig gtéwna osi napedzanej, w zwiazku z czym jego predkoscia
referencyjna jest wejSciowa predkos¢ obrotowa przekladni glownej (w tym réwniez w przypadku urzadzen elektrycznych zamontowanych
na biegu przekladni planetarnej po stronie przektadni gléwnej). Pojazd moze mie¢ maksymalnie dwa urzadzenia P3 (jedno dla przedniej osi
(P3a) ijedno dla tylnej osi (P3b));

P4: urzadzenie elektryczne jest zamontowane za przekladnia gléwna, w zwigzku z czym jego predkoscig referencyjng jest predkos$¢ obro-
towa kola. Pojazd moze mie¢ maksymalnie cztery silniki P4 (jeden dla kazdego kota, przy czym P4a wskazuje na kola przednie, a P4b na
kofa tylne).
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