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DWUSTRONNA RADA DS. NADZORU W ZWIAZKU Z UMOWA MIEDZY STANAMI
ZJEDNOCZONYMI AMERYKI A WSPOLNOTA EUROPEJSKA O WSPOLPRACY W ZAKRESIE
UREGULOWAN DOTYCZACYCH BEZPIECZENSTWA LOTNICTWA CYWILNEGO

ZAPIS DECYZJI
DECYZJA NR 0011 [2022/646]

Odnotowujac, ze zmiana 1 do Umowy miedzy Stanami Zjednoczonymi Ameryki a Wspélnotg Europejska o wspolpracy
w zakresie uregulowan dotyczacych bezpieczenistwa lotnictwa cywilnego (zwanej dalej ,Umowa”) rozszerza zakres art. 2.B
Umowy celem objecia nim, miedzy innymi, licencjonowania i szkolenia personelu;

Odnotowujgc ponadto, ze zmieniony art. 5 Umowy przewiduje opracowanie nowych zalgcznikéw do Umowy w odniesie-
niu do spraw objetych zakresem Umowy, ktére nastepnie, zgodnie z art. 19.C, wchodza w zycie na mocy decyzji Dwu-
stronnej Rady ds. Nadzoru (zwanej dalej ,BOB”) powolanej na podstawie art. 3,

BOB postanawia, co nastepuje:

1. Przyja¢ zalacznik 4 (Szkoleniowe urzadzenia symulacji lotu) do Umowy, dolaczony do niniejszej decyzji w jezykach:
angielskim, bulgarskim, czeskim, duniskim, estoriskim, finskim, francuskim, greckim, hiszpanskim, litewskim, fotew-
skim, maltanskim, niderlandzkim, niemieckim, polskim, portugalskim, rumunskim, stowackim, stowenskim, szwedz-
kim, wegierskim i wloskim. W przypadku wystapienia rozbieznosci w interpretacji réznych wersji jezykowych wersja
angielska jest uwazana za rozstrzygajaca.

2. Przyja¢ do wiadomosci wspdlne oswiadczenie, ktdre ma zostaé podpisane przez przedstawicieli Stron, dotyczace uzna-
nia za autentyczng wersji chorwackiej zalacznika 4.

3. Zalacznik 4 (Szkoleniowe urzadzenia symulacji lotu) do Umowy wchodzi w Zycie z dniem zloZenia ponizej ostatniego
podpisu.

W imieniu Dwustronnej Rady ds. Nadzoru:

FEDERALNA ADMINISTRACJA LOTNICTWA KOMISJA EUROPEJSKA
CYWILNEGO UNIA EUROPEJSKA
DEPARTAMENT TRANSPORTU

STANY ZJEDNOCZONE AMERYKI

PODPISANO: Ali BAHRAMI PODPISANO:  Filip CORNELIS
STANO- Zastepca Naczelnika ds. STANO- Dyrektor ds. Lotnictwa
WISKO: Bezpieczenstwa Lotniczego WISKO: Dyrekcja Generalna ds. Mobilnosci

i Transportu (Komisja Europejska)
DATA: 19 listopada 2020 r. DATA: 19 listopada 2020 .
MIEJSCE: Waszyngton MIEJSCE: Bruksela (Belgia)
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ZALACZNIK 4

SZKOLENIOWE URZADZENIA SYMULACJI LOTU
1. CEL I ZAKRES

1.1.  Strony ocenily wzajemnie swoje normy, zasady, praktyki i procedury zwigzane z okresowa oceng oraz utrzymaniem
kwalifikacji pelnych symulatoréw lotu (FFS) i stwierdzily, Ze sa one zbiezne w stopniu wystarczajacym do wzajem-
nego uznawania zatwierdzen i ustalefi. Niniejszy zalacznik obejmuje kwestie wzajemnego uznawania ustalen kon-
troli zgodnosci i dokumentagji, a takze udzielania pomocy technicznej w zakresie okresowej oceny oraz kwalifikacji
FFS. Zadnego z postanowiefi niniejszego zatacznika nie nalezy interpretowac jako ograniczenia prawa Strony do
dzialania zgodnie z art. 15 Umowy.

1.2.  Zakres niniejszego zalacznika obejmuje okresowa oceng oraz utrzymanie kwalifikacji symulatora FFS na poziomie
C, CG, D i DG dla samolotéw posiadajacych kwalifikacje wydang przez, w stosownych przypadkach, Federalng
Administracj¢ Lotnictwa Cywilnego (Federal Aviation Administration — FAA) oraz przez Europejska Agencje Bezpie-
czefistwa Lotniczego (EASA) lub wladze lotnicze. Zakres ten mozna rozszerzy¢ w drodze zmiany niniejszego
zalacznika na podstawie decyzji Dwustronnej Rady ds. Nadzoru (BOB) przyjetej zgodnie z art. 19.B Umowy.

1.3.  Rozszerzenie zakresu niniejszego zalacznika odbywa si¢ w nastepstwie procesu budowy zaufania przeprowadzo-
nego przez wyspecjalizowane agencje.

1.4.  Zakres niniejszego zalacznika nie obejmuje szkoleniowych urzadzen symulacji lotu (FSTD), ktére znajduja si¢ poza
zakresem stosowania okreslonym w art. 12 Umowy.

2. DEFINICJE

2.1.  Na potrzeby niniejszego zalacznika oprécz definicji zawartych w Umowie stosuje si¢ nastgpujace definicje:

a) ,poziom kwalifikacji FFS” oznacza poziom zgodnosci oparty na mozliwosciach technicznych danego FFS okres-
lonych na podstawie jego oceny w $wietle ustalonych kryteriéw technicznych oceny, ktére zostaly zdefiniowane
w obowigzujacych wymaganiach. FFS sa klasyfikowane na poziomie A, B, C i D. Dodatkowo, zgodnie z prawem
nabytym, niektdre urzadzenia kwalifikowane w UE posiadaja poziom kwalifikacji AG, BG, CG oraz DG;

b) ,ustalenie” oznacza weryfikacje, czy dane FSTD jest zgodne czy tez niezgodne z obowigzujgcymi wymaganiami,
co odnotowuije si¢ jako wyniki/rozbieznosci w sprawozdaniu oceniajgcym sporzadzonym przez — w stosownych
przypadkach — FAA, EASA lub wladze lotnicze;

¢) ,szkoleniowe urzadzenie symulacji lotu” (FSTD) oznacza:

(i) w przypadku Unii Europejskiej — urzadzenie szkoleniowe, ktérym w przypadku samolotéw jest: pelny
symulator lotu (FFS), urzgdzenie do szkolenia lotniczego (FTD), urzgdzenie do ¢éwiczenia procedur lotu
i nawigacyjnych (FNPT) lub urzadzenie do podstawowego szkolenia w lotach wedlug wskazan przyrzadow
(BITD);

(i) w przypadku Stanéw Zjednoczonych — urzadzenie szkoleniowe, ktérym w przypadku samolotéw jest: pelny
symulator lotu (FFS) lub urzadzenie do szkolenia lotniczego (FTD);

d) ,pelny symulator lotu (FFS)” oznacza pelnowymiarowa replike kabiny pilota | kokpitu statku powietrznego
okreslonego typu lub produkeji, modelu i serii, wyposazong we wszystkie urzadzenia i oprogramowanie kom-
puterowe, niezbedne do odwzorowania statku powietrznego w operacjach naziemnych i powietrznych, system
wizualizacji zapewniajacy widok z kabiny pilota/kokpitu oraz uklad ruchu pozwalajacy odczuwac sily;

e) ,ocena FSTD” oznacza ocen¢ danego FSTD w $wietle ustalonych kryteriow technicznych dla odpowiedniego
poziomu prowadzacego do przyznania kwalifikacji FSTD;
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f) ,operator FSTD” okresla organizacje, ktéra bezposrednio odpowiada przed — w stosownych przypadkach -
EASA lub wladzami lotniczymi za zlozenie wniosku o przyznanie kwalifikacji dla konkretnego FSTD oraz za jej
utrzymanie, z zachowaniem zgodnosci z wymaganiami czg$ci ORA przewidzianymi w rozporzadzeniu (UE)
nr 1178/2011;

g) ,sponsor FSTD” okresla organizacje, ktéra bezposrednio odpowiada przed FAA za zlozenie wniosku o przyzna-
nie i utrzymanie kwalifikacji dla konkretnego FSTD, z zachowaniem zgodno$ci z wymaganiami tytulu 14
Kodeksu Przepiséw Federalnych Stanéw Zjednoczonych, czes¢ 60 (zwanych dalej ,wymaganiami czesci 607);

h) ,prawo nabyte” oznacza:

(i) w przypadku Stanéw Zjednoczonych — prawo operatora/sponsora FSTD do utrzymania kwalifikowanego
poziomu przyznanego na podstawie uprzednio obowiazujacego okélnika doradczego;

(i) w przypadku Unii Europejskiej — prawo operatora/sponsora FSTD do utrzymania kwalifikowanego
poziomu przyznanego na podstawie uprzednio obowigzujacych przepiséw. Oznacza ono réwniez prawo
uzytkownika FSTD do zachowania uprawnieft zdobytych podczas szkolen oraz testow i sprawdzen, ktore
odbyly si¢ w trakcie obowigzywania poprzednich przepiséw;

i) ,gtéwny przewodnik do testéw kwalifikacyjnych” (MQTG) oznacza zatwierdzone przez wiladze wytyczne dla
testow kwalifikacyjnych (QTG) zawierajace wyniki prob wykonanych w obecnosci — w stosownych przypadkach
—FAA, EASA lub wladz lotniczych. MQTG stuzy jako odniesienie dla pdzniejszych ocen;

j) »wytyczne dla testéw kwalifikacyjnych” (QTG) oznaczaja dokument stuzacy wykazaniu, ze osiagi i wlasciwosci
uzytkowe odpowiadaja dopuszczalnym limitom statku powietrznego oraz ze zostaly spelnione wszystkie obo-
wigzujgce wymagania;

k) ,warunki specjalne” oznaczaja wymagania, co do ktérych uznano — na podstawie poréwnania odpowiednich
regulacyjnych systeméw dotyczacych oceny i kwalifikacji FFS — ze nie sg one wsp6lne dla obu systeméw i nalezy
je wymieni¢ w niniejszym zalaczniku ze wzgledu na ich znaczenie.

3. WSPOLNY ORGAN KOORDYNUJACY
3.1. Sklad

3.1.1. Niniejszym powoluje si¢ wspdlny organ koordynujacy, zwany Radg ds. Nadzoru FSTD (FOB), odpowiadajacy przed
Dwustronng Rada ds. Nadzoru, pod wspdlnym kierownictwem dyrektora EASA ds. standardéw dotyczacych lotéw
oraz dyrektora wykonawczego FAA ds. standardéw dotyczacych lotéw. W sklad FOB wchodzg eksperci FSTD ze
wszystkich wyspecjalizowanych agencji.

3.1.2. Wspdlne kierownictwo moze zaprosi¢ dodatkowych uczestnikéw do FOB, aby ulatwi¢ osiagnigcie celéw niniej-
szego zalgcznika.

3.2.  Mandat

3.2.1. FOB zbiera si¢ przynajmniej raz do roku, aby zapewni¢ efektywne funkcjonowanie i wykonywanie niniejszego
zalacznika. Zadania FOB obejmujg:

a) opracowywanie, zatwierdzanie i przeglad technicznych procedur wykonawczych dotyczacych symulatoréw
(TIP-S) na potrzeby oceny i kwalifikacji FFS — co obejmuje wspdtpracg, pomoc, wymiang informacji oraz dziata-
nia w ramach utrzymywania zaufania — ktdre to procedury maja by¢ stosowane w procedurach objetych niniej-
szym zalacznikiem;

b) dzielenie si¢ informacjami na temat istotnych probleméw bezpieczefistwa oraz opracowywanie planéw dziata-
nia w celu rozwigzywania tych probleméw;

¢) zapewnianie spdjnego stosowania niniejszego zalgcznika;

d) wymiang informacji na temat planowanych i realizowanych dziatan regulacyjnych, ktére moga wplywa¢ na pod-
stawe i zakres zalgcznika;

e) dzielenie si¢ informacjami na temat istotnych zmian w systemach kwalifikacji FSTD Stron, ktére to zmiany moga
wplywac na podstawe i zakres zalacznika;

f) rozstrzyganie kwestii technicznych nalezacych do zadan wyspecjalizowanych agencji 1 wladz lotniczych, ktore
nie moga zosta¢ rozstrzygniete na nizszym poziomie; oraz

g) przedkladanie BOB propozycji zmian niniejszego zalacznika.
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3.2.2. FOB przekazuje nierozstrzygniete kwestie do BOB i zapewnia wykonanie decyzji dotyczacych niniejszego zalacz-
nika podjetych przez BOB.

4. WYKONANIE

4.1.  Na potrzeby monitorowania wyspecjalizowane agencje sporzadzaja i prowadza gléwny wykaz FES, kt6rych kwalifi-
kacje sg objete zakresem niniejszego zalgcznika. Procedury regulujace sporzadzenie i prowadzenie takiego glow-
nego wykazu sg opisane szczegétowo w TIP-S.

4.2.  Utrzymanie kwalifikacji FAA

4.2.1. Strony zgadzaja si¢, ze FFS, ktory:
a) posiada aktualng kwalifikacje zgodnie z podstawg kwalifikacji obowiazujacg w UE oraz

b) spelnia warunki okre$lone w niniejszym zalaczniku, w tym warunki specjalne FAA okreslone w dodatku 1, nie
naruszajac wymagan czesci 60 dotyczgcych systemu zarzadzania jakoscia symulatoréw, ktére obowigzuja
w przypadku posiadacza certyfikatu FFS,

uznaje si¢ za spelniajacy wymagania techniczne do celéw utrzymania kwalifikacji FAA po otrzymaniu, przegladzie
i zatwierdzeniu sprawozdan oceniajgcych oraz sprawozdan dotyczacych warunkéw specjalnych wydanych przez
w stosownych przypadkach EASA lub wiadze lotnicze.

4.2.2. Wlasciwe wladze lotnicze prowadza dzialania okreslone w dodatku 2 do niniejszego zalgcznika, jezeli dzialajg
w imieniu FAA na potrzeby okresowej oceny wszystkich FES objetych zakresem niniejszego zalgcznika.

4.3, Utrzymanie kwalifikacji EASA

4.3.1. Strony zgadzajg sie, ze FFS, ktory:
a) posiada aktualng kwalifikacj¢ FAA zgodnie z podstawg kwalifikacji obowigzujacg w USA; oraz

b) spelnia warunki okreslone w niniejszym zalgczniku, w tym warunki specjalne UE okreslone w dodatku 1, nie
naruszajgc wymagan czesci ORA, ktére obowigzujg w przypadku posiadacza certyfikatu FSTD,

uznaje si¢ za spelniajacy wymagania techniczne do celéw utrzymania kwalifikacji EASA po otrzymaniu, przegladzie
i zatwierdzeniu sprawozdan oceniajgcych oraz sprawozdan dotyczacych warunkéw specjalnych wydanych przez
FAA.

4.4.  Wzajemne uznawanie sprawozdan oceniajacych

4.4.1. Strony zgadzaja si¢, z zastrzezeniem warunkéw niniejszego zalgcznika, ze w stosownych przypadkach wyspecjali-
zowane agencje oraz wladze lotnicze przedstawiaja wyspecjalizowanej agencji drugiej Strony sprawozdania z okres-
owej oceny oraz sprawozdania dotyczace warunkéw specjalnych w odniesieniu do FFS. Sprawozdania te zawieraja
ustalenia dotyczace zgodnosci z odpowiednimi wymaganiami UE i wymaganiami USA jako podstawy, w stosownych
przypadkach, wydania lub przedtuzenia waznosci odpowiednich kwalifikacji swoich FFS.

4.5.  Dzialania nastepcze w zwiazku z ustaleniami zawartymi w sprawozdaniach oceniajacych

4.5.1. Operator/sponsor FSDT analizuje ustalenia z wyspecjalizowang agencja lub wladzami lotniczymi, ktore przeprowa-
dzily oceng, chyba ze odpowiednia wyspecjalizowana agencja wydala inne instrukcje dla przypadkéw okreslonych
w TIP-S. W takich przypadkach, jezeli zachodzi konieczno$¢ wizyty na miejscu w celu ocenienia sposobu rozwigzan
odnoszacych si¢ do danego ustalenia, takg wizyte przeprowadza w zaleznosci od dostgpnosci zasobéw wyspecjali-
zowana agencja lub, w stosownych przypadkach, wladze lotnicze, ktére przeprowadzily ocene.
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4.6. W przypadku wystapienia okolicznosci wykraczajacych poza zakres oceny okresowej, wyspecjalizowana agencja
lub w stosownych przypadkach wladze lotnicze kazdej ze Stron, w razie potrzeby, na Zadanie i po osiagnieciu
wspdlnego porozumienia udzielajg pomocy technicznej w zakresie oceny FES na rzecz wyspecjalizowanej agencji
lub w stosownych przypadkach wladz lotniczych drugiej Strony. Wyspecjalizowane agencje lub wladze lotnicze
mogg odméwi¢ udzielenia takiej pomocy technicznej z powodu niedostepnosci zasobow. Obszary pomocy moga
obejmowaé miedzy innymi:

a) prowadzenie dochodzeri oraz przedkladanie sprawozdan na ten temat na zadanie;
b) uzyskiwanie i przekazywanie danych na podstawie wniosku; oraz

¢) przeprowadzenie specjalnej oceny FFS w przypadku przemieszczenia urzadzenia lub jego modyfikacji.

4.7.  Zgodnie z art. 15.B Umowy wyspecjalizowane agencje moga przeprowadzac niezalezne oceny urzadzen w przy-
padku szczeg6lnych wzgledéw bezpieczenistwa.

4.8.  Wprowadzane przez ktdrgkolwiek ze Stron zmiany w swojej strukturze organizacyjnej, zmiany przepiséw ustawo-
wych, przepiséw wykonawczych, procedur, polityki lub norm, w tym tych, ktére odnoszg si¢ do wyspecjalizowa-
nych agencji i wladz lotniczych, mogg zmienia¢ podstawy wykonywania niniejszego zalacznika. Strony, za posred-
nictwem, odpowiednio, wyspecjalizowanych agencji oraz wladz lotniczych, informuja si¢ wzajemnie w mozliwie
najwcze$niejszym terminie o planach dotyczgcych takich zmian oraz omawiajg stopien, w jakim planowane zmiany
wplyna na podstawy niniejszego zalacznika. Jezeli konsultacje w trybie art. 15.C Umowy prowadza do porozumie-
nia w sprawie zmiany niniejszego zalacznika, Strony podejmuja starania w celu zapewnienia, aby taka zmieniona
wersja weszla w Zycie rownocze$nie z wejsciem w zycie lub wdroZzeniem zmiany, ktéra ja spowodowala, lub w naj-
szybszym mozliwym terminie.

5. KOMUNIKACJA 1 WSPOLPRACA

5.1.  Wyspecjalizowane agencje prowadza wykaz punktéw kontaktowych zwigzanych z réznymi technicznymi aspek-
tami niniejszego zalacznika i wymieniaja si¢ takimi wykazami.

5.2.  Jezykiem komunikacji miedzy wyspecjalizowanymi agencjami oraz, o ile ma to zastosowanie, wladzami lotniczymi,
w tym takze dokumentacji technicznej, jest jezyk angielski.

5.3.  Wszystkie komunikowane daty majg format DD MMM RRRR, np. ,05 MAY 2014".

5.4.  Wyspecjalizowane agencje i wladze lotnicze informuja si¢ wzajemnie o wylaczeniach i odstgpstwach przyznanych
FFS objetym zakresem niniejszego zalgcznika.

5.5.  Instrukcje dotyczace oceny

Wyspecjalizowane agencje oraz wladze lotnicze przedkladajg do przegladu wszelkie specjalne instrukcje lub wnio-
ski, ktére majg by zrealizowane podczas oceny, w terminie co najmniej 30 dni kalendarzowych przed jej rozpocze-
ciem.

6. WYMAGANIA KWALIFIKACYJNE PRZY UZNAWANIU USTALEN KONTROLI ZGODNOSCI
6.1. Wymagania podstawowe

6.1.1. Kazda wyspecjalizowana agencja oraz, w stosownych przypadkach, wladze lotnicze wykazuja drugiej wyspecjalizo-
wanej agencji skuteczno$¢ swoich systeméw nadzoru regulacyjnego nad FSTD. W celu prowadzenia oceny FFS
w imieniu drugiej Strony wyspecjalizowane agencje oraz, w stosownych przypadkach, wladze lotnicze udowadniajg
posiadanie efektywnych i odpowiednich:

a) struktur prawno-regulacyjnych;
b) struktur organizacyjnych;
¢) zasob6w, w tym dostatecznie wykwalifikowanego personelu;

d) planéw szkolenia dla personelu technicznego;
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e) wewnetrznych zasad, proceséw i procedur, w tym systemu jakosci;
f) dokumentadji i rejestrow;
g) programéw nadzoru; oraz

h) mozliwo$ci sprawowania wladzy nad podmiotami i urzadzeniami objetymi regulacjg.

6.2.  Zaufanie na etapie poczgtkowym

6.2.1. Kazda wyspecjalizowana agencja wykazala drugiej wyspecjalizowanej agencji skutecznos$¢ swojego systemu nad-
zoru regulacyjnego dziatan objetych niniejszym zalgcznikiem w ramach dzialan budowania zaufania na etapie
poczatkowym. Wyspecjalizowane agencje wykazaly réwniez sobie nawzajem skuteczno$¢ swoich audytoéw jakosci
i dziatani standaryzacyjnych, w tym audytéw wladz lotniczych, o ktérych mowa w pkt 6.3.1.

Zanim wladze lotnicze rozpoczna oceny FFS w imieniu wyspecjalizowanej agencji USA, wyspecjalizowana agencja
UE przeprowadza oceng tych wladz lotniczych zgodnie z przepisami TIP-S.

6.3.  Utrzymywanie zaufania

6.3.1. Wyspecjalizowane agencje oraz wladze lotnicze przez caly czas wykazuja, ze wykonuja skuteczny nadzér zgodnie
z pkt 6.1.1, zgodnie z odpowiednimi postanowieniami TIP-S opracowanymi i zatwierdzonymi przez FOB.

a) W szczegdlnosci wyspecjalizowane agencje oraz, w stosownych przypadkach, wladze lotnicze:

(i)  majg prawo do uczestnictwa w roli obserwatora: w przypadku EASA — w audytach jakosci oraz spotka-
niach dotyczacych standaryzacji FAA; w przypadku FAA — w dzialaniach standaryzacyjnych EASA;

(i) zapewniajg, aby operatorzy/sponsorzy FSTD zapewniali dostgp obu wyspecjalizowanym agencjom na
potrzeby prowadzenia, w stosownych przypadkach, audytéw, ocen i inspekeji;

(iliy udostepniaja sprawozdania z audytow, standaryzacji oraz wzajemnych inspekcji, majacych zastosowanie
do niniejszego zalgcznika;

(iv) dzielg sig istotnymi informacjami dotyczacymi bezpieczenstwa i znanych ograniczeri, ktére moga wply-
wac na zdolno$¢ wladz lotniczych lub wyspecjalizowanej agencji do zapewnienia pelnej zgodnosci z obo-
wiazujacymi miedzynarodowymi normami bezpieczefistwa lub wszelkimi wymaganiami dotyczacymi
bezpieczenstwa ustanowionymi w Umowie;

(v)  udostepniajg odpowiedni personel do udziatu w audytach i inspekcjach majacych zastosowanie do niniej-
szego zalgcznika;

(vi) udostepniaja rejestry operatoréw/sponsoréw FSTD, w tym sprawozdania oceniajgce oraz sprawozdania na
temat warunkéw specjalnych;

(vii) w razie potrzeby zapewniaja pomoc tlumaczeniowa w biurze wladz lotniczych w trakcie przegladu rejes-
tréw i dokumentacji FFS sporzadzonych w jezyku danego panstwa; oraz

(vii) pomagaja sobie wzajemnie w kwestii znajdowania rozwigzan w odniesieniu do poszczegdlnych ustalen
z wzajemnych inspekgji.

b) wyspecjalizowana agencja UE przeprowadza dodatkowe audyty standaryzacyjne, aby zapewnic spelnienie przez
wiadze lotnicze warunkow zalacznika oraz, w szczegdlnosci, warunkow specjalnych FAA, ktére maja zastoso-
wanie do FFS zlokalizowanych w UE, jak okreslono w TIP-S.

¢) wyspecjalizowane agencje powiadamiajg si¢ wzajemnie w najwczesniejszym mozliwym terminie, jezeli wyspe-
cjalizowana agencja lub wiladze lotnicze nie s3 w stanie spelni¢ ktéregokolwiek z wymagan zawartych
w pkt 6.3.1. Jezeli ktorakolwiek z wyspecjalizowanych agenciji jest zdania, Ze kompetencje techniczne przestaly
by¢ odpowiednie, wyspecjalizowane agencje podejmuja konsultacje i przedstawiaja plan dzialania, w tym
konieczne dziatania naprawcze, w odniesieniu do nieprawidtowosci.

d) jezeli wyspecjalizowana agencja lub wladze lotnicze nie usung nieprawidlowosci w terminie okre$lonym w planie
dzialania, kazda z wyspecjalizowanych agencji moze przekazac sprawe do FOB.

¢) w przypadku gdy Strona ma zamiar wstrzymac uznawanie ustalen lub kwalifikacji dokonywanych przez wyspe-
cjalizowang agencje lub wladze lotnicze w zakresie objetym niniejszym zalgcznikiem, Strona powiadamia o tym
niezwlocznie druga Strong zgodnie z art. 18.A Umowy.
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7. DOCHODZENIE I DZIALANIA EGZEKWUJACE

7.1.  Strony zachowuja prawo do podejmowania dzialaf egzekwujacych wobec operatoréw/sponsoréw FSTD posiadajg-
cych zatwierdzenia FAA lub EASA.

7.2.  Zgodnie z postanowieniami art. 8 Umowy Strony, za posrednictwem swoich wyspecjalizowanych agencji oraz
w stosownych przypadkach wiadz lotniczych, niezwlocznie powiadamiajg si¢ wzajemnie o dochodzeniu oraz
o podejmowanych w jego nastgpstwie czynnoSciach zamykajacych w zwigzku z nieprzestrzeganiem wymagan
w zakresie ustalonym w niniejszym zalaczniku, gdy takie nieprzestrzeganie wymagan mogloby doprowadzi¢ do
nalozenia kary, cofnigcia, zawieszenia lub obnizenia kwalifikacji FFS.

7.3. W przypadku cofnigcia lub zawieszenia kwalifikacji FSS wyspecjalizowana agencja oraz w stosownych przypadkach
wladze lotnicze powiadamiajg druga wyspecjalizowang agencje o takim cofnigciu lub zawieszeniu.

7.4.  Powyzsze powiadomienia s3 przesylane do wlasciwego punktu kontaktowego drugiej Strony.
8. POSTANOWIENIA DOTYCZACE PRZEKAZYWANIA

8.1.  Okresowe oceny FFS posiadajacych kwalifikacje wydane przez FAA na podstawie przepiséw okreslonych w amery-
kansko-brytyjskich procedurach wykonawczych dotyczacych symulatoréw (SIP) sg kontynuowane do czasu zakon-
czenia przekazywania dzialan z zakresu oceny, jak okreslono w pkt 8.2. (Amerykansko-brytyjskie SIP, ktére zostaly
uzgodnione w dniu 20 grudnia 1995 r., zostaly zmienione w dniu 6 paZdziernika 2005 r. Zostaly one przyjete na
podstawie Umowy w sprawie promowania bezpieczenstwa lotniczego zawartej miedzy Rzagdem Stanéw Zjednoczo-
nych Ameryki a Rzadem Zjednoczonego Krélestwa Wielkiej Brytanii i Irlandii Pélnocnej, podpisanej w Londynie
dnia 12 grudnia 1995 1.).

8.2.  Strony zgadzajg si¢, Ze przekazywania ocen FFS na podstawie niniejszego zalacznika dokonuje si¢ zgodnie z naste-
pujacymi postanowieniami dotyczacymi przekazywania:

a) przed dokonaniem przekazania wladze lotnicze oraz wyspecjalizowana agencja przeprowadzajg szkolenie
wystarczajacej liczby personelu w zakresie procedur dotyczacych Umowy, niniejszego zalacznika oraz, w sto-
sownych przypadkach, warunkéw specjalnych UE i USA;

b) po przeszkoleniu wystarczajacej liczby personelu wyspecjalizowane agencje dokonuja przekazania wyspecjali-
zowanym agencjom lub, w stosownych przypadkach, wladzom lotniczym czynnosci zwigzanych z oceng kwali-
fikowanych FFS;

¢) przekazanie nastepuje w terminie 18 miesigcy od daty wejscia w zycie niniejszego zalgcznika;
d) wyspecjalizowane agencje oraz wladze lotnicze uzgadniaja plan procedur oraz harmonogram zapewniajacy:
(i) synchronizacje okresowych ocen; oraz

(i) przeprowadzenie wszystkich ocen zgodnie z przepisami niniejszego zalacznika.
9. OPLATY

9.1.  Oplaty stosuje si¢ zgodnie z art. 14 Umowy oraz obowigzujagcymi wymaganiami prawnymi.
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Dodatek 1

WARUNKI SPECJALNE

1. WARUNKI SPECJALNE UE, KTORE OBOWIAZUJA W PRZYPADKU PELNYCH SYMULATOROW LOTU (FFS)
W KATEGORII STATKOW POWIETRZNYCH - SAMOLOTOW, ZLOKALIZOWANYCH W USA

1.1. Warunki specjalne, o ktérych mowa w pkt 4.3.1, okreslone szczegétowo w TIP-S, sg nastepujace:
a) sponsor FSTD dostarcza FAA:
(i) dokumentacje dotyczaca okresowych ocen;
(i) roczne rejestry wylotow;

(iii) rejestry kontroli elementéw wyposazenia symulatora zwigzanych z bezpieczenstwem (rozporzadzenie (UE)
nr 1178/2011, czg8¢ ORA.FSTD.115 lit. b) Montaz); oraz

(iv) zmiany w opublikowanych przez EASA arkuszach danych FSTD;
b) podrecznik dla stanowiska instruktora zawiera instrukcje obstugi wraz z normami UE;
¢) ustawienia i oznaczenia stanowiska instruktora sg zgodne z Miedzynarodowym Ukladem Jednostek Miar (SI);

d) ocenie zostaje poddany co najmniej jeden model europejskiego portu lotniczego/lotniska z zadeklarowang kwalifi-
kacja, z odpowiednim modelowaniem i wyposazony w odpowiednie urzadzenia nawigacyjne/tacznosci;

e) operacje podejScia wedlug wskazan przyrzadéw oraz startu przy ograniczonej widzialno$ci w kategorii I, IT lub III
(w stosownych przypadkach) sa demonstrowane w europejskim porcie lotniczym i przy odpowiednich ustawie-
niach dostepnych ze stanowiska instruktora;

f) FFS odwzorowuje europejska konfiguracje samolotu, ktory jest symulowany;
g) podczas oceny przeprowadza si¢ ciggla i nieprzerywana faze lotu;
h) podczas kazdej oceny ocenia si¢ wszystkie zamontowane silniki wymienione w certyfikacie kwalifikacji FFS EASA;

i) w przypadku wydania kilku certyfikatow kwalifikacji FFS EASA dla kilku konfiguracji awioniki jednego FFS, pod-
czas kazdej oceny ocenia si¢ kazda konfiguracje — w stosownych przypadkach przy wszystkich zamontowanych
silnikach;

j) przeprowadza si¢ obiektywne, funkcjonalne i subiektywne testy wilasciwe dla FFS zgodnie z obowiazujgcymi
wymaganiami europejskimi, ktére nie sg objete obowigzujagcym standardowym poziomem kwalifikacji FAA FFS.

2. WARUNKI SPECJALNE FAA, KTORE OBOWIAZUJA W PRZYPADKU PELNYCH SYMULATOROW LOTU (FES)
W KATEGORII STATKOW POWIETRZNYCH - SAMOLOTOW, ZLOKALIZOWANYCH W UE

2.1. Warunki specjalne, o ktérych mowa w pkt 4.2.1, okreslone szczegétowo w TIP-S, s3 nastgpujace:
a) operator FSTD:

(i) dostarcza wladzom lotniczym lub w stosownych przypadkach EASA dowody potwierdzajace wlaczenie
dyrektyw FAA dotyczacych FSTD do MQTG; oraz

(ii) okresla wszelkie zmiany w opublikowanym wykazie konfiguracji FAA FFS;
b) podrecznik dla stanowiska instruktora zawiera instrukcje obstugi wraz z normami obowigzujgcymi w USA;
) ustawienia i oznaczenia stanowiska instruktora sg zgodne z jednostkami miar obowigzujacymi w USA;

d) ocenie zostaje poddany co najmniej jeden model portu lotniczego/lotniska USA z zadeklarowang kwalifikacjg,
z odpowiednim modelowaniem i wyposazony w odpowiednie urzadzenia nawigacyjne/tacznosci;

e) operacje podejscia wedtug wskazan przyrzadéw w kategorii I, Il lub III (w stosownych przypadkach) sg demon-
strowane w porcie lotniczym USA i przy odpowiednich ustawieniach dostepnych ze stanowiska instruktora;
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f) FFS odwzorowuje amerykanska konfiguracje samolotu, ktéry jest symulowany;
g) podczas kazdej oceny ocenia si¢ wszystkie konfiguracje wymienione w certyfikacie kwalifikacji FFS FAA;
h) przeprowadza si¢ podejscie z kregu na lotnisko USA przy maksymalnym cigzarze do ladowania;

i) przeprowadza si¢ obicktywne, funkcjonalne i subiektywne testy wlasciwe dla FFS zgodnie z wymaganiami obo-
wiazujacymi w USA, ktére nie sg objete obowiazujacym europejskim standardowym poziomem kwalifikacji FES.
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Dodatek 2

DZIALANIA WYKONYWANIE PRZEZ WEADZE LOTNICZE

Wilasciwe wladze lotnicze, dzialajac w imieniu FAA, prowadzg nastgpujgce dzialania w zakresie okresowej oceny wszyst-
kich FFS objetych zakresem niniejszego zalacznika, jak oméwiono szczegétowo w TIP-S:

1. Planuja okresowa oceng i przedstawiajg FAA planowany termin do oceny.
2. Przeprowadzajg przygotowania do oceny. Inspektorzy wiadz lotniczych przeprowadzajacych ocene:
a) okreslaja warunki specjalne;
b) uzyskuja odpowiednie formularze i listy kontrolne; oraz
c) okreslaja wszelkie zmiany, jakie nastapity miedzy okresowymi ocenami.
3. Przeprowadzajg ocen¢ z uwzglednieniem warunkéw specjalnych oraz odpowiednich przepiséw TIP-S.
4. Przeprowadzajg czynnosci po zakonczeniu oceny, ktére obejmuja:
a) przekazanie nastepujacych informacji/dokumentéw do FAA w terminie pigciu dni roboczych od zakoficzenia oceny:
(i) sprawozdanie z oceny;
(i) wykaz konfiguracji FFS; oraz
(ili) sprawozdanie na temat warunkow specjalnych;

b) przeprowadzenie wizyty na miejscu, o ktérej mowa w pkt 4.5.1 niniejszego zalacznika.
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WSPOLNE OSWIADCZENIE

Przedstawiciele Stanéw Zjednoczonych Ameryki oraz Unii Europejskiej potwierdzili, ze chorwacka wersja jezykowa
zalacznika 4 do Umowy migdzy Stanami Zjednoczonymi Ameryki a Wspdlnota Europejska o wspolpracy w zakresie ure-
gulowan dotyczacych bezpieczenstwa lotnictwa cywilnego podpisanej w Brukseli w dniu 30 czerwca 2008 r. (zwanej dalej
,Umowg”) moze zosta uznana za autentyczng w drodze wymiany not dyplomatycznych miedzy Stanami Zjednoczonymi
Ameryki a Unia Europejska.

Potwierdzili oni réwniez, ze w my$l Umowy, w przypadku wystapienia rozbiezno$ci w interpretacji roznych wersji jezyko-
wych Umowy lub jej zalacznika 4 wersja angielska jest uwazana za rozstrzygajaca.

Niniejsze wspolne owiadczenie stanowi integralng czg$¢ Umowy.

W imieniu Stanéw Zjednoczonych Ameryki W imieniu Unii Europejskiej
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