25.4.2022 Dziennik Urzgdowy Unii Europejskiej L1221

II

(Akty o charakterze nieustawodawczym)

ROZPORZADZENIA

ROZPORZADZENIE DELEGOWANE KOMIS]JI (UE) 2022/670
z dnia 2 lutego 2022 r.

uzupelniajagce dyrektywe Parlamentu Europejskiego i Rady 2010/40/UE w odniesieniu do
$wiadczenia ogélnounijnych ustug informacyjnych w czasie rzeczywistym dotyczacych ruchu

(Tekst majacy znaczenie dla EOG)

KOMISJA EUROPE]JSKA,
uwzgledniajac Traktat o funkcjonowaniu Unii Europejskiej,

uwzgledniajac dyrektywe Parlamentu Europejskiego i Rady 2010/40/UE z dnia 7 lipca 2010 r. w sprawie ram wdraZania
inteligentnych systeméw transportowych w obszarze transportu drogowego oraz interfejséw z innymi rodzajami trans-
portu ('), w szczegdlnosci jej art. 7,

a takze majac na uwadze, co nastepuje:

(1) Art. 3 lit. b) dyrektywy 2010/40/UE okresla $wiadczenie ogdlnounijnych ustug informacyjnych w czasie rzeczywis-
tym dotyczgcych ruchu jako dzialanie priorytetowe w zakresie opracowania i stosowania specyfikacji i norm.

(2)  Art. 6 ust. 1 dyrektywy 2010/40/UE zobowigzuje Komisje do przyjecia specyfikacji niezbednych do zapewnienia
zgodnodci, interoperacyjnosci i ciaglosci w celu wdrozenia i operacyjnego stosowania inteligentnych systeméw
transportowych (ITS) w odniesieniu do $wiadczenia ogélnounijnych ustug informacyjnych w czasie rzeczywistym
dotyczacych ruchu. Komisja ustanawia te specyfikacje w rozporzadzeniu delegowanym Komisji (UE) 2015/962 ()
z my$lg o poprawie dostgpnosci, wymiany, ponownego wykorzystania i aktualizacji danych o drogach i ruchu nie-
zbednych do $wiadczenia wysokiej jakosci i zachowujacych ciaglo$¢ ustug informacyjnych w czasie rzeczywistym
dotyczacych ruchu na terenie calej Unii.

(3)  Dane nadal stanowia oparta na kontekscie podstawe dla generowania informacji o ruchu w czasie rzeczywistym.
W miare przyspieszania wdrazania ITS w calej Unii wymaga to stalego wsparcia w postaci zwigkszonego i ptynnego
dostepu do istniejacych i nowych rodzajéw danych istotnych dla $wiadczenia ustug informacyjnych w czasie rzeczy-
wistym dotyczacych ruchu o wigkszym zasiegu geograficznym. W zwiazku z tym konieczna jest aktualizacja wymo-
géw dotyczacych dostarczania danych, aby nadal zapewniaé skuteczne ponowne wykorzystywanie w uslugach
informacyjnych dla uzytkownikéw koricowych. Te zaktualizowane wymogi moga potencjalnie wplyna¢ na caly fan-
cuch danych, poczawszy od pozyskiwania, formatowania i agregacji danych, a skoficzywszy na ich dystrybucji i wla-
czaniu do ustug informacyjnych dotyczacych ruchu.

(4)  Art. 5 dyrektywy 2010/40/UE przewiduje, ze specyfikacje przyjete zgodnie z art. 6 tej dyrektywy powinny mieé
zastosowanie do wdrazanych aplikacji i ustug ITS, nie naruszajac prawa kazdego z pafistw cztonkowskich do decyzji
o wdrazaniu takich aplikacji i ustug na jego terytorium.

() Dz.U.L207z6.8.2010,s. 1.

() Rozporzadzenie delegowane Komisji (UE) 2015/962 z dnia 18 grudnia 2014 r. uzupelniajace dyrektywe Parlamentu Europejskiego
i Rady 2010/40/UE w odniesieniu do $wiadczenia ogélnounijnych ustug informacyjnych w czasie rzeczywistym dotyczacych ruchu
(Dz.U.L 157 2 23.6.2015, 5. 21).
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(5)  Specyfikacje te powinny mie¢ zastosowanie do $wiadczenia wszelkich ustug informacyjnych w czasie rzeczywistym
dotyczacych ruchu, nie naruszajgc okreslonych specyfikacji przyjetych w innych aktach na podstawie dyrektywy
2010/40/UE, w szczeg6lnosci w rozporzadzeniu delegowanym Komisji (UE) nr 885/2013 () i w rozporzadzeniu
delegowanym Komisji (UE) nr 886/2013 (¥).

(6)  Rynek $wiadczenia ustug informacyjnych w czasie rzeczywistym dotyczacych ruchu juz istnieje w Unii, a w interesie
zaréwno uzytkownikéw, jak i klientéw oraz podmiotéw $wiadczacych tego rodzaju ustugi, jest stworzenie odpo-
wiednich warunkéw dla tego rynku, tak aby mdgt sie on utrzymac i nadal rozwijaé w innowacyjny sposéb. Jesli cho-
dzi o $wiadczenie ushug informacyjnych w czasie rzeczywistym dotyczacych ruchu, w dyrektywie Parlamentu Euro-
pejskiego i Rady (UE) 2019/1024 (°) ustanowiono minimalne przepisy dotyczace ponownego wykorzystywania
informacji sektora publicznego na terenie calej Unii. W odniesieniu do ponownego wykorzystywania danych znajdu-
jacych sie w posiadaniu organéw administracji drogowej i publicznych zarzadcéw drég, przepisy ustanowione
w niniejszym rozporzadzeniu, w szczegdlnosci te dotyczgce aktualizacji danych, stosuje si¢ nie naruszajgc przepisow
ustanowionych dyrektywa (UE) 2019/1024. W odniesieniu do ponownego wykorzystywania danych znajdujacych
si¢ w posiadaniu prywatnych posiadaczy danych przepisy ustanowione w niniejszym rozporzadzeniu nie nakladaja
obowiazku nieodplatnego udostepniania danych. Dane bedace w posiadaniu prywatnych posiadaczy danych moga
by¢ przedmiotem uméw licencyjnych regulujacych ich ponowne wykorzystywanie.

(7)  Dyrektywa 2007/2/WE Parlamentu Europejskiego i Rady (°) ustanawia infrastrukture informacji przestrzennej
w Unii Europejskiej, aby umozliwi¢ wymiang informacji przestrzennej i dostep do niej (w tym w zakresie tematu
danych przestrzennych ,sieci transportowe”) na terenie calej Unii w celu wsparcia unijnej polityki ochrony $rodowi-
ska oraz polityk lub dziatari, ktére moga mie¢ wplyw na srodowisko. Specyfikacje okreslone w niniejszym rozporza-
dzeniu powinny by¢ zgodne ze specyfikacjami ustanowionymi dyrektywa 2007/2[WE i z powigzanymi z nig aktami
wykonawczymi, w szczegdlnosci z rozporzadzeniem Komisji (UE) nr 1089/2010 (’). Dalszej harmonizacji w przed-
miotowej dziedzinie sprzyjaloby ponadto rozszerzenie stosowania tych specyfikacji na wszystkie rodzaje danych
dotyczacych infrastruktury.

(8) W rozporzadzeniu Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 1315/2013 (¥) wskazano te elementy infrastruktury
transportu drogowego, ktére stanowig cze$¢ bazowej i kompleksowej transeuropejskiej sieci transportowej.
Cykliczne efekty zewnetrzne zwigzane z ruchem oraz inne trudnosci w zarzadzaniu ruchem, takie jak zatory komu-
nikacyjne, zanieczyszczenie powietrza czy halas, nie ograniczaja si¢ do transeuropejskiej sieci drogowej ani do auto-
strad. W rzeczywisto$ci znaczna cz¢$¢ cyklicznych zatoréw komunikacyjnych ma miejsce w obszarach miejskich.
Ponadto ogdlnounijne ustugi informacyjne w czasie rzeczywistym dotyczace ruchu powinny umozliwiaé podrézo-
wanie ,0od drzwi do drzwi” i nie powinny by¢ ograniczone do kompleksowej transeuropejskiej sieci drogowej
i innych autostrad. Panstwa cztonkowskie powinny zatem stosowaé te specyfikacje do calej sieci drogowej, z wyjat-
kiem drég, ktérych wiascicielem nie jest organ zarzadzajacy drogami publicznymi ani transportem. Drogi, ktérych
wlascicielem jest organ zarzadzajgcy drogami publicznymi lub transportem, ale ktére zostaly przypisane do pod-
miotu prywatnego w formie koncesji na zarzadzanie, nie powinny by¢ objete tym wyjatkiem.

(9)  Okreslone rodzaje danych uznawane za kluczowe dla dalszego rozwoju wiarygodnych ustug informacyjnych doty-
czacych ruchu oraz dla poprawy bezpieczenstwa ruchu drogowego, takie jak przepisy drogowe, ograniczenia
i zamknigcia drdg lub paséw ruchu, powinny by¢ udostepniane przez organy administracji drogowej lub przez
zarzadcow drég. Ze wzgledu na ich znaczenie te rodzaje danych nalezy udostgpni¢ w ramach wczesniejszego celu
posredniego niz inne rodzaje danych.

() Rozporzadzenie delegowane Komisji (UE) nr 885/2013 z dnia 15 maja 2013 r. uzupelniajace dyrektywe w sprawie ITS Parlamentu
Europejskiego i Rady 2010/40/UE w odniesieniu do zapewniania ustug informacyjnych o bezpiecznych i chronionych parkingach dla
samochoddw cigzarowych i pojazdéw uzytkowych (Dz.U. L 247 z 18.9.2013, s. 1).

(*) Rozporzadzenie delegowane Komisji (UE) nr 886/2013 z dnia 15 maja 2013 r. uzupelniajace dyrektywe Parlamentu Europejskiego
i Rady 2010/40/UE w odniesieniu do danych i procedur dotyczacych dostarczania bezplatnie uzytkownikom, w miare¢ mozliwosci,
minimalnych powszechnych informacji o ruchu zwigzanych z bezpieczenistwem drogowym (Dz.U. L 247 z 18.9.2013, s. 6).

() Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2019/1024 z dnia 20 czerwca 2019 r. w sprawie otwartych danych i ponownego
wykorzystywania informacji sektora publicznego (Dz.U. L 172 z 26.6.2019, 5. 56).

() Dyrektywa 2007/2/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 14 marca 2007 r. ustanawiajaca infrastrukture informacji przestrzen-
nej we Wspdlnocie Europejskiej (INSPIRE) (Dz.U. L 108 z 25.4.2007, s. 1).

() Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 1089/2010 z dnia 23 listopada 2010 r. w sprawie wykonania dyrektywy 2007/2/WE Parlamentu
Europejskiego i Rady w zakresie interoperacyjnosci zbioréw i ustug danych przestrzennych (Dz.U. L 323 z 8.12.2010, s. 11).

(*) Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 1315/2013 z dnia 11 grudnia 2013 r. w sprawie unijnych wytycznych doty-
czacych rozwoju transeuropejskiej sieci transportowej i uchylajace decyzje nr 661/2010/UE (Dz.U. L 348 z 20.12.2013, s. 1).
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(10)  Aby umozliwi¢ dokonanie niezbednych postepéw w dziedzinie dostepnosci i normalizacji danych, nalezy rozwazy¢
wdrozenie etapowe. Etapowo$¢ ta powinna zapewni¢ wykonalny i stopniowy wzrost zasiggu geograficznego
i dostepnosci danych. W tym celu pafistwa czlonkowskie powinny okresli¢ sie¢ drég gléwnych na swoim teryto-
rium. Aby okresli¢ te sie¢ drog glownych, panstwa czlonkowskie moga ponownie wykorzysta¢ definicje sieci wyma-
gang na podstawie art. 1 dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady 2008/96/WE (°).

(11) Uwzgledniajac réznorodno$é Zrédet danych — od czujnikéw stanowigcych element infrastruktury po pojazdy stu-
zgce jako czujniki — wazne jest, aby specyfikacje mialy zastosowanie do stosownych kategorii danych i rodzajéw
danych, obejmujacych wiele mozliwych zrédel danych i technologie wykorzystana do stworzenia i aktualizacji
danych.

(12) W przypadku gdy $rodki przewidziane w niniejszym rozporzadzeniu wymagaja przetwarzania danych osobowych,
powinno ono by¢ prowadzone zgodnie z przepisami Unii dotyczacymi ochrony danych osobowych i prywatnosci,
w szczegdlnosci z rozporzadzeniem Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2016679 (') oraz, w stosownych przy-
padkach, z dyrektywa 2002/58/WE Parlamentu Europejskiego i Rady (). Czesci dyrektywy 2002/58/WE maja réw-
niez zastosowanie do przetwarzania danych nieosobowych.

(13) Aby proces $wiadczenia ustug informacyjnych w czasie rzeczywistym dotyczacych ruchu byt zharmonizowany i jed-
nolity, panstwa cztonkowskie powinny skorzystac z istniejacych rozwigzan i norm technicznych, oferowanych przez
europejskie i miedzynarodowe organizacje normalizacyjne, takich jak DATEX II (CEN/TS 16157 i pdZniejsze aktuali-
zacje) oraz normy ISO. W przypadku rodzajéw danych, dla ktérych znormalizowany format nie jest dostepny,
nalezy zachecaé paristwa czlonkowskie i zainteresowane strony do podejmowania wspdtpracy w celu uzgodnienia
definicji danych, formatu danych i metadanych.

(14) W Unii istnieje juz kilka metod dynamicznego pozycjonowania i s3 one stosowane w pafnistwach cztonkowskich.
Nalezy nadal dopuszczal stosowanie réznych metod pozycjonowania. Nalezy jednakze zachecaé panstwa czlon-
kowskie i zainteresowane strony do podejmowania wspéltpracy w celu uzgodnienia dopuszczalnych metod pozycjo-
nowania, w razie potrzeby z pomocg europejskich organizacji normalizacyjnych.

(15) Dostepnos¢ i regularna aktualizacja danych przez organy administracji drogowej i zarzadcé6w drég maja kluczowe
znaczenie dla umozliwienia produkgji aktualnych i doktadnych map cyfrowych, ktére stanowia podstawowy ele-
ment decydujacy o niezawodnosci aplikacji ITS. Nalezy zachecaé producentéw map cyfrowych do integrowania na
biezaco aktualizacji odpowiednich danych w ramach istniejacych map i ustug aktualizacji map. Aby realizowaé zato-
zenia polityki publicznej, takie jak bezpieczenstwo ruchu drogowego, dostawcy ustug i producenci map cyfrowych
powinni wspdtpracowac z organami publicznymi w celu korygowania niescistosci w ich danych.

(16) Dostepnos¢ dokladnych i aktualnych danych ma kluczowe znaczenie dla $wiadczenia ustug informacyjnych w czasie
rzeczywistym dotyczacych ruchu na terenie catej Unii. Stosowne dane sg zbierane i przechowywane przez organy
administracji drogowej, zarzadcéw drdg, posiadaczy danych generowanych przez pojazdy, zainteresowane strony
zwigzane z fadowaniem i tankowaniem, operatoréw systeméw poboru oplat drogowych oraz dostawcéw ustug
informacyjnych w czasie rzeczywistym dotyczacych ruchu. Aby ulatwi¢ wymiang i ponowne wykorzystywanie tych
danych na potrzeby $wiadczenia tego rodzaju ustug, organy administracji drogowej, zarzadcy drég, posiadacze
danych generowanych przez pojazdy, zainteresowane strony zwigzane z tadowaniem i tankowaniem, operatorzy
system6w poboru oplat drogowych i dostawcy ustug informacyjnych w czasie rzeczywistym dotyczacych ruchu
powinni udostepniaé dane, powigzane z nimi metadane i informacje na temat jakosci danych pozostalym organom
administracji drogowej, zarzagdcom drdg, zainteresowanym stronom zwigzanym z fadowaniem i tankowaniem, ope-
ratorom systeméw poboru oplat drogowych, dostawcom ustug informacyjnych w czasie rzeczywistym dotyczacych
ruchu oraz producentom map cyfrowych poprzez krajowy lub wspdlny punkt dostepu. Punkt dostepu moze mie¢

() Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2008/96/WE z dnia 19 listopada 2008 r. w sprawie zarzadzania bezpieczefistwem infras-
truktury drogowej (Dz.U. L 319 z 29.11.2008, s. 59).

(") Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2016/679 z dnia 27 kwietnia 2016 r. w sprawie ochrony oséb fizycznych
w zwigzku z przetwarzaniem danych osobowych i w sprawie swobodnego przeplywu takich danych oraz uchylenia dyrektywy
95/46/WE (ogdlne rozporzadzenie o ochronie danych) (Dz.U. L 119 z 4.5.2016, s. 1).

(") Dyrektywa 2002/58/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 12 lipca 2002 r. dotyczaca przetwarzania danych osobowych
i ochrony prywatnosSci w sektorze acznosci elektronicznej (dyrektywa o prywatnosci i lacznosci elektronicznej) (Dz.U. L 201
2 31.7.2002, s. 37).



L 122/4 Dziennik Urzedowy Unii Europejskiej 25.4.2022

forme repozytorium, rejestru, portalu internetowego lub podobnego rozwigzania, zaleznie od rodzaju danych. Kra-
jowe lub wspdlne punkty dostepu mogg réwniez wskazywa¢ inne lokalizacje, w ktérych mozna uzyska¢ dostep do
danych, podczas gdy same nie przechowuja danych. Panstwa czlonkowskie powinny zreorganizowa¢ istniejace
publiczne i prywatne punkty dostepu, aby stworzy¢ jeden punkt umozliwiajacy dostep do wszystkich rodzajéw sto-
sownych dostepnych danych, ktére mieszczg si¢ w zakresie niniejszych specyfikacji. Panstwa czlonkowskie moga
nadal korzysta¢ z punktéw dostepu ustanowionych na podstawie rozporzadzenia delegowanego (UE) 2015/962
i nalezy pozostawi¢ w ich gestii decyzj¢ w sprawie wykorzystania punktéw dostepu ustanowionych na podstawie
innych aktéw delegowanych przyjetych na mocy dyrektywy 2010/40/UE jako krajowe punkty dostepu dla danych
objetych zakresem niniejszego rozporzadzenia.

(17) Aby umozliwi¢ organom administracji drogowej, zarzadcom drdg, zainteresowanym stronom zwigzanym z fadowa-
niem i tankowaniem, operatorom systeméw poboru oplat drogowych, dostawcom ustug i producentom map cyfro-
wych skuteczne i oszczedne wyszukiwanie i wykorzystywanie stosownych danych, nalezy wlasciwie opisaé zawar-
to$¢ i strukture tych danych za pomocg odpowiednich metadanych.

(18) Uslugi informacyjne w czasie rzeczywistym dotyczace ruchu muszg by¢ dokladne, aby zapewni¢ uzytkownikom
koncowym jak najlepsze informacje pod wzgledem niezawodnosci i terminowosci. W celu zwigkszenia korzysci dla
uzytkownikéw drég, polegajacych na zwigkszeniu bezpieczenstwa ruchu drogowego i ograniczeniu zatoréw komu-
nikacyjnych, ustugi te powinny takze odzwierciedla¢ priorytety organéw administracji drogowej, wyrazone np.
w dostepnych cyfrowo projektach organizacji ruchu.

(19) Niniejsze specyfikacje nie powinny zobowigzywac Zadnej zainteresowanej strony do rozpoczecia gromadzenia
jakichkolwiek danych, ktérych jeszcze nie gromadzi, ani do cyfryzacji jakichkolwiek danych, ktére nie sg jeszcze
dostepne w formacie cyfrowym nadajacym si¢ do przetwarzania automatycznego. Szczeg6élowe wymogi dotyczace
aktualizacji danych powinny mie¢ zastosowanie jedynie do danych, ktore sg faktycznie gromadzone i dostepne w for-
macie cyfrowym nadajacym si¢ do przetwarzania automatycznego. Jednocze$nie nalezy zachecaé panstwa czlon-
kowskie do szukania oszczednych sposobéw, odpowiadajacych ich potrzebom, na cyfryzacje istniejacych danych
dotyczacych infrastruktury oraz danych dotyczacych przepiséw i ograniczer.

(20) Niniejsze specyfikacje nie powinny zobowigzywaé organéw administracji drogowej ani zarzadcéw drdg do okresla-
nia ani do wdrazania projektéw organizacji ruchu i czasowych Srodkéw zarzadzania ruchem. Nie powinny one
zobowigzywaé dostawcow ustug do dzielenia si¢ ktérymikolwiek z ich danych z innymi dostawcami ustug.
Dostawcy ustug powinni mie¢ swobode zawierania uméw handlowych miedzy soba w zakresie ponownego wyko-
rzystywania stosownych danych.

(21) Panstwa cztonkowskie i zainteresowane strony ITS nalezy zachecaé do podejmowania wspdtpracy w celu uzgodnie-
nia wspdlnych definicji jakoSci danych z mysla o stosowaniu wsp6lnych wskaznikéw jakosci danych w ramach fan-
cucha wartosci dla danych o ruchu (takich jak kompletnos¢, doktadnosé i aktualnosé danych, zastosowana metoda
pozyskiwania i metoda pozycjonowania, jak réwniez zastosowane kontrole jakosci). Nalezy je takze zacheca¢ do
pracy na rzecz ustanowienia powigzanych metod pomiaru i monitorowania jakosci dla réznych rodzajéw danych.
Nalezy zachecaé panstwa cztonkowskie do wzajemnej wymiany wiedzy, do§wiadczen i najlepszych praktyk w przed-
miotowej dziedzinie w ramach realizowanych obecnie oraz w przyszlosci projektéw koordynacyjnych.

(22) Uznaje si¢ fakt, ze wykorzystanie danych oraz ustug informacyjnych w czasie rzeczywistym dotyczacych ruchu,
generowanych przez prywatnych dostawcow ustug i posiadaczy danych generowanych przez pojazdy, moze stano-
wi¢ dla organ6w administracji drogowej i zarzadcéw drdg oszczedny sposéb na podniesienie poziomu zarzadzania
ruchem, bezpieczenstwa ruchu drogowego, a takze zarzadzania infrastrukturg i jej utrzymania. Organy publiczne
powinny stosowaé wspdlne warunki FRAND przy otrzymywaniu tych danych lub ustug na potrzeby wspomnianych
powyzej zadafi, w celu obnizenia barier dostepu i zapewnienia przejrzysto$ci warunkéw ponownego wykorzystania.
Zacheca si¢ panstwa czlonkowskie i zainteresowane strony do okreslenia wspdlnych warunkéw FRAND majacych
zastosowanie do ponownego wykorzystywania odpowiednich rodzajéow danych w celu wykonywania tych zadan
publicznych.

(23) Prywatni dostawcy ustug moga wykorzystywac dane gromadzone przez organy administracji drogowej i zarzadcow
drdg jako dane wejsciowe na potrzeby wlasnych ustug informacyjnych w czasie rzeczywistym dotyczacych ruchu.
Szczegdltowe zasady i warunki majace zastosowanie do takiego ponownego wykorzystania tych danych nalezy
pozostawi¢ zainteresowanym stronom, nie naruszajac przepiséw dyrektywy (UE) 2019/1024 ('?). Niektére rodzaje
danych przekazywane przez organy administracji drogowej i zarzadcéw drég, takie jak projekty organizacji ruchu,
przepisy drogowe i ograniczenia ruchu oraz czasowe $rodki zarzadzania ruchem, powinny by¢ ponownie wykorzys-
tywane przez prywatnych dostawcoéw ustug w celu zapewnienia dostgpnosci odpowiednich informacji uzytkowni-
kom drogi za posrednictwem ustug informacyjnych w czasie rzeczywistym dotyczacych ruchu.

(") Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2019/1024 z dnia 20 czerwca 2019 r. w sprawie otwartych danych i ponownego
wykorzystywania informacgji sektora publicznego (Dz.U. L 172 z 26.6.2019, s. 56).
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(24) W celu zapewnienia prawidlowego wdrazania tych specyfikacji panstwa cztonkowskie powinny oceni¢ zgodnosé
z wymogami dotyczacymi dostepnosci, wymiany, ponownego wykorzystania i aktualizacji danych przez organy
administracji drogowej, zarzadcéw drdg, producentéw map cyfrowych, operatoréw systeméw poboru optat drogo-
wych, zainteresowane strony zwigzane z fadowaniem i tankowaniem, posiadaczy danych generowanych przez
pojazdy oraz dostawcéw ustug. W tym celu wlasciwe organy powinny mie¢ swobodg polegania na deklaracjach
zgodnosci opartych na dowodach skladanych przez organy administracji drogowej, zarzadcéw drég, producentéw
map cyfrowych, operatoréw systeméw poboru oplat drogowych, zainteresowane strony zwigzane z tadowaniem
i tankowaniem, posiadaczy danych generowanych przez pojazdy oraz dostawcéw ustug. Pafistwa czlonkowskie
powinny wspodlpracowaé w celu harmonizacji swojego podejicia do oceny zgodnosci w ramach realizowanych
obecnie oraz w przysztosci projektéw koordynacyjnych, co pomoze we wdrazaniu specyfikacji niniejszego rozpo-
rzadzenia.

(25)  Specyfikacje te nie ograniczaja wolnosci wypowiedzi nadawcéw radiowych w zakresie, w jakim nie zobowigzuja ich
do zajmowania okreslonego stanowiska w odniesieniu do rozpowszechnianych informacji, i pozostawiajg pan-
stwom czlonkowskim wystarczajacg swobode uwzgledniania ich krajowych tradycji konstytucyjnych w odniesieniu
do swobody wypowiedzi nadawcéw radiowych.

(26) Biorac pod uwage zakres wymaganych zmian, rozporzadzenie delegowane (UE) 2015/962 powinno zostaé uchy-
lone,

PRZYJMUJE NINIEJSZE ROZPORZADZENIE:

Artykut 1
Przedmiot i zakres stosowania
1. W niniejszym rozporzadzeniu ustanawia si¢ specyfikacje niezbedne do zapewnienia poprawy dostgpnosci, wymiany,
ponownego wykorzystania i aktualizacji danych przez posiadaczy danych i uzytkownikéw danych na potrzeby Swiadczenia

ustug informacyjnych w czasie rzeczywistym dotyczacych ruchu w calej UE, a takze do zapewnienia, aby ustugi te byly
poprawne i dostepne dla uzytkownikéw koricowych w skali transgranicznej.

2. Niniejsze rozporzadzenie ma zastosowanie do calej sieci drogowej, ktéra jest publicznie dostepna dla ruchu zmotory-
zowanego. W drodze wyjatku nie ma ono zastosowania do drég prywatnych, chyba ze stanowig one cze$¢ sieci komplekso-
wej TEN-T lub s oznaczone jako autostrada lub droga gtéwna.

3. Niniejsze rozporzadzenie stosuje si¢ zgodnie z art. 5 dyrektywy 2010/40/UE.

Artykut 2
Definicje
Do celéw niniejszego rozporzadzenia stosuje si¢ definicje okreslone w art. 4 dyrektywy 2010/40/UE.

Stosuje si¢ réwniez nastepujace definicje:

—_

) ,bazowa transeuropejska sie¢ drogowa” oznacza infrastrukture transportu drogowego stanowiaca cze$¢ sieci bazowej
zgodnie z definicja zawartg w rozporzadzeniu (UE) nr 1315/2013;

2) ,kompleksowa transeuropejska sie¢ drogowa” oznacza infrastrukture transportu drogowego stanowigca cze$¢ sieci
kompleksowej zgodnie z definicjg zawartg w rozporzadzeniu Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 1315/2013;

3) ,autostrada” oznacza droge oznaczong jako taka przez panstwo czlonkowskie, w ktérym sie znajduje;

4) ,dostepnos¢ danych” oznacza mozliwo$¢ wnioskowania o dane i uzyskiwania ich w dowolnym momencie w formacie
cyfrowym nadajacym sie do przetwarzania automatycznego;

5) ,dane statyczne” oznaczaja dane, ktore nie podlegaja czestym lub regularnym zmianom;
6) ,dane dynamiczne” oznaczajg dane, ktére czesto lub regularnie podlegaja zmianom;

7) .aktualizacja danych” oznacza kazda modyfikacje istniejacych danych, w tym ich usuniecie lub wprowadzanie nowych
lub dodatkowych elementdow;
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8) ,informacje o ruchu w czasie rzeczywistym” oznaczajg informacje uzyskane z wszelkich danych dotyczacych infras-
truktury, danych dotyczacych przepiséw i ograniczen, danych dotyczgcych stanu sieci oraz danych dotyczacych uzyt-
kowania sieci w czasie rzeczywistym lub ich polaczenia;

9) ,usluga informacyjna w czasie rzeczywistym dotyczaca ruchu” oznacza ustuge ITS, ktora zapewnia uzytkownikom
konicowym natychmiastowe informacje o ruchu w czasie rzeczywistym;

10) ,organ administracji drogowej” oznacza kazdy organ publiczny odpowiedzialny za planowanie i kontrole drég obje-
tych zakresem jego kompetencji terytorialnych lub za zarzadzanie tymi drogami;

11) ,zarzadca drogi” oznacza kazdy podmiot publiczny lub prywatny odpowiedzialny za utrzymanie drogi i zarzadzanie
nig oraz za zarzadzanie przeptywami ruchu;

12) ,dostawca ustug” oznacza kazdego publicznego lub prywatnego dostawce ustugi informacyjnej w czasie rzeczywistym
dotyczacej ruchu, z wylgczeniem zwyklego dostawcy danych dla uzytkownikéw danych;

13) ,operator systemu poboru oplat drogowych” oznacza kazdy podmiot publiczny lub prywatny pelniacy role dostawcy
ustug poboru optat lub podmiotu pobierajacego oplaty zgodnie z definicja zawartg w dyrektywie Parlamentu Europej-
skiego i Rady (UE) 2019/520 ();

14) ,posiadacz danych” oznacza kazda osobe prawna, osobe, ktérej dane dotyczg, lub podmiot publiczny lub prywatny,
ktéry ma prawo do udzielania dostepu do wymienionych w zalaczniku rodzajéw danych znajdujacych sie pod jego
kontrolg lub prawo do ich udost¢pniania, zgodnie z obowiazujagcym prawem Unii lub prawem krajowym;

15) ,uzytkownik danych” oznacza kazdy organ administracji drogowej, zarzadce drogi, operatora systemu poboru oplat
drogowych, dostawce ustug oraz producenta map cyfrowych lub kazdy inny podmiot wykorzystujacy dane do tworze-
nia informacji o ruchu w czasie rzeczywistym lub, jezeli pozwalaja na to zasady i warunki okreslone przez posiadacza
danych, wykorzystujacy dane do innych celéw zwigzanych z mobilnoscia;

16) ,uzytkownik koficowy” oznacza kazdego uzytkownika drogi, osobe fizyczng lub prawng posiadajaca dostep do ustug
informacyjnych w czasie rzeczywistym dotyczacych ruchu;

17) ,punkt dostepu” oznacza cyfrowy interfejs, za posrednictwem ktdrego uzytkownikom danych udostepnia si¢ dane
wymienione w zalaczniku, wraz z odpowiadajacymi im metadanymi, na potrzeby ponownego wykorzystania, lub za
posrednictwem ktérego uzytkownikom danych udostepnia si¢ Zrédta i metadane tych danych na potrzeby ponownego
wykorzystania;

18) ,metadane” oznaczajg ustrukturyzowany opis tresci danych ulatwiajacy wyszukiwanie i wykorzystanie tych danych;

19) ,ustugi wyszukiwania” oznaczaja ustugi umozliwiajace wyszukiwanie zagdanych danych z zastosowaniem tresci odpo-
wiadajacych im metadanych oraz prezentowanie takich tresci;

20) ,czasowe Srodki zarzadzania ruchem” oznaczajg tymczasowe Srodki stuzace rozwigzaniu danego zaklécenia w ruchu
oraz majgce na celu na przyktad kontrolowanie przeptywéw ruchu i sterowanie nimi;

21) ,projekty organizacji ruchu” oznaczajg stale Srodki zarzadzania ruchem opracowane przez zarzadcéw ruchu w celu
kontrolowania przeplywéw ruchu i sterowania nimi w odpowiedzi na trwale lub cykliczne zakl6cenia w ruchu

22) ,znaki drogowe” oznaczaja wszelkie znaki drogowe, sygnaly, urzadzenia, powiadomienia lub oznakowania na dro-
gach, ktore okreslaja niebezpieczenstwo, informuja o Srodkach ostroznosci, ktore nalezy podjaé wobec takiego niebez-
pieczefistwa, wskazujg na istnienie przepiséw drogowych lub wprowadzajg takie przepisy zgodnie z Konwencja wie-
deniskg o znakach i sygnatach drogowych;

23) ,drogi gtéwne” oznaczaja drogi poza obszarami miejskimi, laczace gléwne miasta lub regiony, lub oba te obszary, nie-
sklasyfikowane jako czg$¢ kompleksowej transeuropejskiej sieci drogowej lub jako autostrada;

24) ,drogi prywatne” oznaczajg drogi, ktére nie sa wlasnoscia organu zarzadzajacego drogami publicznymi lub transpor-
tem, z wylaczeniem drég, ktére sa wlasnoscia organu zarzadzajacego drogami publicznymi lub transportem, ale zos-
taly przekazane podmiotowi prywatnemu w formie koncesji na zarzadzanie;

(") Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2019/520 z dnia 19 marca 2019 r. w sprawie interoperacyjnosci systeméw elektro-
nicznego poboru oplat drogowych i ulatwiania transgranicznej wymiany informacji na temat przypadkéw nieuiszczenia oplat drogo-
wych w Unii (Dz.U. L 91 z 29.3.2019, s. 45).
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25) ,dane dotyczace infrastruktury” oznaczajg dane opisujace sie¢ drogowa lub obiekty znajdujace si¢ w obrebie sieci dro-
gowej lub polozone wzdluz takiej sieci;

26) ,dane dotyczace przepisow i ograniczen” oznaczajg dane dotyczace przepiséw drogowych lub ograniczen majacych
zastosowanie do pojazdéw znajdujacych sie w obrebie sieci drogowej;

27) ,dane dotyczace stanu sieci” oznaczajg dane opisujace sytuacje przejsciowe, ktore moglyby uniemozliwi¢ lub spowol-
ni¢ podréz lub moga informowac uzytkownika koncowego w sytuacjach niebezpiecznych;

28) ,dane dotyczace uzytkowania sieci w czasie rzeczywistym” oznaczaja dane opisujace aktualne uzytkowanie sieci dro-
gowej oraz mozliwosci uzytkowania sieci drogowej;

29) kluczowe rodzaje danych” oznaczaja rodzaje danych, ktére uznaje si¢ za kluczowe dla zwickszenia niezawodnosci
ustug informacyjnych w czasie rzeczywistym dotyczacych ruchu, wspierania bezpiecznego i efektywnego podrézowa-
nia ,,od drzwi do drzwi” oraz przyszlych ustug w zakresie mobilnosci;

30) ,dane generowane przez pojazdy” oznaczaja wszelkie dane wytworzone przez pojazd lub przez urzadzenie pokla-
dowe wbudowane w pojazd lub urzadzenia osobiste oferujgce aplikacje ITS podczas uzytkowania pojazdu;

31) ,posiadacz danych generowanych przez pojazdy” oznacza kazdy podmiot zajmujacy si¢ gromadzeniem, agregacja lub
innego rodzaju przetwarzaniem danych generowanych przez pojazdy w celu spelnienia wymogéw dotyczacych pry-
watnosci;

32) ,warunki FRAND (sprawiedliwe, rozsadne i niedyskryminujace)” oznaczaja wynegocjowane w dobrej wierze warunki
licencji umozliwiajace dostep do ustug lub danych w zamian za godziwe wynagrodzenie, na takich samych lub podob-
nych warunkach, jakie zostaly ustalone z innymi uzytkownikami.

Artykut 3

Krajowe punkty dostepu

1. Kazde panstwo cztonkowskie ustanawia krajowy punkt dostgpu. Krajowy punkt dostepu stanowi pojedynczy punkt
dostepu uzytkownikéw danych do danych wymienionych w zalgczniku, w tym do aktualizacji danych, przekazanych
przez posiadaczy danych, o ktérych mowa w art. 4-11 i dotyczacych terytorium danego panstwa czlonkowskiego.

2. Istniejgce krajowe lub wspélne punkty dostepu, ktére utworzono w celu zapewnienia zgodnosci z art. 3 rozporza-
dzenia delegowanego (UE) 2015/962 lub z wymogami wynikajacymi z innych aktéw delegowanych przyjetych na mocy
dyrektywy 2010/40/UE, moga by¢ wykorzystywane jako krajowe punkty dostepu do celéw niniejszego rozporzadzenia,
jezeli panstwa cztonkowskie uznajg to za stosowne.

3. Krajowe punkty dostepu $wiadczg ustugi wyszukiwania na rzecz uzytkownikéw danych, na przyklad ustugi umozli-
wiajace wyszukiwanie zadanych danych z zastosowaniem treSci odpowiadajacych im metadanych oraz prezentowanie
takich tresci.

4. Publiczni i prywatni posiadacze danych zapewniaja dostarczenie metadanych w celu umozliwienia uzytkownikom
danych wyszukiwania i wykorzystywania zbioréw danych za posrednictwem krajowych punktéw dostepu.

5. Dwa panstwa cztonkowskie lub wigksza ich liczba mogg ustanowi¢ wspdlny punkt dostepu.

6.  Kazdy podmiot przekazujacy dane za posrednictwem krajowego punktu dostepu moze to robi¢ przez pelnomocnika
zgodnie z obowiazujacymi umowami, na przyklad za posrednictwem bazy danych lub agregatora prowadzonych przez
osoby trzecie. Nie zwalnia to posiadacza danych pierwotnych z odpowiedzialnosci za jako$¢ przekazywanych danych
pierwotnych.

Artykut 4
Dostepno$é, wymiana i ponowne wykorzystanie danych dotyczacych infrastruktury

1. W celu ulatwienia $wiadczenia kompatybilnych, interoperacyjnych i ciaglych ustug informacyjnych w czasie rzeczy-
wistym dotyczgcych ruchu w calej Unii organy administracji drogowej, zarzadcy drég, operatorzy systeméw poboru oplat
drogowych oraz zainteresowane strony zwigzane z ladowaniem i tankowaniem przekazujg gromadzone przez siebie dane
dotyczace infrastruktury wymienione w zalaczniku w znormalizowanym formacie, takim jak specyfikacja danych dotycza-
cych sieci transportowych INSPIRE, TN-ITS (CEN/TS17268 i kolejne uaktualnione wersje) lub DATEX II (EN 16157,
CENJTS 16157 i kolejne uaktualnione wersje). Kazda aktualizacja tych danych musi odbywac si¢ zgodnie z art. 8.
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W przypadku koniecznosci okreslenia dodatkowych lub alternatywnych norm zastosowanie maja nastgpujace warunki:
— panstwa czlonkowskie wspdlpracuja w celu okreslenia takich dodatkowych lub alternatywnych norm;

— formaty cyfrowe nadajace si¢ do przetwarzania automatycznego muszg by¢ zgodne z istniejacymi normami, o ktérych
mowa w zdaniu pierwszym niniejszego ustepu.

2. Dane, o ktérych mowa w ust. 1, oraz odpowiadajgce im metadane, w tym informacje dotyczace jakosci tych danych,

muszg by¢ dostgpne do celéw wymiany i ponownego wykorzystania przez dowolnego uzytkownika danych w Unii:

a) na zasadzie niedyskryminacji;

b) przy zachowaniu minimalnych wymogéw jakosciowych, ktére paristwa czlonkowskie uzgadniaja we wspolpracy
z odpowiednimi zainteresowanymi stronami;

¢) w czasie pozwalajacym na rzetelne i skuteczne wykorzystanie danych do tworzenia informacji o ruchu w czasie rzeczy-
wistym;

d) za posrednictwem krajowego lub wspdlnego punktu dostepu, o ktérym mowa w art. 3.

3. Uzytkownicy danych wykorzystujacy dane, o ktorych mowa w ust. 1, oraz posiadacze danych wspdlpracuja ze sobg,
aby zapewni¢ niezwloczne zglaszanie wszelkich niescistosci dotyczacych danych posiadaczowi danych, od ktérego te dane
pochodza.

Artykut 5
Dostepno$é, wymiana i ponowne wykorzystanie danych dotyczacych przepiséw i ograniczen

1. W celu ulatwienia $wiadczenia kompatybilnych, interoperacyjnych i cigglych ustug informacyjnych w czasie rzeczy-
wistym dotyczacych ruchu w calej Unii organy administracji drogowej, zarzadcy drog i operatorzy systeméw poboru oplat
drogowych przekazujg gromadzone przez siebie dane dotyczace przepiséw i ograniczen wymienione w zalaczniku w for-
macie DATEX II (EN 16157, CENJTS 16157 i kolejne uaktualnione wersje) lub TN-ITS (CEN/TS 17268 i kolejne uaktual-
nione wersje). Kazda aktualizacja tych danych musi odbywac si¢ zgodnie z art. 9.

W przypadku koniecznosci okreslenia dodatkowych lub alternatywnych norm zastosowanie maja nastepujace warunki:
— panstwa czlonkowskie wspélpracuja w celu okreslenia takich dodatkowych lub alternatywnych norm;

— formaty cyfrowe nadajace si¢ do przetwarzania automatycznego muszg by¢ zgodne z istniejgcymi normami, o ktérych
mowa w zdaniu pierwszym niniejszego ustgpu.

2. Dane, o ktérych mowa w ust. 1, oraz odpowiadajgce im metadane, w tym informacje dotyczace jakosci tych danych,
muszg by¢ dostepne do celéw wymiany i ponownego wykorzystania przez dowolnego uzytkownika danych w Unii:

a) na zasadzie niedyskryminacji;

b) przy zachowaniu minimalnych wymogéw jakoSciowych, ktére panistwa czlonkowskie uzgadniaja we wspolpracy
z odpowiednimi zainteresowanymi stronami;

¢) w czasie pozwalajacym na rzetelne i skuteczne wykorzystanie danych do tworzenia informacji o ruchu w czasie rzeczy-
wistym;

d) za posrednictwem krajowego lub wspdlnego punktu dostepu, o ktérym mowa w art. 3.

3. Uzytkownicy danych wykorzystujacy dane, o ktérych mowa w ust. 1, oraz posiadacze danych wspélpracuja ze soba,
aby zapewni¢ niezwloczne zglaszanie wszelkich niescistosci dotyczacych danych posiadaczowi danych, od ktérego te dane
pochodza.

4. Dostawcy ustug przetwarzajg i wlaczaja do odpowiednich ustug, ktére $wiadczg, bez dodatkowych kosztéw dla uzyt-
kownika koncowego, dane dotyczace wszelkich projektéw organizacji ruchu oraz przepiséw drogowych i ograniczen
ruchu opracowane przez wlasciwe organy i udostepnione za posrednictwem krajowego lub wspdlnego punktu dostepu
w formacie cyfrowym nadajacym si¢ do przetwarzania automatycznego.
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Artykut 6
Dostepno$é, wymiana i ponowne wykorzystanie danych dotyczacych stanu sieci

1. W celu ulatwienia $wiadczenia kompatybilnych, interoperacyjnych i ciaglych ustug informacyjnych w czasie rzeczy-
wistym dotyczacych ruchu w calej Unii organy administracji drogowej, zarzadcy drdg, posiadacze danych generowanych
przez pojazdy i dostawcy ustug przekazujg gromadzone przez siebie dane dotyczace stanu sieci wymienione w zalgczniku
w formacie DATEX II (EN 16157, CENJ/TS 16157 i kolejne uaktualnione wersje). Kazda aktualizacja tych danych musi
odbywac si¢ zgodnie z art. 10.

W przypadku koniecznosci okreslenia dodatkowych lub alternatywnych norm zastosowanie maja nastepujace warunki:
— panstwa czlonkowskie wspdlpracuja w celu okreslenia takich dodatkowych lub alternatywnych norm;

— formaty cyfrowe nadajace si¢ do przetwarzania automatycznego muszg by¢ zgodne z istniejgcymi normami, o ktérych
mowa w zdaniu pierwszym niniejszego ustepu.

2. Dane, o ktérych mowa w ust. 1, oraz odpowiadajace im metadane, w tym informacje dotyczace jakosci tych danych,
muszg by¢ dostepne do celéw wymiany i ponownego wykorzystania przez dowolnego uzytkownika danych w Unii:

a) na zasadzie niedyskryminacji, jezeli sa przekazywane przez organy administracji drogowej i zarzadcow drog;

b) przy zachowaniu minimalnych wymogéw jakosciowych, ktére pafistwa czlonkowskie uzgadniaja we wspotpracy
z odpowiednimi zainteresowanymi stronami;

¢) wczasie pozwalajacym na rzetelne i skuteczne wykorzystanie danych do tworzenia informacji o ruchu w czasie rzeczy-
wistym;

d) za posrednictwem krajowego lub wspdlnego punktu dostepu, o ktérym mowa w art. 3;

e) bez nakladania na posiadaczy danych generowanych przez pojazdy i prywatnych dostawcéw ustug obowigzku udziela-
nia dostgpu do swoich danych prywatnym uzytkownikom danych lub dzielenia si¢ z nimi tymi danymi. Wymiana
i ponowne wykorzystanie ich danych moze podlega¢ warunkom okre$lonym przez prywatnych posiadaczy danych.

3. Uzytkownicy danych wykorzystujacy dane, o ktérych mowa w ust. 1, oraz posiadacze danych wspélpracuja ze soba,
aby zapewni¢ niezwloczne zglaszanie wszelkich niescistosci dotyczacych danych posiadaczowi danych, od ktérego te dane
pochodza.

4. Dostawcy ustug przetwarzaja i wlaczaja do odpowiednich ustug, ktdre $wiadcza, bez dodatkowych kosztoéw dla uzyt-
kownika konicowego, wszelkie czasowe $rodki zarzadzania ruchem wprowadzone przez wlasciwe organy i udostgpnione
za posrednictwem krajowego lub wspélnego punktu dostgpu w cyfrowym formacie nadajacym si¢ do przetwarzania auto-
matycznego.

5. W celu przekazania odpowiednich informacji bezposrednio uzytkownikom konicowym oraz optymalizacji utrzyma-
nia drdg i bezpieczenstwa ruchu drogowego organy administracji drogowej i zarzadcy drég moga zwrdcic si¢ do posiada-
czy danych generowanych przez pojazdy oraz do dostawcéw ustug o przekazanie rodzajéow danych dotyczacych stanu
sieci, ktore gromadzg i aktualizujg zgodnie z art. 10. Jezeli w odpowiedzi na wniosek organu administracji drogowej lub
zarzadcy drogi posiadacz danych udostgpnia dane, zastosowanie maja warunki FRAND (sprawiedliwe, rozsadne i niedys-
kryminacyjne). Dane nalezy przekazywaé w formacie DATEX IT (EN 16157, CEN/TS 16157 i kolejne uaktualnione wersje)
lub dowolnym uzgodnionym przez panstwa czlonkowskie cyfrowym formacie nadajacym si¢ do przetwarzania automa-
tycznego wraz z odpowiadajacymi im metadanymi, w tym informacje o jakosci tych danych.

6.  Dane dotyczace stanu sieci, ktére zostaly zarchiwizowane przez organy administracji drogowej lub zarzadcéw drég,
moga by¢ wykorzystywane do celéw zarzadzania bezpieczeristwem infrastruktury drogowej oraz ocen bezpieczenstwa
ruchu drogowego w calej sieci. O ile nie zabraniajg tego umowy licencyjne, dane te udostepnia si¢ na potrzeby wymiany
i ponownego wykorzystania na niedyskryminacyjnych zasadach, za posrednictwem krajowego lub wspdlnego punktu
dostepu, o ktérym mowa w art. 3.

7. W granicach obowigzujacych uméw licencyjnych dane prognostyczne dotyczace stanu sieci, ktére zostaly obliczone
przez organy administracji drogowej lub zarzadcéw drdg, udostepnia si¢ na potrzeby wymiany i ponownego wykorzysta-
nia na niedyskryminacyjnych zasadach, za posrednictwem krajowego lub wspélnego punktu dostepu, o ktérym mowa
wart. 3.

8.  Panstwa czlonkowskie wspolpracujg przy okreslaniu wspdlnych norm wymiany i ponownego wykorzystania danych,
o ktorych mowa w ust. 61 7.
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Artykut 7
Dostepno$é, wymiana i ponowne wykorzystanie danych dotyczacych uzytkowania sieci w czasie rzeczywistym

1. W celu ulatwienia $wiadczenia kompatybilnych, interoperacyjnych i ciaglych ustug informacyjnych w czasie rzeczy-
wistym dotyczacych ruchu w calej Unii organy administracji drogowej, zarzadcy drdg, dostawcy ustug, posiadacze danych
generowanych przez pojazdy oraz zainteresowane strony zwigzane z fadowaniem i tankowaniem paliw przekazujg groma-
dzone przez siebie dane dotyczace uzytkowania sieci w czasie rzeczywistym wymienione w zalaczniku w formacie DATEX
I (EN 16157, CEN|TS 16157 i kolejne uaktualnione wersje). Kazda aktualizacja tych danych musi odbywac si¢ zgodnie
zart. 11.

W przypadku koniecznosci okre$lenia dodatkowych lub alternatywnych norm zastosowanie maja nastepujace warunki:
— panstwa czlonkowskie wspolpracuja w celu okreslenia takich dodatkowych lub alternatywnych norm;

— formaty cyfrowe nadajace si¢ do przetwarzania automatycznego musza by¢ zgodne z istniejagcymi normami, o ktérych
mowa w zdaniu pierwszym niniejszego ustgpu.

2. Dane, o ktérych mowa w ust. 1, oraz odpowiadajgce im metadane, w tym informacje dotyczace jakosci tych danych,
muszg by¢ dostepne do celéw wymiany i ponownego wykorzystania przez dowolnego uzytkownika danych w Unii:

a) na zasadzie niedyskryminacji, jezeli sg przekazywane przez organy administracji drogowej i zarzadcéw drog;

b) przy zachowaniu minimalnych wymogéw jakoSciowych, ktére panistwa czlonkowskie uzgadniaja we wspolpracy
z odpowiednimi zainteresowanymi stronami;

¢) wczasie pozwalajacym na rzetelne i skuteczne wykorzystanie danych do tworzenia informacji o ruchu w czasie rzeczy-
wistym;

d) za posrednictwem krajowego lub wspdlnego punktu dostepu, o ktérym mowa w art. 3;

e) bez nakladania na posiadaczy danych generowanych przez pojazdy i prywatnych dostawcow ustug obowiazku udziela-
nia dostgpu do swoich danych prywatnym uzytkownikom danych lub dzielenia si¢ z nimi tymi danymi. Wymiana
i ponowne wykorzystanie ich danych moze podlega¢ warunkom okre$lonym przez prywatnych posiadaczy danych.

3. W celu przekazania odpowiednich informacji bezposrednio uzytkownikom koficowym oraz optymalizacji zarzadza-
nia ruchem i bezpieczenstwa ruchu drogowego organy administracji drogowej i zarzadcy drég moga zwrécic si¢ do posia-
daczy danych generowanych przez pojazdy oraz do dostawcow ustug o przekazanie rodzajéw danych dotyczacych uzytko-
wania sieci w czasie rzeczywistym, ktére gromadzg i aktualizujg zgodnie z art. 11. Jezeli w odpowiedzi na wniosek organu
administracji drogowej lub zarzadcy drogi posiadacz danych udostepnia dane, zastosowanie maja warunki FRAND (spra-
wiedliwe, rozsadne i niedyskryminacyjne). Dane nalezy przekazywal w formacie DATEX II (EN 16157, CENJTS 16157
i kolejne uaktualnione wersje) lub dowolnym uzgodnionym przez paristwa cztonkowskie cyfrowym formacie nadajacym
si¢ do przetwarzania automatycznego wraz z odpowiadajgcymi im metadanymi, w tym informacje o jakosci tych danych.

4. Dane dotyczace uzytkowania sieci w czasie rzeczywistym, ktére zostaly zarchiwizowane przez organy administracji
drogowej lub zarzadcow drég, mogag by¢ wykorzystywane do celéw zarzadzania bezpieczefistwem infrastruktury drogowej
oraz ocen bezpieczefstwa ruchu drogowego w calej sieci. O ile nie zabraniajg tego umowy licencyjne, dane te udostepnia
si¢ na potrzeby wymiany i ponownego wykorzystania na niedyskryminacyjnych zasadach, za posrednictwem krajowego
lub wspdlnego punktu dostepu, o ktérym mowa w art. 3.

5. W granicach obowigzujgcych uméw licencyjnych dane prognostyczne dotyczace uzytkowania sieci w czasie rzeczy-
wistym, ktore zostaly obliczone przez organy administracji drogowej lub zarzadcéw drég, udostepnia si¢ na potrzeby
wymiany i ponownego wykorzystania na niedyskryminacyjnych zasadach, za posrednictwem krajowego lub wspdlnego
punktu dostepu, o ktérym mowa w art. 3.

6.  Panstwa cztonkowskie wspoltpracujg przy okreslaniu wspdlnych norm wymiany i ponownego wykorzystania danych,
o ktorych mowa w ust. 41 5.
Artykut 8

Aktualizowanie danych dotyczacych infrastruktury

1. Aktualizacje danych dotyczacych infrastruktury obejmuja co najmniej nastepujace parametry:

a) rodzaj danych, zgodnie z zalgcznikiem pkt 1, objety aktualizacjg;
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b) lokalizacj¢ sytuacji na drodze objgtej aktualizacja;
¢) rodzaj aktualizacji (modyfikacja, dodanie lub usunigcie elementu danych);

d) opis aktualizacji zawierajacy zaktualizowang warto$¢/zaktualizowane wartosci i pole/pola oraz zaktualizowane infor-
magje, a takze — w stosownych przypadkach — powody zastapienia nieaktualnych wartosci i pol;

e) date aktualizacji danych;
f) date i czas faktycznego lub planowanego wystgpienia zmiany w danej sytuacji na drodze;

g) jakos¢ aktualizacji danych okreslong w minimalnych wymogach jako$ciowych, ktdre panstwa cztonkowskie uzgadniaja
we wspolpracy z odpowiednimi zainteresowanymi stronami;

Lokalizacje objetej aktualizacjg sytuacji na drodze ustala si¢ za pomoca znormalizowanej lub innej powszechnie uznanej
metody dynamicznego pozycjonowania, ktére umozliwia niedwuznaczne dekodowanie i interpretowanie tej lokalizacji.

2. Odpowiedni posiadacze danych zapewniajg aktualizacje danych dotyczacych infrastruktury w czasie pozwalajacym
na rzetelne i skuteczne wykorzystanie danych w ramach ustug informacyjnych w czasie rzeczywistym dotyczacych ruchu
oraz — o ile dysponujg stosowng wiedza i sa w stanie to zrobi¢ — udostepniajg te aktualizacje uzytkownikom danych
z wyprzedzeniem.

3. Odpowiedni posiadacze danych na biezaco koryguja wszelkie niescistosci wykryte przez nich w swoich danych lub
zgloszone im przez ktdéregokolwiek z uzytkownikéw danych i uzytkownikéw konicowych.

4. Przy przedstawianiu informacji uzytkownikom koficowym producenci map cyfrowych i dostawcy ustug zapewniaja
przetwarzanie odpowiednich aktualizacji danych dotyczacych infrastruktury w czasie pozwalajgcym na rzetelne i skuteczne
wykorzystanie danych w ramach ustug informacyjnych w czasie rzeczywistym dotyczacych ruchu.

Artyku} 9
Aktualizowanie danych dotyczacych przepiséw i ograniczefi

1. Aktualizacje danych dotyczacych przepiséw i ograniczefi obejmuja co najmniej nastepujace parametry:
a) rodzaj danych, zgodnie z zalgcznikiem pkt 2 i 3, objety aktualizacja;

b) lokalizacj¢ sytuacji na drodze objgtej aktualizacja;

¢) rodzaj aktualizacji (modyfikacja, dodanie lub usunigcie elementu danych);

d) opis aktualizacji, w tym okres wystepowania zdarzenia oraz warunek lub warunki nalozone na przyklad na niektére
rodzaje pojazdow objete aktualizacja;

e) date aktualizacji danych;
f) date i czas faktycznego lub planowanego wystgpienia zmiany w danej sytuacji na drodze;

g) jakos¢ aktualizacji danych okreslong w minimalnych wymogach jakosciowych, ktdre panstwa cztonkowskie uzgadniaja
we wspolpracy z odpowiednimi zainteresowanymi stronami;

Lokalizacje objetej aktualizacjg sytuacji na drodze ustala si¢ za pomoca znormalizowanej lub innej powszechnie uznanej
metody dynamicznego pozycjonowania, ktére umozliwia niedwuznaczne dekodowanie i interpretowanie tej lokalizacji.

2. Odpowiedni posiadacze danych zapewniaja aktualizacje danych dotyczacych przepiséw i ograniczen w czasie pozwa-
lajgcym na rzetelne i skuteczne wykorzystanie danych w ramach ustug informacyjnych w czasie rzeczywistym dotyczacych
ruchu oraz - o ile dysponujg stosowna wiedza i s3 w stanie to zrobi¢ — udostgpniaja te aktualizacje uzytkownikom danych
z wyprzedzeniem.

3. Odpowiedni posiadacze danych na biezaco koryguja wszelkie niescistosci wykryte przez nich w swoich danych lub
zgloszone im przez ktdéregokolwiek z uzytkownikéw danych i uzytkownikéw konicowych.

4. Przy przedstawianiu informacji uzytkownikom koficowym producenci map cyfrowych i dostawcy ustug zapewniaja
przetwarzanie odpowiednich aktualizacji danych dotyczacych przepiséw i ograniczen w czasie pozwalajgcym na rzetelne
i skuteczne wykorzystanie danych w ramach ustug informacyjnych w czasie rzeczywistym dotyczacych ruchu.
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5. Informacje o ruchu w czasie rzeczywistym muszg zosta¢ odpowiednio zmodyfikowane lub wycofane jak najszybciej
po zmianie statusu przedmiotowych danych.

Artykut 10

Aktualizowanie danych dotyczacych stanu sieci

1. Aktualizacje danych dotyczgcych stanu sieci obejmujg co najmniej nastgpujace parametry:

a) rodzaj danych, zgodnie z zalacznikiem pkt 4 i 5, objety aktualizacj oraz, w stosownych przypadkach, ich krétki opis;
b) lokalizacje zdarzenia lub sytuacji na drodze objetej aktualizacjg;

¢) okres wystepowania zdarzenia lub sytuacji na drodze objetych aktualizacja;

d) jako$¢ aktualizacji danych okre$long w minimalnych wymogach jakoSciowych, ktére paristwa cztonkowskie uzgadniajg
we wspolpracy z odpowiednimi zainteresowanymi stronami;

Lokalizacje objetych aktualizacja zdarzenia lub sytuacji na drodze ustala si¢ za pomocg znormalizowanej lub innej
powszechnie uznanej metody dynamicznego pozycjonowania, ktére umozliwia niedwuznaczne dekodowanie i interpreto-
wanie tej lokalizacji.

2. Odpowiedni posiadacze danych zapewniaja aktualizacje danych dotyczacych stanu sieci w czasie pozwalajagcym na
rzetelne i skuteczne wykorzystanie danych w ramach ustug informacyjnych w czasie rzeczywistym dotyczacych ruchu
oraz — o ile dysponujg stosowng wiedza i sa w stanie to zrobi¢ — udostgpniajg te aktualizacje z wyprzedzeniem.

3. Odpowiedni posiadacze danych na biezaco koryguja wszelkie niescistosci wykryte przez nich w swoich danych lub
zgloszone im przez ktéregokolwiek z uzytkownikow danych i uzytkownikéw koncowych.

4. Informacje o ruchu w czasie rzeczywistym musza zosta¢ odpowiednio zmodyfikowane lub wycofane jak najszybciej
po zmianie statusu przedmiotowych danych.

5. Przy przedstawianiu informacji uzytkownikom korficowym dostawcy ustug zapewniaja przetwarzanie odpowiednich
aktualizacji danych dotyczacych infrastruktury w czasie pozwalajgcym na rzetelne i skuteczne wykorzystanie danych
w ramach ustug informacyjnych w czasie rzeczywistym dotyczacych ruchu.

Artykut 11

Aktualizowanie danych dotyczacych uzytkowania sieci w czasie rzeczywistym
1. Aktualizacje danych dotyczacych uzytkowania sieci w czasie rzeczywistym obejmuja co najmniej nastgpujace para-
metry:
a) rodzaj danych, zgodnie z zalacznikiem pkt 6, objety aktualizacjg oraz, w stosownych przypadkach, ich krétki opis;
b) lokalizacje zdarzenia lub sytuacji na drodze objetej aktualizacja;
c) jakos¢ aktualizacji danych okreslong w minimalnych wymogach jakosciowych, ktore panstwa cztonkowskie uzgadniajg

we wspolpracy z odpowiednimi zainteresowanymi stronami;

Lokalizacje objetych aktualizacja zdarzenia lub sytuacji na drodze ustala si¢ za pomocg znormalizowanej lub innej
powszechnie uznanej metody dynamicznego pozycjonowania, ktére umozliwia niedwuznaczne dekodowanie i interpreto-
wanie tej lokalizacji.

2. Informacje o ruchu w czasie rzeczywistym lub powigzane dane muszg zosta¢ odpowiednio zmodyfikowane lub
wycofane jak najszybciej po zmianie statusu przedmiotowych danych.

3. Przy przedstawianiu informacji uzytkownikom koficowym dostawcy ustug zapewniaja przetwarzanie aktualizacji
danych dotyczacych uzytkowania sieci w czasie rzeczywistym w czasie pozwalajacym na rzetelne i skuteczne wykorzysta-
nie danych w ramach ustug informacyjnych w czasie rzeczywistym dotyczacych ruchu.
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Artykut 12

Ocena zgodnosci

1.  Panstwa czlonkowskie przeprowadzaja oceny w celu ustalenia, czy wymogi okreslone w art. 3-11 zostaly spelnione
przez posiadaczy danych oraz uzytkownikéw danych, do ktorych artykuly te majg zastosowanie, zgodnie z ust. 2 i 3.

2. Aby przeprowadzi¢ procedure oceny, wlasciwe organy panstw czlonkowskich moga zada¢ od posiadaczy danych
i uzytkownikéw danych nastepujacych dokumentow:

a) opisu oferowanych przez nich danych, map cyfrowych badz ustug informacyjnych w czasie rzeczywistym dotyczacych
ruchu oraz informacji na temat jakosci tych danych/ustug i warunkéw ponownego wykorzystywania przedmiotowych
danych

b) oraz popartych dowodami deklaracji zgodnosci z wymogami okreslonymi w art. 3-11.

3. Panstwa czlonkowskie prowadza wyrywkowe kontrole poprawnosci deklaracji, o ktérych mowa w ust. 2 lit. b).

Artykut 13

Sprawozdawczos$¢

1. Najpdzniej do dnia 1 stycznia 2023 r. pafistwa czlonkowskie przekazuja Komisji wykaz oraz wizualizacj¢ map drog
objetych siecig drég gtéwnych.

2. Panstwa czlonkowskie przekazujg Komisji nastepujace informacje w ramach sprawozdan z postepéw prac przewi-
dzianych w art. 17 ust. 3 dyrektywy 2010/40/UE:

a) poczynione postepy w zakresie dostepnosci, wymiany i ponownego wykorzystywania rodzajow danych okreslonych
w zalgczniku;

b) zakres geograficzny danych dostepnych za posrednictwem krajowego punktu dostepu, zmiany w sieci drég gtéwnych
oraz zawarto$ci danych ustug informacyjnych w czasie rzeczywistym dotyczacych ruchu i ich jakosci, w tym kryteriéw
stosowanych w celu okreslenia tej jakosci i Srodki stosowane w celu jej monitorowania;

c¢) wyniki oceny zgodnosci, o ktérej mowa w art. 12, z wymogami okreslonymi w art. 3-11;

d) w stosownych przypadkach opis zmian w krajowym lub wspélnym punkcie dostepu.

Artykut 14
Przepisy przejSciowe

W okresie przejsciowym koniczacym sie w dniu 31 grudnia 2027 r. obowiazki dotyczace rodzajow danych na mocy zalacz-
nika pkt 1, 3, 51 6 nie maja zastosowania w odniesieniu do drdg innych niz wymienione ponizej:

a) kompleksowej transeuropejskiej sieci drogowej;
b) innych autostrad, ktére nie zostaly wlaczone do kompleksowej transeuropejskiej sieci drogowej;

¢) drég gléwnych.

Artykut 15
Uchylenie

Rozporzadzenie delegowane (UE) 2015/962 traci moc z dniem 1 stycznia 2025 r.



L 122/14 Dziennik Urzedowy Unii Europejskiej 25.4.2022

Artykut 16
Wejicie w Zycie i stosowanie

Niniejsze rozporzadzenie wchodzi w Zycie dwudziestego dnia po jego opublikowaniu w Dzienniku Urzgdowym Unii Europej-
skiej.

Niniejsze rozporzadzenie stosuje si¢ od dnia 1 stycznia 2025 r.

Art. 13 stosuje si¢ jednak od dnia 1 stycznia 2023 .

Niniejsze rozporzadzenie wigze w calosci i jest bezposrednio stosowane we wszystkich pan-
stwach czlonkowskich.

Sporzadzono w Brukseli dnia 2 lutego 2022 r.

W imieniu Komisji
Przewodniczgca
Ursula VON DER LEYEN
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ZALACZNIK

(o ktérym mowa wart. 2, 3,4, 5,6,7,8,9,10,11, 131 14)

1) Rodzaje danych dotyczacych infrastruktury:
a) polaczenia w ramach sieci drogowej i ich cechy fizyczne:
(i) geometria;
(i) szerokos¢ drogi;
(ili) liczba paséw ruchu;
(iv) nachylenia;
(v) skrzyzowania;
b) klasyfikacja drogi;
¢) lokalizacja punktéw poboru oplat;
d) lokalizacja stacji obstugi i parkingéw;
e) lokalizacja punktéw tadowania pojazdéw elektrycznych oraz warunki ich uzytkowania;
f) lokalizacja stacji paliw oferujacych: sprezony gaz ziemny (CNG), skroplony gaz ziemny (LNG), gaz plynny (LPG);
g) lokalizacja punktéw tankowania i stacji paliw dla wszystkich innych rodzajow paliwa;

h) lokalizacja stref dostaw.

2) Gléwne rodzaje danych dotyczacych przepiséw i ograniczen:
a) w stosownych przypadkach — statyczne i dynamiczne przepisy drogowe
(i)  warunki dostepu do tuneli;
(i) warunki dostepu do mostéw;
(iliy stale ograniczenia dostepu;
(iv) ograniczenia predkosci;
(v)  przepisy dotyczace dostaw towarow;
(vi) zakaz wyprzedzania dla pojazdéw cigzarowych;
(vii) ograniczenia dotyczace wagi/dtugosci/szerokoscijwysokosci;
(viii) ulice jednokierunkowe;

(ix) granice ograniczefl, zakazéw lub obowiazkéw majacych wazno$¢ w strefach, aktualny status dostepu
i warunki poruszania si¢ w strefach ruchu regulowanego;

(x)  kierunek jazdy na pasach ruchu o zmiennym kierunku;

b) projekty organizacji ruchu.

3) Inne rodzaje danych dotyczacych przepiséw i ograniczen:
a) znaki drogowe odpowiadajace przepisom ruchu drogowego i ostrzegajace przez zagrozeniami:
(i) warunki dostepu do tuneli;
(i) warunki dostepu do mostow;
(ili) stale ograniczenia dostepu;

(iv) inne znaki drogowe odpowiadajace przepisom ruchu drogowego;
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b) w stosownych przypadkach — statyczne i dynamiczne przepisy drogowe, inne niz przepisy drogowe, o ktérych
mowa w pkt 2;

¢) wskazanie drég platnych, obowiazujace oplaty dla uzytkownikéw drég i dostepne metody platnosci (w tym sieci
dystrybucji detalicznej i metody realizacji ptatnoci);

d) zmienne oplaty dla uzytkownikéw drég i dostepne metody platnosci, w tym sieci dystrybucji detalicznej i metod
realizacji platnosci.

4) Gléwne rodzaje danych dotyczacych stanu sieci:
a) zamknigcie drogi;

b) zamknigcie pasa ruchu;

o

) roboty drogowe;

d) czasowe $rodki zarzgdzania ruchem.

5) Inne rodzaje danych dotyczacych stanu sieci:
a) zamknigcie mostu;
b) wypadki i incydenty;
¢) zle warunki na drodze;

d) warunki pogodowe majace wplyw na nawierzchnig i widocznos¢.

6) Rodzaje danych dotyczacych uzytkowania sieci w czasie rzeczywistym:
a) wolumen ruchu;

b) predkosé ruchy;

(g)

) lokalizacja i dlugos¢ zatoru drogowego;

oo

) czasy przejazduy;

czas oczekiwania na przej$ciach granicznych;

R=-TN¢

dostepnos¢ stref dostaw;
g) dostepnos¢ punktow i stacji ladowania dla pojazdéw elektrycznych;
h) dostgpno$¢ punktéw tankowania i stacji paliw dla alternatywnych rodzajéw paliwa;

i) cena doraznego fadowania/tankowania paliwa.
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