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ROZPORZADZENIE WYKONAWCZE KOMISJI (UE) 2022/694
z dnia 2 maja 2022 r.
zmieniajace rozporzadzenie (UE) 2016/403 w odniesieniu do nowych powaznych naruszen
przepiséw unijnych, ktére moga prowadzi¢ do utraty dobrej reputacji przez przewoZnika
drogowego
KOMISJA EUROPEJSKA,

uwzgledniajgc Traktat o funkcjonowaniu Unii Europejskiej,

uwzgledniajgc rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 1071/2009 z dnia 21 pazdziernika 2009 r. usta-
nawiajace wspélne zasady dotyczace warunkéw wykonywania zawodu przewoznika drogowego i uchylajace dyrektywe
Rady 96/26/WE ('), w szczeg6lnosci jego art. 6 ust. 2 lit. a),

a takze majgc na uwadze, co nastgpuje:

(1)

Rozporzadzenie (WE) nr 1071/2009 zmieniono rozporzgdzeniem Parlamentu Europejskiego i Rady (UE)
2020/1055 (3, w ktérym dodano nowe powazne naruszenia w odniesieniu do prawa wlasciwego dla zobowigzan
umownych, kabotazu i delegowania pracownikéw w transporcie drogowym do wykazu naruszen mogacych prowa-
dzi¢ do utraty dobrej reputacji, o ktérej mowa w art. 3 ust. 1 lit. b) rozporzadzenia (WE) nr 1071/2009.

Rozporzadzeniem (UE) 2020/1055 wprowadzono réwniez dodatkowe kryterium, ktére Komisja powinna uwzgled-
nia¢ przy okreslaniu wagi powaznych naruszeri, dodajac odniesienie do ryzyka zaklécenia konkurencji na rynku
transportu drogowego.

Rozporzadzeniem (UE) 2020/1055 zmieniono réwniez rozporzadzenie (WE) nr 1071/2009, aby okresli¢, ze przy
ustalaniu czestotliwo$ci wystepowania, powyzej ktérej powtarzajgce si¢ naruszenia nalezy uznaé za bardziej
powazne, Komisja powinna uwzglednia¢ liczbe pojazddéw, a nie liczbe kierowcow, wykorzystywanych do dzialal-
nosci transportowe;.

Rozporzadzeniem Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2020/1054 (*) wprowadzono nowe przepisy w odniesieniu
do naruszef prowadzacych do ryzyka powaznych obrazen ciata lub ofiar $miertelnych badz zaklécenia konkurencji
na rynku transportu drogowego. Naruszenia te nalezy doda¢ do wykazu powaznych naruszen przepiséw unijnych,
o ktérych mowa w art. 6 ust. 1 akapit trzeci lit. b) rozporzadzenia (WE) nr 1071/2009, kt6ére mogg mie¢ wplyw na
dobra reputacje przedsigbiorstwa transportu drogowego lub zarzadzajgcego transportem.

Nalezy zatem zmieni¢ rozporzadzenie Komisji (UE) 2016/403 (), aby uwzgledni¢ nowe naruszenia i wzig¢ pod
uwage nowe kryteria okreslania ich poziomu przewinienia i cz¢stotliwosci wystepowania.

Srodki przewidziane w niniejszym rozporzadzeniu s3 zgodne z opinig Komitetu ds. Transportu Drogowego,

Dz.U.L 300 z 14.11.2009, s. 51.

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2020/1055 z dnia 15 lipca 2020 r. zmieniajace rozporzadzenia (WE)
nr 1071/2009, (WE) nr 1072/2009 i (UE) nr 1024/2012 w celu dostosowania ich do zmian w transporcie drogowym (Dz.U. L 249
2 31.7.2020, 5. 17).

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2020/1054 z dnia 15 lipca 2020 r. zmieniajace rozporzadzenie (WE)
nr 561/2006 w odniesieniu do minimalnych wymogéw dotyczacych maksymalnego dziennego i tygodniowego czasu prowadzenia
pojazdu, minimalnych przerw oraz dziennego i tygodniowego okresu odpoczynku oraz zmieniajace rozporzadzenie (UE)
nr 165/2014 w odniesieniu do okreslania polozenia za pomoca tachograféw (Dz.U. L 249 z 31.7.2020, s. 1).

Rozporzadzenie Komisji (UE) 2016/403 z dnia 18 marca 2016 r. uzupehniajgce rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (WE)
nr 1071/2009 w odniesieniu do klasyfikacji powaznych naruszef przepiséw unijnych, ktére moga prowadzi¢ do utraty dobrej reputa-
qji przez przewoznika drogowego, oraz zmieniajgce zatacznik III do dyrektywy 2006/22/WE Parlamentu Europejskiego i Rady (Dz.U.
L74219.3.2016,s. 8).
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PRZYJMUJE NINIEJSZE ROZPORZADZENIE:

Artykut 1

W rozporzadzeniu (UE) 2016/403 wprowadza si¢ nastepujace zmiany:
1) w zalgczniku I wprowadza si¢ zmiany zgodnie z zalacznikiem I do niniejszego rozporzadzenia;

2) zalacznik I zastepuje si¢ tekstem znajdujgcym si¢ w zataczniku IT do niniejszego rozporzadzenia.

Artykut 2

Niniejsze rozporzadzenie wchodzi w Zycie dwudziestego dnia po jego opublikowaniu w Dzienniku Urzgdowym Unii Europej-
skiej.

Niniejsze rozporzadzenie wigze w calosci i jest bezposrednio stosowane we wszystkich pan-
stwach cztonkowskich.

Sporzadzono w Brukseli dnia 2 maja 2022 r.

W imieniu Komisji
Przewodniczgca
Ursula VON DER LEYEN
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ZALACZNIK

W zalgczniku I do rozporzadzenia (UE) 2016/403 wprowadza si¢ nastepujgce zmiany:

1) akapity wprowadzajace i sekcja 1 otrzymujg brzmienie:

,Kategoryzacja powaznych naruszen

(o ktérej mowa w art. 1)

W ponizszych tabelach podano kategorie i rodzaje powaznych naruszen przepiséw UE w komercyjnym transporcie
drogowym, podzielone na trzy kategorie wagi naruszen wedlug stwarzanego przez nie ryzyka $mierci lub cigzkich
obrazen badZ zakldcenia konkurencji na rynku transportu drogowego.

1. Grupy naruszefi przepisOw rozporzadzenia (WE) nr 561/2006 Parlamentu Europejskiego i Rady (*) (czas
prowadzenia pojazdu i czas odpoczynku)

POZIOM PRZEWINIENIA (')

PODSTAWA
Nr RODZA] NARUSZENIA
PRAWNA NN ‘ BPN ‘ PN
Zaloga
1. Art. 5 ust. 1 | Nieprzestrzeganie minimalnego wieku konduktoréw X
Okresy prowadzenia pojazdu
2. Art. 6 ust. 1 | Przekroczenie dziennego czasu 10hs..<11h X
prowadzenia pojazdu powyzej 9
3. godz., jezeli jego przedluzenie do 10 Ilh<.. X
godz. nie jest dozwolone
4. Przekroczenie dziennego czasu 13h30<... X
prowadzenia pojazdu wynoszacego 9
godz. 0 50 % lub wigcej
5. Przekroczenie przedluzonego 11hs<...<12h X
dziennego czasu prowadzenia pojazdu
6. powyzej 10 godz., jezeli jego 12hs<.. X
wydluzenie jest dozwolone
7. Przekroczenie dziennego czasu 15hs<... X
prowadzenia pojazdu wynoszgcego
10 godz. o 50 % lub wiecej
8. Art. 6 ust. 2 | Przekroczenie tygodniowego czasu 60h<...<65h X
dzenia pojazd
9. prowadzenia pojact 65h<..<70h X
10. Przekroczenie tygodniowego czasu 70h<... X
prowadzenia pojazdu o 25 % lub
wiecej
11. | Art. 6 ust. 3 | Przekroczenie maksymalnego 100h<...<105h X
catkowitego czasu prowadzenia
12. pojazdu w ciggu dwdch kolejnych 105h<...<112h30 X
tygodni
13. Przekroczenie maksymalnego 112h30<... X
catkowitego czasu prowadzenia
pojazdu w ciggu dwéch kolejnych
tygodni o 25 % lub wiecej
Przerwy
14. Art. 7 Przekroczenie czasu nieprzerwanego 5h<..<6h X
prowadzenia pojazdu wynoszacego
15. 4,5 godz. przed zrobieniem sobie 6hs... X
przerwy
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Okresy odpoczynku
16. | Art. 8 ust. 2 | Niespelnienie wymogu 11 godz. 8h30<...<10h X
dziennego okresu odpoczynku, jezeli
17. jego skrécenie nie jest dozwolone ...<8h30
18. Niespelnienie wymogu 9 godz. 7h<..<8h X
skréconego dziennego okresu
19. odpoczynku, jezeli jego skrécenie jest ~<7h
dozwolone
20. Niespelnienie wymogu 3 godz. + 9 3h+[7hs<..<8h] X
godz. dzielonego dziennego okresu
21. odpoczynku 3h+[...<7h]
22. | Art. 8 ust. 5 | Niespelnienie wymogu 9 godz. 7h<..<8h X
dziennego okresu odpoczynku
23. w przypadku zalogi kilkuosobowej -~ <7h
24. | Art. 8 ust. 6 | Niespelnienie wymogu 24 godz. 20h<...<22h X
skréconego tygodniowego okresu
25. odpoczynku ...<20h
26. Niespelnienie wymogu 45 godz. 36h<..<42h X
tygodniowego okresu odpoczynku,
27. jezeli jego skrécenie nie jest - <36h
dozwolone
28. | Art. 8 ust. 6 | Przekroczenie 6 kolejnych okresow 3h<...<12h X
dwudziestoczterogodzinnych po
29. uprzednim tygodniowym okresie 12hs<...
odpoczynku
30. Art. 8 Brak rekompensujacego okresu
ust. 6b odpoczynku za dwa kolejne skrécone
tygodniowe okresy odpoczynku
31. | Art. 8ust. 8 | Regularny tygodniowy okres
odpoczynku lub dowolny tygodniowy
okres odpoczynku trwajgcy ponad 45
godzin wykorzystywany w pojezdzie
32. Art. 8 ust. 8 | Pracodawca nie pokrywa kosztow X
zakwaterowania poza pojazdem
Odstepstwo dotyczace odlozenia okresu odpoczynku o maksimum 12 kolejnych okreséw
dwudziestoczterogodzinnych
33. | Art.8ust.6a | Przekroczenie 12 kolejnych okreséw 3h<..<12h X
dwudziestoczterogodzinnych po
34. uprzednim regularnym tygodniowym 12hs<..
okresie odpoczynku
35. | Art.8ust.6a | Tygodniowy okres odpoczynku po 12 65h<...<67h X
lit. b) ppkt | kolejnych okresach
36. (i) dwudziestoczterogodzinnych - <65h
37. | Art.8ust.6a | Okres prowadzenia pojazdu 3h<...<45h X
lit. d) w godzinach od 22.00 do 6.00
38. przekraczajgcy 3 godziny przed 45h<...
przerwy, jezeli pojazdu nie obstuguje
kilku kierowcéw
Organizacja pracy
39. Art.8ust.8a | Przedsigbiorstwo transportowe nie organizuje pracy

kierowcéw w taki spos6b, aby umozliwi¢ im powrdt do
centrum operacyjnego pracodawcy lub powrdt do miejsca

zamieszkania kierowcoéw
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40. Art. 10 Uzaleznienie wynagrodzenia od przebytej odleglosci, X
ust. 1 szybkosci dostawy lub ilosci przewozonych rzeczy
41. Art. 10 Brak organizacji pracy kierowcy lub nieprawidlowa X
ust. 2 organizacja, brak polecen lub niewlasciwe polecenia dla
kierowcy w kontekscie przestrzegania przepiséw prawa

(!) NN = najpowazniejsze naruszenia [ BPN = bardzo powazne naruszenia | PN = powazne naruszenia.

(*) Rozporzadzenie (WE) nr 561/2006 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 15 marca 2006 r. w sprawie harmoni-
zacji niektorych przepiséw socjalnych odnoszacych sie do transportu drogowego oraz zmieniajace rozporzadzenia
Rady (EWG) nr 3821/85 i (WE) nr 2135/98, jak réwniez uchylajace rozporzadzenie Rady (EWG) nr 3820/85
(Dz.U.L 102 z 11.4.2006, 5. 1).”;

2) sekgja 2 otrzymuje brzmienie:

,2. Grupy naruszen przepisOw rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 165/2014 (*)
(tachograf)

Nr

PODSTAWA
PRAWNA

RODZA] NARUSZENIA

POZIOM PRZEWINIENIA

NN BPN PN

Instalacja tachografu

Art.3ust. 1, 4
i4aorazart. 22

Instalacja i korzystanie z nichomologowanego
tachografu

Uzytkowanie tachografu, karty kierowcy lub wykreséwki

Art. 23 ust. 1

Uzytkowanie tachografu, ktéry nie zostal poddany
przegladowi przez zatwierdzony warsztat

Art. 27

Posiadanie przez kierowce wigcej niz jednej whasnej
karty kierowcy lub postugiwanie si¢ nimi

Postugiwanie si¢ przez kierowce sfalszowang karta
kierowcy (uznawane za prowadzenie pojazdu bez karty
kierowcy)

Postugiwanie si¢ przez kierowce kartg kierowcy, ktéra
nie jest jego wlasng kartg (uznawane za prowadzenie
pojazdu bez karty kierowcy)

Postugiwanie si¢ przez kierowce karta kierowcy, ktéra
zostala wydana na podstawie falszywych oswiadczen
lub sfalszowanych dokumentéw (uznawane za
prowadzenie pojazdu bez karty kierowcy)

Art. 32 ust. 1

Niepoprawne dziatanie tachografu (np.: tachograf nie
zostat wlasciwie skontrolowany, skalibrowany lub
zaplombowany)

Art. 32 ust. 1
iart. 33 ust. 1

Niewlasciwe uzytkowanie tachografu (np.: niewlasciwe
stosowanie w sposéb $wiadomy, dobrowolny lub pod
przymusem, brak instrukcji dotyczgcych whasciwego
uzytkowania itd.)

Art. 32 ust. 3

Posiadanie w pojezdzie lub korzystanie z nielegalnego
urzadzenia, ktére moze zmieniaé zapisy tachografu
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10.

Falszowanie, ukrywanie, likwidowanie i niszczenie
danych zarejestrowanych na wykreséwkach lub
przechowywanych i wezytanych z tachografu lub
karty kierowcy

11.

12.

Art. 33 ust. 2

Nieprzechowywanie przez przedsigbiorstwo
wykresowek, wydrukéw oraz wezytanych danych

Dane rejestrowane i przechowywane nie sg dostgpne
przez co najmniej rok

13.

14.

Art. 34 ust. 1

Niepoprawne stosowanie wykresowek/karty
kierowcy

Niedopuszczalne wyjecie wykreséwek lub karty
kierowcy majace wplyw na rejestracje odpowiednich
danych

15.

Art. 34 ust. 1a

Uzywanie wykreséwki lub karty kierowcy przez okres
dluzszy niz ten, na ktory jest przeznaczona, wraz
z utrata danych

16.

Art. 34 ust. 2

Uzywanie brudnych lub uszkodzonych wykreséwek
lub karty kierowcy z nieczytelnymi danymi

17.

Art. 34 ust. 3

Niespelnienie wymogu recznego wprowadzenia
danych w stosownych przypadkach

18.

Art. 34 ust. 4

Stosowanie nieprawidtowej wykreséwki lub wlozenie
karty kierowcy w nieodpowiedni otwor (zaloga
kilkuosobowa)

19.

Art. 34 ust. 5

Niepoprawne stosowanie przelacznikéw

Przedstawianie informacji

20.

Art. 34 ust. 5
lit. b) ppkt (v)

Nieprawidlowe stosowanie lub niestosowanie
oznaczenia promu/pociggu

21.

Art. 34 ust. 6

Wymagane informacje nie zostaly naniesione na
wykres6wke

22.

Art. 34 ust. 7

Zapisy nie zawieraja symboli panstw, ktorych granice
przekroczyl kierowca w ciggu dziennego okresu pracy

23.

Art. 34 ust. 7

Zapisy nie zawieraja symboli panstw, w ktérych
rozpoczal si¢ i zakoniczyt dzienny okres pracy
kierowcy

24,

Art. 36

Odmowa poddania si¢ kontroli

25.

Art. 36

Niemozno$¢ okazania zapiséw odrecznych

i wydrukéw sporzadzonych w ciggu biezacego dnia
oraz poprzednich 28 dni (do dnia 30 grudnia 2024 r.)
Niemozno$¢ okazania zapiséw odrgcznych

i wydrukéw sporzadzonych w ciagu biezacego dnia
oraz poprzednich 56 dni (na dzien 31 grudnia
2024r)

26.

Art. 36

Niemozno$¢ okazania karty kierowcy, jezeli kierowca
posiada takg karte
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Wadliwe dzialanie

27. Art. 37 ust. 1 | Niewykonanie naprawy tachografu przez X
iart. 22 ust. 1 | zatwierdzonego instalatora lub zatwierdzony
warsztat
28. Art. 37 ust. 2 | Niezaznaczenie przez kierowce wszystkich X

wymaganych informacji dotyczacych okreséw, ktére
nie sg rejestrowane, jezeli tachograf nie dziala lub
dziata wadliwie

(*) Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 165/2014 z dnia 4 lutego 2014 r. w sprawie tachograféw
stosowanych w transporcie drogowym i uchylajace rozporzadzenie Rady (EWG) nr 3821/85 w sprawie urzadzen
rejestrujacych stosowanych w transporcie drogowym oraz zmieniajace rozporzadzenie (WE) nr 561/2006 Parla-
mentu Europejskiego i Rady w sprawie harmonizacji niektérych przepiséw socjalnych odnoszacych si¢ do trans-
portu drogowego (Dz.U. L 60 z 28.2.2014,s. 1).”;

3) sekcja 6 otrzymuje brzmienie:

,6. Grupy naruszef przepisow dyrektywy Rady 92/6[EWG (*) (urzadzenia ograniczenia predkosci)

POZIOM PRZEWINIENIA

Nr PSRDASJJ‘?\I\XA RODZAJ NARUSZENIA
NN BPN PN
1. Art. 213 Urzadzenie ograniczenia predkosci nie zostato X
zamontowane
2. Art. 5 Urzadzenie ograniczenia predkosci nie spelnia X
stosownych wymogow technicznych
3. Art. 5 Urzadzenie ograniczenia predkosci nie zostato X
zamontowane przez zatwierdzony warsztat
4. Posiadanie lub korzystanie z nielegalnego urzadzenia, X

ktére moze sfalszowaé dane w urzadzeniu
ograniczenia predkodci, badZ posiadanie lub
korzystanie z nielegalnego urzadzenia ograniczenia
predkosci

(*) Dyrektywa Rady 92/6/EWG z dnia 10 lutego 1992 r. w sprawie montowania i zastosowania urzadzen ograniczenia
predkosci w niektorych kategoriach pojazdéw silnikowych we Wspélnocie (Dz.U. L 57 z 2.3.1992, 5. 27).%;

4) sekcja 10 otrzymuje brzmienie:

,10. Grupy naruszen przepisOw rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 1072/2009
(*) (dostep do rynku miedzynarodowych przewozéw drogowych)

POZIOM PRZEWINIENIA

Nr Pglg :\F;/?\I\XA RODZA] NARUSZENIA
NN | BPN | PN
Licencja wspélnotowa
1. Art. 3iart. 8 | Przewdz towaréw bez posiadania waznej licencji X
ust. 1 wspolnotowej (np.: brak licendji, licencja zostala

sfalszowana, wycofana, wygasla itp.)
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Art. 4

PrzewoZnik lub kierowca nie jest w stanie przedstawi¢
waznej licencji wspolnotowej lub waznego
uwierzytelnionego wypisu z licencji wsp6lnotowej
funkcjonariuszowi stuzb kontrolnych (tj. licencja
wspoélnotowa lub uwierzytelniony wypis z licencji
zostaly zgubione, uszkodzone, zapomniano je zabra¢

itp.)

Swiadectwo kierowcy

Art. 3iart. 8
ust. 1

Przew6z towarow bez waznego $wiadectwa kierowcy
(tzn. brak $wiadectwa kierowcy, jego sfalszowanie,
wycofanie, utrata waznosci itp.)

Art. 5

Kierowca lub przewoznik nie jest w stanie przedstawi¢
waznego $wiadectwa kierowcy lub waznego
uwierzytelnionego wypisu ze Swiadectwa kierowcy
funkcjonariuszowi stuzb kontrolnych (tj.
za$wiadczenie lub uwierzytelniony wypis ze
$wiadectwa kierowcy, zostaly zgubione, uszkodzone,
zapomniano je zabra¢ itp.)

Kabotaz

Art. 8 ust. 2

Wykonywanie przewozu kabotazowego niezgodnie
z przepisami ustawowymi, wykonawczymi

i administracyjnymi obowigzujgcymi

w przyjmujacym panstwie cztonkowskim

Art. 8 ust. 2a

Wykonywanie przewozow kabotazowych w tym
samym panstwie cztonkowskim przez 4 dni od
zakonczenia ostatniego zgodnego z prawem
przewozu kabotazowego w danym panstwie
cztonkowskim

Art. 8 ust. 3i4

Przewoznik nie jest w stanie przedstawi¢ wyraZnego
dowodu potwierdzajacego wykonanie poprzedniego
przewozu migdzynarodowego lub kazdego kolejnego
przewozu kabotazowego lub wszystkich przewozéw
przeprowadzonych w przypadkach, gdy pojazd
znajdowal si¢ na terytorium przyjmujacego paristwa
czlonkowskiego w okresie 4 dni poprzedzajacych
przew6z miedzynarodowy, oraz przedstawic tych
dowodéw w czasie kontroli drogowej.

(*) Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 1072/2009 z dnia 21 pazdziernika 2009 r. dotyczace
wspolnych zasad dostepu do rynku miedzynarodowych przewozéw drogowych (Dz.U. L 300 z 14.11.2009, s.

72);

5) sekcja 11 otrzymuje brzmienie:

,11. Grupy naruszen przepisOw rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 1073/2009
(*) (dostep do rynku ustug autokarowych i autobusowych)

POZIOM PRZEWINIENIA

Nr Pglg :\I]‘?\I\XA RODZA] NARUSZENIA
NN l BPN | PN
Licencja wspélnotowa
1. Art. 4 Przewdz pasazerdw bez posiadania waznej licencji X

wspolnotowej (np.: brak licendji, licencja zostala
sfalszowana, wycofana, wygasla itp.)
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2. Art. 4 ust. 3 | Przewoznik lub kierowca nie jest w stanie przedstawi¢ X
waznej licencji wspolnotowej lub waznego
uwierzytelnionego wypisu z licencji wsp6lnotowej
funkcjonariuszowi stuzb kontrolnych (tj. licencja lub
uwierzytelniony wypis z licencji zostaly zgubione,
uszkodzone, zapomniano je zabra¢ itp.)

Zezwolenie na wykonywanie ustug regularnych

3. Art. 516 Uslugi regularne bez waznego zezwolenia (tj.: brak X
zezwolenia, zezwolenie zostalo sfalszowane,
wycofane, bylo niewlasciwie stosowane, stracilo
waznos¢ itp.)

4. Art. 19 Kierowca nie jest w stanie przedstawic zezwolenia X
funkcjonariuszowi stuzb kontrolnych (tj. zezwolenie
zostato zgubione, uszkodzone, zapomniano je zabra¢
itp.)

5. Art. 516 Przystanki regularnych ustug w panstwie X
cztonkowskim nie odpowiadaja wydanemu
zezwoleniu

Formularz przejazdu dla ustug okazjonalnych i innych uslug nieobjetych obowiazkiem posiadania
zezwolenia

6. Art. 12 Kierowanie pojazdem bez posiadania wymaganego X
formularza przejazdu (tj. brak formularza przejazdu,
zostal on sfalszowany, nie zawiera wymaganych
informacji itp.)

Przepisy dotyczgace przewoz6éw kabotazowych

7. Art. 16 Wykonywanie przewozu kabotazowego niezgodnie X
z przepisami ustawowymi, wykonawczymi
i administracyjnymi obowiazujacymi

w przyjmujacym panstwie cztonkowskim

8. Art. 17 Brak w pojeZdzie lub niemozno$¢ przedstawienia na X
zadanie upowaznionego funkcjonariusza stuzb
kontrolnych dokumentéw kontrolnych

w przewozach kabotazowych (formularz przejazdu
dla ustug okazjonalnych lub umowa zawarta miedzy
przewoznikiem a organizatorem transportu lub jej
poswiadczona za zgodno$¢ z oryginalem kopia

w przypadku szczeg6lnych ustug regularnych)

(*) Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 1073/2009 z dnia 21 pazdziernika 2009 r. w sprawie
wspdlnych zasad dostgpu do migdzynarodowego rynku ustug autokarowych i autobusowych i zmieniajgce rozpo-
rzadzenie (WE) nr 561/2006 (Dz.U. L 300 z 14.11.2009, s. 88).”;

6) dodaje si¢ sekcje 13 1 14 w brzmieniu:

,13. Naruszenie przepiséw rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 593/2008 (*) (Rzym I)
(prawo wlasciwe dla zobowigzaf umownych)

PODSTAWA POZIOM PRZEWINIENIA
Nr PRAWNA RODZA] NARUSZENIA
NN BPN PN
1. Rzym I Naruszenie prawa wlasciwego dla zobowigzan X
umownych
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14. Grupy naruszen przepiséw dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2020/1057 (**) (delegowa-
nie pracownikéw w transporcie drogowym)

(**)

POZIOM PRZEWINIENIA
Nr P ?&\I/??XA RODZAJ NARUSZENIA
NN BPN PN
1. Art. 1ust. 11 | Niekompletne informacje na temat zgloszenia X
lit. a) delegowania
2. Art. 1ust. 11 | Niezlozenie zgloszenia delegowania pafistwu X
lit. a) czlonkowskiemu, do ktérego kierowca jest
delegowany, najpdzniej w momencie rozpoczecia
delegowania
3. Art. 1ust. 11 | Zgloszenie delegowania kierowcow zostato X
lit. b) sfalszowane
4, Art. 1 ust. 11 Kierowca nie jest w stanie przedstawi¢ waznego X
lit. b) zgloszenia delegowania
5. Art. Tust. 11 | Kierowcy nie udostgpniono waznego zgloszenia X
lit. b) delegowania
6. Art. 1ust. 11 | Zadane dokumenty nie zostaly przekazane do X
lit. ¢) przyjmujacego panstwa cztonkowskiego w terminie
o$miu tygodni od daty zlozenia wniosku
7. Art. 1ust. 12 | Przewoznik nie zaktualizowat zgloszen delegowania X
w publicznym interfejsie potaczonym z IMI

wlhasciwego dla zobowigzan umownych (Dz.U. L 177 z 4.7.2008, s. 6).
Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2020/1057 z dnia 15 lipca 2020 r. ustanawiajaca przepisy
szczegblne w odniesieniu do dyrektywy 96/71/WE i dyrektywy 2014/67/UE dotyczace delegowania kierowcow
w sektorze transportu drogowego oraz zmieniajaca dyrektywe 2006/22/WE w odniesieniu do wymogdw w zakre-
sie egzekwowania przepiséw oraz rozporzadzenie (UE) nr 1024/2012 (Dz.U. L 249 z 31.7.2020, s. 49).”.

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 593/2008 z dnia 17 czerwca 2008 r. w sprawie prawa
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ZALACZNIK II
JLALACZNIK 11

Czestotliwo$¢ wystepowania powaznych naruszen

1. Powazne naruszenia (PN) i bardzo powazne naruszenia (BPN) wymienione w zalaczniku I, jezeli popelniane sa wielok-
rotnie, uznawane s3 za powazniejsze przez wlaciwy organ paristwa cztonkowskiego prowadzenia przedsigbiorstwa.
Przy obliczaniu cz¢stotliwosci wystepowania wielokrotnych naruszen panistwa czlonkowskie biorg pod uwage nastepu-
jace czynniki:

a) wage naruszenia (PN lub BPN);
b) czas (okres przynajmniej roku od daty kontroli);
¢) liczbe pojazdéw wykonujacych operacje transportowe, ktorymi kieruje zarzadzajacy transportem (§rednio na rok).

2. Biorac pod uwage potencjal stworzenia zagrozenia dla bezpieczenstwa drogowego, maksymalna czgstotliwo$é powaz-
nych naruszen, powyzej ktérej powinny one by¢ uznawane za powazniejsze, ustalana jest w nastepujacy sposéb:

3 PN/na pojazd/na rok = 1 BPN
3 BPN/na pojazd/na rok = uruchomienie krajowej procedury w sprawie oceny dobrej reputacji.

3. Liczba naruszen w przeliczeniu na pojazd na rok stanowi $rednig warto$¢ obliczong poprzez podzielenie catkowitej
liczby wszystkich naruszen o tym samym poziomie przewinienia (PN lub BPN) przez Srednig liczbe pojazdéw uzytko-
wanych w ciagu roku. Wzér obliczania czestotliwo$ci naruszen przewiduje maksymalny prog dla wystgpowania
powaznych naruszen, powyzej ktérego beda one uznawane za powazniejsze. Panstwa cztonkowskie moga ustanowi¢
bardziej rygorystyczne progi, jezeli sa one przewidziane w ich krajowych postepowaniach administracyjnych dotycza-
cych oceny dobrej reputacji.”.
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