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ROZPORZADZENIE WYKONAWCZE KOMIS]JI (UE) 2022/695
z dnia 2 maja 2022 r.

ustanawiajgce zasady stosowania dyrektywy 2006/22/WE Parlamentu Europejskiego i Rady
w odniesieniu do wspélnego wzoru sluzacego obliczeniu stopnia ryzyka przedsigbiorstw
transportowych

KOMISJA EUROPEJSKA,
uwzgledniajac Traktat o funkcjonowaniu Unii Europejskiej,

uwzgledniajac dyrektywe 2006/22/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 15 marca 2006 r. w sprawie minimalnych
warunkow wykonania rozporzadzent (WE) nr 561/2006 i (UE) nr 165/2014 oraz dyrektywy 2002/15/WE w odniesieniu
do przepiséw socjalnych dotyczacych dzialalnosci w transporcie drogowym oraz uchylajaca dyrektywe Rady
88/599/EWG ('), w szczegblnosci jej art. 9 ust. 1 akapit drugi,

a takze majac na uwadze, co nastepuje:

(1)  Skuteczne i racjonalne pod wzgledem kosztéw egzekwowanie unijnych przepiséw dotyczacych transportu drogo-
wego ma zasadnicze znaczenie dla poprawy bezpieczenstwa drogowego, warunkéw pracy kierowcéw i ochrony
socjalnej oraz dla zapewnienia uczciwej konkurencji miedzy przedsigbiorstwami transportu drogowego.

(2)  Krajowe systemy oceny ryzyka wprowadzone przez panstwa czlonkowskie w celu lepszego ukierunkowania kon-
troli na przedsigbiorstwa o wysokim stopniu ryzyka opieraja si¢ na réznych krajowych metodach obliczeniowych.
Utrudnia to poréwnywalno$¢ i wymiang informacji na temat wskaznikéw ryzyka w kontekscie transgranicznego
egzekwowania prawa.

(3)  Art. 9 ust. 1 akapit drugi dyrektywy 2006/22/WE zobowigzuje Komisj¢ do ustanowienia, w drodze aktéw wykona-
wezych, wspdlnego wzoru stuzacego obliczeniu stopnia ryzyka przedsigbiorstwa.

(4)  Ustanawiajac ten wzdr, Komisja powinna uwzgledni¢ wszystkie naruszenia mogace mie¢ wplyw na stopien ryzyka
przedsigbiorstw, w tym naruszenia rozporzadzenia (WE) nr 561/2006 Parlamentu Europejskiego i Rady (%), rozpo-
rzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 165/2014 (*), przepiséw krajowych transponujacych dyrektywe
2002/15/WE Parlamentu Europejskiego i Rady (¥) oraz naruszenia okre$lone w art. 6 rozporzadzenia Parlamentu
Europejskiego i Rady (WE) nr 1071/2009 (*).

(5) W takim wspolnym wzorze uwzglednia si¢ liczbe, wage i czestotliwo$é wystepowania naruszefi oraz wyniki kon-
troli, w przypadku ktérych nie stwierdzono naruszen, a takze, czy przedsigbiorstwo transportu drogowego stosuje
inteligentne tachografy, zgodnie z rozdzialem II rozporzadzenia (UE) nr 165/2014, we wszystkich swoich pojaz-
dach.

(6)  Wspdlny wzor stuzacy obliczeniu stopnia ryzyka przedsigbiorstwa powinien znaczgco przyczynic sie do harmoni-
zacji praktyk w zakresie egzekwowania prawa w calej Unii poprzez zapewnienie réwnego traktowania wszystkich
kierowcéw i przedsigbiorstw transportowych w odniesieniu do kontroli i sankcji na mocy majacych zastosowanie
przepiséw unijnych.

() Dz.U.L912z29.3.2019, s. 45.

() Rozporzadzenie (WE) nr 561/2006 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 15 marca 2006 r. w sprawie harmonizacji niektérych
przepiséw socjalnych odnoszacych si¢ do transportu drogowego oraz zmieniajace rozporzadzenia Rady (EWG) nr 3821/85 i (WE)
2135/98, jak réwniez uchylajace rozporzadzenie Rady (EWG) nr 3820/85 (Dz.U. L 102 z 11.4.2006, s. 1).

() Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 165/2014 z dnia 4 lutego 2014 r. w sprawie tachograféw stosowanych
w transporcie drogowym i uchylajace rozporzadzenie Rady (EWG) nr 3821/85 w sprawie urzadzen rejestrujacych stosowanych
w transporcie drogowym oraz zmieniajace rozporzadzenie (WE) nr 561/2006 Parlamentu Europejskiego i Rady w sprawie harmoniza-
¢ji niektorych przepiséw socjalnych odnoszacych si¢ do transportu drogowego (Dz.U. L 60 z 28.2.2014, s. 1).

() Dyrektywa 2002/15/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 11 marca 2002 r. w sprawie organizacji czasu pracy oséb wykonuja-
cych czynnosci w trasie w zakresie transportu drogowego (Dz.U. L 80 z 23.3.2002, s. 35).

() Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 1071/2009 z dnia 21 paZdziernika 2009 r. ustanawiajace wspélne zasady
dotyczace warunkéw wykonywania zawodu przewoznika drogowego i uchylajace dyrektywe Rady 96/26/WE (Dz.U. L 300
z 14.11.2009, s. 51).
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(7) W przypadku gdy Srodki przewidziane w niniejszym rozporzadzeniu wymagaja przetwarzania danych osobowych,
powinno ono by¢ prowadzone zgodnie z przepisami Unii dotyczacymi ochrony danych osobowych i prywatnosci,
w szczegllnosci z rozporzadzeniem Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2016679 (°) oraz, w stosownych przy-
padkach, z dyrektywa 2002/58/WE Parlamentu Europejskiego i Rady (’).

(8)  Srodki przewidziane w niniejszym rozporzadzeniu sg zgodne z opinig Komitetu ustanowionego na mocy art. 42

ust. 1 rozporzadzenia (UE) nr 165/2014,

PRZYJMUJE NINIEJSZE ROZPORZADZENIE:

Artykut 1

Wspolny wzdr stuzgcy obliczeniu stopnia ryzyka przedsigbiorstwa transportowego oraz wymogi dotyczace jego stosowa-
nia sg okre$lone w zalagczniku.

Artykut 2

Niniejsze rozporzadzenie wchodzi w Zycie dwudziestego dnia po jego opublikowaniu w Dzienniku Urzgdowym Unii Europej-
skiej.

Niniejsze rozporzadzenie wigze w calosci i jest bezposrednio stosowane we wszystkich pan-
stwach cztonkowskich.

Sporzadzono w Brukseli dnia 2 maja 2022 1.

W imieniu Komisji
Przewodniczgca
Ursula VON DER LEYEN

() Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2016/679 z dnia 27 kwietnia 2016 r. w sprawie ochrony oséb fizycznych
w zwigzku z przetwarzaniem danych osobowych i w sprawie swobodnego przepltywu takich danych oraz uchylenia dyrektywy
95/46/WE (Dz.U.L 119 z 4.5.2016, s. 1).

() Dyrektywa 2002/58/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 12 lipca 2002 r. dotyczaca przetwarzania danych osobowych
i ochrony prywatnosci w sektorze lacznosci elektronicznej (Dz.U. L 201 z 31.7.2002, s. 37).
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ZALACZNIK
WSPOLNY WZOR SLUZACY OBLICZENIU STOPNIA RYZYKA PRZEDSIEBIORSTW TRANSPORTOWYCH
ORAZ WYMOGI DOTYCZACE JEGO STOSOWANIA
1) Ogodlny stopien ryzyka przedsigbiorstwa transportowego oblicza si¢ przy uzyciu nastgpujacego wspdlnego wzoru:
Z.niMSI X VUpsi + nl’VSI X UVR; + nl'SI X (23 + niMI X VUmi
4 .
R = L xg
r
Gdzie:
R— o0gdlny stopien ryzyka przedsigbiorstwa
n— liczba naruszen danego rodzaju na pojedyncza kontrole (wszystkie rodzaje kontroli).
i— pojedyncza kontrola
v— wazony wynik w zaleznosci od rodzaju/wagi naruszenia (MI/SI/VSI/MSI)
MSI — najpowazniejsze naruszenie (ang. most serious infringement)
VSI— bardzo powazne naruszenie (ang. very serious infringement)
SI— powazne naruszenie (ang. serious infringement)
MI— niewielkie naruszenie (ang. minor infringement)
N— liczba pojazdéw skontrolowanych podczas pojedynczej kontroli
r— taczna liczba kontroli w przedsigbiorstwie
g— wspolczynnik wazenia w przypadku zastosowania inteligentnego tachografu zgodnie z rozdzialem II

rozporzadzenia (UE) nr 165/2014

Przy korzystaniu ze wspdlnego wzoru stosuje si¢ nastepujace zasady i elementy:

Okres, w ktorym naruszenie jest uwzgledniane we wzorze wynosi dwa lata.

Przewoznikow klasyfikuje si¢ do nastgpujacych przedzialéw ryzyka na podstawie ich wyniku:
— przewoznicy, u ktdrych nie przeprowadzono kontroli (przedzial szary)

— 0-100 punktéw: przewoZnicy niskiego ryzyka (przedzial zielony)

— 101-200 punktéw: przewoznicy Sredniego ryzyka (przedzial pomaraficzowy)

— 201 punktéw lub wiecej: przewoznicy wysokiego ryzyka (przedzial czerwony)

Wazony wynik pojedynczej kontroli (,i”) oblicza sig, stosujac nastepujace wspdlczynniki wazenia (,v”) w zaleznosci od

rodzaju naruszenia:

MI=1
SI=10
VSI =30
MSI =90

Ostateczny stopiefl ryzyka przedsi¢biorstwa uwzglednia catkowitg liczbe przeprowadzonych kontroli (,r”) zaréwno

drogowych, jak i w jego zakladzie, w tym kontroli, podczas ktérych nie wykryto naruszen.
Kontrole, podczas ktérych nie wykryto naruszef, rejestruje si¢ z wynikiem zero punktéw.

Wazony wynik pojedynczej kontroli uwzglednia wszystkie pojazdy poddane kontroli (,N”).
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9) Za date naruszenia, ktéra jest brana pod uwage we wspélnym wzorze, uznaje si¢ dzieri, w ktérym naruszenie stalo sie
ostateczne, tj. nie podlega juz kontroli. Naruszenia sg uwzgledniane we wzorze tylko raz.

10) Jezeli kontrola w zakladzie przedsigbiorstwa transportowego wykaze, ze caly tabor jest wyposazony w inteligentne
tachografy zgodnie z rozdzialem Il rozporzadzenia (UE) nr 165/2014, jego ostateczny wynik mnozy si¢ przez wsp6t-
czynnik 0,9 (,g").
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