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DECYZJA WYKONAWCZA KOMISJI (UE) 2022/716
z dnia 6 maja 2022 r.

w sprawie zatwierdzenia jako technologii innowacyjnej, na podstawie rozporzadzenia Parlamentu

Europejskiego i Rady (UE) 2019/631, inteligentnego podgrzewacza oleju napedowego do

stosowania w konwencjonalnych silnikach spalinowych oraz niektérych hybrydowych
samochodach osobowych z napedem elektrycznym i lekkich pojazdach uzytkowych

(Tekst majacy znaczenie dla EOG)

KOMISJA EUROPE]JSKA,
uwzgledniajac Traktat o funkcjonowaniu Unii Europejskiej,

uwzgledniajac rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2019/631 z dnia 17 kwietnia 2019 r. okreslajace
normy emisji CO, dla nowych samochod6éw osobowych i dla nowych lekkich pojazdéw uzytkowych oraz uchylajgce roz-
porzadzenia (WE) nr 443/2009 i (UE) nr 510/2011 ('), w szczegdlnosci jego art. 11 ust. 4,

a takze majac na uwadze, co nastepuje:

(1) W dniu 7 lipca 2021 r. producent Stellantis ztozyl wniosek (,wniosek”) o zatwierdzenie technologii inteligentnego
podgrzewacza oleju napedowego jako technologii innowacyjnej do stosowania w napedzanych olejem napedowym
samochodach osobowych (,pojazdy kategorii M,”) i lekkich pojazdach uzytkowych (,pojazdy kategorii N,”) z kon-
wencjonalnymi silnikami spalinowymi wewnegtrznego spalania i w napedzanych olejem napedowym hybrydowych
pojazdach elektrycznych kategorii M; lub N; niedoladowywanych zewnetrznie (,NOVC-HEV”), w przypadku kt6-
rych mozna stosowaé wartosci nieskorygowanego pomiaru zuzycia paliwa i emisji CO, zgodnie z pkt 1.1.4 dodatku
2 do subzalgcznika 8 do zalgcznika XXI do rozporzadzenia Komisji (UE) 2017/1151 (3).

(2)  Wniosek poddano ocenie zgodnie z art. 11 rozporzadzenia (UE) 2019/631, rozporzadzeniami wykonawczymi
Komisji (UE) nr 725/2011 () i (UE) nr 427/2014 (*) oraz wytycznymi technicznymi dotyczacymi przygotowania
wnioskow o zatwierdzenie technologii innowacyjnych na podstawie rozporzadzenia (WE) nr 443/2009 i rozporza-
dzenia (UE) nr 510/2011 (wersja z lipca 2018 r.) (°). Zgodnie z art. 11 ust. 3 rozporzadzenia (UE) 2019/631 do
wniosku dolaczono sprawozdanie z weryfikacji sporzadzone przez niezalezny zatwierdzony organ.

(3)  Olej napgdowy stosowany w pojazdach musi by¢ filtrowany w celu zapewnienia wysokojako$ciowego procesu spa-
lania i umozliwienia poprawnego dzialania pojazdu. W przypadku olejéw napedowych istnieje wlasciwa dla nich
okre$lona niska temperatura, w ktérej zawarte w nich najciezsze parafiny zaczynaja si¢ wytraca i tworza krysztatki
wosku, a te z kolei zatykajg elementy filtrujace w ukladzie paliwowym, co prowadzi do niemoznosci uruchomienia
silnika, przerw w zaplonie lub utraty mocy silnika podczas jazdy. W zwigzku z tym pojazdy z silnikiem wysoko-
preznym s3 wyposazone w podgrzewacz paliwa, ktéry jest uruchamiany w niskich temperaturach i zapobiega
takiemu procesowi zatykania.

() Dz.U.L111z25.4.2019,s.13.

() Rozporzadzenie Komisji (UE) 2017/1151 z dnia 1 czerwca 2017 r. uzupelniajace rozporzadzenie (WE) nr 715/2007 Parlamentu
Europejskiego i Rady w sprawie homologacji typu pojazdéw silnikowych w odniesieniu do emisji zanieczyszczefi pochodzacych z lek-
kich pojazdéw pasazerskich i uzytkowych (Euro 5 i Euro 6) oraz w sprawie dostgpu do informacji dotyczacych naprawy i utrzymania
pojazd6w, zmieniajgce dyrektywe 2007/46/WE Parlamentu Europejskiego i Rady, rozporzadzenie Komisji (WE) nr 692/2008 i rozpo-
rzadzenie Komisji (UE) nr 1230/2012 oraz uchylajgce rozporzadzenie Komisji (WE) nr 692/2008 (Dz.U.L 1752 7.7.2017, s. 1).

() Rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE) nr 725/2011 z dnia 25 lipca 2011 r. ustanawiajace procedure zatwierdzania i powiadcza-
nia technologii innowacyjnych umozliwiajacych zmniejszenie emisji CO, pochodzacych z samochodéw osobowych na podstawie roz-
porzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 443/2009 (Dz.U.L 194 z 26.7.2011, s. 19).

() Rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE) nr 427/2014 z dnia 25 kwietnia 2014 r. ustanawiajace procedure zatwierdzania i po§wiad-
czania technologii innowacyjnych umozliwiajacych zmniejszenie emisji CO, pochodzacych z lekkich pojazdéw dostawczych na pod-
stawie rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 510/2011 (Dz.U. L 125 z 26.4.2014, 5. 57).

() https:/[circabc.europa.eu/sd/ajal9b42c8-8e87-4b24-a78b-9b70760{82a9[July%202018%20Technical%20Guidelines.pdf
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(4)  Wnioskodawca wykazal, ze wskaznik penetracji rynku w przypadku przedmiotowej technologii ekoinnowacyjnej
nie przekroczyt 3 % w roku 2019, co jest datg pozniejsza niz rok referencyjny przewidziany w art. 2 ust. 2 lit. a) roz-
porzadzen wykonawczych (UE) nr 725/2011 i (UE) nr 427/2014. Kryterium innowacyjnosci jest zatem spelnione.

(5)  Potwierdzono, ze korzysci plynace ze wspomnianej technologii nie sg objete przeprowadzanym w ramach homolo-
gadji typu badaniem typu [ dotyczacym CO,, poniewaz inteligentny podgrzewacz oleju napedowego nie jest urucha-
miany w temperaturze, w ktérej przeprowadza si¢ to badanie.

(6)  Technologia referencyjna, wzgledem ktérej nalezy oceniaé ograniczenie emisji CO, uzyskane dzigki inteligentnemu
podgrzewaczowi oleju napgdowego, to konwencjonalny podgrzewacz oleju napedowego polaczony z zespolem fil-
tra, wlaczajacy si¢ przy temperaturze paliwa nizszej niz +5 °C, a nastgpnie wylaczajacy si¢ przy temperaturze paliwa
wyzszej niz +8 °C, w oparciu o sygnal pochodzacy z czujnika temperatury wewnatrz zespotu filtra oleju napedo-
wego. Uruchomienie tego referencyjnego podgrzewacza oleju napedowego jest kontrolowane jedynie z wykorzysta-
niem progu temperatury. Inteligentny podgrzewacz oleju napedowego jest uruchamiany w oparciu o stan obcigzenia
parafinami wkladu filtra, monitorowany za pomocg czujnika ci$nienia filtra w uzupelnieniu czujnika temperatury.
Skraca to czas, w ktorym podgrzewacz paliwa jest uruchomiony, przyczyniajac si¢ w ten sposéb do ograniczenia
zuzycia energii i emisji CO,.

(7)  Wnioskodawca przedstawit metode okreslania ograniczenia emisji CO, uzyskanego dzigki inteligentnemu podgrze-
waczowi oleju napedowego. W celu okrelenia zuzycia mocy przez technologie referencyjna i ekoinnowacyjng
pojazd wyposazony w technologie ekoinnowacyjna nalezy bada¢ w warunkach granicznych $wiatowego zharmoni-
zowanego cyklu badania pojazdéw lekkich (WLTC) okre$lonych w rozporzadzeniu (UE) 2017/1151, w temperaturze
-20 °C i stosujgc olej napedowy arktyczny. Pojazd ma by¢ wyposazony w otwarty elektroniczny modut sterujacy
(ECU), ktéry umozliwia odczyt sygnatéw wylaczajacych podgrzewacz paliwa. Okre$lono wspélczynnik stosowania
odzwierciedlajacy $redni udzial wykorzystania technologii innowacyjnej w warunkach rzeczywistych, uwzgledniajac
miedzy innymi jako$¢ paliwa, temperature otoczenia, charakterystyke komponentéw technicznych, dane z pomiaru
ruchu oraz udzial w sprzedazy pojazdoéw w poszczegdlnych parnistwach cztonkowskich.

(8)  Biorac pod uwage powyzsze wzgledy, nalezy uznaé, ze metoda badan jest odpowiednia do okreslenia ograniczenia
emisji CO, uzyskanego dzigki przedmiotowej technologii innowacyjnej. Stosujac t¢ metode badan, wnioskodawca
wykazal rowniez, ze minimalny prég ograniczenia emisji CO, wynoszacy 0,5 g CO,/km jest przekroczony w sposéb
mozliwy do sprawdzenia i statystycznie istotny.

(9)  Producenci powinni mie¢ mozliwo$¢ wystapienia z wnioskiem do organu udzielajacego homologacji typu
o poswiadczenie ograniczenia emisji CO, wynikajacego z wykorzystania technologii innowacyjnej, jezeli spelnione
sg warunki okre$lone w niniejszej decyzji. W tym celu producenci powinni zapewni¢, aby do wniosku o po$wiadcze-
nie dolgczono sprawozdanie z weryfikacji sporzadzone przez niezalezny zatwierdzony organ, potwierdzajace, ze
technologia innowacyjna spelnia warunki okreslone w niniejszej decyzji oraz ze ograniczenie emisji zostato okres-
lone zgodnie z metodg badaf, o ktérej mowa w niniejszej decyzji.

(10)  Organ udzielajacy homologacji typu odpowiada za dokladng weryfikacje spelnienia okre$lonych w niniejszej decyzji
warunkow po$wiadczenia ograniczenia emisji CO, wynikajacego z wykorzystania technologii innowacyjnej. W przy-
padku wydania po$wiadczenia odpowiedzialny organ udzielajacy homologacji typu powinien zapewni¢, aby wszyst-
kie elementy uwzgledniane do celéw po$wiadczenia byly odnotowywane w sprawozdaniu z badan i przechowywane
wraz ze sprawozdaniem z weryfikacji oraz aby informacje te byly udostepniane Komisji na zadanie.

(11) Do celéw okreslenia ogdlnego kodu ekoinnowacji, ktéry ma by¢ stosowany w odpowiednich dokumentach homolo-
gacji typu zgodnie z zalgcznikami [, VIII i IX do rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2018/858 (%),
do technologii innowacyjnej nalezy przypisa¢ indywidualny kod,

(®) Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2018/858 z dnia 30 maja 2018 r. w sprawie homologacji i nadzoru rynku
pojazd6w silnikowych i ich przyczep oraz ukladéw, komponentéw i oddzielnych zespotéw technicznych przeznaczonych do tych
pojazdéw, zmieniajgce rozporzadzenie (WE) nr 715/2007 i (WE) nr 595/2009 oraz uchylajace dyrektywe 2007/46/WE (Dz.U. L 151
2 14.6.2018, s. 1).
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PRZYJMUJE NINIEJSZA DECYZJE:

Artykut 1
Technologia innowacyjna

Zatwierdza si¢ inteligentny podgrzewacz oleju napedowego jako technologie innowacyjng w rozumieniu art. 11 rozporza-
dzenia (UE) 2019/631, o ile spelnia on nastepujace warunki:

a) instaluje si¢ go w napedzanych olejem napedowym pojazdach kategorii M, lub N; z silnikami spalinowymi wewnetrz-
nego spalania lub w napedzanych olejem napedowym hybrydowych pojazdach elektrycznych kategorii M; lub N; nie-
dotadowywanych zewnetrznie, w przypadku ktérych mozna stosowal wartosci nieskorygowanego pomiaru zuzycia
paliwa i emisji CO, zgodnie z pkt 1.1.4 dodatku 2 do subzalgcznika 8 do zalgcznika XXI do rozporzadzenia (UE)
2017/1151;

b) uruchamia si¢ on najwczesniej w temperaturze metnienia wlasciwej dla danego paliwa, jezeli jest to wymagane, aby
zapobiec zatkaniu elementéw filtrujacych w ukladzie paliwowym, a uruchomienie nastgpuje z uwzglednieniem
zar6wno progu temperatury, jak i obcigzenia parafinami wkladu filtra.

Artykut 2
Whniosek o poswiadczenie ograniczenia emisji CO,
1. Producent moze zwrdci¢ si¢ do organu udzielajacego homologacji typu z wnioskiem o po$wiadczenie ograniczenia
emisji CO, wynikajacego ze stosowania technologii innowacyjnej, o ktérej mowa w art. 1, poprzez odniesienie do niniej-

szej decyzji.

2. Producent zapewnia, aby do wniosku o poswiadczenie dolaczono sprawozdanie z weryfikacji sporzadzone przez nie-
zalezny zatwierdzony organ, potwierdzajace, ze technologia jest zgodna z art. 1 lit. a) i b).

3. Jezeli ograniczenie emisji CO, zostalo poswiadczone zgodnie z art. 3, producent zapewnia odnotowanie po$wiad-
czonego ograniczenia emisji CO, i kodu ekoinnowacji, o ktérym mowa w art. 4, w §wiadectwach zgodnosci danych pojaz-
déw.

Artykut 3

Poswiadczenie ograniczenia emisji CO,

1. Organ udzielajacy homologacji typu zapewnia, aby ograniczenie emisji CO, uzyskane dzigki zastosowaniu technolo-
gii innowacyjnej zostato okreslone zgodnie z metodg okreslong w zataczniku.

2. Organ udzielajgcy homologacji typu odnotowuje w odpowiedniej dokumentacji homologacji typu poswiadczone
ograniczenie emisji CO, obliczone zgodnie z pkt 7 zalacznika oraz kod ekoinnowacji, o ktérym mowa w art. 4.

3. Organ udzielajacy homologacji typu odnotowuje wszystkie elementy uwzglednione do celéw poswiadczenia w spra-
wozdaniu z badan i przechowuje je wraz ze sprawozdaniem z weryfikacji, o ktérym mowa w art. 2 ust. 2, oraz udostepnia
te informacje Komisji na zadanie.

4. Organ udzielajacy homologacji typu poswiadcza ograniczenie emisji CO, wynikajace z zastosowania technologii
innowacyjnej wylacznie wtedy, gdy stwierdzi, Ze technologia ta spelnia warunki okreslone w art. 1 lit. a) i b), oraz jezeli
ograniczenie emisji CO, okre$lone zgodnie z pkt 7 zalgcznika wynosi co najmniej 0,5 g CO,/km, jak okreslono w art. 9

ust. 1 lit. b) rozporzadzenia wykonawczego (UE) nr 725/2011 w przypadku pojazdéw kategorii M, lub w art. 9 ust. 1
lit. b) rozporzadzenia wykonawczego (UE) nr 4272014 w przypadku pojazdéw kategorii N;.

Artykut 4

Kod ekoinnowacji

Technologii innowacyjnej zatwierdzonej niniejsza decyzja przyporzadkowuje si¢ kod ekoinnowacji 37.
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Artykut 5
Wejscie w Zycie

Niniejsza decyzja wchodzi w zycie dwudziestego dnia po jej opublikowaniu w Dzienniku Urzedowym Unii Europejskiej.

Sporzadzono w Brukseli dnia 6 maja 2022 r.

W imieniu Komisji
Przewodniczgca
Ursula VON DER LEYEN
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ZALACZNIK

METODA OKRESLANIA OGRANICZENIA EMISJI CO, UZYSKANEGO DZIEKI INTELIGENTNEMU
PODGRZEWACZOWI OLEJU NAPEDOWEGO

1. WPROWADZENIE

W niniejszym zalaczniku ustanawia si¢ metodg okreslania ograniczenia emisji CO,, ktdre to ograniczenie mozna przypisaé
zastosowaniu w pojezdzie inteligentnego podgrzewacza oleju napedowego spetniajacego warunki okreslone w art. 1.

Aby okresli¢ to ograniczenie, ustala si¢ nastgpujace elementy:
1) zuzycie mocy w technologii referencyjnej;

2) zuzycie mocy w technologii innowacyjnej;

3) ograniczenie emisji CO5;

4) niepewno$¢ warto$ci ograniczenia emisji CO,.

2. METODA

Dzialanie technologii innowacyjnej ma by¢ sterowane przez elektroniczny modut sterujacy (ECU) pojazdu w oparciu o syg-
nat temperatury i ci$nienia pochodzacy z filtra paliwa.

Referencyjny podgrzewacz paliwa jest sterowany przez ECU pojazdu wylacznie w oparciu o sygnal temperatury.
Aby jednoczes$nie ustali¢ zuzycie mocy w technologii referencyjnej i innowacyjnej, pojazd wyposazony w technologi¢ inno-

wacyjng bada si¢ w sposéb opisany ponizej w pkt 2.1 i 2.2. Do tych pomiaréw stosuje si¢ olej napedowy arktyczny nale-
zacy do klas 2—-4 wedlug klasyfikacji okreslonej w normie EN 590.

2.1. Ustalenie wartosci Py, (zuzycie mocy w technologii referencyjnej)

Aby ustali¢ zuzycie mocy w technologii referencyjnej, podgrzewacz oleju napedowego ustawia si¢ w trybie pracy podczas
calego badania zuzycia mocy, jak okreslono ponizej w pkt 1-9, a czujnik ci$nienia filtra nie moze mie¢ wpltywu na jego
dziatanie.

Producent i organ udzielajacy homologacji typu uzgadniajg instrument, ktéry ma by¢ stosowany do odczytu danych z ECU,
jak réwniez najodpowiedniejsze oprogramowanie do identyfikacji etykiety kalibracji progu ci$nienia.

Organ udzielajacy homologacji typu lub upowazniona przez niego placéwka techniczna zapewniaja, aby badanie zuzycia
mocy skladalo si¢ z nastepujacych etapow:

1) odczyt kalibracji z ECU seryjnego zainstalowanego w pojezdzie ekoinnowacyjnym;

2) zainstalowanie w pojeZdzie otwartego ECU, ktéry umozliwia ustawienie progu dla czujnika ci$nienia filtra potaczonego
z podgrzewaczem;

3) odczyt kalibracji z otwartego ECU;

4) identyfikacja, przy uzyciu odpowiedniego oprogramowania, etykiety kalibracji progu ci$nienia okre$lonej przez produ-
centa;

5) ustawienie progu ci$nienia podgrzewacza na warto$¢ 0 kPa, aby zapewnié, by podgrzewacz paliwa byl uruchomiony
podczas calego badania;

6) weryfikacja i potwierdzenie, ze jedyng réznica miedzy ustawieniami ECU seryjnego i ECU otwartego jest kalibracja
progu ci$nienia podgrzewacza oleju napedowego;

7) schtodzenie pojazdu, w ktérym zbiornik paliwa napetniony jest do co najmniej 50 % pojemnosci, do momentu ustabi-
lizowania temperatury komory klimatycznej i paliwa na poziomie -20 °C;

8) sprawdzenie, na co najmniej 30 sekund przed rozpoczeciem cyklu WLTC, czy podgrzewacz jest w trybie pracy, oraz
rozpoczecie pomiaru i rejestracji napiecia akumulatora i natezenia pradu podgrzewacza oleju napedowego z czgstotli-
woscig probkowania wynoszgcg co najmniej 100 Hz w celu udokumentowania stanu pojazdu przed rozpoczeciem
cyklu WLTC;

9) wykonanie petnego cyklu WLTC przy temperaturze komory klimatycznej i paliwa ustabilizowanej na poziomie -20 °C.
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Etapy 7-9 nalezy powt6rzy¢ co najmniej piec razy.

Przed rozpoczeciem pierwszego cyklu WLTC producent przedstawia organowi udzielajgcemu homologacji typu wartosci
napiecia roboczego (Ups) i natezenia pradu (Ips) czujnika ci$nienia inteligentnego podgrzewacza oleju napgdowego w opar-
ciu o dane dotyczace jego wlasciwosci elektrycznych lub dane pomiarowe przekazane przez dostawcg czujnika.

Dla kazdego ukoficzonego cyklu WLTC energi¢ zuzyta przez podgrzewacz oleju napedowego w catym cyklu (Whase;)

i odé)qwiadajqce jej zuzycie mo%y przez referencyjny podgrzewacz oleju napedowego (Pbasei) oblicza si¢, odpowiednio,

zgodnie ze wzorem 1 i wzorem
Wazér 1
te
Wbasei = j Upase ® - Ipase (t) dt
te

Wazér 2

Whase;

Phase; = - .3600 — (Ups - Ips)

e S

gdzie:
zuzycie energii przez podgrzewacz oleju napedowego podczas cyklu i WLTC [Wh]
Wbase1
Upase(t): napigcie akumulatora zmierzone w czasie t [V]
Ubase(t): natezenie pradu podgrzewacza oleju napgdowego zmierzone w czasie t [A]
te punkt rozpoczecia cyklu WLTC w czasie, liczony od poczatku pomiaréw napigcia i natgzenia pradu [s]
t.: punkt zakoniczenia cyklu WLTC w czasie, liczony od poczatku pomiaréw napigcia i natgzenia pradu [s]
zuzycie mocy przez referencyjny podgrzewacz oleju napedowego podczas cyklu i WLTC [W]

Pbasei
Ups: napigcie zasilania czujnika cisnienia [V]
Ips: natezenie pradu zasilajgcego czujnik ci$nienia [A]

Srednig arytmetyczna zuzycia mocy przez referencyjny podgrzewacz oleju napedowego (B, ,5,) We wszystkich przeprowa-
dzonych pelnych cyklach WLTC oblicza si¢ zgodnie ze wzorem 3.

Wzér 3

n
i=1 Pbasei

Pbase - n

2.2. Ustalenie wartoSci P, (zuzycie mocy w technologii innowacyjnej)

Przed rozpoczeciem cyklu WLTC opisanego w pkt 2.1 w etapach 8 1 9 producent przedstawia organowi udzielajagcemu
homologagji typu przekazywane do ECU wartosci sygnatu(-6w) cisnienia filtra polaczonego z podgrzewaczem, ktére
powodowalyby wylaczenie inteligentnego podgrzewacza oleju napedowego podczas badania WLTC.

Wykorzystujgc ten sygnal przekazywany do ECU, dla kazdego cyklu WLTC przeprowadzonego w sposéb opisany w pkt
2.1 w etapach 8 i 9 organ udzielajgcy homologacji typu lub upowazniona przez niego placéwka techniczna okreslaja naj-
krétszy czas X [s], po ktérym inteligentny podgrzewacz oleju napedowego zostalby wylaczony.
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Zuzycie mocy w technologii innowacyjnej [P..,] ustala si¢ zgodnie ze wzorem 4:

Wzor 4
Peco = 1800 * Poase + (Ups * Ips)
gdzie
Peco: zuzycie mocy w technologii innowacyjnej [W]
B ase - $rednia arytmetyczna zuzycia mocy w technologii referencyjnej okreslona zgodnie z pkt 2.1 [W]
X: Srednia warto$¢, we wszystkich przeprowadzonych cyklach WLTC, najkrétszego czasu po rozpoczeciu
cyklu WLTC, po ktérym inteligentny podgrzewacz oleju napedowego zostatby wylaczony [s]
Uss: napigcie zasilania czujnika cisnienia [V]
Ips: natgzenie pradu zasilajacego czujnik ci$nienia [A]

W przypadku gdy podgrzewacz oleju napedowego jest automatycznie wylaczany na poczatku kazdego cyklu WLTC, war-
tos¢ X wynosi zero, a wzor 4 otrzymuje postac Peco = Ups. Ips

3. OBLICZANIE WARTOSCI OGRANICZENIA EMISJI CO,

Warto$¢ ograniczenia emisji CO, uzyskanego dzigki technologii innowacyjnej oblicza si¢ zgodnie ze wzorem 5:

Wzér 5
Vpen, * CFp

CCOZ = (Brase = Feco)’ nDA - V_ - UF
gdzie:
CFp: wspolczynnik konwersji wynoszacy 2 640 dla oleju napgdowego [gCO,/1]
B ase - zuzycie mocy w technologii referencyjnej okreslone zgodnie z pkt 2.1 [W]
Pecot zuzycie mocy w technologii innowacyjnej okreslone zgodnie z pkt 2.2 [W]
UF: wspolczynnik stosowania wynoszacy 0,2
v: Srednia predkos¢ jazdy w cyklu WLTC wynoszaca 46,5 [km/h]
Vee b zuzycie mocy skutecznej wynoszace 0,220 dla oleju napedowego [I/kWh]
Na: sprawno$¢ alternatora wynoszaca 0,67 (')

4. OBLICZANIE NIEPEWNOSCI WARTOSCI OGRANICZENIA EMISJI CO,

Niepewno$¢ wartoSci ograniczenia emisji CO, okresla si¢ w przedstawiony ponizej sposob.

Odchylenie standardowe zuzycia mocy w technologii referencyjnej (spp—2) oblicza si ¢ zgodnie ze wzorem 6:

() W przypadku zastosowania wysokosprawnego alternatora 12-woltowego, 12-woltowego zespolu silnikowo-pradnicowego lub
48-woltowego zespotu silnikowo-pradnicowego polaczonego z przetwornikiem 48 V[12 V DC/DC, ktéry zostal zatwierdzony jako
ekoinnowacja zgodnie z decyzjami wykonawczymi Komisji (UE) 2020/174, (UE) 2020/1232, (UE) 2020/1167 lub (UE) 2021/488,
organ udzielajacy homologacji typu stosuje sprawnos$¢ alternatora okreslona zgodnie z dang decyzja.
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Wzdr 6
\/Z?=1(Pbasei - Pbase)2

SPbase = n(n — 1)
gdzie:
Brase zuzycie mocy w technologii referencyjnej okreslone zgodnie z pkt 2.1 [W]
Base;: zuzycie mocy w technologii referencyjnej podczas cyklu i WLTC okreslone zgodnie z pkt 2.1 [W]
SPhase : odchylenie standardowe zuzycia mocy w technologii referencyjnej [W]
n: liczba cykli WLTC przeprowadzonych w celu okreslenia zuzycia mocy w technologii referencyjnej [-]

Niepewnos$¢ wartoSci ograniczenia emisji CO; (s . . . . . » . .
P & ) 2 { Ccoy) oblicza sig nastepnie zgodnie ze wzorem 7. Niepewno$¢ ta nie moze

przekracza¢ 30 % wartoéci ograniczenia emisji CO”.

Wzor 7
Vpep * CFp
SCCOz = Na"V -UF - Ppase

A
gdzie:
CFp: wspolczynnik konwersji wynoszacy 2 640 [g CO,/1]
Scco, niepewno$¢ wartosci ograniczenia emisji CO, [g CO,/l]
SPhase : odchylenie standardowe zuzycia mocy w technologii referencyjnej okreslone zgodnie ze wzorem 6 [W]
UF: wspolczynnik stosowania wynoszacy 0,2
v: Srednia predkos¢ jazdy w cyklu WLTC [km/h] wynoszaca 46,5 km/h
Vee b zuzycie mocy skutecznej wynoszace 0,220 dla oleju napgdowego [1/kWh]
Na sprawno$¢ alternatora wynoszaca 0,67 ()

5. ZAOKRAGLANIE

Warto$¢ ograniczenia emisji CO, (Cc 02) obliczong zgodnie ze wzorem 5 oraz niepewno$¢ wartosci ograniczenia emisji
€02 (Cco,) obliczong zgodnie ze wzorem 7 zaokragla si¢ do maksymalnie dwoch miejsc po przecinku.

Kazdg warto$¢ uzyta do obliczenia ograniczenia emisji CO, mozna zastosowac bez zaokraglania lub nalezy jg zaokragli¢ do
tej minimalnej liczby miejsc po przecinku, ktéra pozwoli, aby maksymalny catkowity wplyw (tj. taczny wplyw wszystkich
zaokraglonych wartosci) na ograniczenie emisji byt nizszy niz 0,25 g CO,/km.

() W przypadku zastosowania wysokosprawnego alternatora 12-woltowego, 12-woltowego zespolu silnikowo-pradnicowego lub
48-woltowego zespotu silnikowo-pradnicowego polaczonego z przetwornikiem 48 V[12 V DC/DC, ktéry zostal zatwierdzony jako
ekoinnowacja zgodnie z decyzjami wykonawczymi Komisji (UE) 2020/174, (UE) 2020/1232, (UE) 2020/1167 lub (UE) 2021/488,
organ udzielajacy homologacji typu stosuje sprawnos¢ okreslong zgodnie z dang decyzjg.
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6. Sprawdzenie zgodno$ci z minimalnym progiem ograniczenia emisji CO,

Organ udzielajacy homologagji typu zapewnia dla kazdej wersji pojazdu wyposazonego w technologie innowacyjna spel-
nienie kryterium minimalnego progu okreslonego w art. 9 ust. 1 lit. b) rozporzadzenia wykonawczego (UE) nr 725/2011
i rozporzadzenia wykonawczego (UE) nr 427/2014. Sprawdzajac, czy spelniono kryterium minimalnego progu, organ
udzielajacy homologacji typu uwzglednia, zgodnie ze wzorem 8, ograniczenie emisji CO, okreslone w pkt 3 oraz niepew-
no$¢ okreslong w pkt 4.

Wazér 8
(Cco2 - SCC02 ) 2 MT
gdzie:
Cco, - to warto§¢ ograniczenia emisji CO, okreslona w pkt 3 (wzér 5) [g CO,/km]
MT: wynosi 0,5 g CO,/km, jak okreslono w art. 9 ust. 1 lit. b) rozporzadzenia wykonawczego (UE)
nr 725/2011 i rozporzadzenia wykonawczego Komisji (UE) nr 427/2014
Scco, to niepewno$¢ warto$ci ograniczenia emisji CO, okre$lona w pkt 4 (wzér 7) [g CO,/km)].

7. Po$wiadczenie ograniczenia emisji CO,
Warto$cig ograniczenia emisji CO,, ktéra uzyskuje poswiadczenie organu udzielajacego homologacji typu zgodnie z art. 11
rozporzadzenia wykonawczego (UE) nr 725/2011 i rozporzadzenia wykonawczego (UE) nr 4272014 (CSCOZ[ g CO?/km])

jest warto$¢ obliczona zgodnie ze wzorem 9.
Warto$¢ ograniczenia emisji CO, odnotowuje si¢ w $wiadectwie homologacji typu w odniesieniu do kazdej wersji pojazdu
wyposazonego w inteligentny podgrzewacz oleju napedowego.

Wzér 9
CSco, = Ceo, — Sceo,
gdzie:
CSco, - to warto$¢ ograniczenia emisji CO,, ktéra uzyskuje po$wiadczenie organu udzielajgcego homologacji
typu [g CO,/km]
Cco, - to warto$¢ ograniczenia emisji CO, okreslona w pkt 3 (wzér 5) [g CO,/km]

Scco, - to niepewno$¢ warto$ci ograniczenia emisji CO, okreslona w pkt 4 (wzér 7) [g CO,/km]
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