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ROZPORZADZENIE WYKONAWCZE KOMISJI (UE) 2022/90
z dnia 21 stycznia 2022 1.

ustanawiajace zasady stosowania dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2019/883
w odniesieniu do szczegétowych element6w unijnego ukierunkowanego mechanizmu opartego na
analizie ryzyka na potrzeby wyboru statkéw do inspekcji

(Tekst majacy znaczenie dla EOG)

KOMISJA EUROPEJSKA,
uwzgledniajac Traktat o funkcjonowaniu Unii Europejskiej,

uwzgledniajac dyrektywe Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2019/883 z dnia 17 kwietnia 2019 r. w sprawie porto-
wych urzadzen do odbioru odpadéw ze statkéw, zmieniajacg dyrektywe 2010/65/UE i uchylajaca dyrektywe
2000/59/WE ('), w szczegdlnosci jej art. 11 ust. 2 akapit drugi,

a takze majac na uwadze, co nastepuje:

(1)  Skuteczne egzekwowanie obowiazku odprowadzania odpadéw ze statkow do portowych urzadzen do odbioru
odpadéw ma zasadnicze znaczenie dla skutecznego rozwigzania problemu odpadéw morskich oraz innych odpa-
déw pochodzacych ze statkéw wprowadzanych do Srodowiska morskiego.

(2)  Jednolity unijny ukierunkowany mechanizm oparty na analizie ryzyka powinien zapewni¢ jednolite warunki
wyboru statkéw do inspekeji zgodnie z art. 11 ust. 2 dyrektywy (UE) 2019/883.

(3)  Dzigki ustanowieniu unijnego ukierunkowanego mechanizmu opartego na analizie ryzyka odpowiednie organy
w panstwach czlonkowskich beda dysponowa¢ narzedziem wspierajacym je w wypelnianiu zobowigzan inspekcyj-
nych zgodnie z art. 11 ust. 1 dyrektywy (UE) 2019/883.

(4)  Aby oszacowac ryzyko, Ze statek nie spelnia wymogéw ustanowionych w dyrektywie (UE) 2019/883, nalezy uwz-
gledni¢ szereg parametréw, ktére lacznie jasno wskazujg na istnienie takiego ryzyka. Parametry te powinny by¢
nastepujgce: niespelnianie lub wskazéwki Swiadczgce o niespelnianiu wymogéw dotyczacych odprowadzania odpa-
déw; okres czasu, jaki uplynal od ostatniej inspekcji; istnienie weze$niejszych zgloszen, dokonanych przez odpo-
wiednie organy portowe, dotyczacych niespelniania wymogéw; poprzedni i nastepny port zawinigcia; istnienie
zwolnienia dla danego statku; informacje zawarte w systemach SafeSeaNet i THETIS-EU.

(5)  Aby zapewnic jednolite warunki wyboru statkéw do inspekcji, niezbgdne jest, by panstwa czlonkowskie stosowaly
zharmonizowana metodyke. Akty wykonawcze przyjmowane na podstawie dyrektywy (UE) 2019/883 powinny
zatem mie¢ forme¢ rozporzadzefi wykonawczych.

(6)  Srodki przewidziane w niniejszym rozporzadzeniu sa zgodne z opinig Komitetu ds. Bezpiecznych Mérz i Zapobiega-
nia Zanieczyszczeniom Morza przez Statki,

PRZYJMUJE NINIEJSZE ROZPORZADZENIE:

Artykut 1

1. Na potrzeby inspekeji panistwa czlonkowskie klasyfikujg statki, o ktérych mowa w art. 3 ust. 1 lit. a) dyrektywy (UE)
2019/883, do nastepujacych kategorii poziomu ryzyka:

a) poziom ryzyka 1 (wysokie ryzyko),
b) poziom ryzyka 2 (Srednie ryzyko),
¢) poziom ryzyka 3 (niskie ryzyko),

() Dz.U.L15127.6.2019,s. 116.
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d) poziom ryzyka 4 (minimalne ryzyko).

2. Kategorie poziomu ryzyka dla kazdego statku okresla si¢ na podstawie parametrow ryzyka okreslonych w tabeli 1
w zalgczniku.

3. Parametry ryzyka okreslone w tabeli 1 w zalgczniku stosuje si¢ zgodnie z metodykg, o ktérej mowa w pkt 1-4
zalgcznika.

Artykut 2

Wypelniajac zobowigzania inspekcyjne okre$lone w art. 11 dyrektywy (UE) 2019/883, pafistwa cztonkowskie muszg spel-
nia¢ nastgpujace wymogi:

a) nadanie priorytetu inspekcjom statkéw nalezacych do wyzszej kategorii poziomu ryzyka;

b) losowe wybranie do inspekcji co najmniej 1 % z 0gdlnej liczby statkéw, ktora ma podlegaé inspekcji w danym roku.

Artykut 3

Niniejsze rozporzadzenie wchodzi w Zycie dwudziestego dnia po jego opublikowaniu w Dzienniku Urzgdowym Unii Europej-
skiej.

Niniejsze rozporzadzenie wigze w calodci i jest bezposrednio stosowane we wszystkich pan-
stwach cztonkowskich.

Sporzadzono w Brukseli dnia 21 stycznia 2022 1.

W imieniu Komisji
Ursula VON DER LEYEN
Przewodniczgca



Metodyka:

ZAELACZNIK

1. Parametry ryzyka okre$lone w tabeli 1 stosuje si¢ do okreSlenia poziomu ryzyka statku.

2. Kazdemu parametrowi ryzyka okreslonemu w tabeli 1 przypisuje si¢ kod kolorystyczny odpowiadajacy okreslonemu poziomowi ryzyka: czerwony (wysoki), pomaranczowy (Sredni)

lub z6tty (niski).

3. Przypisanie statkowi poziomu ryzyka na podstawie ostrzezen dotyczacych parametréw ryzyka okreslonych w tabeli 1 opiera si¢ na kryteriach okreslonych w tabeli 2.

4. W celu wykorzystania kilku jednoczesnie istniejacych aktywnych ostrzezeni na potrzeby przypisania pozioméw ryzyka okreslonych w tabeli 2 mozna zastosowaé wspotczynniki przeli-

czeniowe okreSlone w tabeli 3.

Tabela 1

Parametry ryzyka

Poziom ryzyka

Numer zwigzany . Kryteria aktywacji ostrzezenia w odniesieniu do Kryteria deaktywacji ostrzezenia w odniesieniu do
parametru | z ostrzezeniem Opis parametru ryzyka
parametru ryzyka parametru ryzyka
ryzyka (kod
kolorystyczny)
1 Pomar- Niezgodnos$¢ z wymogami dotyczacymi Ostrzezenie jest aktywowane, jezeli Ostrzezenie wyznacza si¢ dla portu A na
aficzowy | wezeSniejszego powiadomienia o odpadach wezesniejsze powiadomienie o odpadach nie | podstawie wczesniejszego powiadomienia
okreslonymi w art. 6 dyrektywy (UE) 2019/883. | zostalo przestane lub nie zawierato o odpadach przestanego do portu A. Ostrzezenie
obowigzkowych informacji. podlega ponownej ocenie w kazdym porcie.
2 Pomar- Informacje przekazane przez operatora, agenta | Ostrzezenie jest aktywowane, jezeli kontrole | Ostrzezenie wyznacza si¢ dla portu A na
aficzowy | lub kapitana statku zgodnie z art. 6 dyrektywy |waznosci treSci weze$niejszego powiadomienia | podstawie wezesniejszego powiadomienia
(UE) 2019/883. o odpadach wykazg, Ze statek moze nie spelnia¢ | o odpadach przestanego do portu A. Ostrzezenie
wymog6w dyrektywy. podlega ponownej ocenie w kazdym porcie.
3 Pomar- Data poprzedniej inspekgji przeprowadzonej | Ostrzezenie jest aktywowane, jezeli statek nie | Ostrzezenie jest deaktywowane po
aficzowy | zgodnie z art. 10 dyrektywy (UE) 2019/883. zostal poddany inspekcji zgodnie z art. 10 zarejestrowaniu inspekcji zgodnie z art. 14 ust. 2
dyrektywy (UE) 2019/883 w trakcie lit. a) dyrektywy (UE) 2019/883.
poprzednich 12 miesigcy.
Uwaga: Ostrzezenie to powinno mie¢ status
»aktywowane” dopiero po dniu 28 czerwca
2022
4 Czerwony | Istniejace zgloszenie lub zgloszenia — dokonane | Ostrzezenie jest aktywowane recznie w systemie | Ostrzezenie jest deaktywowane po zakonczeniu

przez organy inspekcji portowych urzadzen do
odbioru odpadéw, organy portowe lub inne
wlasciwe organy — wskazujgce, ze statek nie
spetnial wymogéw art. 7 dyrektywy (UE)
2019/883.

THETIS-EU przez inspektoréw portowych
urzadzefi do odbioru odpadéw.

inspekdji (status ,skontrolowany”) bez
stwierdzenia niezgodnosci.
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5 Pomar- Ostrzezenie o niezgodnosci z portowymi Ostrzezenie jest aktywowane, jezeli w okresie | Ostrzezenie jest deaktywowane po zakonczeniu
anczowy  |urzadzeniami do odbioru odpadéw. ostatnich 6 miesigcy stwierdzono przypadki inspekdji (status ,skontrolowany”) bez

niezgodnosci statku w odniesieniu do stwierdzenia niezgodnosci.
portowych urzadzen do odbioru odpadéw, wraz
z odpowiednim zgloszeniem w systemie
THETIS-EU.

6 Pomar- Dostateczna pojemnos¢ na potrzeby Ostrzezenie jest aktywowane, jezeli pojemno$¢ | Ostrzezenie wyznacza si¢ dla portu A na

afnczowy | magazynowania odpadéw. na potrzeby magazynowania odpadéw na podstawie wcze$niejszego powiadomienia

pokladzie statku zostanie uznana za o odpadach przestanego do portu A. Ostrzezenie
niedostateczna zgodnie z kryteriami podlega ponownej ocenie w kazdym porcie.
stosowanymi do celéw stosowania art. 8 ust. 4
lit. b).

7 Zotty Nastepny port zawinigcia. Uznaje sig, ze jezeli port ten jest polozony poza | Ostrzezenie wyznacza si¢ dla portu A na
UE lub jest nieznany, zwigksza to poziom podstawie wczedniejszego powiadomienia
ryzyka. Do celéw tego ostrzezenia porty na o odpadach przestanego do portu A. Ostrzezenie
Islandii, w Norwegii i Zjednoczonym Krélestwie | podlega ponownej ocenie w kazdym porcie.
(w tym na Wyspie Man, Wyspach
Normandzkich i w Gibraltarze) oraz porty
rosyjskie na Morzu Baltyckim traktuje si¢ jak
porty w UE.

8 Zéotty Poprzedni port zawinigcia. Uznaje si¢, ze jezeli port ten jest polozony poza | Ostrzezenie wyznacza si¢ dla portu A na
UE, zwigksza to poziom ryzyka. Do celéw tego | podstawie wczesniejszego powiadomienia
ostrzezenia porty na Islandii, w Norwegii o odpadach przestanego do portu A. Ostrzezenie
i Zjednoczonym Kroélestwie (w tym na Wyspie | podlega ponownej ocenie w kazdym porcie.
Man, Wyspach Normandzkich i w Gibraltarze)
oraz porty rosyjskie na Morzu Baltyckim
traktuje si¢ jak porty w UE.

9 Zotty Ostrzezenie zwigzane z istnieniem zwolnienia. | Ostrzezenie jest aktywowane, jezeli statek Ostrzezenie podlega ponownej ocenie w kazdym
korzysta ze zwolnienia i przez okres 12 miesigcy | porcie.
nie byt poddawany inspekcjom; stuzy to
zapewnieniu, by taki statek zostal objety
inspekcja.

10 Czerwony | Ostrzezenie zwigzane ze zdarzeniem typu Ostrzezenie jest aktywowane, jezeli Ostrzezenie jest deaktywowane po zakoniczeniu

,odpady”.

w poprzednim porcie dla danego statku
w systemie SafeSeaNet dokonano zgloszenia
zdarzenia typu ,odpady”.

inspekgji (status ,skontrolowany”) bez
stwierdzenia niezgodnosci lub jezeli status
zdarzenia w systemie SafeSeaNet ulegl zmianie na
,nieaktywne”.
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Tabela 2

Przypisanie pozioméw ryzyka na podstawie liczby i rodzaju aktywnych ostrzezen

Kryteria dotyczace pozioméw ryzyka

Poziom ryzyka 1 Co najmniej jedno ostrzezenie o kolorze czerwonym
Poziom ryzyka 2 Co najmniej jedno (') ostrzezenie o kolorze pomaraficzcowym
Poziom ryzyka 3 Co najmniej jedno (') ostrzezenie o kolorze zéttym
Poziom ryzyka 4 Brak aktywnych ostrzezen

(") Maksymalnie taka liczba ostrzezen, ktéra uruchamia zastosowanie wspélczynnika przeliczenio-
wego.

Tabela 3

Wspolczynniki przeliczeniowe stuzace uwzglednieniu kilku jednocze$nie istniejacych aktywnych ostrzezen
do celéw stosowania poziomow ryzyka okres§lonych w tabeli 2

Wspdlczynnik przeliczeniowy

Trzy ostrzezenia o kolorze Jedno ostrzezenie o kolorze
26ttym pomaranczowym
Trzy ostrzezenia o kolorze Jedno ostrzezenie o kolorze
pomaraficzowym czerwonym
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