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DECYZJA WYKONAWCZA KOMISJI (UE) 2022/856
z dnia 30 maja 2022 r.
W sprawie przyjecia ztozonego przez Irlandi¢ zgodnie z art. 7 ust. 4 dyrektywy Parlamentu
Europejskiego i Rady (UE) 2016/797 wniosku o niestosowanie rozporza}dzema Komisji (UE)
nr 1302/2014 i rozporzadzenia Komisji (UE) nr 1303/2014 do wagonéw $rodkowych IE-RU klasy
22000 ICDMU - B2
(notyfikowana jako dokument nr C(2022) 3365)
(Jedynie teksty w jezyku angielskim i irlandzkim s3 autentyczne)
KOMISJA EUROPEJSKA,

uwzgledniajac Traktat o funkcjonowaniu Unii Europejskiej,

uwzgledniajac dyrektywe Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2016/797 z dnia 11 maja 2016 r. w sprawie interoperacyj-
nosci systemu kolei w Unii Europejskiej (), w szczegdlnosci jej art. 7 ust. 4,

a takze majac na uwadze, co nastepuje:

(1) W dniu 4 lutego 2022 r., zgodnie z art. 7 ust. 4 dyrektywy (UE) 2016797, Irlandia przedtozyta Komisji wniosek
o niestosowanie technicznej specyfikacji interoperacyjnosci (TSI) ,Tabor — lokomotywy i tabor pasazerski” (TSI
LOC&PAS), okreslonej w rozporzadzeniu Komisji (UE) nr 1302/2014 (%), oraz technicznej specyfikacji interopera-
cyjnosci ,Bezpieczenstwo w tunelach kolejowych (TSI SRT), okreSlonej w rozporzadzeniu Komisji (UE)
nr 1303/2014 (), w odniesieniu do szeregu wagon6w srodkowych klasy 22000 ICDMU - B2, przeznaczonych do
eksploatacji przez przedsigbiorstwo larnréd Eireann-Railway (,[E-RU”). Wniosek ten ztozono na podstawie art. 7
ust. 1 lit. ¢) dyrektywy (UE) 2016/797, ktéry to przepis dotyczy sieci kolejowych oddzielonych lub odizolowanych
przez morze od sieci kolejowej na pozostatym obszarze Unii lub oddzielonych od niej z uwagi na szczegdlne uwa-
runkowania geograficzne.

(2)  Aby sprosta¢ szybko rosngcemu zapotrzebowaniu pasazeréw na ustugi kolejowe obstugiwane przez obecne pociagi
zespotowe, IE-RU planuje uzyska¢ dodatkowg przepustowosé poprzez rozbudowe kilku istniejacych pociggéw zes-
potowych o statlym skladzie o jeden lub dwa pojazdy. W tym celu IE-RU zawarlo z producentem Mitsui umowe
ramowg na dostawe dodatkowych wagonéw Srodkowych (wagony Srodkowe B2), potrzebnych do rozbudowy istnie-
jacych pociagbéw zespotowych (sklady stale B1).

(3)  Zgodnie z t3 umowg Mitsui ma dostarczy¢ do 2022 r. 41 wagon6w Srodkowych B2, a do dnia 31 grudnia 2026 .
ewentualnie kolejnych 60 wagondw, czyli facznie 101 wagondw. Wagony Srodkowe B2 majg by¢ oparte na obecnej
konstrukgji pojazdu B1, ktéra nalezy dostosowaé, uwzgledniajgc zmiany techniczne niezbedne do: ulatwienia spel-
nienia wymogéw dotyczacych zdolnosci operacyjnej; wypelnienia obowigzkéw prawnych dotyczacych emisji spalin
i zapewnienia odpowiednich rozwigzan alternatywnych dla przestarzalych lub niedostgpnych urzadzeri i materia-
tow.

(4)  Podczas 94. posiedzenia Komitetu ds. Interoperacyjnosci i Bezpieczefistwa Kolei przedstawiciele Irlandii poinformo-
wali swoich odpowiednikow o szczegdtach przedlozonego Komisji wniosku o niestosowanie TSI

(5)  Przedmiotowe wagony Srodkowe B2 maja zosta¢ wlaczone do istniejacych pociagdéw zespolowych o stalym skladzie
niezgodnych z TSI. Zastosowanie wymog6w TSI spowodowaloby problemy ze zgodnoscig migdzy pojazdami zgod-
nymi z TSI a pojazdami niezgodnymi z TSI, co doprowadzitoby do nieproporcjonalnych trudnosci technicznych
i skomplikowato produkgje.

() Dz.U.L 1382 26.5.2016,s. 44.

G] Rozporze}dzeme Komisji (UE) nr 1302/2014 z dnia 18 listopada 2014 r. w sprawie technicznej specyfikacji interoperacyjno$ci odno-
szacej sie do podsystemu ,Tabor — lokomotywy i tabor pasazerski” systemu kolei w Unii Europejskiej (Dz.U. L 356 z 12.12.2014,
5. 228).

() Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 1303/2014 z dnia 18 listopada 2014 r. w sprawie technicznej specyfikacji interoperacyjnosci w zakre-
sie aspektu ,Bezpieczenistwo w tunelach kolejowych” systemu kolei w Unii Europejskiej (Dz.U. L 356 z 12.12.2014, s. 394).
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(6)  Zagrozona bylaby ponadto réwnowaga ekonomiczna projektu, poniewaz zastosowanie TSI do wagonéw $rodko-
wych B2 spowodowaloby opéZnienia i dodatkowe koszty wprowadzenia tych wagonéw do obrotu. Caly projekt
pojazdu i jego parametry konstrukcyjne wymagalby ponownej oceny, w wyniku czego najprawdopodobniej
konieczna bylaby znaczaca modyfikacja i przeprojektowanie pojazdéw w celu osiagniecia zgodnosci z TSI, w odnie-
sieniu do ktdrych zlozono wniosek o ich niestosowanie.

(7)  Niestosowanie TSI byloby ograniczone do zakresu niezbednego do bezpiecznej integracji i kompatybilnosci wago-
néw srodkowych B2 z istniejgcymi pociggami zespotowymi o stalym skladzie. Proponowane alternatywne przepisy,
z ktérymi pojazdy beda musialy by¢ zgodne, spelniaja odpowiednie zasadnicze wymagania i rekompensuja kazde
niestosowanie TSI.

(8)  Jako Srodek tagodzacy Irlandia zaproponowala, aby konstrukcja tych wagonéw byla taka sama, jak istniejacych
pojazdéw. Przedmiotowe wagony zaprojektowano zgodnie z odpowiednimi wymogami wynikajagcymi z norm Rail-
way Group Standards, ustanowionymi przez British Rail Safety and Standards Board (RSSB), normami CEN-CENE-
LEC i irlandzkimi normami krajowymi. Ich konstrukcja odbiega od wymogéw okreslonych w tych normach i kodek-
sach tylko wtedy, gdy jest to konieczne do zapewnienia bezpiecznej integracji i kompatybilnosci pojazdéw z siecia
kolejowq Irlandii w jej obecnym stanie.

(9)  Wagony srodkowe B2 i pociagi zespolowe o stalym skladzie, do ktérych zostang wiaczone, majg by¢ wykorzysty-
wane na obszarze geograficznym obejmujacym calg sie¢ kolejowq Irlandii, w ktérym stosuje si¢ inng szeroko$¢ toru
1600 mm, bez mozliwosci efektywnego wykorzystania komercyjnego na innych obszarach jednolitego europe;j-
skiego obszaru kolejowego.

(10)  Sie¢irlandzka jest potaczona z siecig Irlandii Pélnocnej. W dniu 31 stycznia 2020 r. Zjednoczone Krélestwo Wielkiej
Brytanii i Irlandii P6inocnej wystapito z Unii Europejskiej. W zwigzku z tym Irlandia Péinocna stala si¢ sasiadujacym
z Unig Europejskg panstwem trzecim. W zwiazku z tym Irlandia przestala dzieli¢ granice ladows z innym paristwem
czonkowskim, a sie¢ kolejowa Irlandii zostala odizolowana od pozostalej czgsci sieci kolejowej Unii Europejskiej.

(11) Wniosek zlozony przez Irlandi¢ daje wystarczajace gwarancje, ze alternatywne przepisy, ktére maja by¢ stosowane,
wspomniane w motywach 7 i 8, zapewnia bezpieczng eksploatacje tych wagonéw w irlandzkiej sieci kolejowej.

(12) W zwigzku z tym Komisja uwaza, ze warunki okre$lone w art. 7 ust. 1 lit. e) i art. 7 ust. 4 dyrektywy (UE) 2016/797
zostaly spelnione,

PRZYJMUJE NINIEJSZA DECYZJE:

Artykut 1

Komisja przyjmuje wniosek Irlandii o niestosowanie rozporzadzenia (UE) nr 1302/2014 i rozporzadzenia (UE)
nr 1303/2014 w odniesieniu do 101 wagonéw srodkowych B2, ktdre beda eksploatowane w irlandzkiej sieci.

Po wprowadzeniu nowych wagonéw do eksploatacji w irlandzkiej sieci wladze Irlandii poinformuja Komisje o numerach
identyfikacyjnych nowych wagonéw i odpowiednich ostatecznych sktadach stalych z ich wykorzystaniem.

Artykut 2

Niniejsza decyzja skierowana jest do Irlandii.

Sporzadzono w Brukseli dnia 30 maja 2022 r.

W imieniu Komisji
Adina VALEAN
Czlonek Komisji
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