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ROZPORZADZENIE WYKONAWCZE KOMISJI (UE) 20221221
z dnia 14 lipca 2022 r.

nakladajgce tymczasowe clo antydumpingowe na przywoz niektérych aluminiowych kot jezdnych
pochodzacych z Maroka

KOMISJA EUROPEJSKA,
uwzgledniajac Traktat o funkcjonowaniu Unii Europejskiej,

uwzgledniajac rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2016/1036 z dnia 8 czerwca 2016 r. w sprawie
ochrony przed przywozem produktéw po cenach dumpingowych z krajéw niebedacych cztonkami Unii Europejskiej (')
(.;rozporzadzenie podstawowe”), w szczegdlnosci jego art. 7,

po konsultagji z paistwami cztonkowskimi,

a takze majac na uwadze, co nastepuje:
1. PROCEDURA

1.1. Wszczgcie postgpowania

(1) W dniu 17 listopada 2021 r. na podstawie art. 5 rozporzadzenia podstawowego Komisja Europejska (,Komisja”)
wszczela dochodzenie antydumpingowe dotyczace przywozu niektérych aluminiowych két jezdnych pochodzacych
z Maroka (,panstwo, ktérego dotyczy postepowanie”). Komisja opublikowala zawiadomienie o wszczeciu postepo-
wania w Dzienniku Urzgdowym Unii Europejskiej () (,zawiadomienie o wszczgciu”).

(2)  Komisja wszczela dochodzenie w nastepstwie skargi ztozonej 4 pazdziernika 2021 r. przez stowarzyszenie europej-
skich producentéw kot (,skarzacy” lub ,EUWA” — Association of European Wheel Manufacturers). Skarge ztozono
w imieniu przemyshu Unii w rozumieniu art. 5 ust. 4 rozporzadzenia podstawowego. W skardze przedstawiono
dowody na wystgpienie dumpingu i wynikajacej z niego istotnej szkody, ktére byly wystarczajace, by uzasadnié
wszczecie dochodzenia.

1.2. Rejestracja

(3)  Rozporzadzeniem wykonawczym Komisji (UE) 2022/934 () (,rozporzadzenie w sprawie rejestracji”) Komisja pod-
dala rejestracji przywoéz produktu objetego postepowaniem.

1.3. Zainteresowane strony i wniosek o zachowanie anonimowosci

(4) W zawiadomieniu o wszczgciu postgpowania Komisja wezwala zainteresowane strony do skontaktowania si¢ z nig
w celu wzigcia udzialu w dochodzeniu. Komisja wyraznie poinformowala skarzacego i znanych producentéw unij-
nych, znanych producentéw eksportujacych oraz wladze Maroka, znanych importeréw, uzytkownikow i stowarzy-
szenia, o ktérych wiadomo, ze sg zainteresowane, o wszczeciu dochodzenia i zaprosita te podmioty do wzigcia
w nim udziatu.

(5)  Skarzacy i dwaj wspdlpracujacy uzytkownicy wystapili o zachowanie poufnosci ich nazw z obawy przed odwetem
ze strony klientéw. Komisja uznala, ze faktycznie istnieje powazne ryzyko odwetu, i przyjela, ze nie nalezy ujawniaé
nazw skarzacych i obu wspdlpracujacych uzytkownikéw. W celu skutecznego zapewnienia anonimowosci nazwy
innych producentéw unijnych réwniez zostaly potraktowane jako poufne, aby unikng¢ identyfikacji nazw skarza-
cych przez dedukgje.

1.4. Uwagi dotyczace wszczecia postgpowania

(6)  Zainteresowane strony mialy mozliwo$¢ przedstawienia uwag na temat wszczecia dochodzenia oraz ztozenia wnio-
sku o posiedzenie wyjasniajace przed Komisja lub rzecznikiem praw stron w postepowaniach w sprawie handlu.

() DzU.L 1767 30.6.2016,s. 21.

(%) Zawiadomienie o wszczgciu postgpowania antydumpingowego dotyczacego przywozu niekt6rych aluminiowych két jezdnych pocho-
dzgcych z Maroka (Dz.U. C 464 2z 17.11.2021, 5. 19).

(®) Rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE) 2022/934 z dnia 16 czerwca 2022 r. poddajace rejestracji przywéz niektérych aluminio-
wych két jezdnych pochodzacych z Maroka (Dz.U. L 1622 17.6.2022, s. 27).
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(7)  Z wnioskiem o zorganizowanie posiedzenia wyjasniajacego z udzialem przedstawicieli stuzb Komisji wystapily
cztery strony: Europejskie Stowarzyszenie Producentéw Samochodéw (,ACEA”), EUWA, Dika Morocco Africa S.A.
R.L (,Dika”) oraz Hands 8 S.A. (,Hands"); ich wniosek zostat uwzgledniony.

(8)  Przedsigbiorstwo Dika i wladze marokanskie twierdzily, ze dane liczbowe podane w skardze s3 nieaktualne, ponie-
waz miedzy okresem objetym dochodzeniem a datg wszczecia dochodzenia uplynelo niemal 8 miesigcy. Ponadto
okres objety dochodzeniem wybrany przez skarzacego dokladnie zbiegt si¢ ze szczytem pandemii COVID-19. Co
wiecej, wskazany przez skarzacego okres badany byl o jeden rok dtuzszy niz wynikaloby ze zwyklej praktyki Komi-
sji, jak opisano w odpowiednim przewodniku (*). Przedsiebiorstwo Dika uznalo, ze decyzje t¢ mozna uznac za nie-
sprawiedliwa i stronniczg, a wykorzystanie nieaktualnych danych liczbowych nie moze stanowi¢ dowodu prima facie
na istnienie dumpingu, szkody ani zwiazku przyczynowego, zgodnie z wymogami okre$lonymi w art. 5 ust. 4 roz-
porzadzenia podstawowego.

(9)  Komisja po pierwsze zauwazyla, ze w przewodniku, na ktéry powoluje si¢ przedsi¢biorstwo Dika, wyraznie wska-
zano, ze jego celem jest przekazanie og6lnych porad, ale nie jest on dokumentem prawnie wigzacym i stosowanie
si¢ do jego tresci nie jest obowigzkowe (°). Ponadto art. 5 rozporzadzenia podstawowego nie zawiera zadnego szcze-
gbélowego przepisu dotyczacego uplywu czasu miedzy zlozeniem skargi a przekazaniem danych. W kazdym razie
okres objety dochodzeniem okreslony w skardze zakoniczyl sie 31 marca 2021 r., podczas gdy skarge zfozono 4 paz-
dziernika 2021 r. Ponadto skarzacy przedtozyl rowniez dodatkowe dane dotyczace szkody za okres do 30 czerwca
2021 r. (®). W zwiazku z tym dane przekazane przez skarzacego byly aktualne i dotyczyly okresu mozliwie najbar-
dziej zblizonego do daty zlozenia skargi. Jesli chodzi o wniosek dotyczacy okresu badanego i okresu objetego
dochodzeniem, praktyka Komisji jest wybieranie okresu dochodzenia obejmujacego jeden rok i poprzednie trzy lat
kalendarzowe w celu zbadania tendengji istotnych dla oceny szkody. Fakt, ze w skardze przekazano informacje doty-
czgce jednego dodatkowego roku, nie oznacza, ze wykorzystano nieaktualne dane, co czynitoby oceng niesprawied-
liwa lub stronnicza. Wrecz przeciwnie, skarga zawierala informacje dotyczace najbardziej aktualnego dostepnego
okresu, tj. do 31 marca 2021 r. W zwiazku z powyzszym argument ten zostal odrzucony.

(10) Przedsigbiorstwo Dika twierdzito, ze skarga nie zawierala dowodéw uzasadniajacych zastosowanie konstruowanej
warto$ci normalnej, zgodnie z wymogami okre$lonymi w art. 5 ust. 2 rozporzadzenia podstawowego. Ponadto
strona ta utrzymywala, Ze obliczenia konstruowanej wartosci normalnej byly bledne. Komisja powinna byla zatem
uznad, ze w skardze nie przedstawiono wystarczajacych dowodéw istnienia dumpingu, i nalezato oddali¢ skarge
zgodnie z art. 5 rozporzadzenia podstawowego.

(11)  Przedsigbiorstwo Dika stwierdzito, ze skarzacy nie zastosowal marokariskiej krajowej ceny sprzedazy aluminiowych
kot jezdnych, chociaz mogt znaé takie ceny w $wietle faktu, ze przemyst Unii sam dokonuje wywozu aluminiowych
kot jezdnych do Maroka. Ponadto przedsigbiorstwo Dika zarzucilo, ze skarzacy wykorzystal sprawozdania finan-
sowe producentéw eksportujacych za lata 2018 i 2019, aby stwierdzi brak sprzedazy w zwyktym obrocie handlo-
wym, podczas gdy sprawozdania te pochodzily z okresu poprzedzajacego okres objety dochodzeniem wybrany
w skardze.

(12) Komisja nie zgodzita si¢ z tym stwierdzeniem. Skarzacym w tym dochodzeniu jest EUWA, a nie jego poszczegdlni
czlonkowie. Poniewaz skarzacy nie jest ani producentem, ani eksporterem, nie miat dostepu do takich danych.
Ponadto faktury zasadniczo uznaje si¢ za poufne informacje handlowe. Skarzacy musial wiec polega na ogélnodos-
tepnych informacjach dotyczacych cen sprzedazy krajowej w Maroku, ktére nie byly dostgpne w chwili sktadania
skargi. Jesli chodzi o wykorzystanie sprawozdan finansowych marokariskich producentéw eksportujgcych za lata
2018 i 2019, byly to jedyne sprawozdania, ktérymi dysponowat skarzacy w chwili skladania skargi. W zwigzku
z tym skarzacy mogt jedynie stwierdzié, ze — na podstawie rozsadnie dostgpnych informacji — znani marokanscy
producenci eksportujgcy nie prowadzili sprzedazy krajowej w zwyklym obrocie handlowym. Dlatego uzasadnione
bylo skonstruowanie warto$ci normalnej. W zwigzku z tym argument ten zostat odrzucony.

(13) Przedsigbiorstwo Dika wysunelo réwniez argumenty dotyczace domniemanych podstawowych bledéw w okresleniu
warto$ci normalnej. Argumenty te dotycza wyboru rozmiaru kola, zastosowania cen wlewkéw aluminiowych na
podstawie przywozu z Chin, zastosowania struktury kosztéw producenta unijnego, wylaczenia niektérych czynni-
kéw kosztéw z obliczenia oraz zastosowania stopy zysku w wysokosci 6 %.

(*) Komisja, ,Jak ztozy¢ skarge antydumpingows — Przewodnik”, s. 7-8, ale takze s. 13, 27, 29, 52, 59 i 67, dostgpny pod adresem:
https:/[trade.ec.europa.eu/doclib/docs/2006/december/tradoc_112295.pdf.

() Tamze,s. 3.

(®) Zob. pkt 108 skargi i zalgcznik D2 do nie;j.
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(14) Komisja nie zgodzila si¢ z tymi argumentami. Zalozenia, ktdre skarzacy przyjat w celu skonstruowania wartosci nor-
malnej, byly oparte na do$wiadczeniu rynkowym i wiedzy skarzacego, jak réwniez na publicznie dostepnych infor-
macjach. Fakt, Ze zainteresowana strona nie zgadza si¢ z takimi zalozeniami, nie podwaza ich do celéw skonstruo-
wania warto$ci normalnej w skardze. Dane liczbowe, na ktérych oparto warto$¢ normalng, zostaly poparte
wystarczajacymi dowodami i potwierdzone w wyniku analizy tych dowodéw przeprowadzonej przez stuzby Komi-
sji. Nawet przy dokonaniu pewnych korekt zgodnie z sugestig zainteresowanej strony, co Komisja uczynita przy oce-
nie skargi, pozostaly wystarczajace dowody istnienia dumpingu.

(15) Przedsigbiorstwo Dika i wladze marokanskie twierdzily, ze skarzacy pomingt w swojej analizie szkody fakt, ze rynek
jest podzielony na segmenty producentéw oryginalnego wyposazenia (,OEM”) i rynkéw wtérnych, a w ramach kaz-
dego rynku na rézne rodzaje két, tj. segmenty nizszej i wyzszej klasy.

(16) Komisja zauwazyla, ze chociaz kota aluminiowe OEM i kola aluminiowe na rynkach wtérnych sg sprzedawane za
posrednictwem réznych kanaléw dystrybucji i sprzedazy, posiadajg te same wlasciwosci fizyczne i techniczne
i mogg by¢ stosowane zamiennie. OEM i rynki wtérne nalezy zatem uznaé za rézne kanaly sprzedazy, a nie za
rézne segmenty.

(17)  Jezeli chodzi o te dwa kanaly sprzedazy, skarzacy oszacowal, ze marokanski wywéz prawdopodobnie trafial niemal
wylacznie do klientéw OEM. Komisja potwierdzila to w pdzniejszej analizie posiadanych przez siebie informacji.
Taka sytuacja miata miejsce réwniez w przypadku objetych probg producentéw unijnych, ktérzy sprzedawali niemal
wylacznie klientom OEM (ok. 99,6 %).

(18) Jezeli chodzi o poszczegdlne rodzaje k6t, Komisja zauwazyla, ze chociaz w skardze nie uwzgledniono pelnej analizy
szkody w podziale na poszczegdlne rodzaje aluminiowych kol jezdnych, zawarto w niej obliczenia podcigcia ceno-
wego i zanizania cen dla dziesigciu reprezentatywnych rodzajéw kot

(19) W zwigzku z powyzszym argument ten zostal odrzucony.

(20) Przedsigbiorstwa Dika i Hands oraz wladze marokaniskie twierdzily, Ze zmiany w przywozie z Maroka nie moga
powodowac¢ szkody (ani grozi¢ wyrzadzeniem szkéod) dla przemystu Unii, poniewaz dotyczg jedynie 2,8 % unijnego
rynku w okresie od 1 kwietnia 2020 r. do 31 marca 2021 r. i nie powodujg zanizania ani tlumienia cen.

(21)  Szczegbtowa analiza szkody zawartej w skardze wykazala, Ze istnialy wystarczajace dowody wskazujace na zwigk-
szong penetracje rynku Unii (zaréwno w ujeciu bezwzglednym, jak i wzglednym) przez przywéz z Maroka po
cenach, ktére podcinajg i znacznie zanizajg ceny wlasne przemystu Unii. Wydaje si¢, ze spowodowalo to istotna
szkode dla przemystu Unii, czego dowodem jest na przyklad spadek jego sprzedazy i udzialu w rynku, pogorszenie
si¢ wynikéw finansowych lub poziom cen stosowanych przez przemyst Unii. W zwigzku z powyzszym argument
ten zostal odrzucony.

(22) Dika twierdzila, ze niektére wskazniki szkody, takie jak moce produkcyjne, ceny unijne i konsumpcja w Unii,
zawarte w skardze nie uzasadnialy ustalenia szkody w okresie objetym dochodzeniem. Ponadto pelne wykorzystanie
mocy produkcyjnych nie jest mozliwe w przypadku producenta aluminiowych kot jezdnych z uwagi na modele fan-
cucha dostaw ,dokladnie na czas” wdrozone przez producentéw samochodéw w Unii Europejskiej, ktore wymagaja
od producentéw takich kot elastycznosci i dysponowania wolnymi mocami produkcyjnymi, aby méc zareagowaé na
zapotrzebowanie zgloszone na ostatnig chwile.

(23) Komisja przypomina, Ze ustalenie istotnej szkody konieczne do wszczgcia dochodzenia wymaga zbadania m.in.
odpowiednich czynnikéw opisanych w rozporzadzeniu podstawowym. W art. 5 rozporzadzenia podstawowego nie
wymaga si¢ jednak wyraznie, by wszystkie czynniki szkody wymienione w art. 3 ust. 5 wykazywaly pogorszenie
w stopniu wystarczajacym dla uzasadnienia istotnej szkody na potrzeby wszczecia dochodzenia. Art. 5 ust. 2 rozpo-
rzadzenia podstawowego stanowi, ze skarga musi zawiera¢ informacje na temat zmian w wielkoSci przywozu,
w odniesieniu do ktdrego zarzuca si¢ przywoz towar6w po cenach dumpingowych, jego wplywu na ceny produktu
podobnego na rynku Unii i wplywu na przemyst Unii, zgodnie z istotnymi (niekoniecznie wszystkimi) czynnikami.
Skarga zawierala te informacje, co wskazywalo na istnienie szkody. W zwigzku z tym Komisja uznala, Ze skarga
zawiera wystarczajace dowody na wystapienie szkody, i odrzucila ten argument.
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(24)  Przedsigbiorstwa Dika i Hands utrzymywaly, ze wprowadzenie Srodkéw antydumpingowych nie moze leze¢ w inte-
resie Unii.

25) W odniesieniu do tego ostatniego interes Unii nie jest istotnym kryterium oceny, czy skarga uzasadnia wszczecie
g g J ym Kry Y, CZy sKarg ¢
postepowania antydumpingowego na mocy art. 5 rozporzadzenia podstawowego. W zwigzku z tym uwag tych nie
uwzgledniono w odniesieniu do wnioskéw dotyczacych wszczecia postepowania.

(26) Przedsigbiorstwa Dika i Hands oraz wladze marokanskie twierdzily, ze skarzacy nie wzial pod uwage innych czynni-
kéw, takich jak: domniemany brak konkurencji migdzy aluminiowymi kotami jezdnymi z Unii i aluminiowymi
kotami jezdnymi z Maroka ze wzgledu na segmentacje rynku; przywéz z panstw trzecich; skutki pandemii
COVID-19.

(27) Analiza skargi przeprowadzona przez Komisje potwierdzila, ze wymienione elementy byly nieuzasadnione, nie-
zgodne z faktami lub niewystarczajace do zakwestionowania wniosku, ze skarga zawierala wystarczajace dowody
wskazujgce na to, ze przywoz produktu objetego postegpowaniem do Unii odbywal si¢ po cenach dumpingowych
i prawdopodobnie powodowat istotng szkodg dla producentéw unijnych. Aspekty te zostaly ustalone na podstawie
najlepszych dowodéw dostepnych skarzacemu w tym czasie i byly wystarczajaco reprezentatywne i wiarygodne.
Ponadto argumenty przedstawione przez przedsigbiorstwo Dika, wladze marokanskie i ACEA zostaly szczegbtowo
zbadane w toku dochodzenia i oméwiono je ponizej.

(28) Na podstawie powyzszych ustalen Komisja potwierdzila, ze skarzacy przedstawit wystarczajace dowody istnienia
dumpingu, szkody i zwiazku przyczynowego, spelniajac tym samym wymogi okre$lone w art. 5 ust. 2 rozporzadze-
nia podstawowego.

1.5. Kontrola wyrywkowa

(29) W zawiadomieniu o wszczeciu postepowania Komisja oznajmila, Ze moze dokona¢ kontroli wyrywkowej zaintere-
sowanych stron zgodnie z art. 17 rozporzadzenia podstawowego.

1.5.1. Kontrola wyrywkowa producentéw unijnych

(30) W zawiadomieniu o wszczeciu Komisja oglosita, ze wstgpnie wybrala prébe producentéw unijnych. Komisja
wybrala ostateczng probe skladajaca si¢ z trzech producentéw unijnych. Zgodnie z art. 17 rozporzadzenia podsta-
wowego kryterium wyboru préby stanowily najwigksze reprezentatywne wielko$ci produkeji produktu podobnego
w Unii w okresie objetym dochodzeniem, tj. od 1 pazdziernika 2020 r. do 30 wrze$nia 2021 r. Wstepnie dobrana
proba skladala si¢ z trzech producentéw unijnych z siedzibg w trzech réznych panstwach czlonkowskich. Préba
odpowiadata za blisko 20 % calkowitej wielko$ci produkeji produktu podobnego w Unii, co zapewnia odpowiedni
zakres geograficzny. Komisja zwrodcila si¢ do zainteresowanych stron o przedstawienie uwag w sprawie wstepnie
dobranej préby, jednak uwag nie zgloszono.

1.5.2. Kontrola wyrywkowa importerow

(31) Aby podja¢ decyzje co do koniecznosci przeprowadzenia kontroli wyrywkowej i, jezeli koniecznos¢ taka zostanie
stwierdzona, aby dokona¢ doboru préoby, Komisja zwroécita si¢ do importeréw niepowigzanych o udzielenie infor-
madji okreslonych w zawiadomieniu o wszczgciu postgpowania.

(32) Zaden ze znanych niepowigzanych importeréw nie dostarczyl wymaganych informacji ani nie wyrazit zgody na
wlaczenie go do préby.

1.5.3. Kontrola wyrywkowa producentow eksportujgcych w Maroku

(33) Aby podja¢ decyzje co do koniecznosci przeprowadzenia kontroli wyrywkowej i, jezeli konieczno$¢ taka zostanie
stwierdzona, aby dokona¢ doboru préby, Komisja wezwata wszystkich producentéw eksportujacych w Maroku do
udzielenia informacji okreslonych w zawiadomieniu o wszczgciu przegladu. Ponadto Komisja zwrécila si¢ do misji
Krélestwa Maroka o wskazanie innych producentéw eksportujacych, ktérzy ewentualnie byliby zainteresowani
udzialem w dochodzeniu, lub skontaktowanie si¢ z nimi.

(34) Tylko dwdch producentéw eksportujacych z pafistwa, ktérego dotyczy postepowanie, odpowiadajacych za praktycz-
nie caly przywoz aluminiowych két jezdnych z Maroka, przedstawilo wymagane informacje. W zwiazku z powyz-
szym Komisja postanowila, iz kontrola wyrywkowa nie jest konieczna.
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1.6. Odpowiedzi na pytania zawarte w kwestionariuszu i wizyty weryfikacyjne

(35) Komisja rozestala kwestionariusze do trzech producentéw unijnych, skarzacego i dwéch znanych uzytkownikéw
oraz dwdch producentéw eksportujacych w panstwie, ktérego dotyczy postepowanie. Kwestionariusze te udostep-
niono réwniez w internecie () w dniu wszczgcia postgpowania.

(36) Komisja zgromadzita i zweryfikowala wszystkie informacje uznane za niezbedne do tymczasowego stwierdzenia
dumpingu oraz okre$lenia szkody oraz interesu Unii. Z uwagi na wybuch pandemii COVID-19 i §rodki izolacji
wprowadzone przez rézne pafistwa, Komisja nie mogla przeprowadzi¢ wszystkich wizyt weryfikacyjnych zgodnie
z art. 16 rozporzadzenia podstawowego.

— Wizyty weryfikacyjne na podstawie art. 16 rozporzadzenia podstawowego odbyly si¢ na terenie dwéch objetych
proba producentéw unijnych, jednego uzytkownika (%) oraz na terenie nast¢pujacych producentéw eksportujg-
cych w Maroku: HANDS 8 S.A. (,Hands”)

— DIKA MOROCCO AFRIKA S.A.R.L (,Dika”)

(37) Ponadto Komisja przeprowadzila, zgodnie z zawiadomieniem w sprawie skutkéw, jakie pandemia COVID-19 ma na
dochodzenia antydumpingowe i antysubsydyjne (°), zdalne kontrole krzyzowe w odniesieniu do przedsigbiorstwa
powigzanego przedsiebiorstwa Dika, tj. CITIC Dicastal Co., Ltd (,CITIC"), i jednego producenta unijnego.

1.7. Okres objety dochodzeniem i okres badany

(38) Dochodzenie dotyczgce dumpingu i powstalej szkody obejmowato okres od 1 pazdziernika 2020 r. do 30 wrze$nia
2021 r. (,okres objety dochodzeniem”). Badanie tendencji majacych znaczenie dla oceny szkody objeto okres od
1 stycznia 2018 r. do konca okresu objetego dochodzeniem (,okres badany”).

2. PRODUKT OBJETY POSTEPOWANIEM I PRODUKT PODOBNY

2.1. Produkt objety postepowaniem

(39) Produktem objetym postepowaniem sg aluminiowe kola jezdne do pojazdéw silnikowych objetych pozycjami HS
8701 do 8705, nawet z akcesoriami oraz z oponami, pochodzgce z Maroka, obecnie objete kodami CN
ex 87087010 i ex 8708 70 50 (kody TARIC 8708 701015, 8708 70 10 50, 8708 70 50 15 i 8708 70 50 50)
(wprodukt objety postepowaniem”).

(40)  Aluminiowe kota jezdne s3 tradycyjnie sprzedawane w Unii za posrednictwem dwoch kanaléw dystrybucii i sprze-
dazy: kanal OEM, na ktdry skladajg si¢ gtéwnie producenci samochoddéw, oraz kanat rynkéw wtérnych, do ktérego
naleza na przyklad dystrybutorzy, sprzedawcy detaliczni, warsztaty naprawcze itd. W okresie badanym produkt
objety postepowaniem z Maroka byl sprzedawany wylacznie za posrednictwem kanalu OEM. W ramach kanalu
dystrybucji OEM producenci samochodéw organizujg przetargi na aluminiowe kola jezdne i sg czgsto zaangazowani
w proces tworzenia nowego kola zwigzanego z ich marka. Zaréwno producenci unijni, jak i marokanscy eksporte-
rzy moga konkurowaé w tych samych przetargach.

2.2. Produkt podobny

(41) W toku dochodzenia wykazano, ze nastgpujace produkty maja takie same podstawowe wlasciwosci fizyczne, che-
miczne i techniczne, a takze te same podstawowe zastosowania:

— produkt objety postepowaniem,
— produkt produkowany i sprzedawany na rynku krajowym Maroka, oraz

— produkt wytwarzany i sprzedawany w Unii przez przemyst Unii.

(42) Komisja uznala zatem na tym etapie, ze sg to produkty podobne w rozumieniu art. 1 ust. 4 rozporzadzenia podsta-
WOowego.

() https:/[trade.ec.europa.cu/tdifcase_details.cfm?id=2563.

() Jak wyjasniono w motywie 5, nazwy producentéw unijnych i dwéch uzytkownikéw nie zostaly ujawnione ze wzgledu na wymog
poufnosci.

() DzU.C 867 16.3.2020, s. 6.
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3. DUMPING

3.1. Maroko

3.1.1. Wspélpraca producentéw eksportujgcych

(43) Jak okreslono w motywie 34 powyzej, w toku dochodzenia zglosito si¢ dwoch marokanskich producentéw ekspor-
tujacych, przedsiebiorstwa Dika i Hands, ktore przekazaly odpowiedzi na pytania zawarte w kwestionariuszu. Dika
posiada przedsigbiorstwo powigzane, CITIC, ktore jest chifskim producentem aluminiowych két jezdnych. CITIC
kupuje aluminiowe kola jezdne od Dika i sprzedaje je do Unii, Maroka i innych panstw trzecich. W toku zdalnej kon-
troli krzyzowej z CITIC wykryto szereg bledéw, ktére wzbudzily powazne watpliwosci odnoénie do wiarygodnosci
zestawien sprzedazy krajowej i do UE. Bledy te dotyczyly gtéwnie r6znic migdzy cenami zapisanymi w zestawieniach
sprzedazy, cenami na fakturach i kwotami faktycznie zaplaconymi.

(44) 1 kwietnia 2022 r., podczas weryfikacji na miejscu u przedsigbiorstwa Dika i po zakoficzeniu zdalnej kontroli krzy-
zowej z CITIC, przedsigbiorstwo przekazato skorygowang wersje zestawient sprzedazy wraz z wyjasnieniem wykry-
tych rozbieznosci. Na tym etapie nie bylo mozliwosci zweryfikowania ani kontroli krzyzowej skorygowanych zesta-
wien sprzedazy. Wstepna kontrola nowych przekazanych danych wykazala ponadto, ze korekty wprowadzone
przez przedsigbiorstwo nie doprowadzily do usuniecia wszystkich rozbieznosci stwierdzonych podczas zdalnej kon-
troli krzyzowej, chociaz taczna liczba korekt byla znacznie wyzsza niz oczekiwano na podstawie wynikéw zdalnej
kontroli krzyzowej. Charakter i liczba bledéw — z ktérych czg$¢ pozostala po korekcie — sprawily, ze Komisja nie
mogla polega¢ na prawidlowosci zestawien sprzedazy. W zwigzku z tym Komisja nie byla w stanie zweryfikowaé
informacji niezbednych do ustalenia marginesu dumpingu dla przedsigbiorstwa.

(45) Zgodnie z art. 18 ust. 4 rozporzadzenia podstawowego pismem z 5 maja 2022 r. powiadomiono przedsigbiorstwo
Dika i jego przedsigbiorstwo powigzane o przyczynach zamiaru pominiecia przez Komisje przedstawionych danych
i zapewniono im mozliwos¢ udzielenia dalszych wyjasniefi (,pismo wystosowane na podstawie art. 18”).

(46) Przedsigbiorstwo odpowiedzialo na pismo Komisji 12 maja 2022 r. W przekazanej odpowiedzi przedsigbiorstwo
wyjasnilo, Ze zarejestrowalo sprzedaz w zestawieniach sprzedazy zgodnie z jego zasadami rachunkowosci. W prze-
ciwienistwie do o§wiadczen zlozonych w toku zdalnej kontroli krzyzowej i wizyty weryfikacyjnej na miejscu przed-
sigbiorstwo utrzymywalo w niej, Ze pierwotne zestawienia sprzedazy, ktérej faczne wartosci mozna byto uzgodni¢
z systemem rachunkowosci SAP przedsigbiorstwa, byty kompletne i prawidlowe, nie zawieraly bledéw i nie wyma-
galy korekt. Co wiecej, korekty, ktérych przedsigbiorstwo dokonato w nastepstwie zdalnej kontroli krzyzowej, zos-
taly rzekomo przekazane Komisji jedynie w celu wykazania pelnej wspélpracy ze strony CITIC w toku dochodzenia.
Przedsigbiorstwo stwierdzito zatem, ze Komisja powinna wykorzystaé pierwotna, nieskorygowang wersje zestawien
sprzedazy. Przedsigbiorstwo stwierdzito, Ze Komisja moglaby réwniez wykorzysta¢ skorygowane zestawienia sprze-
dazy, przedlozone wraz z pismem, poniewaz braki te rzekomo nie s na tyle znaczace, aby spowodowaé nadmierne
trudnosci w dokonaniu ustalei o uzasadnionej doktadnosci. Te zestawienia sprzedazy byly podobne do zestawien
przedstawionych podczas weryfikacji na miejscu, do ktérych dodano wezesniej brakujace dane, w ktérych popra-
wiono niektére bledy i udzielono dodatkowych wyjasnien. Nadal jednak pozostato kilka bledéw, w przypadku
wielu transakgji nadal nie podano faktycznie otrzymanej kwoty, a Komisja nie byta w stanie przeprowadzi¢ kontroli
krzyzowej ani zweryfikowal poprawionych zestawien sprzedazy dostarczonych wraz z odpowiedzig przedsigbior-
stwa na pismo wystosowane na podstawie art. 18. Przedsigbiorstwo stwierdzito réwniez, ze w przypadku gdyby
Komisja nalegala na zastosowanie art. 18 rozporzadzenia podstawowego, powinna wykorzystal sprawozdania
finansowe CITIC jako dostepne fakty czeSciowe.

(47) Komisja nie zgodzila si¢ z argumentami przedstawionymi przez przedsigbiorstwo w odpowiedzi na jej pismo wysto-
sowane na podstawie art. 18. W kwestionariuszu dotyczacym cel antydumpingowych przeznaczonym dla produ-
centéw eksportujgcych wyraznie zwrdcono sie o przedstawienie zestawien sprzedazy z wskazaniem poszczegdlnych
transakcji. We wzorach tabel dostarczonych wraz z kwestionariuszem jednoznacznie wskazano, ze nalezy podaé
dane w taki sposéb, jak na wystawionej fakturze (ilos¢ i wartos¢ jak na fakturze, powigzane noty kredytowe itp.).
Przedsigbiorstwo samo przyznalo, ze nie sporzadzilo zestawien sprzedazy na podstawie faktur. Zastosowalo nato-
miast wlasne praktyki rachunkowe. Ponadto przedsigbiorstwo argumentowalo, ze wszelkie réznice migdzy wartos-
cig na fakturze a ceng faktycznie otrzymana sg zwykle odnotowywane w zestawieniach sprzedazy jako upust, rabat,
nota kredytowa albo w inny sposéb. Stwierdzono jednak, ze réznice te nie byly systematycznie uwzgledniane w zes-
tawieniach sprzedazy przedsigbiorstwa.
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(48)

(50)

(51)

(52)

(53)

Jak wspomniano w motywie 44 powyzej, skorygowanych zestawienn sprzedazy nie mozna byto poddaé kontroli
krzyzowej ani zweryfikowa¢ w odpowiednim czasie. Jak wyjasniono przedsigbiorstwu w piSmie poprzedzajacym
zdalng kontrol¢ krzyzows i weryfikacje, wystanym 11 marca 2022 r., oraz zgodnie z zawiadomieniem w sprawie
skutkow, jakie pandemia COVID-19 ma na dochodzenia antydumpingowe i antysubsydyjne (%), celem zdalnej kon-
troli krzyzowej byto uzyskanie pewnosSci w odniesieniu do informacji przedstawionych przez przedsigbiorstwo
w jego odpowiedzi na pytania zawarte w kwestionariuszu. Takich zapewniefi nie uzyskano podczas zdalnej kontroli
krzyzowej w odniesieniu do zestawiefi sprzedazy. Dodatkowa zdalna kontrola krzyzowa z CITIC, zaproponowana
przez przedsigbiorstwo w jego odpowiedzi na pismo wystosowane na podstawie art. 18, nie powinna by¢ $rodkiem
stuzacym do zrekompensowania braku terminowosci lub bledéw stwierdzonych podczas zdalnej kontroli krzyzo-
wej, ktdra juz si¢ odbyla w wyznaczonym terminie.

Ponadto w skorygowanych tabelach nie uwzgledniono niektérych zmian, ktére omawiano podczas zdalnej kontroli
krzyzowej. W odpowiedzi na pismo wystosowane na podstawie art. 18 przedsigbiorstwo przekazalo nowe skorygo-
wane zestawienie sprzedazy, w ktérym wprowadzono dodatkowe zmiany, ktérych réwniez nie mozna byto poddaé
kontroli krzyzowej ani zweryfikowaé. Komisja uznala zatem, ze przedsigbiorstwo nie dostarczytlo wymaganych
informacji w terminie okreslonym w dochodzeniu. Zaproponowane przez przedsigbiorstwo rozwigzanie alterna-
tywne, polegajace na wykorzystaniu sprawozdan finansowych CITIC jako dostgpnych faktéw czesciowych, bylo nie
do przyjecia. Wykorzystanie sprawozdari finansowych nie pozwolitoby Komisji na ustalenie wartosci normalnej
i ceny eksportowej na poziomie szczegétowosci i dokladnosci wymaganym w rozporzadzeniu podstawowym,
poniewaz nie umozliwitoby przeprowadzenia analizy wedlug produktéw lub transakcji.

Poniewaz przedsigbiorstwo Dika i jego przedsigbiorstwo powiazane CITIC nie przekazaly informacji, ktére umozli-
wilyby Komisji dokonanie ustalen o uzasadnionej dokladnosci, oraz poniewaz nie przedlozono mozliwych do
sprawdzenia informacji, ktére moglyby umozliwi¢ dokonanie takiego ustalenia, Komisja postanowita nie bra¢ pod
uwage informacji przedstawionych przez przedsigbiorstwo w odniesieniu do zestawien sprzedazy krajowej i do UE.
Poniewaz informacje te majg zasadnicze znaczenie dla okre$lenia warto$ci normalnej i ceny eksportowej, Komisja
nie byla w stanie obliczy¢ indywidualnego marginesu dumpingu dla tego przedsigbiorstwa.

Wobec tego Komisja tymczasowo nie brala po uwage informacji przedstawionych przez przedmiotowego produ-
centa eksportujgcego i potwierdzita wykorzystanie faktéw dostepnych w odniesieniu do tego producenta eksportu-
jacego na podstawie art. 18 ust. 1 rozporzadzenia podstawowego.

3.1.2. Warto$é normalna

Ze wzgledu na zastosowanie art. 18 ust. 1 rozporzadzenia podstawowego, jak opisano w sekcji 3.1.1 powyzej,
ponizszy opis obliczenia marginesu dumpingu dotyczy! jedynie drugiego marokanskiego producenta eksportuja-
cego, przedsi¢biorstwa Hands.

Zgodnie z art. 2 ust. 1 rozporzadzenia podstawowego podstawa obliczenia warto$ci normalnej sg ceny uiszczone
lub nalezne w zwyklym obrocie handlowym przez niezaleznych nabywcéw w kraju wywozu. Komisja ustalita jed-
nak, ze wspdlpracujacy producent eksportujacy nie prowadzit sprzedazy krajowej. Stwierdzona niewielka liczba
transakeji sprzedazy aluminiowych két jezdnych klientom w Maroku w okresie objetym dochodzeniem zostala
dokonana na rzecz jednego producenta samochodéw, majacego siedzib¢ w ekonomicznej strefie wolnoctowej (zone
d'accélération industrielle, wezesniej nazywanej takze zone franche lub zone franche d’exportation), podobnej do strefy eko-
nomicznej, w ktérej mial siedzibe wspdlpracujacy producent. Ten producent samochodéw zakupit aluminiowe kota
jezdne do wykorzystania przy montazu samochodu. Nastepnie samochdd, a nie aluminiowe kota jezdne, byt wysy-
fany ze strefy wolnoclowej z przeznaczeniem albo do sprzedazy krajowej, albo na wywéz. Ostatecznym miejscem
przeznaczenia samochodu najprawdopodobniej nie byt jednak rynek krajowy. Badanie przeprowadzone w 2020 r.
wykazalo, ze 90 % wszystkich samochodéw produkowanych w Maroku jest przeznaczonych na rynek ekspor-
towy ('), co potwierdzajg réwniez informacje otrzymane od marokarnskich producentéw samochodéw (*?).
Ponadto, zgodnie z ustawg 19-94 regulujaca strefy wolnego handlu, przedsigbiorstwa majace siedziby w takich stre-
fach muszg osiggac co najmniej 70 % swoich obrotéw z wywozu (V).

Dz.U. C86z16.3.2020, s. 6.

Henri-Louis Vedie, ,L'automobile: une filiere marocaine stratégique, leader du secteur en Afrique”, Policy Center for the New South,
dokument programowy 20/34, listopad 2020 r. (dostepny pod adresem: https:/[www.policycenter.ma/sites/default/files/2021-01/PP%
20-%2020-34%20%28Henri-louis%20Vedie%29_0.pdf).

Na przyklad Grupa Renault przeznaczyla na wywé6z ponad 95 % produkeji w zakladzie w Tangerze (zob. https://www.tac.ma/news/
english-1m-vehicles-exported-from-tangermed)).

Zob. ,LA LOIN° 19-94 RELATIVE AUX ZONES FRANCHES D’EXPORTATION”, Bulletin Officiel, 15.02.1995, nr 4294, s. 117-121.


https://www.policycenter.ma/sites/default/files/2021-01/PP%20-%2020-34%20%28Henri-louis%20Vedie%29_0.pdf
https://www.policycenter.ma/sites/default/files/2021-01/PP%20-%2020-34%20%28Henri-louis%20Vedie%29_0.pdf
https://www.tac.ma/news/english-1m-vehicles-exported-from-tangermed/
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(54) Jak wyjasniono powyzej, sprzedaz aluminiowych két jezdnych przez wspélpracujacego producenta eksportujacego
temu klientowi w Maroku byla sprzedaza z jednej strefy ekonomicznej do drugiej. Przedsi¢biorstwa majace siedzibe
w takich strefach ekonomicznych w Maroku sg zwolnione z ustawowych i wykonawczych przepiséw celnych, ktére
normalnie obowiazuja na terytorium Maroka, a towary wprowadzane do strefy ekonomicznej s3 uwazane za
wywOz (). Poniewaz aluminiowe kofa jezdne zostaly wyprodukowane w strefie ekonomicznej, a nastgpnie sprze-
dane i wystane do innej strefy ekonomicznej, aluminiowe kola jezdne nigdy nie zostaly wprowadzone na obszar
celny Maroka, a zatem nie mozna ich uznac za sprzedaz krajowa.

(55) W kazdym razie, nawet gdyby sprzedaz w ekonomicznej strefie wolnoctowej w Maroku zostata uznana za sprzedaz
krajowa, nie byla ona reprezentatywna ani dokonywana w zwyklym obrocie handlowym, zgodnie z wymogami
okreslonymi w art. 2 ust. 1 rozporzadzenia podstawowego.

(56) W tym kontekscie Komisja przeanalizowala najpierw, czy calkowita wielko$¢ sprzedazy krajowej w przypadku
wspolpracujacego producenta eksportujacego jest reprezentatywna, zgodnie z art. 2 ust. 2 rozporzadzenia podsta-
wowego. Sprzedaz krajowa uznaje si¢ za reprezentatywna, jesli taczna wielko§¢ sprzedazy krajowej produktu pod-
obnego niezaleznym klientom na rynku krajowym stanowi co najmniej 5 % lacznej wielkosci sprzedazy eksportowej
produktu objetego postepowaniem do Unii w okresie objetym dochodzeniem. Na tej podstawie sprzedaz wspélpra-
cujacego producenta eksportujacego dokonana w Maroku nie byla reprezentatywna.

(57) Nastepnie Komisja okreslita w odniesieniu do kazdego rodzaju produktu udziat sprzedazy z zyskiem niezaleznym
klientom na rynku krajowym w okresie objetym dochodzeniem, by méc zdecydowaé, czy do obliczenia wartosci
normalnej zgodnie z art. 2 ust. 4 rozporzadzenia podstawowego nalezy zastosowaé rzeczywista sprzedaz krajows.
Analiza sprzedazy krajowej wykazala, ze zadna sprzedaz krajowa nie przenosita zysku, a zatem nie odbywala si¢
w zwyklym obrocie handlowym.

(58) Ze wzgledu na brak sprzedazy produktu podobnego w zwyklym obrocie handlowym na rynku krajowym Komisja
skonstruowata warto§¢ normalng zgodnie z art. 2 ust. 3 i 6 rozporzadzenia podstawowego.

(59) Art. 2 ust. 3 rozporzadzenia podstawowego stanowi, ze w przypadku gdy sprzedaz krajowa produktu podobnego
w zwyklym obrocie handlowym nie istnieje, warto$¢ normalng produktu podobnego oblicza si¢ w oparciu o koszt
produkcji w kraju pochodzenia, powigkszony o uzasadnione koszty sprzedazy, koszty ogélne i administracyjne
oraz kwote zysku. Art. 2 ust. 6 rozporzadzenia podstawowego stanowi, ze koszty produkcji, koszty sprzedazy,
koszty og6lne i administracyjne oraz zysk ,ustala si¢ w oparciu o faktyczne dane dotyczace produkgji i sprzedazy
produktéw podobnych przez producenta lub eksportera objetego postepowaniem w zwyklym obrocie handlowym”.
Niemniej w sytuacji braku sprzedazy produktu podobnego w zwyklym obrocie handlowym, tak jak w przypadku
przedsigbiorstwa Hands, co wyjasniono powyzej, w art. 2 ust. 6 rozporzadzenia podstawowego przewidziano trzy
alternatywne metody:

a) $rednig wazong faktycznych wielkosci okreslonych dla innych eksporteréw lub producentéw objetych postepo-
waniem w odniesieniu do produkcji i sprzedazy produktu podobnego na rynku wewnetrznym w kraju pocho-
dzenia;

b) faktyczne wielkosci stosowane do produkgji i sprzedazy w zwyklym obrocie handlowym tej samej ogdlnej kate-
gorii produktéw danego eksportera lub producenta na rynku wewnetrznym w kraju pochodzenia;

¢) inng uzasadniong metodg, pod warunkiem ze ustalona przy jej stosowaniu kwota zysku nie przekroczy zysku
zwykle uzyskiwanego przez innych eksporteréw lub producentéw przy sprzedazy tej samej kategorii produktéw
na rynku wewnetrznym w kraju pochodzenia.

(60) Jezeli chodzi o art. 2 ust. 6 lit. a), w Maroku byl tylko jeden inny producent eksportujacy aluminiowe kola jezdne —
przedsigbiorstwo Dika. Przedsi¢biorstwo Dika sprzedawalo réwniez calg swoja produkcje aluminiowych kot jezd-
nych w Maroku producentom samochodéw majacym siedziby w strefach ekonomicznych. Jak wyjasniono w moty-
wach 53 i 54 powyzej, sprzedazy takiej nie uznano za sprzedaz krajows. Ponadto $rednia, o ktérej mowa w art. 2
ust. 6 lit. a), musi by¢ $rednig wazong co najmniej dwéch producentéw eksportujacych (). Dlatego tez nie mozna
bylo wykorzysta¢ danych przedsigbiorstwa Dika, nawet gdyby jego sprzedaz uznano za wiarygodng. Nie mozna
bylo zatem zastosowac art. 2 ust. 6 lit. a).

() Zob. ,LA LOI N° 19-94 RELATIVE AUX ZONES FRANCHES D’EXPORTATION”, Bulletin Officiel, 15.02.1995, nr 4294, s. 117-121,
zmieniona nastgpnie ustawg 14.21, ktérg zmieniono okreslenie zone franche na zone d'accélération industrielle. Zob. réwniez ,Code des
douanes et impdts indirects relevant de I'administration des douanes et impots indirects approuvé par le dahir portant loi n°
1-77-339 du 25 chaoual 1397 (9 octobre 1977), tel. qu'il a été modifié et complete”.

() WE - Cla antydumpingowe na przywo6z baweknianej bielizny poscielowej z Indii (WT/DS141/R, 30.10.2000, pkt 74-77).
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(61)  Art. 2 ust. 6 lit. b) zawiera wymdg dotyczacy produkcji i sprzedazy w zwyklym obrocie handlowym tej samej 0gdl-
nej kategorii produktéw danego eksportera lub producenta na rynku wewnetrznym w kraju pochodzenia. Przedsie-
biorstwo Hands produkowato jednak wylacznie aluminiowe kola jezdne i zadna cz¢$¢ sprzedazy nie byla dokony-
wana w zwyklym obrocie handlowym. Nie mozna bylo zatem zastosowal réwniez art. 2 ust. 6 lit. b).

(62) W art. 2 ust. 6 lit. ¢) jest mowa o ,innej uzasadnionej metodzie” ustalania kosztéw sprzedazy, kosztéw ogdlnych
i administracyjnych oraz kwoty zysku. Wobec braku innych producentéw aluminiowych két jezdnych w Maroku
Komisja uznala za rozsadne zastosowanie kosztéw sprzedazy, kosztéw ogélnych i administracyjnych oraz kwoty
zysku ustalonych dla producentéw aluminiowych kot jezdnych w Brazylii. Brazylia zostala zaproponowana jako
odpowiedni reprezentatywny kraj we wniosku o dokonanie przegladu, ktéry byt podstawg trwajacego dochodzenia
w sprawie przegladu wygasniecia dotyczacego aluminiowych két jezdnych z Chin (*). Ustalono, ze $rednie wazone
koszty sprzedazy, koszty ogélne i administracyjne wyniosty 11,49 %, za$ Sredni wazony zysk — 4,89 %.

(63) Wart. 2 ust. 6 lit. ¢) nalozono réwniez obowiazek ustalenia gornej granicy kwoty zysku zastosowanej na podstawie
tej metody w celu zapewnienia, aby zastosowana kwota zysku nie przekroczyla zysku zwykle uzyskiwanego przez
innych eksporteréw lub producentéw przy sprzedazy tej samej kategorii produktéw na rynku wewnetrznym
w kraju pochodzenia. Nie byto innych marokanskich producentéw aluminiowych kot jezdnych poza przedsiebior-
stwami Dika i Hands, ktérych zysk nie mégt zostaé wykorzystany, poniewaz nie prowadzily one sprzedazy na krajo-
wym rynku marokanskim. Ponadto Komisja nie dysponowala zadnymi informacjami dotyczacymi zysku osiagnie-
tego przez ewentualnych producentéw lub eksporteréw aluminiowych czgsci samochodowych lub jakichkolwiek
produktéw z aluminium zwigzanych z przemystem motoryzacyjnym w Maroku.

(64) Komisja uznala, ze aluminiowe kola jezdne naleza do tej samej og6lnej kategorii co inne produkty z aluminium,
takie jak elementy wyciskane z aluminium czy profile aluminiowe. W takich produktach wykorzystuje si¢ ten sam
gtéwny surowiec (aluminium), ktéry stanowi gtéwng czgs¢ ich kosztéw produkcji. Ponadto poszczegdlne procesy
produkcji obejmuja topienie lub podgrzewanie aluminium w celu nadania mu pozadanego ksztattu. Sredni wazony
zysk osiagniety przez siedmiu marokanskich producentéw takich produktéw z aluminium, dla ktérych dostgpne
byly dane finansowe za rok 2020, wynosit 4,16 %. T¢ warto$¢ procentowa wykorzystano jako gorng granice zysku
brazylijskich producentéw aluminiowych kot jezdnych.

(65) Warto$¢ normalna zostala nastgpnie skonstruowana przez dodanie do kosztéw produkgji przedsigbiorstwa Hands
brazylijskich kosztéw sprzedazy, kosztéw ogdlnych i administracyjnych oraz zysku, o ktérych mowa w motywie
62, ale ograniczonych do 4,16 %.

3.1.3. Cena cksportowa

(66) Wspolpracujacy producent eksportujacy prowadzit wywéz do Unii albo bezposrednio do niezaleznych klientéw,
albo za posrednictwem przedsigbiorstwa powigzanego dzialajacego w charakterze importera.

(67) W odniesieniu do sprzedazy bezposrednio niezaleznym klientom w Unii cena eksportowa zostata ustalona na pod-
stawie cen faktycznie zaptaconych lub naleznych za produkt objety dochodzeniem przy jego wywozie do Unii, zgod-
nie z art. 2 ust. 8 rozporzadzenia podstawowego.

(68) W przypadku sprzedazy dokonywanej na wywéz do Unii za posrednictwem przedsigbiorstwa powiazanego dziala-
jacego jako importer, cena eksportowa zostata skonstruowana na podstawie ceny, po ktérej produkt przywieziony
zostal po raz pierwszy odsprzedany niezaleznym klientom w Unii, zgodnie z art. 2 ust. 9 rozporzadzenia podstawo-
wego. W takim przypadku dokonano dostosowan ceny, uwzgledniajac wszystkie koszty poniesione migdzy przywo-
zem a odsprzedaza, w tym koszty sprzedazy, koszty ogélne i administracyjne, oraz osiggniete zyski. Zyski oparto na
zyskach zwykle osiaganych przez importeréw niepowigzanych, poniewaz faktyczny zysk powiazanego importera
nie zostal uznany za wiarygodny ze wzgledu na powigzania miedzy wspdtpracujacym producentem eksportujgcym
a powigzanym importerem. Biorac pod uwage, Ze zaden importer niepowigzany nie wspéipracowal z Komisja
w toku tego dochodzenia, Komisja zastosowala zysk ustalony w ostatnim dochodzeniu w sprawie przegladu wygas-
nigcia dotyczacym aluminiowych kot jezdnych z Chin (V).

3.1.4. Poréwnanie

(69) Komisja poréwnata warto$¢ normalng i ceng eksportowa wspolpracujacego producenta eksportujacego na podsta-
wie ceny ex-works.

(") Zawiadomienie o wszczeciu przegladu wygasniecia srodkéw antydumpingowych stosowanych wzgledem przywozu niektérych alu-
miniowych kot jezdnych pochodzacych z Chifiskiej Republiki Ludowej (Dz.U. C 29 z 20.1.2022, s. 34).

(") Rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE) 2017/109 z dnia 23 stycznia 2017 r. nakladajace ostateczne clo antydumpingowe na
przywoz niektdrych aluminiowych két jezdnych pochodzacych z Chiriskiej Republiki Ludowej w nastepstwie przegladu wygasnigcia
zgodnie z art. 11 ust. 2 rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2016/1036 (Dz.U. L 18 z 24.1.2017, s. 1).
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(70) W przypadkach uzasadnionych potrzebg zapewnienia obiektywnego poréwnania Komisja dostosowala wartos§é
normalng lub cene eksportows, uwzgledniajac réznice majace wplyw na ceny i ich poréwnywalno$¢, zgodnie
z art. 2 ust. 10 rozporzadzenia podstawowego. Dostosowart dokonano w odniesieniu do transportu, ubezpieczenia,
przetadunku i zatadunku, kosztéw pakowania, kosztéw kredytu, rabatéw oraz innych $wiadczen.

3.1.5. Margines dumpingu

(71) W przypadku wspélpracujacego producenta eksportujacego Komisja poréwnata $rednig wazona warto$¢ normalng
kazdego rodzaju produktu podobnego ze $rednig wazong ceng eksportowa odpowiedniego rodzaju produktu obje-
tego postepowaniem, zgodnie z art. 2 ust. 11 i 12 rozporzadzenia podstawowego.

(72) W odniesieniu do wszystkich innych producentéw eksportujacych w Maroku Komisja okreslita margines dumpingu
na podstawie dostepnych faktéw zgodnie z art. 18 rozporzadzenia podstawowego. W tym celu Komisja okreslita
poziom wspotpracy producentéw eksportujacych. Poziom wspdtpracy to wielkos¢ wywozu wspétpracujacych pro-
ducentéw eksportujacych do Unii wyrazona jako odsetek tacznego przywozu z panistwa, ktérego dotyczy postepo-
wanie, do Unii w okresie objetym dochodzeniem, ustalonego na podstawie bazy danych Comext Eurostatu.

(73) Jak wyjasniono w sekcji 3.1.1 powyzej, istnial tylko jeden wspélpracujacy marokanski producent eksportujacy.
Poniewaz wywéz aluminiowych kot jezdnych dokonywany przez to przedsigbiorstwo stanowit mniej niz 50 % cal-
kowitego przywozu aluminiowych kot jezdnych do Unii w okresie objetym dochodzeniem, poziom wspolpracy
w tym przypadku uznano za niski. Na tej podstawie Komisja uznala za stosowne ustalenie rezydualnego marginesu
dumpingu na poziomie najwyzszego marginesu dumpingu ustalonego dla rodzajow produktéw sprzedawanych
w reprezentatywnych iloSciach przez wspdlpracujgcego producenta eksportujacego. Sprzedaz eksportowa tych
rodzajéw produktu stanowita okolo 50 % catkowitej wielkosci wywozu do Unii dokonanego przez wspélpracuja-
cego producenta eksportujacego.

(74) Tymczasowe marginesy dumpingu, wyrazone jako warto$¢ procentowa ceny CIF na granicy Unii przed ocleniem, sg

nastepujace:
Przedsigbiorstwo Tymczasowy margines dumpingu
HANDS 8 S.A. 8,0 %
Wszystkie pozostale przedsigbiorstwa 16,5 %
4. SZKODA

4.1. Definicja przemystu Unii i produkcji unijnej

(75) Produkt podobny byl wytwarzany w okresie objetym dochodzeniem przez ok. 30 producentéw w Unii. Producenci
ci reprezentujg przemyst Unii w rozumieniu art. 4 ust. 1 rozporzadzenia podstawowego.

(76) Wedlug szacunkow catkowita produkcja unijna w okresie objetym dochodzeniem wyniosla okolo 64,3 min szt.
Komisja ustalita t¢ warto$¢ na podstawie wszystkich dostepnych informacji dotyczacych przemystu Unii, takich jak
odpowiedz udzielona na pytania zawarte w kwestionariuszu makroekonomicznym przestana przez skarzgcego. Jak
wskazano w motywie 30, objeci proba producenci unijni odpowiadali za blisko 20 % catkowitej wielkosci produkcji
produktu podobnego znanych producentéw unijnych.



L 188/124 Dziennik Urzedowy Unii Europejskiej 15.7.2022

4.2. Konsumpcja w Unii
(77) Konsumpcja w Unii ksztaltowata sie nastepujaco:
Tabela 1

Konsumpcja w Unii (w szt.)

2018 2019 2020 Okres objety
dochodzeniem
Calkowita konsumpcja 77 873 73797 59530 64311
(W tys. szt.)
Indeks (2018 = 100) 100 95 76 83

Zrédlo: Baza danych Comext Eurostatu, EUWA i zweryfikowane odpowiedzi na pytania zawarte w kwestionariuszu.

(78) Komisja ustalita poziom konsumpcji w Unii na podstawie {acznej sprzedazy przemystu Unii w Unii powigkszonej
o laczny przywoz z panstw trzecich do Unii. Dane dotyczace sprzedazy przemystu unijnego na rynku unijnym uzys-
kano ze skargi i skorygowano je w oparciu o dane zawarte w odpowiedziach przestanych przez producentéw unij-
nych objetych proba w okresie objetym dochodzeniem. W odniesieniu do przywozu Komisja oparla si¢ na bazie
danych Comext Eurostatu. Poniewaz jednak baza danych Comext Eurostatu zawiera jedynie informacje o wadze
przywozu, a nie o liczbie przywiezionych sztuk aluminiowych két jezdnych, konieczne bylo przeliczenie wagi na
sztuki. W skardze skarzacy zastosowal przelicznik wykorzystany w ostatnim dochodzeniu w odniesieniu do tego
samego produktu (**) (tj. 10,9 kg na sztuke). Wazno$¢ tego przelicznika zweryfikowano na podstawie odpowiedzi
na pytania zawarte w kwestionariuszu udzielonych przez objetych probg producentéw marokanskich i unijnych.
Dochodzenie wykazalo, ze obecnie stosowana $rednia wazona masa na sztuke wynosi 11,3 kg na sztuke, poniewaz
tendencja rynkows jest coraz wigksza Srednica kola, co powoduje wzrost masy na kolo. W zwiazku z tym zastoso-
wano ten przelicznik przy ustalaniu konsumpcji w Unii w przeliczeniu na sztuke.

(79)  Jak wspomniano powyzej w motywie 16, rynek unijny jest nieréwnomiernie podzielony miedzy dwa kanaly dystry-
bugji, tj. OEM i rynku wtérnego. Wigkszo$¢ sprzedazy dotyczy kanatlu OEM, ktéry odpowiada za 90 % udziatu
w rynku. Kanal rynku wtérnego, ktérego udzial w sprzedazy wynosi ok. 10 %, ma zatem ograniczony wplyw na
0g6lng oceng rynku unijnego Jego wplyw jest jeszcze bardziej ograniczony ze wzgledu na fakt, ze producenci maro-
kanscy prowadzili sprzedaz wylgcznie za posrednictwem kanalu OEM, co mialo miejsce réwniez w przypadku
trzech objetych préba producentéw unijnych. Ci ostatni prowadzili sprzedaz niemal wylacznie za poSrednictwem
kanalu OEM (okolo 99,6 % ich sprzedazy). W zwiazku z tym nie mialo to wplywu na analize poréwnania cen
w przedmiotowej sprawie, ktorg przeprowadzono na poziomie mikroekonomicznym na podstawie danych dostar-
czonych przez producentéw eksportujacych i objetych prébg producentéw unijnych. W zwigzku z tym Komisja
tymczasowo postanowila nie dzieli¢ konsumpcji migdzy dwa kanaly sprzedazy do celéw niniejszego dochodzenia.

(80) Konsumpcja w Unii spadla o 5 % w latach 2018-2019 i 0 19 % w latach 2019-2020. W 2020 r. produkgja przemy-
shu motoryzacyjnego spadta o okolo 4,2 mln pojazdéw z powodu pandemii COVID-19, co miato bezposredni
wplyw na dostawcow wyzszego szczebla, poniewaz sprzedaz aluminiowych kot jezdnych zmniejszyla si¢ 0 14 mln
w 2020 r. w poréwnaniu z rokiem 2019. W II kw. 2020 r. odnotowano szczegélnie duzy spadek produkgji, ale
w kolejnych miesigcach nastgpilo ozywienie na rynku. Odnotowano wzrost o 5 mln két: z 59 mln w 2020 r. do 64
mln w okresie objetym dochodzeniem. Konsumpcja nie osiagnela jednak poziomu z 2019 r. z powodu niedoboru
polprzewodnikéow wykorzystywanych przez producentéw samochoddw.

4.3. Przywoz z panstwa, ktérego dotyczy postepowanie

4.3.1. Wielkos¢ i udziat w rynku przywozu z paristwa, ktdrego dotyczy postgpowanie

(81) Komisja ustalita wielko$¢ przywozu na podstawie bazy danych Comext Eurostatu. Udzial przywozu w rynku usta-
lono na podstawie udzialu tego przywozu w catkowitej konsumpcji w Unii.

("*) Rozporzadzenie wykonawcze (UE) 2017/109.
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(82) Przywdz do Unii z panstwa, ktérego dotyczy postepowanie, ksztaltowal si¢ nastepujaco:
Tabela 2

Wielko$é przywozu (w szt.) i udzial w rynku

2018 2019 2020 Okres objety
dochodzeniem
Wielkos¢ przywozu 0 15,7 1038 2516
z Maroka (w tys. szt.)
Indeks (2019 = 100) - 100 6611 16 025
Udzial w rynku (%) - 0,0 1,7 3,9
Indeks (2019 = 100) ; 100 8196 18 389

Zrédto: Baza danych Comext Eurostatu.

(83) Oile w 2019 r. Maroko dokonato wywozu kilku tysiecy sztuk, o tyle w roku 2020 i w okresie objetym dochodze-
niem wywéz przyspieszyt z 1 mln do 2,5 mln szt. W rozporzadzeniu w sprawie rejestracji wskazano, ze w miesia-
cach nastepujacych po zakoficzeniu okresu objetego dochodzeniem wzrost utrzymywat si¢ na tym samym poziomie
co w okresie objetym dochodzeniem. Jak wspomniano w motywie 79 powyzej, sprzedaz ta dotyczyla wylacznie
kanalu sprzedazy OEM.

4.3.2. Ceny importowe z paristwa, ktdrego dotyczy postgpowanie: podcigcie cenowe i thumienie cen

84) Komisja ustalita ceny przywozu na podstawie bazy danych Comext Eurostatu. Podcigcie cenowe w odniesieniu do
) y przyw p ¥ danyt ¢
przywozu okre§lono na podstawie danych pochodzacych od wspdlpracujacych producentéw eksportujgcych
i wspélpracujacych producentéw unijnych.

(85) Srednia wazona cena przywozu do Unii z pafistwa, ktdrego dotyczy postgpowanie, ksztaltowala si¢ nastepujaco:
Tabela 3

Srednie ceny importowe z Maroka

2018 2019 2020 Okres objety

dochodzeniem
(w EUR/szt.) - 39,2 42,6 447
Indeks (2019 = 100) - 100 109 114

Zrédho: Baza danych Comext Eurostatu.

(86)  Srednia cena przywozu z Maroka wzrosta o ok. 2 EUR na sztuke migdzy 2020 r. a okresem objetym dochodzeniem.
Czg$¢ ceny sprzedazy jest jednak indeksowana do ceny aluminium na Londynskiej Gieldzie Metali (London Metal
Exchange, LME), ktdra to cena znacznie wzrosla, tj. o okoto 25 %, w tym okresie.

(87) Komisja okreslita podcigcie cenowe w okresie objetym dochodzeniem przez poréwnanie:

(88) $rednich wazonych cen sprzedazy poszczeg6lnych rodzajéw produktu stosowanych przez objetych proba produ-
centéw unijnych bezposrednio wobec niepowiazanych klientéw na rynku unijnym, dostosowanych do poziomu
cen ex-works (fabryki); oraz

89) odpowiednich $rednich wazonych cen przywozu poszczegdlnych rodzajéow produktu tylko od Hands na rzecz
p y przywozu p golny JOW p y
pierwszego niezaleznego klienta na rynku unijnym, ustalonych na podstawie kosztu, ubezpieczenia i frachtu (CIF)
z odpowiednimi korektami uwzgledniajacymi clo i koszty ponoszone po przywozie.
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(90) Poréwnania cen dokonano z rozréznieniem na rodzaje produktu w odniesieniu do transakcji na tym samym pozio-
mie handlu, w razie konieczno$ci odpowiednio dostosowanych oraz po odliczeniu bonifikat i rabatéw. Wynik
pordéwnania wyrazono jako odsetek teoretycznych obrotéw objetych proba producentéw unijnych w okresie obje-
tym dochodzeniem. Pokazywal on $redni wazony margines podcigcia cenowego wynoszacy 26,9 % w przywozie
na rynek unijny.

(91) Komisja stwierdzita réwniez istnienie tlumienia cen. W istocie, jak przedstawiono w tabeli 7, w 2020 r. przemyst
Unii prowadzit sprzedaz po kosztach produkeji, a w okresie objetym dochodzeniem — ponizej kosztéw produkcji.
W tych wlasnie latach odnotowano powazng penetracje ze strony przywozu towaréw po cenach dumpingowych,
a przemyst Unii stracit udzial w rynku. W zwigzku z tym niskie ceny importowe przywozu towaréw po cenach
dumpingowych uniemozliwily przemystowi Unii podwyzszenie swych cen sprzedazy, co doprowadzito do strat
w okresie objetym dochodzeniem.

4.4. Sytuacja gospodarcza przemystu Unii

4.4.1. Uwagi ogéine

(92) Zgodnie z art. 3 ust. 5 rozporzadzenia podstawowego ocena wplywu przywozu towaréw po cenach dumpingowych
na przemyst Unii obejmowala oceng wszystkich wskaznikéw gospodarczych oddziatujacych na stan przemystu Unii
w okresie badanym.

(93) Jak wspomniano w motywie 30, w celu okreslenia potencjalnej szkody poniesionej przez przemyst Unii zastoso-
wano kontrolg wyrywkowa.

(94) W celu okreslenia szkody Komisja wprowadzila rozréznienie migdzy makroekonomicznymi i mikroekonomicznymi
wskaznikami szkody. Komisja ocenita wskazniki makroekonomiczne na podstawie danych przedstawionych w odpo-
wiedzi na pytania zawarte w kwestionariuszu makroekonomicznym. Dane dotyczyly wszystkich producentéw unij-
nych. Komisja ocenita wskazniki mikroekonomiczne na podstawie danych przedstawionych w odpowiedziach na
pytania zawarte w kwestionariuszu, udzielonych przez objetych préba producentéw unijnych. Dane dotyczyly pro-
ducentéw unijnych objetych probg. Oba zestawy danych uznano za reprezentatywne dla sytuacji gospodarczej prze-
mystu Unii.

(95) Do wskaznikéw makroekonomicznych zalicza si¢: produkcje, moce produkcyjne, wykorzystanie mocy produkcyj-
nych, wielko$¢ sprzedazy, udzial w rynku, wzrost, zatrudnienie, wydajnos¢, wielko$¢ marginesu dumpingu oraz
poprawe sytuacji po wezeniejszym dumpingu.

(96) Do wskaznikéw mikroekonomicznych zalicza sig: Srednie ceny jednostkowe, koszt jednostkowy, koszty pracy,

zapasy, rentowno$¢, przepltywy srodkéw pienieznych, inwestycje, zwrot z inwestycji i zdolno$¢ do pozyskania kapi-
tatu.

4.4.2. Wskazniki makroekonomiczne

4.4.2.1. Produkcja, moce produkeyjne i wykorzystanie mocy produkcyjnych

(97) Calkowita produkcja unijna, moce produkcyjne i wykorzystanie mocy produkcyjnych ksztaltowaly si¢ w okresie
badanym nastgpujaco:

Tabela 4

Produkcja, moce produkcyjne i wykorzystanie mocy produkcyjnych

2018 2019 2020 Okres objety
dochodzeniem

Wielko$¢ produkgji (w tys. 59182 57097 44718 48 752
szt.)
Indeks (2018 = 100) 100 96 76 82
Moce produkcyjne (w tys. 62614 62475 61619 61294
szt.)
Indeks (2018 = 100) 100 100 98 98
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Wykorzystanie mocy 95 91 73 80
produkeyjnych (%)
Indeks (2018 = 100) 100 97 77 84

Zrédto: EUWA i producenci unijni objeci proba.

(98) Ogodlnie rzecz biorac, wielkos¢ produkeji przemystu unijnego spadla w okresie badanym o 18 %. W latach
2018-2019 zmniejszyla si¢ ona nieznacznie o 4 %. W zwigzku z pandemig COVID-19 produkeja spada o 12,3
mln szt. w 2020 r., a w okresie objetym dochodzeniem wzrosta o 4 mln szt.

(99) Podczas gdy moce produkcyjne przemystu Unii spadly o 2 %, wykorzystanie mocy produkeyjnych wykazywalo te
samg negatywna tendencje co produkcja i zmniejszylo si¢ 0 15 % w okresie badanym.

4.4.2.2. Wielko$¢ sprzedazy i udzial w rynku
(100) Wielko$¢ sprzedazy i udzial przemystu Unii w rynku ksztaltowaly si¢ w okresie badanym nastepujaco:
Tabela 5

Wielko$¢ sprzedazy i udzial w rynku

2018 2019 2020 Okres objety
dochodzeniem
Wielkos¢ sprzedazy na 57 501 55502 43110 45391
rynku unijnym (w tys. szt.)
Indeks (2018 = 100) 100 97 75 79
Udzial w rynku (%) 73,8 75,2 72,4 70,6
Indeks (2018 = 100) 100 102 98 96

Zrédto: EUWA i producenci unijni objeci proba.

(101) Wielko$¢ sprzedazy przemystu Unii na rynku unijnym spadfa o 21 % w okresie badanym. W latach 2018-2019
zmniejszyla si¢ 0 3 %, a nastepnie odnotowata spadek o 12 mln szt. w 2020 r. W okresie objetym dochodzeniem
sprzedaz wzrosta o 2,2 mln szt.

(102) Udzial przemystu Unii w rynku odnotowal nieznaczny wzrost w latach 2018-2019, a nastgpnie spadt w 2020 r.
i jeszcze bardziej w okresie objetym dochodzeniem.

4.4.2.3. Zatrudnienie i wydajnos¢
(103) Zatrudnienie i wydajno$¢ ksztaltowaly si¢ w okresie badanym nastepujgco:
Tabela 6

Zatrudnienie i wydajno$¢

Okres objety

2018 2019 2020 dochodzeniem

Liczba pracownikéw 17 816 17 866 16 963 16 790
Indeks (2018 = 100) 100 100 95 94
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Wydajnos¢ (szt./pracownik) 3322 3196 2636 2904

Indeks (2018 = 100) 100 96 79 87

Zrédto: EUWA i objeci préba producenci unijni.

(104) W okresie badanym liczba pracownikéw zmniejszyla si¢ o 6 %, natomiast wydajnos¢ spadla o 13 %. Spadek wydaj-
noéci jest spowodowany gléwnie zmniejszeniem wielkosci produkcji w okresie badanym. Malejgca wydajnos¢ wska-
zuje na wzrost kosztéw pracy w przeliczeniu na sztuke wyprodukowanych aluminiowych két jezdnych.

4.4.2.4. Wzrost

(105) Jak wyjasniono w sekcjach 4.4.2.1-4.4.2.3 powyzej, wielko$¢ produkgji i wykorzystanie mocy produkcyjnych prze-
mystu Unii zmniejszyly si¢ odpowiednio o 18 % 1 16 % w okresie badanym, co spowodowalo wzrost kosztow sta-
tych na jednostke produkeji i spadek wydajnosci. Catkowite koszty przemystu wzrosly w okresie badanym o
1,7 EURszt. (+ 3,4 %). Srednia cena sprzedazy przemystu Unii odnotowata jednak spadek o 3,3 EURszt. (-6,1 %).

(106) Ponadto wielko$¢ sprzedazy na rynku unijnym spadfa o 21 %, a udzial w rynku — o 5 % miedzy 2018 r. a okresem
objetym dochodzeniem. W zwigzku z tym przemyst Unii odnotowal pogorszenie wynikéw finansowych. Jak wyjas-
niono w sekcji 4.4.3.1 ponizej, ponidst on wyzsze koszty produkcji, a jednoczesnie nie byt w stanie odpowiednio
dostosowacé cen sprzedazy.

(107) Dlatego tez perspektywy wzrostu przemystu Unii sg zagrozone.

4.4.2.5. Wielko§¢ marginesu dumpingu i poprawa sytuacji po weze$niejszym dumpingu

(108) Wszystkie marginesy dumpingu znacznie przekraczaly poziom de minimis. Wplyw wielkosci rzeczywistego margi-
nesu dumpingu na przemyst Unii byl znaczny, jesli wezmie si¢ pod uwage wielko$¢ i ceny przywozu z paristwa, ktd-
rego dotyczy postgpowanie.

(109) Aluminiowe kola jezdne s3 objete Srodkami antydumpingowymi wprowadzonymi wobec Chin w 2010 r. (**).
W ostatnim przegladzie wygasnigcia (*) Komisja stwierdzila, ze przemyst Unii nie ponosi juz istotnej szkody,
a zatem nastgpita poprawa sytuacji po wczesniejszym dumpingu. Potwierdzono to w latach 2018 i 2019, kiedy
sytuacja finansowa przemyshu Unii zdecydowanie si¢ poprawila, zanim przywéz z Maroka si¢ rozpoczal, a nastgpnie
znacznie wzrdst.

(110) W zwiazku z tym Komisja potwierdzila, ze sytuacja przemystu Unii poprawila si¢ po wcze$niejszym dumpingu ze
strony przywozu z Chin, zanim na rynku unijnym pojawily si¢ towary przywozone po cenach dumpingowych
z Maroka.

4.4.3. Wskazniki mikroekonomiczne

4.4.3.1. Ceny i czynniki wplywajace na ceny

(111) Srednie wazone jednostkowe ceny sprzedazy stosowane przez objetych proba producentéw unijnych wobec klien-
tow niepowiazanych w Unii ksztaltowaly si¢ w okresie badanym nastepujaco:

(*) Rozporzadzenie wykonawcze Rady (UE) nr 964/2010 z dnia 25 pazdziernika 2010 r. nakladajace ostateczne clo antydumpingowe
i stanowigce o ostatecznym pobraniu cla tymczasowego natozonego na przywdéz niektérych aluminiowych kot jezdnych pochodzg-
cych z Chinskiej Republiki Ludowej (Dz.U. L 282 z 28.10.2010, s. 1).

(*) Rozporzadzenie wykonawcze (UE) 2017/109, motyw 169.
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Tabela 7

Ceny sprzedazy w Unii

2018 2019 2020 Okres objety
dochodzeniem

Srednia jednostkowa cena 53,9 52,3 49,3 50,6
sprzedazy na rynku unijnym
(EUR[szt.)
Indeks (2018 = 100) 100 97 92 94
Jednostkowe koszty 49,9 48,2 49,3 51,6
produkgji (EUR/szt.)
Indeks (2018 = 100) 100 97 99 104

Zrédto: Objeci probg producenci unijni.

(112) Srednie ceny sprzedazy przemystu Unii spadly o 6 % w okresie badanym, mimo ze $rednie koszty produkcji wzrosty
0 4 % migdzy 2018 r. a okresem objetym dochodzeniem. Przemyst Unii nie byl w stanie podnie$¢ cen sprzedazy, aby
pokry¢ zwigkszone koszty produkgji.

(113) Sprzedaz produktu podobnego przez przemyst Unii na rynku unijnym opierala si¢ na umowach wieloletnich z klien-
tami bedgcymi producentami samochodéw, w ktérych to umowach ustalano ilosci i ceny. Producenci samochodéw
organizujg przetargi wymuszajace ostra konkurencj¢ migedzy dostawcami i — po kilku rundach konkursu, podczas
ktérych producenci unijni muszg dostosowa¢ si¢ miedzy innymi do marokanskich producentéw oferujgcych niskie
ceny — wybierajag dwoch dostawcow oferujacych najlepsze warunki. W konsekwencji przemyst Unii nie mogt prze-
nie$¢ wzrostu kosztéw produkeji na klientéw. Chociaz przemyst Unii ma minimalny margines umozliwiajacy pod-
niesienie cen sprzedazy w kontekscie wzrostu cen surowcéw w trakcie obowigzywania umowy rocznej, zasadniczo
powinien mie¢ mozliwo$¢ podniesienia nakladanych cen sprzedazy podczas negocjowania uméw na kolejny rok.
Przemyst Unii nie zdotal jednak podnie$¢ cen w okresie badanym ze wzgledu na presje cenowa ze strony przywozu.
Doprowadzilo to do spadku rentownosci przemystu Unii, jak wyjasniono w sekcji 4.4.3.4 ponizej.

4.4.3.2. Koszty pracy
(114) Srednie koszty pracy objetych prébg producentéw unijnych ksztattowaly si¢ w okresie badanym nastepujaco:
Tabela 8

Srednie koszty pracy na pracownika

2018 2019 2020 Okres objety
dochodzeniem
Srednie koszty pracy na 35216 35700 33084 35951
pracownika (w EUR)
Indeks (2018 = 100) 100 101 94 102

Zrédto: Objeci probg producenci unijni.

(115) Sredni koszt pracy na pracownika w przemysle Unii nieco si¢ zwigkszyt (0 2 %) w okresie badanym, z niewielkim
wzrostem w 2019 r. i spadkiem o 6 % w 2020 r., gléwnie z powodu przestojow w produkeji spowodowanych pan-
demia COVID-19.
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4.4.3.3. Zapasy

(116) Stan zapasow objetych proba producentéw unijnych ksztaltowal si¢ w okresie badanym nastepujaco:

Tabela 9
Zapasy
2018 2019 2020 Okres objety
dochodzeniem
Stan zapaséw na koniec 556 439 492 776
okresu sprawozdawczego
(W tys. szt.)
Indeks (2018 = 100) 100 79 88 140
Stan zapas6w na koniec 0,9 0,8 1,1 1,6
okresu sprawozdawczego
jako odsetek produkdji (%)
Indeks (2018 = 100) 100 89 122 177
Zrédto: Objeci probg producenci unijni.

(117) Zapasy w okresie badanym wzrosly o 40 %. Spadly w 2019 r. 0 21 % i w 2020 r. 0 12 %, po czym odnotowaly
wzrost w okresie objetym dochodzeniem o +57 %. Jak wyjaniono w motywie 113, przemyst aluminiowych két
jezdnych w Unii charakteryzuje si¢ wieloletnimi umowami ramowymi zawieranymi miedzy producentami a klien-
tami, w ktorych to umowach ustala si¢ ilosci i ceny. Te umowy ramowe s3 wykonywane za pomocg zaméwien skla-
danych zgodnie z potrzebami klienta. Dzigki temu przemyst Unii moze planowaé produkcje i zapasy. Zapasy nie sa
natomiast gléwnym wskaznikiem oceny wynikéw przemystu Unii.
4.4.3.4. Rentowno§¢, przepltywy Srodkéw pienieznych, inwestycje, zwrot z inwestycji i zdolno$¢ do pozyskania

kapitatu

(118) Rentowno$¢, przepltywy Srodkéw pienieznych, inwestycje i zwrot z inwestycji objetych préba producentéw unijnych

ksztaltowaly si¢ w okresie badanym nast¢pujgco:
Tabela 10

Rentowno$é, przeplywy srodkow pienigznych, inwestycje i zwrot z inwestycji

2018 2019 2020 Okres objety
dochodzeniem

Rentownos¢ sprzedazy 7,5 8,2 0,4 -1,6
klientom niepowigzanym
w Unii (% obrotu ze
sprzedazy)
Indeks (2018 = 100) 100 109 5 -21
Przeplywy Srodkéw 81153 82495 31 805 22956
pienieznych (w tys. EUR)
Indeks (2018 = 100) 100 102 39 28
Inwestycje (w tys. EUR) 37788 30757 19 848 21 845
Indeks (2018 = 100) 100 81 53 58
Zwrot z inwestycji 12,0 9,1 0,3 -0,5
Indeks (2018 = 100) 100 76 3 -4

Zrédto: Objeci prébg producenci unijni.
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(119) Komisja okreslila rentownos¢ objetych préba producentéw unijnych, wyrazajac zysk netto przed opodatkowaniem
ze sprzedazy produktu podobnego klientom niepowigzanym w Unii jako odsetek obrotéw z tej sprzedazy.

(120) Rentowno$¢ przemystu Unii wzrosta w latach 2018-2019 z 7,5 % do 8,2 %, po czym gwaltownie spadla w okresie
miedzy 2020 r. a okresem objetym dochodzeniem, kiedy to odnotowano straty (-1,6 %). Przemyst Unii nie byt w sta-
nie podnie$¢ cen sprzedazy, aby pokry¢ zwigkszone koszty produkeji, w zwiazku z czym zaczgl odnotowywac
straty.

(121) Przeplywy Srodkéw pienigznych netto to zdolno$¢ producentéw unijnych do samofinansowania swojej dziatalnosci.
Przeplywy Srodkéw pienieznych netto wykazywaly tendencje spadkowa — zmniejszyly sie o znaczaco o 72 %
w okresie badanym. Dlatego tez przemyst Unii mial trudnosci z samofinansowaniem swojej dziatalnosci, co dodat-
kowo wskazuje na jego pogorszong sytuacj¢ finansows.

(122) Zwrot z inwestycji to procentowy stosunek zysku do wartosci ksiggowej netto inwestycji. Wykazywal on podobna
negatywng tendencje jak rentownos$¢ i przeplywy srodkéw pienieznych netto. Zwrot z inwestycji zmniejszy? sig
znacznie migdzy 2018 r. a okresem objetym dochodzeniem, a w okresie objetym dochodzeniem przyjal wartosé
ujemng. W zwiazku z tym przemyst Unii nie byt w stanie wygenerowa¢ wystarczajacych zyskow, aby pokry¢ swoje
inwestycje. Co wigcej, przemyst Unii utrzymat swoje inwestycje w okresie badanym, gléwnie ze wzgledu na koniecz-
no$¢ spetnienia wymogdw prawnych i potrzeby rynku, i nie byt w stanie uzyska¢ zwrotu z tych inwestycji. Nega-
tywne zmiany w zakresie zwrotu z inwestycji w okresie badanym wskazuja ponadto, Ze ogélna sytuacja finansowa
przemystu Unii ulegla znacznemu pogorszeniu.

(123) Na zdolnos¢ objetych proba producentéw unijnych do pozyskania kapitalu miala wplyw ich gorsza sytuacja finan-
sowa. Znaczacy spadek rentownosci i przeplywow srodkéw pienigznych netto wskazywal na powazne obawy doty-
czgce sytuacji plynnosciowej przemystu Unii i jego zdolnosci do pozyskania kapitatu na finansowanie dziatalnosci
operacyjnej i niezbednych inwestycji.

4.4.4. Whnioski dotyczgce szkody

(124) W okresie badanym wskazniki gospodarcze ogdlnie pogorszyly si¢ zaréwno na poziomie makro-, jak i mikroekono-
micznym.

(125) Moce produkcyjne przemystu Unii pozostaly stabilne, ich wykorzystanie zmniejszylo si¢ jednak o 16 % miedzy
2018 r. a okresem objetym dochodzeniem, co spowodowalo wzrost kosztéw stalych na tone aluminiowych kot
jezdnych. Wielko$¢ sprzedazy i udzial przemystu Unii w rynku ksztaltowaly si¢ zgodnie z ta sama tendencja i spadly
w okresie badanym.

(126) Sytuacja finansowa przemystu Unii pogorszyla si¢ gtéwnie z powodu wzrostu kosztéw produkeji, ktérych nie
mozna bylo pokry¢ powigzanym wzrostem cen sprzedazy.

(127) Srednie ceny sprzedazy przemyshu Unii spadly o 6 % w okresie badanym, mimo ze srednie koszty produkcji wzrosty
w tym samym okresie 0 9 %. Presja cenowa wynikajaca z nizszych cen w ramach przywozu towaréw po cenach
dumpingowych doprowadzita do strat poczawszy od 2020 r., a w okresie objetym dochodzeniem straty wzrosly
jeszcze bardziej. W okresie badanym odnotowano spadek inwestycji netto o 42 %, natomiast zwrot z inwestycji
spadl do warto$ci ujemnych. Przeplywy srodkéw pienigznych réwniez mialy wartosci ujemne, co wplyneto na zdol-
no$¢ przemystu Unii do samofinansowania swojej dziatalnodci. W tym samym okresie liczba pracownikow zmalata
0 6 %, lecz wydajno$¢ zmniejszyta si¢ 0 13 %, co spowodowalo wzrost kosztow pracy na sztuke aluminiowych két
jezdnych.

(128) Jak stwierdzono powyzej, wskazniki ekonomiczne, takie jak rentowno$¢, przeplywy srodkéw pienieznych i zwrot
z inwestycji, znacznie si¢ pogorszyly w okresie badanym. Mialo to negatywny wplyw na zdolno§¢ przemystu Unii
do samofinansowania swojej dzialalno$ci, dokonywania niezbednych inwestycji i pozyskiwania kapitatu, a tym
samym wplynelo na jego rozwdj, a nawet zagrozilo jego przetrwaniu.

(129) W zwigzku z powyzszym Komisja stwierdzila tymczasowo, Ze przemyst Unii ponidst istotng szkode w rozumieniu
art. 3 ust. 5 rozporzadzenia podstawowego.
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5. ZWIAZEK PRZYCZYNOWY

(130) Zgodnie z art. 3 ust. 6 rozporzadzenia podstawowego Komisja zbadala, czy przywéz po cenach dumpingowych
z panstwa, ktorego dotyczy postgpowanie, spowodowal istotng szkode dla przemystu unijnego. Zgodnie z art. 3
ust. 7 rozporzadzenia podstawowego Komisja zbadala takze, czy inne znane czynniki mogly w tym samym czasie
réwniez spowodowacl szkode dla przemystu Unii. Komisja dopilnowata, aby wszelkie szkody spowodowane przez
inne czynniki niz przywo6z po cenach dumpingowych z panstwa, ktérego dotyczy postepowanie, nie byly taczone
z tym przywozem. Te czynniki to: przywéz z innych panstw trzecich, pandemia COVID-19, ksztaltowanie si¢ kosz-
tow produkeji, wyniki wywozu przemystu Unii oraz wplyw uméw wieloletnich.

5.1. Wplyw przywozu towaréw po cenach dumpingowych

5.1.1. Wielko$¢ i udziat w rynku przywozu towaréw po cenach dumpingowych z paristwa, ktorego dotyczy postgpowanie

(131) Komisja zbadata zmiany wielkosci przywozu z paristwa, ktérego dotyczy postepowanie, i jego wplyw na przemyst
Unii zgodnie z wymogami okre§lonymi w art. 3 ust. 2 rozporzadzenia podstawowego.

(132) Wielko$¢ przywozu z panstwa, ktérego dotyczy postepowanie, stale rosta w okresie badanym — z 16 376 sztuk
w2019 r. do 1 mln szt. w 2020 r. i do 2,5 mln szt. w okresie objetym dochodzeniem. Ten znaczny wzrost utrzymy-
wat si¢ nawet w czasie pandemii COVID-19.

(133) Udzial przywozu z Maroka w rynku wzrést z 0,0 % w 2018 r. do 3,9 % w okresie objetym dochodzeniem.
W zwigzku z tym nastapil znaczny wzrost przywozu towaréw po cenach dumpingowych w rozumieniu art. 3
ust. 3 rozporzadzenia podstawowego.

5.1.2. Cena produktéw przywozonych po cenach dumpingowych z pafistwa, ktdrego dotyczy postgpowanie, oraz efekty cenowe

(134) Srednia cena importowa przywozu z Maroka wzrosta miedzy 2019 r. a okresem objetym dochodzeniem o 14 %.
Wzrost ten moze jednak tylko czesciowo odzwierciedla¢ odnotowywany na LME w tym samym okresie wzrost
ceny aluminium, ktére jest gléwnym surowcem do produkcji aluminiowych ko6t jezdnych. Jak wyjasniono w motywie
90, przywéz z Maroka podcial ceny przemystu Unii o 8,0 %. W kazdym razie znaczna wielko$¢ przywozu po
niskich cenach spowodowala réwniez obnizenie cen przemystu Unii, poniewaz jak wyjasniono w motywie 113,
przemyst ten byl zmuszony do obnizenia cen, aby pozostaé konkurencyjnym, do poziomu, w ktérym ceny nie
pokrywaly juz kosztéw produkgji.

5.1.3. Zwigzek przyczynowy migdzy przywozem towarow po cenach dumpingowych z Maroka a istotng szkodg poniesiong
przez przemyst Unii

(135) Zwigkszona wielkos$¢ przywozu z Maroka w polaczeniu z jego niskimi §rednimi cenami sprzedazy miata negatywny
wplyw na sytuacje finansowg przemystu Unii. Ponadto udzial marokanskich producentéw w przetargach oglasza-
nych przez producentéw samochodéw spowodowal obnizenie ogdlnych cen rynkowych. Przemyst Unii nie byt
w stanie podnie$¢ swoich cen sprzedazy, aby przenies¢ na klientéw rosnace koszty surowcéw, poniewaz musial sta-
wic czola nieuczciwej konkurencji ze strony przywozu produktu objetego postgpowaniem. Strategia przemystu Unii
polegata na utrzymywaniu wielkosci produkgji i udzialu w rynku w celu pokrycia kosztow stalych, ze szkoda dla
rentownosci. W zwigzku z tym przywéz po niskich cenach z Maroka zahamowal wzrost cen przemystu Unii w rozu-
mieniu art. 3 ust. 3 rozporzadzenia podstawowego, a tym samym spowodowal tlumienie cen.

(136) Majac na uwadze powyzsze, Komisja tymczasowo ustalita, Ze istotna szkoda poniesiona przez przemyst Unii zostala
spowodowana przywozem towaréw po cenach dumpingowych z panstwa, ktérego dotyczy postepowanie, w rozu-
mieniu art. 3 ust. 6 rozporzadzenia podstawowego.

5.2. Wplyw pozostalych czynnikéw

5.2.1. Przywoz z pafistw trzecich

(137) Wielko$¢ przywozu z pozostalych paristw trzecich ksztaltowala si¢ w okresie badanym nastepujaco:
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Przywoz z pafistw trzecich

Tabela 11

Okres objety

Panstwo 2018 2019 2020 dochodzeniem
Turcja Wielko$¢ przywozu (w tys. 7983 7632 7010 8364
szt.)
Indeks (2018 = 100) 100 96 88 105
Udziat w rynku (%) 10,3 10,3 11,8 13,0
Indeks (2018 = 100) 100 101 115 126
Srednia cena (EUR szt.) 53,6 51,9 49,7 51,1
Indeks (2018 = 100) 100 97 93 95
Chiny Wielkos¢ przywozu (w tys. 3734 3493 2230 2205
szt.)
Indeks (2018 = 100) 100 94 60 59
Udzial w rynku (%) 4,8 4,7 3,7 3,4
Indeks (2018 = 100) 100 98 77 71
Srednia cena (EURszt.) 50,1 50,3 493 53,9
Indeks (2018 = 100) 100 100 98 108
Tajlandia Wielko$¢ przywozu (w tys. 2228 1911 1527 1487
szt.)
Indeks (2018 = 100) 100 86 69 67
Udziat w rynku (%) 2,9 2,6 2,6 2,3
Indeks (2018 = 100) 100 90 90 79
Srednia cena (EUR[szt.) 52,3 50,8 49,0 50,3
Indeks (2018 = 100) 100 97 94 96
Korea Poludniowa Wielko$¢ przywozu (w tys. 1813 1577 1460 1065
szt.)
Indeks (2018 = 100) 100 87 81 59
Udzial w rynku (%) 2,3 2,1 2,5 1,7
Indeks (2018 = 100) 100 91 109 74
Srednia cena (EUR[szt.) 52,2 52,9 50,9 53,5
Indeks (2018 = 100) 100 101 97 102
Pozostale pafistwa Wielko$¢ przywozu (w tys. 4612 3663 3151 3279
trzecie szt.)
Indeks (2018 = 100) 100 79 68 71
Udzial w rynku (%) 5,9 5,0 5,3 51
Indeks (2018 = 100) 100 85 90 86
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Srednia cena (EUR szt.) 69,1 74,9 71,1 75,9
Indeks (2018 = 100) 100 108 103 110
Panistwa trzecie Wielko$¢ przywozu (w tys. 20372 18278 15380 16 402
ogdlem, z wyjatkiem | szt.)
Maroka
Indeks (2018 = 100) 100 90 75 81
Udziat w rynku (%) 26,2 24,8 25,8 25,5
Indeks (2018 = 100) 100 95 98 97
Srednia cena (EUR[szt.) 56,2 56,1 54,1 56,5
Indeks (2018 = 100) 100 100 96 101

Zrédho: Baza danych Comext Eurostatu.

(138) Udzial w rynku przywozu z innych panstw trzecich wynosit 26,2 % w 2018 r. 1 25,5 % w okresie objetym docho-
dzeniem. Wielko$¢ tego przywozu zmniejszyla si¢ w okresie badanym o 19 %, a jego udzial w rynku wykazywatl
czegsciowo te sama tendencje, tj. spadt o 3 %. Srednia cena importowa tego przywozu wzrosta o 1 % i byla wyzsza
w poréwnaniu ze $rednig ceng przemystu Unii (+ 12 %) oraz znacznie wyzsza w porownaniu ze $rednig ceng impor-
towa z panstwa, ktérego dotyczy postepowanie (+ 26 %). Jedynym panstwem, ktore w okresie badanym zwigkszyto
swéj udzial w rynku z 10,3 % do 13,0 %, byta Turcja. Srednie ceny przywozu z Turcji byly jednak nieco wyzsze
w poréwnaniu z cenami przemystu Unii (+ 1,0 %) i znacznie wyzsze w poréwnaniu z cenami importowymi z pan-
stwa, ktorego dotyczy postepowanie (+ 14 %).

(139) Komisja stwierdzila zatem tymczasowo, ze przywoz z innych panstw trzecich nie przyczynit si¢ do szkody poniesio-
nej przez przemyst Unii.

5.2.2. Pandemia COVID-19

(140) W 2020 r. produkcja przemystu motoryzacyjnego spadlta o okolo 4,2 miIn pojazdéw z powodu pandemii
COVID-19, co mialo bezposredni wplyw na dostawcow wyzszego szczebla. Sprzedaz aluminiowych két jezdnych
zmniejszyla si¢ bowiem o 14 mln w 2020 r. w poréwnaniu z rokiem 2019. W Il kw. 2020 r. odnotowano szczeg6l-
nie duzy spadek produkdji, ale w kolejnych miesigcach nastgpito ozywienie na rynku. Odnotowano wzrost o 5 min
kék: z 60 mln w 2020 r. do 65 mln w okresie objetym dochodzeniem. Konsumpcja nie osiaggneta jednak poziomu
z 2019 r., gléwnie z powodu niedoboru pélprzewodnikéw wykorzystywanych przez producentéw samochodéw.
Wzrost popytu w okresie objetym dochodzeniem nie przyniést korzysci przemystowi Unii, lecz gléwnie przywo-
zowi z Maroka (2,6 mln przywiezionych sztuk w okresie objetym dochodzeniem i udziat w rynku na poziomie
4 %). Poza przejeciem czgci sprzedazy przywoz z Maroka spowodowal presje na obnizenie cen i utrudnit producen-
tom unijnym przeniesienie wzrostu kosztéw na klientéw, co doprowadzito do znacznego spadku obrotéw i jeszcze
wigkszych strat w poréwnaniu z rokiem 2020.

(141) W tym zakresie pandemia COVID-19 istotnie miata negatywny wplyw na przemyst Unii, zwlaszcza w 2020 r., kiedy
to zaklady produkcyjne przemystu Unii musialy zosta¢ tymczasowo zamknigte. Kiedy jednak rynek ozywit si¢ po
pandemii COVID-19, przemyst Unii nie odni6st korzysci ze wzgledu na zwigkszony przywoéz z paristwa, ktorego
dotyczy postepowanie, po cenach dumpingowych.

(142) W zwigzku z tym Komisja tymczasowo stwierdzila, Ze pandemia COVID-19 nie oslabita zwigzku przyczynowego
miedzy przywozem towardéw po cenach dumpingowych z pafistwa, ktdrego dotyczy postepowanie, a istotng szkoda
poniesiong przez przemyst Unii.

5.2.3. Wyniki wywozu przemystu Unii

(143) Wielko$¢ wywozu objetych préba producentéw unijnych ksztaltowala sie w okresie badanym nastepujaco:
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Tabela 12

Wyniki wywozu objetych préba producentéw unijnych

2018 2019 2020 Okres objety
dochodzeniem
Wielkosé¢ wywozu (W tys. 3454 2892 2138 2719
szt.)
Indeks (2018 = 100) 100 84 62 79
Srednia cena (EUR/szt.) 67,3 68,7 60,6 66,5
Indeks (2018 = 100) 100 102 90 99

Zrédto: EUWA w odniesieniu do wielko$ci wywozu, za$ Srednia cena ze zweryfikowanych odpowiedzi na pytania
zawarte w kwestionariuszu.

(144) Sprzedaz eksportowa do klientéw niepowiazanych stanowita 5,6 % catkowitej produkcji przemystu Unii w okresie
objetym dochodzeniem. W okresie badanym wielkos¢ wywozu ulegala wahaniom — najpierw spadla w latach
2018-2020 o 38 %, a nastgpnie wzrosla w okresie objetym dochodzeniem. Ogétem sprzedaz eksportowa zmniej-
szyla si¢ w okresie badanym o 21 %. Jednostkowa cena eksportowa byla znacznie wyzsza w poréwnaniu z cenami
unijnymi w okresie badanym.

(145) W okresie objetym dochodzeniem przemyst Unii sprzedawal ponad 95 % swojej produkcji na rynku unijnym.
W zwiazku z tym, mimo Ze pogorszenie wynikéw wywozu moglo przyczynic si¢ do szkody poniesionej przez prze-
myst Unii, Komisja tymczasowo stwierdzila, ze biorgc pod uwage wysoki udzial sprzedazy unijnej w poréwnaniu ze
sprzedaza eksportowa, pogorszenie to nie oslabilo zwigzku przyczynowego migdzy przywozem towaréw po cenach
dumpingowych z paristwa, ktérego dotyczy postepowanie, a szkoda poniesiong przez przemyst Unii.

5.2.4. Skutki umow wieloletnich i zmian kosztéw produkgji

(146) Sprzedaz produktu podobnego przez przemyst Unii na rynku unijnym opierala si¢ na umowach wieloletnich z klien-
tami bedacymi producentami samochodéw, w ktorych to umowach ustalano ceny na czas produkeji okreslonego
typu samochodéw. Przemyst Unii ma minimalny margines umozliwiajacy podniesienie cen sprzedazy w kontekscie
wzrostu cen surowcow w trakcie obowigzywania umowy rocznej. Zasadniczo przemyst Unii powinien mie¢ jednak
mozliwo$¢ podniesienia nakladanych cen sprzedazy podczas negocjowania uméw na nastgpny rok. Jak wyjasniono
w sekgji 4.4.3.1 powyzej, podczas gdy Sredni koszt produkcji przemystu Unii wzrést o 9 % miedzy 2018 r. a okresem
objetym dochodzeniem, $rednia cena sprzedazy przemystu Unii na rynku unijnym pozostala niezmieniona.

(147) Jak przedstawiono w tabeli 7 powyzej, przemyst Unii nie miat trudnosci, pomimo uméw rocznych, ze sprzedaza po
cenach pokrywajacych jego koszty produkeji w latach 2018 i 2019, kiedy nie istnial przywéz z Maroka. Kiedy jed-
nak w 2020 r. rozpoczal si¢ przywéz, ktéry znacznie wzrést w okresie objetym dochodzeniem, ze wzgledu na
wywierang przez niego presj¢ cenowg przemyst Unii nie byl juz w stanie w wystarczajacym stopniu dostosowac
swoich cen sprzedazy w ostatnich umowach rocznych, aby pokry¢ rosngce koszty produkcji. W rezultacie przemyst
Unii osiagnat bardzo niskie zyski dopiero w 2020 r., a w okresie objetym dochodzeniem zaczat przynosic straty.

(148) Nie wydaje si¢ zatem, aby odstep czasowy miedzy wzrostem kosztéw surowcéw a wzrostem cen sprzedazy wynika-
jacym z uméw rocznych uniemozliwil przemystowi Unii dostosowanie cen sprzedazy do rosngcych kosztéw pro-
dukcji w okresie badanym. W rezultacie Komisja tymczasowo stwierdzila, ze ustalenie cen sprzedazy w umowach
rocznych nie ostabilo zwigzku przyczynowego miedzy przywozem towaréw po cenach dumpingowych a stwier-
dzong szkods.

5.2.5. Konsumpcja

(149) W opinii uzytkownikéw szkode dla przemystu Unii spowodowata recesja na unijnym rynku aluminiowych két jezd-
nych.
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(150) Jak wspomniano w motywie 139, w okresie badanym konsumpcja w Unii spadla o 13 mln szt., tj. o 17 %. Dane
dotyczace sprzedazy unijnej odzwierciedlaly tendencje dotyczaca konsumpcji w Unii. Kiedy jednak konsumpcja ozy-
wila si¢ w okresie objetym dochodzeniem i wzrosta o 8 % w poréwnaniu z 2020 r., przemyst Unii nie mégl na tym
skorzysta¢ ze wzgledu na przywéz z Maroka. Udziat przemystu Unii w rynku zmniejszyt si¢ 0 2,9 %, z 71,7 %
w 2020 r. do 68,8 % w okresie objetym dochodzeniem, natomiast udzial w rynku przywozu z Maroka wzrdst
0129 %,z 1,7 % w 2020 r. do 3,9 % w okresie objetym dochodzeniem. Przyczyng szkody dla przemystu Unii byto
zatem tlumienie cen przez przywoz tanich towaréw po cenach dumpingowych, a nie spadek wielkosci spowodo-
wany spadkiem konsumpgji.

(151) W zwiagzku z tym Komisja tymczasowo stwierdzila, ze nie mozna uzna¢ zmniejszenia popytu na rynku o 17 % za
przyczyne szkody oslabiajaca zwiazek przyczynowy miedzy przywozem towaréw po cenach dumpingowych
a stwierdzong szkods.

5.3. Wnioski w sprawie zwigzku przyczynowego

(152) Pogorszenie si¢ sytuacji finansowej przemystu Unii zbieglo si¢ w czasie z rosnaca wielkoscig przywozu aluminio-
wych kot jezdnych z panstwa, ktérego dotyczy postepowanie, po cenach dumpingowych.

(153) Komisja wyréznita i oddzielita wplyw wszystkich znanych czynnikéw na sytuacje przemystu Unii od szkodliwych
skutkéw przywozu towardéw po cenach dumpingowych. Uwzgledniono wplyw przywozu z innych panstw trzecich,
pandemii COVID-19 i spadku popytu, ksztaltowania si¢ kosztéw produkeji, wynikéw wywozu przemystu Unii oraz
uméw wieloletnich.

(154) Uwzgledniajac powyzsze, Komisja wstepnie stwierdzila, ze przywéz towardéw po cenach dumpingowych z panstwa,
ktorego dotyczy postepowanie, wyrzadzil istotna szkode przemystowi Unii, a pozostale czynniki — pojedynczo lub
facznie — nie naruszyly zwigzku przyczynowego miedzy przywozem towaréw po cenach dumpingowych a istotng
szkoda.

6. POZIOM SRODKOW

(155) W celu okreslenia poziomu $rodkéw Komisja zbadata, czy clo nizsze od marginesu dumpingu bedzie wystarczajace
do usunigcia szkody dla przemyshu Unii spowodowanej przez przywoéz po cenach dumpingowych.

6.1. Margines szkody

(156) Szkoda zostalaby usunigta, gdyby przemyst Unii byl w stanie osiagnaé zysk docelowy dzigki sprzedazy po cenie
docelowej w rozumieniu art. 7 ust. 2¢ i art. 7 ust. 2d rozporzadzenia podstawowego.

(157) Zgodnie z art. 7 ust. 2c rozporzadzenia podstawowego przy ustalaniu zysku docelowego Komisja wzieta pod uwage
nastepujace czynniki: poziom zyskownosci przed wzrostem przywozu z pafistwa, ktérego dotyczy postepowanie,
poziom zyskownosci potrzebny do pokrycia pelnych kosztéw i inwestycji, dzialalno$ci badawczo-rozwojowej
i innowacji oraz poziom zyskownosci spodziewany w normalnych warunkach konkurencji. Taka marza zysku nie
powinna by¢ nizsza niz 6 %.

(158) Na pierwszym etapie Komisja ustalifa zysk podstawowy pokrywajacy pelne koszty w normalnych warunkach kon-
kurencji. Komisja wzieta pod uwage zyski osiagniete przez producentéw unijnych objetych préba zanim zwiekszyla
si¢ skala nieuczciwego przywozu z Maroka, ktéry zaczal wyrzadzad szkode przemystowi Unii. Odpowiednig marze
zysku ustalono na poziomie 7,9 %, co odpowiada $redniemu zyskowi osiagni¢temu przez przemyst Unii w latach
2018-2019.

(159) Przemyst Unii dostarczyt dowody, Ze jego poziom inwestycji, badan i rozwoju oraz innowacji w okresie badanym
bylby wyzszy w normalnych warunkach konkurencji. Twierdzenia przemystu Unii uznano za uzasadnione. Aby
odzwierciedli¢ to w zysku docelowym, Komisja obliczyta r6znice migdzy wydatkami na inwestycje, badania i rozwdj
oraz innowacje w normalnych warunkach konkurencji, przedstawionymi przez przemyst Unii i zweryfikowanymi
przez Komisjg, a faktycznymi wydatkami na te cele w okresie badanym. Réznica ta, wyrazona jako odsetek obrotéw,
wyniosta 0,4 %.
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(160) Te warto$¢ procentowa dodano do zysku podstawowego wynoszacego 7,9 %, o ktérym mowa w motywie 158, co
dalo zysk docelowy w wysokosci 8,3 %.

(161) Na koniec, zgodnie z art. 7 ust. 2d rozporzadzenia podstawowego, Komisja ocenila przyszle koszty wynikajace
z wielostronnych uméw $rodowiskowych i protokoléw do tych umoéw, ktérych Unia jest strong, oraz konwencji
MOP wymienionych w zalaczniku Ia, ktére to koszty przemyst Unii poniesie w okresie stosowania §rodka zgodnie
z art. 11 ust. 2. Na podstawie dostepnych dowodéw Komisja ustalita koszty dodatkowe w wysokosci 0,5 EUR/szt.
Te koszty dodatkowe dodano do ceny niewyrzadzajacej szkody, o ktdrej mowa w powyzszym motywie.

(162) Na tej podstawie Komisja obliczyta Srednig wazong niewyrzadzajacej szkody ceny produktu podobnego dla przemy-
shu Unii wynoszaca 55,9 EUR/szt., dodajac wyzej wspomniang docelowa marze zysku do kosztéw produkgji produ-
centéw unijnych objetych préba w okresie objetym dochodzeniem, a nastgpnie dodajac dostosowania przewidziane
w art. 7 ust. 2d dla poszczeg6lnych rodzajéw produktu.

(163) Komisja ustalita nastgpnie poziom marginesu szkody poprzez poréwnanie Sredniej wazonej ceny importowej
wspolpracujacych producentéw eksportujacych objetych probg w Maroku, ustalonej na potrzeby obliczen podcigcia
cenowego, ze Srednig wazong ceny niewyrzadzajacej szkody produktu podobnego sprzedawanego przez objetych
prdba producentéw unijnych na rynku unijnym w okresie objetym dochodzeniem. Wszelkie réznice wynikajace
z tego pordwnania zostaly wyrazone w postaci odsetka $redniej wazonej wartosci importowej CIF.

(164) Poziom usuwajacy szkode dla ,wszystkich pozostatych przedsigbiorstw” ustalono w ten sam sposéb co margines
dumpingu dla tych przedsi¢biorstw (zob. motyw 73).

Pafistwo Przedsigbiorstwo Margines dumpingu (%) Margines szkody (%)
Maroko Hands 8,0 44,0
Wszystkie pozostate 16,5 51,6
przedsigbiorstwa

7. INTERES UNII

7.1. Interes przemystu Unii

(165) Wplyw wprowadzenia $rodkoéw antydumpingowych bedzie pozytywny dla producentéw unijnych, poniewaz $rodki
te umozliwia przemystowi Unii dostosowanie cen sprzedazy w celu pokrycia zwigkszonych kosztéw produkcji. Tym
samym przemyst Unii méglby ustabilizowac swoja sytuacje, co umozliwitoby mu dokonywanie przysztych inwesty-
Gji, w szczegblnosci w celu spetnienia wymogéw srodowiskowych i spolecznych.

(166) W przypadku niewprowadzenia zadnych §rodkéw przemyst Unii bedzie nadal ponosit istotna szkodeg, a jego sytuacja
finansowa, w szczegdlnosci pod wzgledem zyskownosci, zwrotu z inwestycji i przeplywow Srodkéw pienigznych,
prawdopodobnie ulegnie dalszemu pogorszeniu — w szczegdlno$ci w zwiazku ze wzrostem przywozu towaréw po
cenach dumpingowych z pafistwa, ktérego dotyczy postgpowanie, utrzymujgcym sie po okresie objetym dochodze-
niem — co bedzie stanowilo zagrozenie dla jego rentownosci.

7.2. Interes importer6w niepowiazanych i uzytkownikow

(167) Po wszczeciu postepowania skontaktowano si¢ z importerami. Zaden z nich nie wspétpracowat jednak w toku
dochodzenia.

(168) Jezeli chodzi o uzytkownikéw, wspélpracowato dwéch producentéw samochoddéw i ich stowarzyszenie, tj. produ-
cenci samochodéw (,ACEA”).
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(169) Producenci samochodéw sg klientami unijnego przemystu aluminiowych két jezdnych. Zaspokajajg oni juz okoto
70 % swojego zapotrzebowania na aluminiowe kola jezdne, nabywajac je od przemystu Unii. Udzial przywozu
z panstwa, ktorego dotyczy postepowanie, w rynku unijnym w okresie objetym dochodzeniem wynosit 3,9 %,
a udzial w rynku przywozu z innych panstw trzecich wynosit 25,5 % przy wyzszych poziomach cen od cen stoso-
wanych przez przemyst Unii. W zwigzku z tym producenci samochodéw dysponujg réwniez innymi zrodlami
dostaw niz przemyst Unii i Maroko. Potwierdza to rowniez fakt, ze zakupy aluminiowych kot jezdnych z Maroka sta-
nowily okoto 30 % catkowitych zakupéw aluminiowych kot jezdnych dokonanych przez obu uzytkownikéw
w okresie objetym dochodzeniem. Ponadto, jak wynika z danych przekazanych przez obu uzytkownikéw, ktorzy
udzielili odpowiedzi na pytania zawarte w kwestionariuszu, aluminiowe kota jezdne stanowity okoto 0,5 % ich kosz-
tow produkcji. W zwigzku z tym Komisja tymczasowo stwierdzila, Ze wplyw $rodkéw na aluminiowe kota jezdne
jest ograniczony w przypadku producentéw samochodéw.

(170) ACEA twierdzilo, ze przywéz z Maroka zaspokaja strategiczne potrzeby unijnych producentéw samochodéw, kté-
rych unijni producenci aluminiowych két jezdnych nie mogg zaspokoié, poniewaz ci ostatni celowo nie zwigkszaja
swoich mocy produkcyjnych. Dlatego producenci samochodéw nie majg innego wyboru, jak tylko dywersyfikowa¢
swoje dostawy, w tym polegajac na réznych Zrédlach przywozu.

(171) Jak wspomniano w motywie 40, unijny przemyst aluminiowych két jezdnych jest dostawca producentéw samocho-
déw, a jego dziatalno$¢ zalezy od przetargdw oglaszanych przez te duze przedsigbiorstwa. Wyznaczenie dostawcow
aluminiowych koét jezdnych, a tym samym faktyczna dostawa kél, odbywa si¢ na wiele lat przed rozpoczeciem pro-
dukcji samochodéw, co powinno daé przemystowi aluminiowych két jezdnych czas na dostosowanie swojej pro-
dukgji przemystowej. W razie potrzeby unijny przemyst aluminiowych kot jezdnych méglby zwigkszy¢ swoje moce
produkcyjne w stosunkowo krétkim czasie, poniewaz wymagane inwestycje nie dotycza piecéw czy kabin lakierni-
czych, ale raczej maszyn odlewniczych, ktére mozna fatwo zainstalowa¢. Dlatego tez, jezeli unijni producenci alumi-
niowych kot jezdnych nie inwestowali w dodatkowe moce produkcyjne, wynikalo to raczej z braku wystarczajacych
przysztych zaméwien ze strony producentéw samochod6w. Przemyst Unii nie miat zatem wystarczajacej zachety do
inwestowania w dodatkowe moce produkcyjne wobec braku przewidywalnego wzrostu popytu na jego produkcje.
Ponadto konsumpcja w Unii w okresie objetym dochodzeniem wyniosla 64,31 min szt. Catkowite moce produk-
cyjne przemystu Unii wynosily 61,29 mln szt., podczas gdy calkowita produkcja unijna w okresie objetym docho-
dzeniem wynosila 48,75 mln szt., a wywo6z przemystu Unii — 2,71 mln szt. A zatem przemyst Unii dysponuje juz
wystarczajgcymi mocami produkcyjnymi, aby zaspokoi¢ niemal catkowity popyt na aluminiowe kola jezdne
w Unii. W zwigzku z powyzszym argument ten zostal odrzucony.

(172) ACEA utrzymywalo, ze unijny przemyst aluminiowych két jezdnych nie spetnial wymogéw dotyczacych wolnych
mocy produkcyjnych okreslonych przez producentéw samochodéw (przemyst Unii zglosit wysoki poziom wyko-
rzystania mocy produkcyjnych, przekraczajacy 95 %), co zmusito producentéw samochodéw do dywersyfikacji zré-
del zaopatrzenia, w szczegdlnosci do nabywania towar6w przywozonych z Maroka.

(173) Komisja zauwazyla, Ze nie przedstawiono zadnych dowodéw wskazujacych na to, Ze unijny przemyst aluminiowych
kot jezdnych przegral przetargi z powodu problemu z mocami produkcyjnymi ani ze unijny przemyst aluminio-
wych kot jezdnych nie zrealizowal zaméwiert handlowych producentéw samochodéw na dostawe aluminiowych
kot jezdnych. Ponadto wykorzystanie mocy produkcyjnych ustalone dla okresu objetego dochodzeniem wynosito
80 %. W zwigzku z tym argument ten zostal odrzucony.

(174) ACEA twierdzito, ze skutki pandemii COVID-19 zakldcily lafcuchy dostaw oraz ze producenci samochodéw
powaznie ucierpieli wskutek tej pandemii, tracac fgcznie 4,2 mln pojazdéw, co stanowi 22,9 % produkgji unijnej
w 2019 r. Rentowno$¢ producentéw samochodéw spadta. Odbito si¢ to réwniez na dostawcach przemystu motory-
zacyjnego.

(175) Komisja zauwazyla, ze wigkszo§¢ producentéw samochodéw zglosita zyski za rok obrotowy 2021, ktére przekro-
czyly zwykla warto$¢ procentows zglaszang w poprzednich latach (*).

(176) Dokumentacja nie zawiera zadnych innych informacji wskazujacych, ze Srodki miatyby istotny niekorzystny wpltyw
na uzytkownikéw, ktéry przewyzszylby pozytywny wplyw srodkéw na przemyst Unii.

(*) Uwagi do dokumentagji dotyczacej sprawozdan rocznych za rok 2021 opublikowanych przez niektérych producentéw samochodéw.
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7.3. Wnioski dotyczace interesu Unii

(177) Na podstawie powyzszego Komisja doszta do wstepnego wniosku, ze na obecnym etapie dochodzenia nie ma prze-
konujacych powoddéw, aby stwierdzié, iz wprowadzenie $rodkéw w odniesieniu do przywozu aluminiowych két
jezdnych pochodzacych z Maroka nie lezy w interesie Unii.

8. TYMCZASOWE SRODKI ANTYDUMPINGOWE

(178) Biorac pod uwage wnioski Komisji dotyczace dumpingu, wynikajacej z niego szkody, zwiazku przyczynowego,
poziomu $rodkéw i interesu Unii, nalezy wprowadzi¢ $rodki tymczasowe, aby zapobiec dalszemu wyrzadzaniu
szkody przemystowi Unii przez przywéz towaréw po cenach dumpingowych.

(179) W zwigzku z powyzszym stawki tymczasowego cla antydumpingowego, wyrazone w cenach CIF na granicy Unii
przed ocleniem, powinny by¢ nastepujace:

Panstwo Przedsig¢biorstwo Tymczasowe clo antydumpingowe
Maroko HANDS 8 S.A. 8,0 %
Wszystkie pozostale przedsigbiorstwa 16,5 %

(180) Indywidualna stawka cla antydumpingowego dla danego przedsigbiorstwa okreslona w niniejszym rozporzadzeniu
zostala ustanowiona na podstawie ustalen niniejszego dochodzenia. Odzwierciedla ona zatem sytuacje ustalona
w toku dochodzenia, dotyczacy tego przedsigbiorstwa. Ta stawka naleznosci celnej ma zastosowanie wylgcznie do
przywozu produktu objetego postgpowaniem pochodzacego z pafistwa, ktorego dotyczy postepowanie, oraz produ-
kowanego przez wymieniong osob¢ prawng. Przywozone produkty objete postepowaniem, wytworzone przez
dowolne inne przedsigbiorstwo, ktére nie zostato konkretnie wymienione w cz¢$ci normatywnej niniejszego rozpo-
rzadzenia, w tym podmioty powigzane z przedsigbiorstwem konkretnie wymienionym, podlegaja stawce cla stoso-
wanej wzgledem ,wszystkich pozostalych przedsigbiorstw”. Nie powinny one by¢ objete zadng z indywidualnych
stawek cla antydumpingowego.

(181) W celu zapewnienia nalezytego egzekwowania cel antydumpingowych clo antydumpingowe dotyczace wszystkich
pozostaltych przedsigbiorstw nalezy stosowa¢ nie tylko w odniesieniu do niewspélpracujacych producentéw ekspor-
tujgcych w ramach niniejszego dochodzenia, ale rowniez do producentéw, ktérzy nie prowadzili wywozu do Unii
w trakcie okresu objetego dochodzeniem.

(182) W celu zminimalizowania ryzyka obchodzenia cla w zwiazku z duzg réznica w stawkach celnych potrzebne sg
szczegblne Srodki gwarantujgce stosowanie indywidualnych cel antydumpingowych. Przedsigbiorstwa, na ktére
natozono indywidualne cla antydumpingowe, musza przedstawi¢ wazng fakture handlowg organom celnym pan-
stwa cztonkowskiego. Faktura musi spetnia¢ wymogi okreslone w art. 1 ust. 3 niniejszego rozporzadzenia. Przywéz,
ktéremu nie towarzyszy taka faktura, powinien zosta¢ objety clem antydumpingowym obowigzujacym wobec
,wszystkich pozostalych przedsigbiorstw”.

(183) Mimo ze przedstawienie tej faktury jest konieczne, aby organy celne panstw czlonkowskich zastosowaly indywi-
dualne stawki cla antydumpingowego wobec przywozu, nie jest ona jedynym elementem branym pod uwage przez
organy celne. Organy celne panstw czlonkowskich muszg bowiem przeprowadzi¢ zwykla kontrole, nawet jesli
otrzymajg fakture spelniajaca wszystkie wymogi okreslone w art. 1 ust. 3 niniejszego rozporzadzenia, i podobnie
jak we wszystkich innych przypadkach moga one zada¢ dodatkowych dokumentéw (dokumentéw przewozowych
itp.) do celéw weryfikacji doktadnosci danych zawartych w o$wiadczeniu oraz zapewnienia zasadnosci péZniejszego
zastosowania stawki naleznosci celnej zgodnie z prawem celnym.

(184) Jezeli wywéz dokonywany przez jedno z przedsigbiorstw korzystajacych z nizszej indywidualnej stawki celnej
wzro$nie w znacznym stopniu po wprowadzeniu przedmiotowych $rodkéw, tego rodzaju wzrost wielko$ci wywozu
moze zostaé uznany za stanowiacy sam w sobie zmiane struktury handlu ze wzgledu na wprowadzenie $rodkéw
w rozumieniu art. 13 ust. 1 rozporzadzenia podstawowego. W takich okolicznosciach oraz pod warunkiem spelnie-
nia okre$lonych wymagan moze zosta¢ wszczgte dochodzenie w sprawie obejscia srodkéw. Podczas tego dochodze-
nia mozna mig¢dzy innymi zbada¢ potrzebe zniesienia indywidualnych stawek celnych, a nastgpnie nalozy¢ clo ogél-
nokrajowe.
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(185) Statystyki dotyczace aluminiowych kot jezdnych sg czgsto wyrazone liczbg sztuk. Jednak w Nomenklaturze scalonej

(186)

(187)

(188)

(189)

(190)

(191)

zawartej w zalgczniku I do rozporzadzenia Rady (EWG) nr 2658/87 () w sprawie nomenklatury taryfowej i statys-
tycznej oraz w sprawie Wspodlnej Taryfy Celnej nie okreslono takiej dodatkowej jednostki uzupelniajacej dla alumi-
niowych két jezdnych. W zwigzku z tym nalezy ustanowi¢ obowiazek, by w zgloszeniu o dopuszczenie do obrotu
podawana byla nie tylko waga wyrazona w kilogramach lub tonach, ale takze liczba sztuk w przypadku przywozu
produktu objetego postepowaniem.

9. REJESTRACJA

Jak wspomniano w motywie 3, Komisja objeta przywoz produktu objetego postepowaniem obowigzkiem rejestracji.
Rejestracja miata miejsce w celu ewentualnego pobrania cel z mocg wsteczna zgodnie z art. 10 ust. 4 rozporzadze-
nia podstawowego.

W $wietle ustaleit dokonanych na etapie tymczasowym nalezy zaprzestac rejestracji przywozu.

Na obecnym etapie postepowania nie podjeto decyzji o ewentualnym wprowadzeniu rodkéw antydumpingowych
Z MOCy Wsteczng.

10. INFORMACJE NA ETAPIE TYMCZASOWYM

Zgodnie z art. 19a rozporzadzenia podstawowego Komisja poinformowala zainteresowane strony o planowanym
nalozeniu cel tymczasowych. Informacje te zostaly réwniez udostepnione ogétowi spoleczenstwa za posrednic-
twem strony internetowej DG ds. Handlu. Zainteresowane strony mialy trzy dni robocze na przedstawienie uwag
dotyczacych dokladnosci obliczen, ktére zostaly im ujawnione. Komisja nie otrzymata zadnych uwag ze strony zain-
teresowanych. Uwagi dotyczace innych aspektéw dochodzenia niezwigzanych z doktadnoscia obliczeri zgloszone
w okresie weze$niejszego informowania zostang rozpatrzone na ostatecznym etapie dochodzenia.

11. PRZEPIS KONCOWY

W interesie dobrej administracji Komisja zwrdci si¢ do zainteresowanych stron z prosbg o przedtozenie pisemnych
uwag lub o zlozenie wniosku o posiedzenie wyjasniajace przed Komisjg w okreslonym terminie. Zainteresowane
strony mogg réwniez ztozy¢ wniosek o posiedzenie wyjasniajace przed rzecznikiem praw stron w postepowaniach
w sprawie handlu.

Ustalenia dotyczace nalozenia cel tymczasowych obowiazuja tymczasowo i moga ulec zmianie na ostatecznym eta-
pie dochodzenia,

PRZYJMUJE NINIEJSZE ROZPORZADZENIE:

1.

Artykut 1

Naklada si¢ tymczasowe clo antydumpingowe na przywoéz aluminiowych két jezdnych do pojazdéw silnikowych

objetych pozycjami 8701 do 8705, nawet z akcesoriami oraz z oponami, obecnie objetych kodami CN ex 8708 70 10
iex 8708 70 50 (kody TARIC 8708 70 10 15, 8708 70 10 50, 8708 70 50 15 8708 70 50 50) i pochodzacych z Maroka.

2.

Stawki tymczasowego cla antydumpingowego majace zastosowanie do ceny netto na granicy Unii, przed ocleniem,

dla produktu opisanego w ust. 1 i wytwarzanego przez wymienione przedsigbiorstwa, sg nastepujace:

Paristwo Przedsigbiorstwo Tymczasowe clo Dodatkowy kod TARIC
antydumpingowe
Maroko HANDS 8 S.A. 8,0 % C873
Wszystkie pozostale 16,5 % €999
przedsi¢biorstwa

(*) Rozporzadzenie Rady (EWG) nr 2658/87 z dnia 23 lipca 1987 r. w sprawie nomenklatury taryfowej i statystycznej oraz w sprawie
Wspdlnej Taryfy Celnej (Dz.U. L 256 2 7.9.1987, 5. 1).



15.7.2022 Dziennik Urzgdowy Unii Europejskiej L 188/141

3. Stosowanie indywidualnej stawki celnej ustalonej dla przedsigbiorstw wymienionych w ust. 2 uwarunkowane jest
przedstawieniem organom celnym paristw czlonkowskich waznej faktury handlowej, ktéra musi zawiera opatrzone data
o$wiadczenie podpisane przez pracownika podmiotu wystawiajacego taka fakture, z podaniem jego imienia, nazwiska i sta-
nowiska, przy czym takie o§wiadczenie sporzadza si¢ w sposob nastepujacy: ,Ja, nizej podpisany, poswiadczam, ze (ilo§é)
(produkt objety postepowaniem) sprzedana na wywéz do Unii Europejskiej objeta niniejsza fakturg zostata wytworzona
przez (nazwa i adres przedsigbiorstwa) (dodatkowy kod TARIC) w Maroku. O§wiadczam, ze informacje zawarte w niniejszej
fakturze sg pelne i zgodne z prawda.”. W przypadku nieprzedstawienia takiej faktury obowigzuje cto majace zastosowanie
do wszystkich pozostatych przedsigbiorstw.

4. Dopuszczenie do swobodnego obrotu na terenie Unii produktu, o ktérym mowa w ust. 1, uwarunkowane jest wpla-
ceniem zabezpieczenia w wysokosci kwoty cla tymczasowego.

5. W przypadku przedstawienia zgloszenia o dopuszczenie do swobodnego obrotu w odniesieniu do produktu, o kté-
rym mowa w ust. 1, w odpowiednie pole takiego zgloszenia wprowadza si¢ liczbe sztuk przywozonych produktéw, bez
uszczerbku dla jednostki uzupelniajacej okreslonej w Nomenklaturze scalone;j.

6. O ile nie okre$lono inaczej, zastosowanie maja obowigzujace przepisy dotyczace naleznosci celnych.

Artykut 2

1. Zainteresowane strony przedkladaja Komisji uwagi na piSmie dotyczace niniejszego rozporzadzenia w ciagu 15 dni
kalendarzowych od daty jego wejscia w Zycie.

2. Zainteresowane strony pragnace wystapi¢ z wnioskiem o posiedzenie wyjasniajace przed Komisjg czynia to w ciagu
pieciu dni kalendarzowych od daty wejicia w Zycie niniejszego rozporzadzenia.

3. Zainteresowane strony pragngce wystapi¢ z wnioskiem o posiedzenie wyjasniajace przed rzecznikiem praw stron
w postgpowaniach w sprawie handlu czynig to w ciagu pigciu dni kalendarzowych od daty wejscia w zycie niniejszego roz-
porzadzenia. Rzecznik praw stron rozpatruje wnioski ztozone poza tym terminem i, w stosownych przypadkach, moze
podjaé decyzje w sprawie przyjecia takich wnioskow.

Artykut 3

1. Niniejszym poleca si¢ organom celnym zaprzestanie rejestracji przywozu ustanowionej zgodnie z art. 1 rozporzadze-
nia wykonawczego (UE) 2022/934.

2. Dane zebrane na temat produktdw, ktére dopuszczono do konsumpcji w UE nie pdzniej niz 90 dni przed datg wejs-

cia w Zycie niniejszego rozporzadzenia, s3 przechowywane do czasu wejScia w zycie ewentualnych $rodkow ostatecznych
lub zakoniczenia niniejszego postepowania.

Artykut 4

Niniejsze rozporzadzenie wchodzi w zycie nastgpnego dnia po jego opublikowaniu w Dzienniku Urzgdowym Unii Europej-
skiej.

Art. 1 stosuje si¢ przez okres szesciu miesigcy.

Niniejsze rozporzadzenie wigze w calodci i jest bezposrednio stosowane we wszystkich pan-
stwach cztonkowskich.

Sporzadzono w Brukseli dnia 14 lipca 2022 1.

W imieniu Komisji
Przewodniczgca
Ursula VON DER LEYEN
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