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(Inne akty)

EUROPEJSKI OBSZAR GOSPODARCZY

DECYZJA DELEGOWANA URZEDU NADZORU EFTA nr 049/22/COL
z dnia 9 lutego 2022 r.

w sprawie przyznania trzech odstepstw, o ktére wystgpito Ksigstwo Liechtensteinu w odniesieniu

do art. 30, art. 36 ust. 2 i pkt 1.1.3.6.3 lit. b) zalgcznika 5 do zarzadzenia Liechtensteinu z dnia

3 marca 1998 r. w sprawie transportu drogowego towaréw niebezpiecznych na podstawie art. 6

ust. 2 lit. a) dyrektywy 2008/68/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 24 wrze$nia 2008 r.
w sprawie transportu ladowego towaréw niebezpiecznych [2022/1984]

URZAD NADZORU EFTA,
uwzgledniajac akt, o ktérym mowa w pkt 13c rozdziatu I zalgcznika XIIT do Porozumienia EOG, a mianowicie

dyrektywe 2008/68/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 24 wrzesnia 2008 r. w sprawie transportu lgdowego towaréw niebez-
piecznych (,dyrektywa”),

w brzmieniu zmienionym i dostosowanym do Porozumienia EOG pkt 4 lit. d) protokotu 1 do tego porozumienia, i uwz-
gledniajac art. 5 ust. 2 lit. d) porozumienia o nadzorze i Trybunale oraz art. 1 ust. 1 lit. ¢), art. 1 ust. 2 i art. 3 protokohu 1
do tego porozumienia, w szczeg6lnosci art. 6 1 9 przedmiotowej dyrektywy,

uwzgledniajac decyzje Stalego Komitetu nr 3/12/SC i 4/12/SC,

a takze majac na uwadze, co nastepuje:

1. PROCEDURA

Rzad Liechtensteinu w pi$mie do Urzedu z 20 grudnia 2013 r. (') zglosit wniosek o cztery odstepstwa na podstawie art. 6
ust. 2 lit. a) dyrektywy. Odstepstwa, o ktére zawnioskowal Liechtenstein, ustanowiono w art. 29, 30 i 36 oraz w zalgczniku
5 do obowigzujacego w Liechtensteinie zarzadzenia z dnia 3 marca 1998 r. w sprawie transportu drogowego towaréw nie-
bezpiecznych (LR 741.621, z ostatnimi zmianami) (%) (,zarzadzenie”).

W celu uzyskania wsparcia w ocenie Urzad zlecit przedsigbiorstwu DNV GL AS (,DNV”) oceng zgodnosci wnioskowanych
odstepstw z wymogami okre§lonymi w art. 6 ust. 2 lit. a) dyrektywy, z naciskiem na potencjalne lub rzeczywiste zagrozenia
wynikajgce z odstgpstw; na okreslenie, czy odstgpstwa te spowoduja zwigkszenie, zmniejszenie poziomu bezpieczenistwa
czy tez na niego nie wplyng oraz, w miarg potrzeby, na okreslenie mozliwych do zastosowania srodkéw tagodzacych ().

Po dokonaniu oceny odstgpstw, o ktére wystapit Liechtenstein, Urzad stwierdzil, ze jedynie przepisy zawarte w art. 30,
art. 36 i zalgczniku 5 do zarzadzenia mozna zaliczy¢ do odstepstw w rozumieniu art. 6 ust. 2 lit. a) dyrektywy, za$ art. 29
zarzadzenia, dotyczacego materialéw wybuchowych w uprzednio otwartych opakowaniach do transportu, nie mozna
zakwalifikowac jako odstepstwa.

() Dok. nr 694300.
() Verordnung iiber den Transport gefahrlicher Giiter auf der Strasse — VTGGS.
() Dok.nr709161.
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Po zasiggnigciu opinii komitetu EFTA ds. transportu Urzad przyjal decyzje Kolegium 30/15/COL, zezwalajaca na odstep-
stwa od trzech przepiséw kwalifikujacych. Zezwolenie obowigzywato od dnia 27 stycznia 2015 r. przez szes( lat.

Pismem z dnia 8 marca 2021 r. () rzad Liechtensteinu zglosil wniosek o udzielenie zezwolenia na stosowanie na mocy
zarzadzenia odstepstw, ktdre ustanowiono w art. 30, art. 36 ust. 2 i pkt 1.1.3.6 lit. b) zalacznika 5 do zarzadzenia oraz
ktére nawiazuja do zezwolenia udzielonego przez Urzad przez przyjecie decyzji Kolegium 30/15/COL. Odstgpstwa doty-
czg odpowiednio transportu drogowego materialéw wybuchowych, przedsigbiorstw zajmujacych si¢ kontrolg zbiornikéw,
specjalnego szkolenia kierowcéw oraz zbiornikéw znajdujacych sig na placach budowy.

Zgodnie z art. 6 ust. 4 dyrektywy jesli panstwo EOG-EFTA wnioskuje o przedluzenie zezwolenia na odstepstwo, Urzad
dokonuje przegladu danego wniosku. Jezeli nie zostala przyjeta zmiana zalacznika I sekcja 1.1, zalgcznika II sekcja I1.1 lub
zalgcznika IIT sekcja II1.1 dotyczgca przedmiotu odstepstwa, Urzad, dzialajac zgodnie z procedur, o ktérej mowa w art. 9
ust. 2, przedluza wazno$¢ zezwolenia na kolejny okres nieprzekraczajacy szeSciu lat od daty zezwolenia okre$lonej
w decyzji o zezwoleniu.

Poniewaz Liechtenstein ztozyl wniosek po uplywie daty, o ktérej mowa w decyzji Kolegium 30/15/COL, nie stosuje si¢
art. 6 ust. 4, nawet jesli zakres przedmiotowy tego wniosku jest identyczny z tym, w przypadku ktérego Urzad udzielit zez-
wolenia wspomniana decyzja. W zwigzku z tym wniosek nalezy poddaé ocenie zgodnie z procedurg, o ktérej mowa
w art. 6 ust. 2 dyrektywy. Informacje zawarte w decyzji Kolegium 30/15/COL, takie jak ocena ryzyka przeprowadzona
przez DNV, pozostajg jednak istotne dla tej oceny.

2. OCENA

Art. 6 ust. 2 lit. a) dyrektywy stanowi, ze ,[p]afistwa [EOG] mogg wnioskowa¢ o odstepstwa od przepiséw zalacznika I sek-
cja .1, zalacznika I sekcja I1.1 lub zalacznika IIT sekcja III.1 w zakresie transportu niewielkich iloci pewnych towaréw nie-
bezpiecznych w obrebie ich terytoriow, z wylaczeniem substancji o $redniej lub wysokiej radioaktywnosci, o ile nie spowo-
duje to zmniejszenia bezpieczenstwa i jezeli warunki dla takiego transportu nie sg bardziej rygorystyczne niz warunki
okreslone w tych zalacznikach”.

Zgodnie z art. 6 ust. 3 dyrektywy odstepstwa obowigzujg przez okres nieprzekraczajacy szesciu lat od daty zezwolenia,
okreslany w decyzji o zezwoleniu.

Zgodnie z art. 9 dyrektywy oraz dalszymi zaleceniami przewidzianymi w decyzjach Stalego Komitetu nr 3/2012/SC oraz
4/2012/SC Urzad przedstawia komitetowi EFTA ds. transportu projekt decyzji. Ten z kolei wydaje swoja opini¢ w sprawie
projektu zgodnie z art. 3 decyzji Stalego Komitetu nr 3/2012/SC.

Zgodnie z art. 3 ust. 2 dyrektywy transport drogowy towaréw niebezpiecznych jest dozwolony, ,0 ile sg spelnione warunki
okreslone w zalgczniku I sekcja I.1, zatgczniku Il sekgja 1.1 i zatgczniku 1T sekcja 111"

W sekgji 1.1 zalacznika I do dyrektywy zawarto przepisy dotyczace stosowania zalacznikéw A i B do umowy ADR (¥).

Zalacznik A podzielono na siedem czesci. Czes¢ 1 zawiera przepisy ogolne, a w czesciach 2 i 3 sklasyfikowano towary nie-
bezpieczne i zawarto ich wykaz. W czesci 4 okreslono wymagania dotyczace opakowan i korzystania z przeno$nych zbior-
nikéw; w czedci 5 — procedury nadawcze; w czesci 6 — wymagania dotyczace konstrukeji i badania opakowan; w czgsci 7 —
przepisy dotyczace warunkéw transportu, zaladunku, przetadunku i roztadunku.

(*) Dokument nr 1185764.
() Umowa europejska dotyczaca miedzynarodowego przewozu drogowego towardw niebezpiecznych zawarta w Genewie w dniu
30 wrze$nia 1957 r., ze zmianami.
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W czesci 8 zalgcznika B okreslono wymagania dotyczace zaldg, wyposazenia, eksploatacji i dokumentéw pojazddow,
aw czeSci 9 wymagania dotyczace konstrukgji i zatwierdzania pojazdow przewozacych towary niebezpieczne.

Odstepstwa, ktorych dotyczy wniosek, sg jednakowe z tymi, na ktére Urzad udzielit zezwolenia w 2015 r. Ponadto $rodki
fagodzace wdrozone przez Liechtenstein nadal obowiazujg. W zwiazku z powyzszym Urzad stwierdza, Ze wystarczajgca
ocena odstepstw jest mozliwa w oparciu o informacje zawarte w decyzji Kolegium 30/15/COL, w tym te dotyczace prze-
prowadzonej przez DNV oceny ryzyka.

2.1. Art. 30 zarzadzenia

W pismie z 8 marca 2021 r. rzad Liechtensteinu opisal przedmiotowe odstgpstwo w nastepujacy sposob:

Art. 30 ust. 1 lit. b) zarzgdzenia pozwala na odstepstwa dotyczgce oznakowania pojazdéw do transportu. Pomarariczowe oznaczenia na
przedzie i tyle pojazdu do transportu muszg by¢ zgodne z rozdziatem 5.3.2.1.1 umowy ADR, ale nie muszqg zawieral numeru identyfi-
kacyjnego zagrozenia.

Art. 30 ust. 1 lit. ¢) zarzgdzenia zwalnia kierowce ze spelnienia wymogu odbycia specjalnego szkolenia, przewidzianego w rozdziale 8.2
umowy ADR. Kierowca musi jednak posiada¢ zaswiadczenie o odbyciu szkolenia w zakresie procedur kontroli zbiornikéw. Takie szkole-
nia organizowane sg przez CITEC (Szwajcarskie Stowarzyszenie na rzecz Ochrony Wdd i Bezpieczefistwa Zbiornikéw) i skladajg sig
z trzytygodniowego kursu oraz odbywajgcego si¢ co pigé lat kursu odswiezajgcego wiedzg, w trakcie ktdrych kierowcy szkoleni sg w zakresie
wszystkich niezbednych aspektow dotyczgcych bezpieczeristwa i Srodowiska w kontekscie czyszczenia, kontroli i naprawy zbiornikéw.
Dowodem ukoriczenia kursu jest specjalistyczne zaswiadczenie Konfederacji Szwajcarskiej dot. bezpieczeristwa zbiornikéw ().

Art. 30 ust. 2 zarzgdzenia przewiduje réwniez, ze wymagania dotyczgce konstrukcji, wyposazenia i kontroli, okreslone w rozdziatach
4.3, 4.4, 6.8, 6.91 9.1 umowy ADR, nie obejmujg zbiornika i pojazdu do jego transportu.

W swoim sprawozdaniu DNV ocenilo, czy ryzyko wzrostoby na skutek wypadku (np. kolizja, wypadnigcie z drogi czy prze-
mieszczenie si¢ fadunku), ktéry moze zdarzy¢ si¢ na drodze publicznej w trakcie transportu. DNV stwierdzito, ze ryzyko
w takich sytuacjach nie wzrostoby, o ile kierowca odbylby wspomniane szkolenie CITEC.

2.2. Art. 36 ust. 2 zarzadzenia
W pismie z 8 marca 2021 r. rzad Liechtensteinu opisal przedmiotowe odstepstwo w nastepujacy sposob:

,Przepis ten pozwala na transport towaroéw niebezpiecznych nalezacych do klasy 1 wedtug umowy ADR (substancje wybu-
chowe i materialy wybuchowe) w iloSciach przekraczajacych wolng kwote, przewidziang w rozdziale 1.1.3.6 umowy ADR.
Jest to jednak dozwolone tylko pod $cistym warunkiem, ze kierowca ma licencje na materialy wybuchowe (Sprengausweis),
a wigc odbyt specjalne szkolenie dla specjalistow ds. eksplozji. Szkolenie, na koniec ktérego przyznaje sig¢ taka licencje, to
specjalistyczne szkolenie przeznaczone dla oséb przetadowujacych materialy wybuchowe, wykraczajace poza zakres stan-
dardowego szkolenia poswigconego transportowi towar6w niebezpiecznych i zapewniajace najwyzsze standardy bezpie-
czefistwa. Ponadto taki transport jest dozwolony tylko w przypadku konkretnych materialéw wybuchowych i pirotechnicz-
nych, na ktére przyznano licencje.

Jako Ze z tych wzgledoéw wylaczenie przewidziane w art. 36 ust. 2 zarzadzenia nie zmniejsza bezpieczenistwa, Liechtenstein
wnioskuje niniejszym o odstepstwo na podstawie art. 6 dyrektywy.”

W sprawozdaniu DNV stwierdzono, ze ryzyko nie wzronie wraz ze stosowaniem odstepstwa, pod warunkiem Ze licencja
BBT jest réwnowazna ze szkoleniem dla kierowcéw przewidzianym w umowie ADR.

() Spezialistin fiir Tanksicherheit mit eidgendssischem Fachausweis.
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2.3. Pkt 1.1.3.6.3 lit. b) zalacznika 5 do zarzadzenia

W pismie z 8 marca 2021 r. rzad Liechtensteinu opisal przedmiotowe odstepstwo w nastepujacy sposob:

,Przepis ten, w polaczeniu z rozdzialem 6.14, odnosi si¢ konkretnie do zbiornikéw znajdujacych si¢ na placach budowy
(Baustellentanks) — pojecie to nie jest uwzglednione w umowie ADR.

Zbiorniki znajdujace si¢ na placach budowy to kontenery wykorzystywane tymczasowo na placach budowy do tankowania
wykorzystywanych na placu maszyn. Zbudowane sa ze zbiornika wewnetrznego oraz z zewngtrznego zamknigtego zbior-
nika (zob. pkt 6.14.1.1 zalgcznika 5 do zarzadzenia). Uznane sg za najbezpieczniejsze rozwigzanie w takich przypadkach.

Brak zgodnosci z konkretnymi przepisami umowy ADR jest dozwolony w przypadku zbiornikéw do pojemnosci
1210 litréw, znajdujacych sie na placach budowy, w ktérych przewozone jest max. 1150 litréw, ale jednoczesnie takie
zbiorniki mogg by¢ tylko wykorzystywane do przechowywania i transportu oleju napedowego do silnikéw wysokoprez-
nych (UN 1202) lub oleju opatowego. Nalezy przestrzegaé przepiséw zawartych w rozdziale 6.8. umowy ADR, z wylacze-
niem 6.8.2.1.3, 6.8.2.1.4 i od 6.8.2.1.15 do 6.8.2.1.23. Wymogi dotyczace konstrukgji i badania takich zbiornikow prze-
widziano w pkt 6.14.2 i 6.14.3 zalacznika 5 do zarzadzenia. Zbiorniki znajdujace si¢ na placach budowy objete sa
standaryzacja i badaniami przeprowadzanymi przez organ odpowiedzialny takze za badania zgodnie z umowa ADR
(Szwajcarski Inspektorat ds. Towaréw Niebezpiecznych, niem. Eidgenossisches Gefahrgutinspektorat). Inspektorat dba
o to, by przestrzegano wszystkich istotnych cech bezpieczefistwa w celu zapewnienia poziomu bezpieczefistwa poréwny-
walnego do tego ustanowionego przez przepisy w umowie ADR.

Z tych wzgled6w wylaczenie przewidziane w pkt 1.1.3.6.3. lit. b), w polaczeniu z pkt 6.14 zalacznika 5 do zarzadzenia, nie
zmniejsza bezpieczenstwa.”

W sprawozdaniu DNV oceniono zwigkszone ryzyko zwigzane z kolizjg, wypadnieciem z drogi czy przemieszczeniem si¢
fadunku. DNV stwierdzilo, ze ryzyko wzrasta wraz z odstepstwem, ale wskazalo réwniez dwa $rodki zapobiegawcze, mia-
nowicie (i) badania/kontrole zbiornikéw znajdujacych si¢ na placach budowy, zgodnie z umowg ADR, oraz (i) wykorzysta-
nie zbiornikéw znajdujacych si¢ na placach budowy z podwéjng powloka.

Jak stwierdzono we wniosku Liechtensteinu, zbiorniki znajdujace si¢ na placach budowy skladaja si¢ ze zbiornika wew-
netrznego i zbiornika zewnetrznego zamknietego, a bezpieczenstwo nie zmniejszy si¢. Liechtenstein stwierdzit réwniez, ze
,zwolnienie z przestrzegania pkt 1.1.3.6.3 lit. b) oraz pkt 6.14 zalgcznika 5 do zarzadzenia przestanie by¢ dalej potrzebne
od 2027 r., poniewaz przepisy te zostang uchylone”.

3. PODSUMOWANIE

Podsumowujac, Urzad stwierdza, ze przyznanie odstgpstw nie zmniejsza bezpieczefistwa oraz Ze trzy wnioski o przyznanie
odstepstw spelniaja warunki okreslone w art. 6 ust. 2 lit. a) dyrektywy. W zwiazku z tym pozwolenie na odstgpstwa okres-
lone w art. 30, art. 36 ust. 2 i pkt 1.1.3.6.3 lit. b) zalacznika 5 do zarzadzenia powinny by¢ przyznane.

Zgodnie z art. 9 dyrektywy decyzja delegowang nr 298/21/COL (dokument nr 1228844) Urzad dnia 17 grudnia 2021 r.
nalezycie przedstawil komitetowi EFTA ds. transportu projekt decyzji w sprawie przyjecia $rodkéw. Dnia 14 stycznia
2022 r. komitet EFTA ds. transportu nie wydal opinii w sprawie projektu decyzji.

Zgodnie z art. 3 ust. 4 decyzji Stalego Komitetu Panstw EFTA nr 3/2012/SC Urzad moze przyjaé przewidziany Srodek,
chyba ze akt podstawowy stanowi, Ze projektu Srodkéw nie mozna przyjaé, jesli nie zostanie wydana opinia — co nie ma
zastosowania do obecnej procedury, a zatem Urzad moze przyjac ten Srodek.

Urzad przyznaje zatem odstepstwo zgodnie z wnioskiem na podstawie art. 6 ust. 2 lit. a) dyrektywy. Odstepstwo obowia-
zuje przez okres 6 lat, jak stanowi art. 6 ust. 3 dyrektywy, a Urzad moze, zgodnie z art. 6 ust. 4 dyrektywy, przedtuzy¢ zez-
wolenie.
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Czlonek Kolegium odpowiedzialny w szczegdlnosci za transport otrzymal upowaznienie do przyjecia $srodkéw w imieniu
Urzedu i na jego odpowiedzialno$¢, jesli projekt srodkéw, ktéry ma zostaé przyjety, jest zgodny z opinig komitetu EFTA
ds. transportu,

PRZYJMUJE NINIEJSZA DECYZJE:

Artykut 1

Trzy odstepstwa, o ktére wystapit rzad Liechtensteinu w zwigzku z art. 30, art. 36 ust. 2 i pkt 1.1.3.6.3 lit. b) zalgcznika 5
obowigzujgcego w Liechtensteinie zarzadzenia z dnia 3 marca 1998 r. w sprawie transportu drogowego towar6w niebez-
piecznych, zostajg niniejszym przyznane.

Artykut 2

Odstepstwa okreslone w art. 1 niniejszej decyzji zostajg opublikowane w sekcji EOG Dziennika Urzgdowego Unii Europejskiej
oraz w Suplemencie EOG, zgodnie z pkt 6 protokotu 1 do Porozumienia EOG.

Artykut 3

Odstepstwa okreslone w art. 1 niniejszej decyzji obowiazujg przez okres szesciu lat.

Artykut 4

Niniejsza decyzja skierowana jest do Ksiestwa Liechtensteinu i wchodzi w Zycie z chwila poinformowania tego panstwa.
Artykut 5

Niniejsza decyzja jest autentyczna w jezyku angielskim.

Sporzadzono w Brukseli dnia 9 lutego 2022 r.

W imieniu Urzgdu Nadzoru EFTA, dziatajgcego na mocy decyzji w sprawie przekazania uprawnieri nr 103/13/COL

Arni Pdll ARNASON Melpo-Menie JOSEPHIDES
Odpowiedzialny cztonek Kolegium Zatwierdzajgca jako dyrektor ds. prawnych i wykonawczych




	Decyzja delegowana Urzędu Nadzoru EFTA nr 049/22/COL z dnia 9 lutego 2022 r. w sprawie przyznania trzech odstępstw, o które wystąpiło Księstwo Liechtensteinu w odniesieniu do art. 30, art. 36 ust. 2 i pkt 1.1.3.6.3 lit. b) załącznika 5 do zarządzenia Liechtensteinu z dnia 3 marca 1998 r. w sprawie transportu drogowego towarów niebezpiecznych na podstawie art. 6 ust. 2 lit. a) dyrektywy 2008/68/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 24 września 2008 r. w sprawie transportu lądowego towarów niebezpiecznych [2022/1984] 

