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ROZPORZADZENIE PARLAMENTU EUROPEJSKIEGO I RADY (UE) 2022/2038
z dnia 19 pazdziernika 2022 r.

w sprawie zmiany rozporzadzenia Rady (EWG) nr 95/93 w odniesieniu do tymczasowego
zlagodzenia zasad wykorzystywania czaséw na start lub ladowanie w portach lotniczych Unii ze
wzgledu na sytuacje epidemiologiczng lub agresje zbrojng

(Tekst majacy znaczenie dla EOG)

PARLAMENT EUROPE]JSKI I RADA UNII EUROPE]JSKIE],

uwzgledniajac Traktat o funkcjonowaniu Unii Europejskiej, w szczegdlnosci jego art. 100 ust. 2,

uwzgledniajgc wniosek Komisji Europejskiej,

po

przekazaniu projektu aktu ustawodawczego parlamentom narodowym,

uwzgledniajac opini¢ Europejskiego Komitetu Ekonomiczno-Spolecznego (1),

po

konsultacji z Komitetem Regiondw,

stanowigc zgodnie ze zwykla procedurg ustawodawczg (3),

a takze majac na uwadze, co nastepuje:

(1)

Rozporzadzenie Rady (EWG) nr 95/93 () bylo kilkakrotnie zmieniane od poczatku kryzysu zwigzanego
z COVID-19, poniewaz zawarty w przedmiotowym rozporzadzeniu wymdg wykorzystania co najmniej 80 % serii
czasOw na start lub ladowanie w celu utrzymania prawa do tej serii czaséw w nastgpnym réwnowaznym okresie
rozkladowym stat si¢ dla przewoznikéw lotniczych niemozliwy do spelnienia ze wzgledu na bardzo ograniczone
natezenie ruchu lotniczego.

Dane opublikowane przez Eurocontrol, ktéry jest menedzerem sieci ds. funkgji sieciowych ruchu lotniczego w jedno-
litej europejskiej przestrzeni powietrznej, pokazuja, ze ruch lotniczy od poczatku sezonu letniego 2022 znacznie si¢
ozywil, a zgodnie z prognoza bazows natezenie ruchu lotniczego na poczatku sezonu zimowego 2022/2023
wyniesie okoto 90 % natezenia z 2019 r. Liczby te uzasadniajg przywrdcenie w sezonie letnim w 2023 r. wymogu
wykorzystania 80 % czasoéw na start lub lagdowanie co do zasady, przy czym nalezy uzupehi¢ ten wymadg o mozli-
wos¢ szczegblnego zlagodzenia przedmiotowego progu w przypadkach uzasadnionego niewykorzystania czaséw
na start lub lagdowanie.

Niemniej jednak, z uwagi na kryzys zwigzany z COVID-19, sytuacja w sektorze lotnictwa pozostaje wysoce nie-
pewna. Tak jak mialo to miejsce pod koniec 2021 r., moga si¢ pojawi¢ nowe warianty COVID-19, ktére spowoduja
nagle reakcje zaréwno ze strony wladz pafistwowych, jak i konsumentéw, co z kolei moze mie¢ negatywny wplyw
na ruch lotniczy. Ponadto niektére rynki dlugodystansowe sa nadal dotknigte $rodkami sanitarnymi powaznie
utrudniajacymi ruch lotniczy.

Rosyjska wojna napastnicza przeciwko Ukrainie réwniez wplywa na ruch lotniczy i zdolno$¢ przewoznikéw lotni-
czych do wykorzystywania ich czaséw na start lub ladowanie, poniewaz unijni przewozZnicy lotniczy nie moga
wchodzi¢ w przestrzen powietrzng Bialorusi, Rosji i Ukrainy.

Wprowadzane przez pafistwa ograniczenia zwigzane z podr6zg ze wzgledow sanitarnych oraz brak mozliwosci
wchodzenia w przestrzen powietrzng obszaru, ktory stal si¢ strefg wojenna, pozostaja poza kontrolg przewoznikéw
lotniczych. Okolicznosci te moga prowadzi¢ do dobrowolnego lub przymusowego odwolywania przewozéw lotni-
czych lub dostosowywania rozkladow lotéw. W szczegdlnosci dobrowolne odwotywanie chroni kondycje finan-
sowg przewoznikow lotniczych, a jednoczesnie pozwala unikna¢ niekorzystnego wplywu na $rodowisko wynikaja-
cego z wykonywania przelotéw wylacznie w celu zachowania zwigzanych z nimi czaséw na start lub lagdowanie.

Opinia z dnia 22 wrze$nia 2022 r. (dotychczas nieopublikowana w Dzienniku Urzgdowym).

Stanowisko Parlamentu Europejskiego z dnia 6 pazdziernika 2022 r. (dotychczas nieopublikowane w Dzienniku Urzgdowym) oraz
decyzja Rady z dnia 13 pazdziernika 2022 r.

Rozporzadzenie Rady (EWG) nr 95/93 z dnia 18 stycznia 1993 r. w sprawie wspdlnych zasad przydzielania czasu na start lub lagdowa-
nie w portach lotniczych Wspdlnoty (Dz.U. L 14 z 22.1.1993, s. 1).



25.10.2022 Dziennik Urzedowy Unii Europejskiej L 275/15

(6) W tych okolicznosciach przewoznicy lotniczy, ktérzy nie wykorzystuja swoich czaséw na start lub lagdowanie zgod-
nie ze wskaznikiem minimalnego wykorzystania czaséw na start lub ladowanie okreslonym w rozporzadzeniu Rady
(EWG) nr 95/93, nie powinni automatycznie traci¢ prawa pierwszenstwa do serii czaséw na start lub ladowanie
okre$lonego w art. 8 ust. 2 i art. 10 ust. 2 tego rozporzadzenia, ktére w innych okolicznosciach by im przystugiwato.
W niniejszym rozporzadzeniu powinno si¢ ustanowi¢ zasady szczegdlne temu stuzace.

(7)  Jednocze$nie nalezy przypomniel cele rozporzadzenia (EWG) nr 95/93, obejmujace zapewnienie efektywnego
wykorzystania przepustowosci portu lotniczego oraz zapewnienie wszystkim przewoznikom lotniczym sprawiedli-
wego dostepu do ograniczonej przepustowosci portu lotniczego, a tym samym wspieranie konkurencji. Dostosowa-
nie wymogéw dotyczacych normalnego wykorzystywania czaséw na start lub ladowanie za pomocg nizszego
wskaznika minimalnego wykorzystania czaséw na start lub ladowanie lub rozszerzonego stosowania wyjatkéw
dotyczgcych uzasadnionego niewykorzystania powinno by¢ $cisle ograniczone do sytuacji, w ktérych ztagodzenie
zasad wykorzystywania czaséw na start lub ladowanie jest konieczne i nie prowadzi do nieuczciwej przewagi kon-
kurencyjnej dla przewoznikéw lotniczych posiadajgcych historyczne czasy na start lub ladowanie.

(8) W szczegdlnosci nalezy zapewnic, aby przewoznicy lotniczy gotowi $wiadczy¢ ustugi mieli prawo wykorzystywaé
niewykorzystang przepustowo$¢ oraz by mieli mozliwo$¢ utrzymania odno$nych czaséw na start lub ladowanie
w perspektywie dlugoterminowej. Powinno to pozwoli¢ utrzymac zachety dla przewoznikéw lotniczych do wyko-
rzystywania przepustowosci portéw lotniczych, co z kolei byloby korzystne dla konsumentéw pod wzgledem
jakosci sieci polgczen.

(9)  Zgodnie z tymi zasadami nalezy zatem okresli¢ na ograniczony okres warunki, na jakich przewozZnicy lotniczy
zachowuja uprawnienia do serii czaséw na start lub ladowanie na podstawie art. 8 ust. 2 i art. 10 ust. 2 rozporzadze-
nia (EWG) nr 95/93 oraz ustanowi¢ wymogi dotyczace udostepniania przez przewoznikéw lotniczych, ktérych to
dotyczy, niewykorzystanej przepustowosci. Okres ten powinien trwaé od dnia 30 pazdziernika 2022 r. do dnia
28 pazdziernika 2023 r., zgodnie z prognoza Eurocontrolu dotyczacg odbudowy ruchu lotniczego.

(10) W okresie tym nalezy zachowa¢ rozszerzong definicj¢ terminu ,nowy podmiot”, aby zwigkszy¢ liczbe objetych nig
przewoznikéw lotniczych, dajac tym samym wickszej ich liczbie mozliwos¢ rozpoczecia i rozszerzenia dziatalnosci.

(11) Od dnia 30 pazdziernika 2022 r. do dnia 28 pazdziernika 2023 r. w systemie przydziatu czaséw na start lub lado-
wanie w dalszym ciggu powinno si¢ uwzgledniaé wysitki przewoznikéw lotniczych, ktérzy wykonali loty z wyko-
rzystaniem czasoéw na start lub ladowanie nalezacych do serii, do ktorej na podstawie art. 8 ust. 2 i art. 10 ust. 2 roz-
porzadzenia (EWG) nr 95/93 uprawniony jest inny przewoznik lotniczy, ale ktdre zostaly udostepnione
koordynatorowi czaséw na start lub lagdowanie w celu tymczasowego ponownego przydzialu. W zwiazku z tym
przewoznicy lotniczy, ktérzy wykorzystali co najmniej pie¢ czaséw na start lub ladowanie w danej serii, powinni
mieé pierwszenstwo przy przydzielaniu odnosnych serii na nastepny réwnowazny okres rozkladowy, z zastrzeze-
niem dostepnosci przepustowosci portu lotniczego.

(12) Aby zlagodzi¢ skutki rosyjskiej wojny napastniczej przeciwko Ukrainie oraz wesprze¢ przywrdcenie sieci polgczen
miedzy Unia a Ukraing, konieczne jest przedtuzenie okresu, w ktérym operatorzy mogg powolywac si¢ na powdd
okreslony w art. 10 ust. 4 lit. a) rozporzadzenia (EWG) nr 95/93 w celu uzasadnienia niewykorzystania serii czaséw
na start lub lgdowanie na trasach miedzy Unig a Ukraing.

(13) Bez uszczerbku dla spoczywajacego na panstwach cztonkowskich obowiazku przestrzegania prawa Unii, a w szcze-
g6lnosci przepisow okreslonych w Traktatach oraz w rozporzadzeniu Parlamentu Europejskiego i Rady (WE)
nr 1008/2008 (%), na przewoznikéw lotniczych nie mozna przerzucaé negatywnych skutkéw dotyczacych mozli-
wosci podrézowania przez pasazeréw w zwigzku z ewentualnymi ograniczeniami przyjetymi przez organy
publiczne panistw cztonkowskich lub panstw trzecich w odpowiedzi na sytuacje epidemiologiczne, kleski zywiotowe
lub niepokoje polityczne, takie jak rebelie, zamieszki lub powazne zaklécenia porzadku publicznego, a skutki te
nalezy tagodzi¢, w przypadku gdy przyjete $rodki istotnie wplywaja na celowo$¢ lub mozliwosé podrézowania lub
popyt na dane trasy. Srodki tagodzace powinny zapewniaé, aby przewoznicy lotniczy nie byli karani za niewyko-
rzystanie czasow na start lub ladowanie, kiedy jest ono wynikiem takich ograniczef.

(14) Aby zmniejszy¢ ryzyko zaklécen konkurencji i zapewnié¢ efektywne wykorzystanie przepustowosci portu lotni-
czego, ukierunkowane ztagodzenie skutkéw nalozenia wspomnianych ograniczefi powinno by¢ ograniczone w cza-
sie i zakresie w celu zapewnienia, aby skutek Srodka tagodzacego byl ograniczony do okresu, w ktérym jego stoso-
wanie jest uzasadnione. Do celéw rozporzadzenia (EWG) nr 95/93 czasy na start i ladowanie, ktérych dotycza takie
srodki fagodzace skutki wspomnianych ograniczen, nalezy uznawac za wykorzystane.

(*) Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 1008/2008 z dnia 24 wrze$nia 2008 r. w sprawie wspolnych zasad wyko-
nywania przewozow lotniczych na terenie Wspdlnoty (Dz.U. L 293 z 31.10.2008, s. 3).
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(15) Nalezy doprecyzowad, ze przepisy okreslajace wyjatki dotyczace uzasadnionego niewykorzystania czaséw na start
lub ladowanie nie maja zastosowania do przewoznikéw lotniczych objetych srodkami ograniczajacymi przyjetymi
na podstawie art. 29 Traktatu o Unii Europejskiej (TUE) lub art. 215 Traktatu o funkcjonowaniu Unii Europejskiej
(TFUE) ani do przewoznikéw lotniczych podlegajacych zakazowi wykonywania przewozéw w ramach Unii wymie-
nionych w zalgczniku A lub B do rozporzadzenia Komisji (WE) nr 474/2006 (). W celu zapewnienia skutecznego
stosowania tych $rodkéw, brak mozliwosci powolania si¢ na przepisy okreslajace wyjatki dotyczace uzasadnionego
niewykorzystania czaséw na start lub ladowanie powinien mie¢ zastosowanie réwniez do przewoznikéw lotniczych,
ktorzy sa juz objeci takimi Srodkami ograniczajacymi obowiazujacymi w dniu wejScia w zycie niniejszego rozporza-
dzenia.

(16) Nalezy wzmocni¢ wsp6tprace miedzy koordynatorami w celu zapewnienia jednolitego wdrazania rozporzadzenia
(EWG) nr 95/93 w calej Unii.

(17) Koordynatorzy powinni wymieniaé si¢ najlepszymi praktykami w zakresie wdrazania rozporzadzenia (EWG)
nr 95/93, w tym za posrednictwem Europejskiego Stowarzyszenia Koordynatoréw Portéw Lotniczych (EUACA).
Zachgca si¢ EUACA do dalszego wydawania wytycznych w celu zapewnienia harmonijnego wdrazania przepisow
unijnych, w szczegdlnosci w odniesieniu do przepiséw dotyczacych srodkéw tagodzacych ograniczenia. Ponadto to,
czy $rodki fagodzace sg stosowane czy nie, jest wazng informacja dla przewoznikéw lotniczych podczas planowania
rozkladéw lotéw. W zwigzku z tym konieczne jest zapewnienie przejrzystej komunikacji ze strony koordynatoréw.

(18) Chociaz $rodki fagodzace ograniczenia nalezy interpretowac Scisle, poniewaz stanowig one wyjatek od zwyktych
wymogéw dotyczacych wykorzystywania czaséw na start lub ladowanie, w niektérych przypadkach mozliwe
powinno by¢ zobowigzanie wszystkich koordynatoréw do wspdlnych dziatan w celu zapewnienia réwnych warun-
kow dzialania w calej Unii. Pod pewnymi warunkami i na podstawie jednomyslnej decyzji, koordynatorzy powinni
moc stosowac ten przepis do wszystkich czasow na start lub lagdowanie posiadanych przez koordynowane porty lot-
nicze.

(19) Na wiarygodno$¢ prognoz dotyczacych ruchu lotniczego w sezonie zimowym 2022/2023 negatywnie wplywa nie-
pewno$¢ dotyczgca rozwoju sytuacji w zakresie réznych kryzysow, w szczegdlnosci sytuacji w Ukrainie i kryzysu
zwigzanego z COVID-19. W zwiazku z tym przewoznicy lotniczy powinni by¢ zwolnieni, w niezbednym zakresie,
z wymogow zakladajacych wykorzystywanie czaséw na start lub lagdowanie, tak aby mogli utrzyma¢ prawo do tych
samych czaséw na start lub ladowanie w nastepnym réwnowaznym okresie rozktadowym. Umozliwitoby to prze-
woznikom lotniczym zwigkszanie liczby przewozéw, gdy pozwalajg na to okolicznoci, z mysla o stosowaniu zwyk-
tych zasad dotyczacych wykorzystywania czaséw na start lub lagdowanie od sezonu letniego w 2023 r. z zastrzeze-
niem wprowadzonych przez Komisje zmian — w przypadku wystapienia szczeg6lnych okolicznosci — w celu
reagowania na niektore wyzwania dla sektora transportu lotniczego.

(20)  Aby uwzgledni¢ zmieniajacy si¢ wplyw kryzysu zwiazanego z COVID-19 oraz innych sytuacji epidemiologicznych,
a takze bezposrednie niszczycielskie skutki rosyjskiej wojny napastniczej przeciwko Ukrainie dla ruchu lotniczego,
wspieraé polaczenia z i do Ukrainy, a takze aby elastycznie reagowaé na wyzwania — gdy jest to bezwzglednie
konieczne i uzasadnione — z ktérymi w konsekwencji boryka si¢ sektor transportu lotniczego, nalezy przekazad
Komisji uprawnienia do przyjmowania aktoéw zgodnie z art. 290 TFUE w odniesieniu do zmiany wartosci procento-
wych wskaznika minimalnego wykorzystania czaséw na start lub ladowanie, w okreslonym przedziale, na kazdy
okres rozkladowy przypadajacy w okresie od dnia 30 pazdziernika 2022 r. do dnia 28 pazdziernika 2023 r., zgod-
nie z prognozg Eurocontrolu dotyczacg odbudowy ruchu lotniczego i w odniesieniu do zmiany wartosci procento-
wych wskaznika minimalnego wykorzystania czaséw na start lub ladowanie, w okreslonym przedziale, w odniesie-
niu do tras miedzy Unig a Ukraing na kazdy okres rozkladowy przypadajacy od dnia 30 paZzdziernika 2022 r. do
dnia 28 pazdziernika 2023 r. Szczegblnie wazne jest, aby w czasie prac przygotowawczych Komisja prowadzita sto-
sowne konsultacje, w tym na poziomie ekspertéw, oraz aby konsultacje te prowadzone byly zgodnie z zasadami
okreslonymi w Porozumieniu migdzyinstytucjonalnym z dnia 13 kwietnia 2016 r. w sprawie lepszego stanowienia
prawa (%). W szczeg6lnosci, aby zapewni¢ Parlamentowi Europejskiemu i Radzie udzial na réwnych zasadach w przy-
gotowaniu aktéw delegowanych, instytucje te otrzymuja wszelkie dokumenty w tym samym czasie co eksperci pan-
stw cztonkowskich, a eksperci tych instytucji moga systematycznie braé udzial w posiedzeniach grup eksperckich
Komisji zajmujacych si¢ przygotowaniem aktéw delegowanych.

() Rozporzadzenie Komisji (WE) nr 4742006 z dnia 22 marca 2006 r. ustanawiajgce wspolnotowy wykaz przewoznikéw lotniczych
podlegajacych zakazowi wykonywania przewozéw w ramach Wspdlnoty okreSlonemu w rozdziale 1l rozporzadzenia (WE)
nr 2111/2005 Parlamentu Europejskiego i Rady (Dz.U. L 84 z 23.3.2006, s. 14).

(9 DzU.L123212.5.2016,s. 1.
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(21)  Porty lotnicze, dostawcy ustug lotniskowych i przewoZnicy lotniczy potrzebuja informacji na temat dostepnej prze-
pustowosci na potrzeby odpowiedniego planowania. Przewoznicy lotniczy powinni nadal udostepnia¢ koordynato-
rowi czasy na start lub ladowanie, kt6rych nie zamierzajg wykorzysta¢ — mozliwie jak najszybciej i nie pdzniej niz
trzy tygodnie przed planowana datg lotu — w celu ewentualnego ponownego przydzialu na rzecz innych przewozni-
kéw lotniczych. Przewoznicy lotniczy, ktérzy wielokrotnie nie spelniajg tego wymogu, nie powinni korzysta¢ z obni-
zonego wskaznika minimalnego wykorzystania czaséw na start lub lagdowanie.

(22)  Jezeli koordynator uzyskuje pewnos¢, ze przewoznik lotniczy zaprzestat dzialalnosci w danym porcie lotniczym,
koordynator ten powinien pozbawi¢ tego przewoznika lotniczego czaséw na start lub ladowanie i umiescic je
w puli w celu ponownego przydzialu na rzecz innych przewoZznikéw.

(23) Zakaz wykonywania przez przewoznikéw lotniczych lotéw do przestrzeni powietrznej Unii wynikajacy ze stosowa-
nia Srodkéw ograniczajacych przyjetych na podstawie art. 29 TEU lub art. 215 TFUE lub z zakazu wykonywania
przewozéw na mocy rozporzadzenia (WE) nr 474/2006 moze skutkowa¢ nieuzasadnionym blokowaniem czaséw
na start lub ladowanie w portach lotniczych Unii. Cho¢ czasy na start lub ladowanie wykorzystywane wcze$niej
przez takich przewoznikéw lotniczych mogg by¢ ponownie przydzielone na zasadzie ad hoc w czasie trwania okresu
rozkladowego, nie zachgca to w wystarczajacym stopniu do efektywnego wykorzystania czaséw na start lub lagdowa-
nie umozliwiajacego liniom lotniczym w perspektywie dtugoterminowej zwigkszenie konkurencji i jakosci sieci
polaczeri z korzyscig dla konsumentéw. Takich przewoznikéw lotniczych nalezy zatem niezwlocznie pozbawié cza-
sOw na start lub ladowanie.

(24)  Poniewaz cel niniejszego rozporzadzenia, a mianowicie ustanowienie zasad szczegdlnych i zwolnienie z ogdlnych
zasad wykorzystywania czaséw na start lub ladowanie przez ograniczony okres w celu zlagodzenia skutkéw kryzysu
epidemiologicznego i rosyjskiej wojny napastniczej przeciwko Ukrainie dla ruchu lotniczego, nie moze zosta¢ osigg-
niety w sposéb wystarczajacy przez panstwa czlonkowskie, natomiast ze wzgledu na rozmiar i skutki proponowa-
nego dzialania mozliwe jest lepsze jego osiagniecie na poziomie Unii, moze ona podjaé dzialania zgodnie z zasadg
pomocniczosci okreslong w art. 5 Traktatu o Unii Europejskiej. Zgodnie z zasadg proporcjonalnosci okreslong
w tym artykule niniejsze rozporzadzenie nie wykracza poza to, co jest konieczne do osiagnigcia tego celu.

(25) Z uwagi na pilna potrzebe wynikajaca z nadzwyczajnych okolicznoici wywolanych kryzysem zwigzanym
z COVID-19 i rosyjska wojng napastnicza przeciwko Ukrainie, nalezy zastosowaé wyjatek od terminu o$miu tygodni
przewidziany w art. 4 Protokolu nr 1 w sprawie roli parlamentéw narodowych w Unii Europejskiej, zalaczonego do
Traktatu o Unii Europejskiej, do Traktatu o funkcjonowaniu Unii Europejskiej i do Traktatu ustanawiajacego Europe;j-
ska Wspdlnote Energii Atomowej.

(26)  Aby umozliwi¢ szybkie zastosowanie Srodkéw przewidzianych w niniejszym rozporzadzeniu, powinno ono wej§¢
w zycie w trybie pilnym nastgpnego dnia po jego opublikowaniu w Dzienniku Urzgdowym Unii Europejskiej,

PRZYJMUJA NINIEJSZE ROZPORZADZENIE:

Artykut 1

W rozporzadzeniu (EWG) nr 95/93 wprowadza si¢ nastepujace zmiany:
1) wart. 2 wprowadza si¢ nastepujgce zmiany:
a) w lit. ba) wyrazenie wprowadzajace otrzymuje brzmienie:
,w okresie od dnia 30 pazdziernika 2022 r. do dnia 28 pazdziernika 2023 r. »nowy podmiot« oznacza:”;
b) lit. f) ppkt (i) otrzymuje brzmienie:
»przewoznik lotniczy« oznacza przedsigbiorstwo transportu lotniczego posiadajace wazna licencje na prowadzenie
dziatalnosci lub ekwiwalent najpdzniej dnia 31 stycznia w odniesieniu do nastgpnego sezonu letniego lub dnia 31
sierpnia w odniesieniu do nastepnego sezonu zimowego; do celdéw art. 4, 8, 8a, 10 i 10a definicja przewoznika lot-
niczego obejmuje réwniez podmioty zajmujace si¢ komercyjnymi ustugami lotniczymi, jezeli dzialaja one zgodnie

z rozkladem; do celow art. 7 i 14 definicja przewozZnika lotniczego obejmuje réwniez wszystkie podmioty gospo-
darcze zajmujace si¢ lotnictwem cywilnym;”;
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2) wart. 8 wprowadza si¢ nastepujgce zmiany:
a) wust. 2 akapit pierwszy wyrazenie wprowadzajace otrzymuje brzmienie:

,2.  Bez uszczerbku dla przepiséw art. 7, 8a i 9, art. 10 ust. 1 oraz art. 14, ust. 1 niniejszego artykulu nie ma
zastosowania, jezeli spelnione sg nastepujace warunki:”;

b) ust. 2a akapit pierwszy otrzymuje brzmienie:

,2a. W okresie od dnia 30 pazdziernika 2022 r. do dnia 28 pazdziernika 2023 r. i z zastrzezeniem dostgpnosci
przepustowosci danego portu lotniczego, seri¢ czaséw na start lub ladowanie, zwrécong do puli czaséw na start
lub lgdowanie zgodnie z ust. 1 niniejszego artykulu na koniec okresu rozktadowego (zwanego dalej »referencyjnym
okresem rozkladowyme), przydziela si¢, na wniosek, na nastepny réwnowazny okres rozkladowy przewoznikowi
lotniczemu, ktéry wykorzystal co najmniej pie¢ czaséw na start lub ladowanie z danej serii po zastosowaniu
art. 10a ust. 7 w referencyjnym okresie rozkladowym.”;

¢) ust. 6a otrzymuje brzmienie:

,6a.  Wokresie, w ktérym zastosowanie maja parametry koordynacyjne COVID-19, oraz aby umozliwi¢ wlasciwe
stosowanie tych parametréw koordynacyjnych, koordynator, po wystuchaniu zainteresowanego przewoznika lotni-
czego, moze zmieni¢ harmonogram wnioskowanych lub przydzielonych czaséw na start lub lagdowanie przypadajg-
cych w okresie od dnia 30 pazdziernika 2022 r. do dnia 28 pazdziernika 2023 r. lub je anulowaé. W tym kontekscie
koordynator uwzglednia dodatkowe zasady i wytyczne, o ktérych mowa w ust. 5, zaleznie od warunkéw w nim
okreslonych.”;

3) wart. 10 wprowadza si¢ nastgpujgce zmiany:
a) uchyla si¢ ust. 2a;
b) w ust. 4 wprowadza si¢ nastepujace zmiany:
(i) w akapicie pierwszym wprowadza si¢ nastepujgce zmiany:
— lit. d) otrzymuje brzmienie:

,d) postepowanie sadowe dotyczace stosowania art. 9 niniejszego rozporzadzenia w odniesieniu do tras,
w przypadku ktorych zostaly nalozone zobowiazania z tytutu Swiadczenia ustug uzytecznosci publicz-
nej zgodnie z art. 4 rozporzadzenia (EWG) nr 2408/92 majace skutek w tymczasowym zawieszeniu
obstugi takich tras.”;

— uchyla sig lit. e);
(i) uchyla si¢ akapity drugi, trzeci, czwarty i piaty;
(ili)y dodaje si¢ akapit w brzmieniu:

W przypadku gdy skutki rosyjskiej wojny napastniczej przeciwko Ukrainie i zniszczenie infrastruktury kry-
tycznej maja wplyw na zdolno$¢ do wykonywania przewozéw lotniczych oraz na popyt na przewozy lotnicze,
koordynatorzy stosuja akapit pierwszy lit. a) w odniesieniu do tras migdzy Unig a Ukraing przez okres zamknie-
cia przestrzeni powietrznej lub okres zamkniecia portéw lotniczych, w zaleznosci od tego, co nastgpi p6éZniej,
i przez dodatkowy okres wynoszacy 16 tygodni. Koordynator powiadamia Komisje o dacie rozpoczecia i zakon-
czenia okresu wynoszacego 16 tygodni.”;

) dodaje si¢ ustepy w brzmieniu:

~4a.  Ponadto okresie od dnia 30 pazdziernika 2022 r. do dnia 28 paZzdziernika 2023 r. niewykorzystanie czasu
na start lub lagdowanie moze by¢ réwniez uzasadnione wprowadzeniem przez organy publiczne ograniczen majg-
cych na celu przeciwdzialanie wszelkim powaznym sytuacjom epidemiologicznym, kleskom zywiotowym lub nie-
pokojom politycznym na jednym koncu trasy, w odniesieniu do ktérej dany czas na start lub ladowanie zostat wyko-
rzystany lub mial zosta¢ wykorzystany, pod warunkiem ze ograniczenia te majg istotny wplyw na mozliwosé
podrdzy lub popyt na podrdze oraz ze na danych trasach ograniczenia powoduja ktérakolwiek z ponizszych sytua-
Gji:

a) czeSciowe lub catkowite zamkniecie granicy, portu lotniczego lub przestrzeni powietrznej przez znaczng czesé
odpowiedniego okresu rozkladowego;
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b) powazne utrudnienia w podrézowaniu pasazeréw z dowolnym przewoZnikiem na danej bezposredniej trasie
przez znaczng cz¢$¢ odpowiedniego okresu rozkladowego, przyktadowo w przypadku gdy takie utrudnienia sg
zwigzane z ktérymkolwiek z nastgpujacych powoddw:

— ograniczenia zwigzane z podr6za ze wzgledu na obywatelstwo lub miejsce zamieszkania, zakaz wszelkich
niezbednych podrézy lub zakaz lotéw z lub do niektérych krajow lub obszaréw geograficznych,

— ograniczenia przemieszczania si¢ lub kwarantanna lub izolacja w granicach kraju lub regionu, w ktérym
znajduje si¢ port lotniczy przeznaczenia (w tym punkty posrednie), chyba ze kwarantanny mozna uniknaé,
przedstawiajgc ujemny wynik testu, dow6d powrotu do zdrowia lub dowdd szczepienia uznanego przez
Unig,

— ograniczenia dostgpnosci ustug niezbednych do bezposredniego wsparcia wykonywania przewozéw lotni-
czych, w tym zamknigcie ustug branzy turystyczno-hotelarskiej i uzytecznosci publicznej, w tym transportu,
prowadzace do znacznego spadku popytu na dowolnym koncu trasy,

— ograniczenia liczby pasazeréw przypadajacych na jeden lot i czgstotliwosci lotéw przypadajacych na jednego
przewoznika lotniczego prowadzace do znacznego spadku popytu na dowolnym koricu trasy;

¢) ograniczenia przemieszczania si¢ zaldg lotniczych znacznie utrudniajace wykonywanie przewozoéw lotniczych
z lub do obstugiwanych portéw lotniczych, w tym nagle zakazy wjazdu lub nieoczekiwane unieruchomienie
zalogi w wyniku kwarantanny, chyba ze kwarantanny mozna unikngé, przedstawiajac ujemny wynik testu,
dowdd powrotu do zdrowia lub dowdd szczepienia uznanego przez Unig.

Niniejszy ustep ma zastosowanie przez okres, w ktérym stosuje si¢ ograniczenia, o ktérych mowa w akapicie pierw-
szym, i przez dodatkowy okres nieprzekraczajacy szesciu tygodni z zastrzezeniem przepiséw akapitéw trzeciego
i czwartego. Jezeli jednak ograniczenia te przestaja mie¢ zastosowanie, gdy do konica okresu rozkltadowego pozo-
staje mniej niz sze$¢ tygodni, niniejszy ustep ma zastosowanie do pozostalej czesci szeSciotygodniowego okresu,
wylacznie w przypadku gdy w nastepnym okresie rozktadowym czasy na start lub ladowanie s3 wykorzystywane
na tej samej trasie.

Niniejszy ustep ma zastosowanie wylacznie do czaséw na start lub ladowanie wykorzystywanych na trasach, na kté-
rych byly one juz wykorzystywane przed opublikowaniem ograniczen, o ktérych mowa w akapicie pierwszym.

Niniejszy ustgp przestaje mie¢ zastosowanie, w przypadku gdy przewoznik lotniczy wykorzystujacy dane czasy na
start lub ladowanie zmienia tras¢ na takg, ktéra nie podlega ograniczeniom, o ktérych mowa w akapicie pierwszym.

W przypadku gdy wigkszo$¢ panstw czlonkowskich reprezentujacych co najmniej 50 % ludnosci Unii stosuje ogra-
niczenia, o ktérych mowa w akapicie pierwszym, ktére majg znaczacy wplyw na mozliwo$¢ podrézy lub popyt na
podrdze i powoduja ktorgkolwiek z sytuacji, o ktérych mowa w akapicie pierwszym lit. a)—c), kazdy z koordynato-
réw moze, na podstawie jednomyslnej decyzji koordynatoréw wszystkich koordynowanych portéw lotniczych
Wspdlnoty dotyczacej faktu, ze niewykorzystywanie czaséw na start lub ladowanie jest co do zasady uzasadnione
po powiadomieniu Komisji i pafistw cztonkowskich, stosowaé niniejszy ustep do wszystkich czaséw na start lub
ladowanie posiadanych w takich portach lotniczych przez okres obowigzywania ograniczen i przez dodatkowy
okres nieprzekraczajacy szesciu tygodni, pod warunkiem ze ograniczenia te majg wplyw na duza liczbe tras do lub
z portéw lotniczych Wspdlnoty, co sprawia, ze ruch lotniczy w Unii jest w znacznym stopniu nierentowny, lub pro-
wadzi do nieréwnych warunkéw dzialania.

4b. W przypadku gdy niewykorzystanie czasu na start lub ladowanie jest uzasadnione ograniczeniami, o ktérych
mowa w ust. 4 lub 4a, koordynatorzy uznaja, Ze ten czas na start lub lagdowanie zostal wykorzystany w ramach
danej serii czaséw na start lub ladowanie.

4c.  Przewoznicy lotniczy, ktérych dziatalnos¢ jest utrudniona przez $rodki ograniczajace przyjete na podstawie
art. 29 Traktatu o Unii Europejskiej (TUE) lub art. 215 Traktatu o funkcjonowaniu Unii Europejskiej (TFUE), w tym
srodki ograniczajace obowigzujace w dniu 26 pazdziernika 2022 r., oraz przewoznicy lotniczy podlegajacy zaka-
zowi wykonywania przewozéw w ramach Unii, ktérzy s3 wymienieni w zalaczniku A lub B do rozporzadzenia
Komisji (WE) nr 474/2006 (*), nie s3 uprawnieni do powolywania si¢ na uzasadnienie niewykorzystania czaséw na
start lub ladowanie zgodnie z ust. 4 i 4a niniejszego artykulu.

Jednak na zasadzie odstepstwa od akapitu pierwszego, w przypadku gdy tacy przewoZnicy lotniczy maja zezwolenie
na uzytkowanie statkéw powietrznych w ramach leasingu z zaloga od przewoznika lotniczego, ktérego dzialalnosé
nie jest utrudniona przez takie Srodki ograniczajace i ktéry nie podlega takiemu zakazowi wykonywania przewo-
z6w, moga oni powola¢ si¢ na uzasadnienie niewykorzystania czaséw na start lub ladowanie zgodnie z ust. 4 i 4a,
pod warunkiem Ze przestrzegane sa przepisy bezpieczefistwa majgce zastosowanie w Unii.
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4d.  Koordynatorzy regularnie wymieniajg si¢ najlepszymi praktykami w zakresie wdrazania ust. 4 i 4a w celu
zapewnienia spdjnego i konsekwentnego stosowania w catej Unii.

Koordynatorzy publikuja i regularnie aktualizuja wykaz miejsc docelowych, do ktérych majg zastosowanie ust. 4
i4a.

(*) Rozporzadzenie Komisji (WE) nr 474/2006 z dnia 22 marca 2006 r. ustanawiajace wspolnotowy wykaz prze-
woznikéw lotniczych podlegajacych zakazowi wykonywania przewozéw w ramach Wspélnoty okreslonemu
w rozdziale I rozporzadzenia (WE) nr 2111/2005 Parlamentu Europejskiego i Rady (Dz.U. L 84 z 23.3.2006,
s. 14).;

d) ust. 5 otrzymuje brzmienie:

,5.  Na wniosek panstwa czlonkowskiego lub z wlasnej inicjatywy Komisja bada stosowanie ust. 4 i 4a przez
koordynatora portu lotniczego objetego zakresem stosowania niniejszego rozporzadzenia.”;

4) w art. 10a wprowadza si¢ nastepujace zmiany:

a) tytul otrzymuje brzmienie:
JArtykut 10a

Przydzial czaséw na start lub ladowanie w odpowiedzi na pewne sytuacje kryzysowe”;
b) uchylasieust. 1,21i4;
¢) ust. 3 otrzymuje brzmienie:

»3. W okresie od dnia 30 pazdziernika 2022 r. do dnia 25 marca 2023 r. oraz do celéw art. 8 ust. 2, art. 10 ust. 2
i4 oraz art. 14 ust. 6 akapit pierwszy, jezeli przewoznik lotniczy wykaze wobec koordynatora, ze wykorzystat przy-
dzielone mu serie czaséw na start lub ladowanie tak, jak ustalit koordynator, przez co najmniej 75 % czasu podczas
okresu rozkladowego, na ktéry seria ta zostala przydzielona, ten przewoznik lotniczy jest uprawniony do tej samej
serii czas6w na start lub ladowanie w nastgpnym réwnowaznym okresie rozkladowym.”;

d) ust. 5 otrzymuje brzmienie:

,5. W przypadku gdy dane opublikowane przez Eurocontrol wyraznie wskazuja, Ze tygodniowy ruch lotniczy
w okresie dwoch kolejnych tygodni utrzymuje si¢ ponizej poziomu 80 % natezenia ruchu lotniczego z 2019 r.
z powodu kryzysu zwigzanego z COVID-19, innych sytuacji epidemiologicznych lub jako bezposredni skutek
wojny napastniczej Rosji przeciwko Ukrainie oraz ze — jak wynika z prognoz Eurocontrolu dotyczacych ruchu lotni-
czego — spadek natezenia ruchu lotniczego w poréwnaniu z poziomem w analogicznym okresie w 2019 r. prawdo-
podobnie utrzyma si¢, Komisja jest uprawniona do przyjmowania aktow delegowanych zgodnie z art. 12a w celu
zmiany warto$ci procentowych okreslonych w ust. 3 niniejszego artykulu i w art. 8 ust. 2, art. 10 ust. 2 i 4 oraz
art. 14 ust. 6 akapit pierwszy w przedziale od 0 % do 70 % w odniesieniu do dowolnego okresu rozkladowego przy-
padajacego migdzy dniem 30 pazdziernika 2022 r. a dniem 28 pazdziernika 2023 r. Zastosowana warto$¢ procen-
towa musi by¢ proporcjonalna do poziomu ruchu lotniczego przewidzianego w prognozach Eurocontrolu.

Przyjmujac te akty delegowane, Komisja uwzglednia wszystkie nastgpujace elementy:
a) publikowane przez Eurocontrol dane dotyczgce nat¢zenia ruchu i prognozowanego ruchu;

b) wskazniki odnoszace si¢ do popytu na lotnicze przewozy pasazerskie i towarowe, w tym tendencje dotyczace
rezerwacji z wyprzedzeniem, planowanych rozkladéw lotéw linii lotniczych, wielkosci floty, wykorzystania
floty i wspétczynnikéw obcigzenia;

¢) $rodki wprowadzane przez organy publiczne w zwigzku z kryzysem zwigzanym z COVID-19 lub inng sytuacja
epidemiologiczna, ktére majg znaczny wplyw na natezenie ruchu lotniczego do lub z portéw lotniczych Unii,
przymusowe zmiany tras wynikajace z zamknigcia przestrzeni powietrznych lub zakazu wejscia przez unijnych
przewoznikéw lotniczych w przestrzen powietrzng panstwa trzeciego, z uwzglednieniem opinii Agencji Unii
Europejskiej ds. Bezpieczefistwa Lotniczego zawartych w jej biuletynie informacyjnym dotyczacym stref kon-
fliktu;

d) dane Europejskiego Centrum ds. Zapobiegania i Kontroli Choréb oraz Swiatowej Organizacji Zdrowia dotyczace
COVID-19 lub innych sytuacji epidemiologicznych charakteryzujacych sie wysokim stopniem zarazliwosci
i mogacych spowodowac znaczny spadek liczby podrdzy lotniczych.
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Z mysla o przygotowaniu rozkltadéw przed okresem rozkladowym przez przewoznikéw lotniczych Komisja stara
sie przyjac te akty delegowane przed rozpoczeciem okresu rozktadowego, aby umozliwi¢ przewoznikom lotniczym
zaplanowanie ich rozktadéw lotéw. W przypadku wystapienia nieprzewidzianych okoliczno$ci Komisja moze przy-
jmowac takie akty w trakcie okresu rozkladowego.”;

e) dodaje si¢ ustep w brzmieniu:

,5a. W przypadku gdy Komisja stwierdza, ze ze wzgledu na wynikajace z rosyjskiej wojny napastniczej prze-
ciwko Ukrainie zniszczenie infrastruktury i wplyw wojny na warunki Zycia, stopniowe przywracanie ruchu lotni-
czego migdzy Ukraing a Unia wymaga nizszego wskaznika minimalnego wykorzystania czaséw na start lub ladowa-
nie w odniesieniu do tras do i z Ukrainy, Komisja jest uprawniona do przyjmowania aktéw delegowanych zgodnie
z art. 12a w celu zmiany wartosci procentowych okreslonych w ust. 3 niniejszego artykulu i w art. 8 ust. 2, art. 10
ust. 2 i 4 oraz art. 14 ust. 6 akapit pierwszy w przedziale od 0 % do 70 % dla czaséw na start lub lagdowanie wyko-
rzystywanych na trasach migedzy UE a Ukraing w odniesieniu do dowolnego okresu rozkladowego przypadajacego
miedzy dniem 30 pazdziernika 2022 r. a dniem 28 pazdziernika 2023 r.

Przyjmujgc te akty delegowane, Komisja uwzglednia nastepujgce elementy:

a) publikowane przez Eurocontrol dane dotyczgce natgzenia ruchu i prognozowanego ruchu na trasach miedzy
Unig a Ukraing;

b) wskazniki odnoszace si¢ do popytu na lotnicze przewozy pasazerskie i towarowe, w tym tendencje dotyczace
rezerwacji z wyprzedzeniem i planowanych rozkladéw lotow linii lotniczych;

¢) przymusowe zmiany tras wynikajace z zamkniecia przestrzeni powietrznej lub zakazu wejscia przez unijnych
przewoznikéw lotniczych w przestrzefi powietrzna pafistwa trzeciego, z uwzglednieniem opinii Agencji Unii
Europejskiej ds. Bezpieczenistwa Lotniczego zawartych w jej biuletynie informacyjnym dotyczacym stref kon-
fliktu.”;

f) ust. 617 otrzymuja brzmienie:

,6. W przypadku gdy ze wzgledu na dlugotrwaly wplyw kryzysu zwigzanego z COVID-19, inne sytuacje epide-
miologiczne lub bezposrednie skutki rosyjskiej wojny napastniczej przeciwko Ukrainie jest to uzasadnione szczegdl-
nie pilng potrzebg, do aktéw delegowanych przyjmowanych na podstawie niniejszego artykutu ma zastosowanie
procedura przewidziana w art. 12b.

7. W okresie, w ktérym ma zastosowanie ztagodzenie zasad wykorzystywania czaséw na start lub ladowanie
zgodnie z ust. 3, 5 lub 5a niniejszego artykutu, przewozZnicy lotniczy udostgpniajg koordynatorowi w celu ponow-
nego przydzialu innym przewoznikom lotniczym wszelkie czasy na start lub ladowanie, ktérych nie zamierzajg
wykorzystaé, nie pdzZniej niz trzy tygodnie przed planowang datg operacji. Bez uszczerbku dla art. 10 ust. 4 i 4a,
w przypadku gdy przewoznik lotniczy nie udostepni koordynatorowi wigcej niz trzech czaséw na start lub ladowa-
nie w serii zgodnie z niniejszym ustgpem, przewoznik ten jest uprawniony do calej serii czaséw na start lub ladowa-
nie w nastepnym réwnowaznym okresie rozkladowym jedynie wowczas, gdy cala seria czaséw na start lub ladowa-
nie zostala wykorzystana lub gdy cala seria czaséw na start lub ladowanie zostata uznana za wykorzystang zgodnie
z art. 10 ust. 4b przez tego przewoznika przez co najmniej 80 % czasu, niezaleznie od tego, czy art. 8 ust. 2 i art. 10
ust. 2 zostaly zmienione aktem delegowanym, o ktérym mowa w niniejszym artykule.”;

5) art. 11 ust. 1 otrzymuje brzmienie:

,1.  Bez uszczerbku dla praw do odwolywania si¢ na mocy prawa krajowego skargi dotyczace stosowania art. 7
ust. 2, art. 8, 8ai 10, art. 10a ust. 7 oraz art. 14 ust. 1-4 i 6 skladane sa do komitetu koordynacyjnego. Komitet, w ter-
minie jednego miesiaca od ztozenia skargi, rozpatruje sprawe i jezeli jest to mozliwe, przedstawia koordynatorowi pro-
pozycje stanowigce probe rozwiazania problemu. Jezeli problem, ktorego dotyczy skarga, nie moze zostaé rozwigzany,
odpowiedzialne panistwo cztonkowskie moze, w terminie nastgpnych dwéch miesiecy, zapewni¢ mediacje prowadzong
przez organizacje reprezentujace przewoznikéw lotniczych lub porty lotnicze lub przez inng strong trzecia.”;

6) art. 12a ust. 2 otrzymuje brzmienie:

,2.  Uprawnienia do przyjmowania aktéw delegowanych, o ktérych mowa w art. 10a, powierza si¢ Komisji do dnia
28 pazdziernika 2023 1.”;

7) art. 14 ust. 6 otrzymuje brzmienie:

,6.  Bez uszczerbku dla przepiséw art. 10 ust. 4 i 4a, jezeli przewoznik lotniczy nie moze osiggnac 80 % wskaznika
wykorzystania, jak okreslono w art. 8 ust. 2, koordynator, po wystuchaniu zainteresowanego przewoznika lotniczego,
moze podjac decyzje o pozbawieniu tego przewozZnika lotniczego danej serii czaséw na start lub ladowanie w odniesie-
niu do pozostatej czesci okresu rozkladowego i o umieszczeniu ich w puli.
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Bez uszczerbku dla przepisoéw art. 10 ust. 4 i 4a, jezeli po przydzielonym czasie odpowiadajacym 20 % okresu waz-
noéci serii nie zostaly wykorzystane Zadne czasy na start lub ladowanie z tej serii czaséw na start lub ladowanie, koor-
dynator, po wystuchaniu zainteresowanego przewoznika lotniczego, umieszcza dane serie czaséw na start lub ladowa-
nie w puli w odniesieniu do pozostalej czesci okresu rozkladowego.

W okresie od dnia 30 pazdziernika 2022 r. do dnia 28 pazdziernika 2023 r., w przypadku gdy koordynator na podsta-
wie dostgpnych mu informacji stwierdzi, ze przewoznik lotniczy zaprzestal dzialalnosci w porcie lotniczym i nie jest
juz w stanie wykorzysta¢ przydzielonych mu czaséw na start lub ladowanie, koordynator, po wystuchaniu zaintereso-
wanego przewoznika lotniczego, pozbawia go danej serii czaséw na start lub ladowanie w odniesieniu do pozostalej
czesci okresu rozktadowego i umieszcza ja w do puli.

W okresie od dnia 30 pazdziernika 2022 r. do dnia 28 pazdziernika 2023 r., w przypadku gdy koordynator na podsta-
wie dostepnych mu informacji stwierdzi, ze przewoznik lotniczy objety Srodkami ograniczajacymi przyjetymi na pod-
stawie art. 29 TUE lub art. 215 TFUE, w tym $rodkami ograniczajacymi obowiazujacymi w dniu 26 pazdziernika
2022 r., lub przewoznik lotniczy podlegajacy zakazowi wykonywania przewozéw w ramach Unii wymieniony
w zalgczniku A lub B do rozporzadzenia Komisji (WE) nr 474/2006 nie jest juz w stanie wykorzysta¢ czaséw na start
lub ladowanie przez znaczng cz¢$¢ okresu rozkladowego, koordynator po wystuchaniu zainteresowanego przewoznika
lotniczego pozbawia go danej serii czaséw na start lub lgdowanie w odniesieniu do pozostalej czgsci okresu rozktado-
wego i umieszcza ja w do puli.

Jednak w przypadku gdy przewoznik lotniczy podlega zakazowi wykonywania przewozéw w ramach Unii i jest wymie-
niony w zalgczniku A lub B do rozporzadzenia Komisji (WE) nr 474/2006 oraz ma zezwolenie na uzytkowanie statkéw
powietrznych w ramach leasingu z zalogg od przewozZnika lotniczego, ktorego dzialalnos¢ nie jest utrudniona przez
takie $rodki ograniczajgce i ktéry nie podlega takiemu zakazowi wykonywania przewozow akapit czwarty niniejszego
ustepu nie ma zastosowania do czaséw na start lub lagdowanie tego przewoznika, pod warunkiem ze przestrzegane sg
przepisy bezpieczefistwa majace zastosowanie w Unil.”.

Artykut 2

Niniejsze rozporzadzenie wchodzi w zycie nastgpnego dnia po jego opublikowaniu w Dzienniku Urzgdowym Unii Europej-
skiej.

Niniejsze rozporzadzenie wigze w calodci i jest bezposrednio stosowane we wszystkich pan-
stwach cztonkowskich.

Sporzadzono w Strasburgu dnia 19 pazdziernika 2022 r.

W imieniu Parlamentu Europejskiego W imieniu Rady
Przewodniczgca Przewodniczgcy
R. METSOLA M. BEK
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