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DECYZJA WYKONAWCZA KOMISJI (UE) 2022(2277
z dnia 15 listopada 2022 r.

w sprawie akceptacji wniosku o niestosowanie pkt 4.2.1.5.2 lit. b) ppkt 1 zalacznika
do rozporzadzenia Komisji (UE) nr 1303/2014, ztoZzonego przez Republike Wloska zgodnie z art. 7
ust. 4 dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2016797

(notyfikowana jako dokument nr C(2022) 8068)

(Jedynie tekst w jezyku wloskim jest autentyczny)

KOMISJA EUROPEJSKA,
uwzgledniajac Traktat o funkcjonowaniu Unii Europejskiej,

uwzgledniajac dyrektywe Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2016/797 z dnia 11 maja 2016 r. w sprawie interoperacyj-
nosci systemu kolei w Unii Europejskiej (), w szczegdlnosci jej art. 7 ust. 4,

a takze majac na uwadze, co nastepuje:

(1) W dniu 28 lipca 2022 r. Whochy przedtozyly Komisji wniosek o niestosowanie pkt 4.2.1.5.2 lit. b) ppkt 1 zalacznika
do rozporzadzenia Komisji (UE) nr 1303/2014 () w odniesieniu do tunelu Miglionico nalezacego do linii kolejowej
Ferrandina—Matera La Martella. Wniosek ten uzupelniono 16 sierpnia 2022 r. w odpowiedzi na prosbe Komisji
z 8 sierpnia 2022 r. o udzielenie dodatkowych informacji. Wniosek zostal ztozony na podstawie art. 7 ust. 1 lit. ¢)
dyrektywy (UE) 2016/797.

(2)  Przedmiotowy tunel jednotorowy juz istnieje i ma dlugos¢ 6,6 km. Prace budowlane na linii Ferrandina—Matera La
Martella zostaly czesciowo przeprowadzone w latach 1984-2000 w oparciu o normy krajowe, ale nie zostaly ukon-
czone. Linia nie zostala nigdy oddana do uzytku, poniewaz prace budowlane nie zostaly sfinalizowane z powodu
braku $rodkéw finansowych. Po znacznych opéznieniach procedura przetargowa dotyczaca sfinalizowania, moder-
nizacji i otwarcia linii Ferrandina—Matera La Martella (,projekt”) zostala rozpoczeta i ma by¢ zakoniczona do korica
2022 r. Przewidziano, ze w wyniku finalizacji, modernizacji i otwarcia tunelu Miglionico nastapi wdrozenie wszyst-
kich odpowiednich przepiséw technicznej specyfikacji interoperacyjnosci (TSI) okreslonej w rozporzadzeniu (UE)
nr 1303/2014, z wyjatkiem pkt 4.2.1.5.2 lit. b) ppkt 1 zalgcznika do tego rozporzadzenia, ktéry wymaga zapewnie-
nia poziomych lub pionowych wyjs¢ ewakuacyjnych na powierzchni¢ ziemi, rozmieszczonych w odstgpach nie
wigkszych niz 1 000 m; alternatywne rozwigzanie, o ktérym mowa w pkt 4.2.1.5.2 lit. b) ppkt 2, nie moze mie¢
zastosowania, poniewaz chodzi o tunel jednonawowy.

(3)  Jako Srodek alternatywny przewidziano w ramach projektu stworzenie dostepu do obszaru bezpiecznego poprzez
pionowe wyjScie ewakuacyjne na powierzchnie, usytuowane po 3,895 km od wjazdu do tunelu Miglionico, na
potrzeby ewakuacji pasazeréw i umozliwienia dostgpu pojazdom ratowniczym. Proponowany $rodek odpowiada
wymogowi okre$lonemu we wloskim dekrecie ministerialnym z dnia 28 pazdziernika 2005 r. w sprawie bezpie-
czefistwa w tunelach kolejowych (), ktéry przewiduje budowe wyjsé ewakuacyjnych usytuowanych w przyblizeniu

() Dz.U.L 1387 26.5.2016, s. 44.

(*) Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 1303/2014 z dnia 18 listopada 2014 r. w sprawie technicznych specyfikacji interoperacyjnosci
w zakresie aspektu ,Bezpieczenistwo w tunelach kolejowych” systemu kolei w Unii Europejskiej (Dz.U. L 356 z 12.12.2014, s. 394).

(®) Wtloski dekret ministerialny z dnia 28 pazdziernika 2005 r. w sprawie bezpieczenstwa w tunelach kolejowych jest poddawany przegla-
dowi w nastepstwie negatywnego wyniku oceny przeprowadzonej zgodnie z procedura okre$long w art. 26 rozporzadzenia Parla-
mentu Europejskiego i Rady (UE) 2016/796 z dnia 11 maja 2016 r. w sprawie Agencji Kolejowej Unii Europejskiej i uchylenia rozpo-
rzadzenia (WE) nr 881/2004 (Dz.U.L 138 z 26.5.2016, 5. 1).



L 300/44 Dziennik Urzgdowy Unii Europejskiej 21.11.2022

co 4 km dla tuneli o dlugosci powyzej 5 km. Zgodnie z rozporzadzeniem wykonawczym Komisji (UE)
nr 402/2013 (*) wloski zarzadca infrastruktury przeprowadzil specjalng i szczegdlows analize ryzyka, w wyniku
ktorej wykazano, ze wszystkie zidentyfikowane rodzaje ryzyka sa w tym przypadku ponizej poziomu nieakcepto-
walnego, i w zwiazku z tym stwierdzono, Ze bezpieczenstwo tunelu uznaje si¢ za akceptowalne oraz ze po wprowa-
dzeniu $rodka lagodzacego niestosowanie pkt 4.2.1.5.2 lit. b) ppkt 1 zalacznika do rozporzadzenia (UE)
nr 1303/2014 nie zagrozi bezpieczenstwu tunelu.

(4)  Niezaakceptowanie wniosku zlozonego przez Republike Wtoska zagrozitoby rentownosci projektu. Zgodnie z infor-
macjami przekazanymi przez wloskiego zarzadce infrastruktury catkowity koszt aktualnego projektu wynosi
315,49 mln EUR; koszt dodatkowych prac majacych na celu zapewnienie zgodnosci z pkt 4.2.1.5.2 lit. b) ppke 1
zalgcznika do rozporzadzenia (UE) nr 1303/2014 oszacowano na 165 mln EUR, z czego 137 mln EUR mialoby
zostaé przeznaczone na wykonanie prac, a reszta Srodkéw — na badania i wsparcie. Oznaczaloby to wzrost kosztu
inwestycyjnego projektu o ponad 50 %, do kwoty 500 mln EUR. Zgodnie z art. 2 ust. 2 lit. b) ppkt (i) rozporzadze-
nia wykonawczego Komisji (UE) 2020/424 (°) w analizie rentownosci, przeprowadzonej przez wloskiego zarzadce
infrastruktury i przedlozonej Komisji, uwzgledniono dochody z eksploatacji zwigzane z niestosowaniem umozliwia-
jacym weze$niejsze wdrozenie i bardziej dlugoterminowsa rentowno$¢ projektu w ramach krajowego i europejskiego
systemu kolei. Z dostarczonych informacji wynika, Ze linia nie bylaby cz¢scia kompleksowej sieci TEN-T i stuzytaby
gléwnie lokalnym funkcjom transportowym polegajacym na polaczeniu miasta Matera z gléwna wloska siecig kole-
jowa. Oczekuje si¢, ze projekt przyniesie spotecznosci korzysci przewyzszajace wykorzystane zasoby, jezeli wniosek
o niestosowanie pkt 4.2.1.5.2 lit. b) ppkt 1 zalacznika do rozporzadzenia (UE) nr 1303/2014 zostanie zaakcepto-
wany. Przewiduje si¢ natomiast, ze w przypadku odrzucenia wniosku projekt nie zapewni korzysci przewyzszaja-
cych koszty.

(5)  Z tych powodéw warunki okreslone w art. 7 ust. 1 lit. ¢) i art. 7 ust. 4 dyrektywy (UE) 2016797 mozna uzna¢ za
spelnione.

(6)  Nalezy zezwoli¢ na niestosowanie pkt 4.2.1.5.2 lit. b) ppkt 1 zalgcznika do rozporzadzenia (UE) nr 1303/2014 do
czasu kolejnej modernizacji lub odnowy tunelu.

(7) Do czasu zastosowania odstepstwa podstawowe zalozenia lub wzgledy stanowigce podstawe analizy ryzyka, o ktorej
mowa w motywie 3, mogg ulec zmianie. W zwigzku z tym nalezy w takim przypadku zwrécic si¢ do Republiki Wlo-
skiej o niezwloczne poinformowanie Komisji o takich zmianach oraz o wszelkich innych mozliwych $rodkach tago-
dzgcych, ktére maja zostal wprowadzone.

(8)  Srodki przewidziane w niniejszej decyzji sa zgodne z opinig komitetu, o ktérym mowa w art. 51 ust. 1 dyrektywy
(UE) 2016797,

PRZYJMUJE NINIEJSZA DECYZJE:

Artykut 1

Whiosek Republiki Wloskiej o niestosowanie pkt 4.2.1.5.2 lit. b) ppkt 1 zalacznika do rozporzadzenia (UE) nr 1303/2014
w odniesieniu do tunelu Miglionico zostaje zaakceptowany do czasu kolejnej modernizacji lub odnowy tunelu, pod warun-
kiem Ze stosowany bedzie alternatywny $rodek zaproponowany przez Republike Wloska.

Republika Wloska niezwlocznie poinformuje Komisje, jezeli uzyska informacje, ktére moga w sposéb uzasadniony podwa-
za¢ ustalenie, ze niestosowanie pkt 4.2.1.5.2 lit. b) ppkt 1 zalacznika do rozporzadzenia (UE) nr 1303/2014 nie zagraza
bezpieczenstwu tunelu Miglionico.

() Rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE) nr 402/2013 z dnia 30 kwietnia 2013 r. w sprawie wspdlnej metody oceny bezpieczen-
stwa w zakresie wyceny i oceny ryzyka i uchylajace rozporzadzenie (WE) nr 352/2009 (Dz.U.L 121 z 3.5.2013, s. 8).

() Rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE) 2020/424 z dnia 19 marca 2020 r. w sprawie przekazywania Komisji informacji dotycza-
cych niestosowania specyfikacji technicznych interoperacyjnosci zgodnie z dyrektywa (UE) 2016/797 (Dz.U. L 84 z 20.3.2020, s. 20).
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Artykut 2

Niniejsza decyzja skierowana jest do Republiki Wloskiej.

Sporzadzono w Brukseli dnia 15 listopada 2022 r.

W imieniu Komisji
Adina VALEAN
Czlonek Komisji
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