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II

(Akty o charakterze nieustawodawczym)

AKTY PRZYJETE PRZEZ ORGANY UTWORZONE NA
MOCY UMOW MIEDZYNARODOWYCH

Jedynie oryginalne teksty EKG ONZ maja skutek prawny w $wietle migdzynarodowego prawa publicznego. Status i datg
wejscia w Zycie niniejszego regulaminu nalezy sprawdzal w najnowszej wersji dokumentu EKG ONZ dotyczacego
statusu TRANS/WP.29/343/, dostepnej pod adresem:

https:/[unece.org/status-19 58-agreement-and-annexed-regulations

Regulamin ONZ nr 10 - Jednolite przepisy dotyczace homologacji pojazdéow w zakresie
kompatybilnosci elektromagnetycznej [2022/2263]

Obejmujacy wszystkie obowigzujace teksty, w tym:

suplement 1 do serii poprawek 06 — data wejscia w zycie: 25 wrze$nia 2020 r.

SPIS TRESCI

Regulamin

1. Zakres

2. Definicje

3. Wystapienie o homologacje

4. Homologacja

5. Oznakowanie

6.  Specyfikacje w konfiguracjach innych niz tryb ladowania REESS podlaczonego do sieci elektroenergetycznej
7. Dodatkowe specyfikacje w konfiguracji ,tryb ladowania REESS podiaczonego do sieci elektroenergetyczne;j”

8.  Zmiana lub rozszerzenie homologacji typu pojazdu po wymianie lub montazu nowego podzespotu elektrycznego/
elektronicznego (PZE)

9.  Zgodnos¢ produkji

10. Sankcje z tytulu niezgodnosci produkgji
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11. Ostateczne zaniechanie produkeji
12. Zmiana irozszerzenie homologacji typu pojazdu lub typu PZE
13 Przepisy przejéciowe

14. Nazwy iadresy upowaznionych placéwek technicznych wykonujacych badania homologacyjne oraz organéw
udzielajacych homologadji typu

Dodatek 1 — Wykaz norm, o ktérych mowa w niniejszym regulaminie

Dodatek 2 — Referencyjne wartosci graniczne promieniowania szerokopasmowego z pojazdéw — Odleglos¢ migdzy
anteng a pojazdem: 10 m

Dodatek 3 — Referencyjne wartosci graniczne promieniowania szerokopasmowego z pojazdéw — Odleglos¢ miedzy
anteng a pojazdem: 3 m

Dodatek 4 — Referencyjne wartosci graniczne promieniowania waskopasmowego z pojazdéw — Odleglos¢ miedzy
anteng a pojazdem: 10 m

Dodatek 5 — Referencyjne wartosci graniczne promieniowania waskopasmowego z pojazdéw — Odleglos¢ miedzy
anteng a pojazdem: 3 m

Dodatek 6 — Podzesp6! elektryczny/elektroniczny — Referencyjne wartosci graniczne promieniowania szerokopas-
mowego

Dodatek 7 — Podzesp6t elektryczny/elektroniczny — Referencyjne wartosci graniczne promieniowania waskopas-
mowego

Dodatek 8 — Sztuczna sie¢ wysokiego napigcia
Zalgczniki
1. Przyklady znakéw homologacji

2A. Dokument informacyjny dotyczacy homologacji typu pojazdu w odniesieniu do kompatybilnosci elektromagne-
tycznej

2B. Dokument informacyjny dotyczgcy homologacji typu podzespolu elektrycznego/elektronicznego w odniesieniu do
kompatybilnosci elektromagnetycznej

3A. Zawiadomienie dotyczace udzielenia, rozszerzenia, odmowy lub cofnigcia homologacji lub ostatecznego zanie-
chania produkcji typu pojazdu/czescifoddzielnego zespolu technicznego w odniesieniu do regulaminu nr 10

3B. Zawiadomienie dotyczace udzielenia, rozszerzenia, odmowy lub cofni¢cia homologacji lub ostatecznego zanie-
chania produkcji typu podzespolu elektrycznego/elektronicznego w odniesieniu do regulaminu nr 10

4. Metoda pomiaru promieniowanych emisji elektromagnetycznych szerokopasmowych z pojazdéw
Dodatek 1

5. Metoda pomiaru promieniowanych emisji elektromagnetycznych waskopasmowych z pojazdéw
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Dodatek 1

6.  Metoda badania odpornosci pojazdéw na promieniowanie elektromagnetyczne

Dodatek 1

7. Metoda pomiaru promieniowanych emisji elektromagnetycznych szerokopasmowych z podzespotéw elektrycz-
nych/elektronicznych (PZE)

Dodatek 1

8. Metoda pomiaru promieniowanych emisji elektromagnetycznych waskopasmowych z podzespotéw elektrycznych/
elektronicznych

9.  Metoda(-y) badania odpornosci podzespolow elektrycznych/elektronicznych na promieniowanie elektromagne-
tyczne

Dodatek 1

Dodatek 2 — Typowe wymiary komory TEM

Dodatek 3 — Badanie przy pomocy komory bezodbiciowej

Dodatek 4 — Badanie metodg wstrzykiwania pradu objetosciowego (BCI)

10. Metoda(-y) badania odpornosci podzespoléw elektrycznych/elektronicznych na stany przejciowe oraz emisji
standéw przejsciowych z tych podzespotéw

11. Metoda(-y) badania emisji harmonicznych generowanych w przewodach pradu przemiennego z pojazdu

Dodatek 1

12. Metoda(-y) badania emisji zmian napigcia, wahan napigcia i migotania $wiatla w przewodach pradu przemiennego
z pojazdu

Dodatek 1

13. Metoda(-y) badania emisji zaburzeii przewodzonych, indukowanych przez pola o czgstotliwosci radiowej w prze-
wodach pradu przemiennego lub stalego z pojazdéw

Dodatek 1

14. Metoda(-y) badania emisji zaburzen przewodzonych, indukowanych przez pola o czgstotliwosci radiowej w sieci
i pofaczeniach telekomunikacyjnych z pojazdéw

Dodatek 1

15. Metoda badania odpornosci pojazdéw na szybkie elektryczne zaburzenia przejsciowe/impulsowe przewodzone
wzdluz przewodéw pradu przemiennego i stalego
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Dodatek 1

16. Metoda badania odpornosci pojazdéw na udary przewodzone wzdluz przewodéw pradu przemiennego i stalego
Dodatek 1 — Pojazd w konfiguracji ,trybu fadowania REESS podlaczonego do sieci elektroenergetyczne;j”

17. Metoda(-y) badania emisji harmonicznych generowanych w przewodach pradu przemiennego z PZE
Dodatek 1

18. Metoda(-y) badania emisji zmian napigcia, wahan napigcia i migotania $wiatla w przewodach pradu przemiennego
z PZE

Dodatek 1

19. Metoda(-y) badania emisji zaburzeii przewodzonych, indukowanych przez pola o czgstotliwosci radiowej w prze-
wodach pradu przemiennego lub stalego z PZE

Dodatek 1

20. Metoda(-y) badania emisji zaburzen przewodzonych, indukowanych przez pola o czestotliwosci radiowej w sieci
i pofaczeniach telekomunikacyjnych z PZE

Dodatek 1

21. Metoda badania odpornosci PZE na szybkie elektryczne zaburzenia przejsciowef/impulsowe przewodzone wzdhuz
przewodéw pradu przemiennego i statego

Dodatek 1
22. Metoda badania odpornosci PZE na udary przewodzone wzdluz przewodéw pradu przemiennego i stalego

Dodatek 1 — PZE w konfiguracji ,trybu tadowania REESS podiaczonego do sieci elektroenergetyczne;j”

1. Zakres
Niniejszy regulamin stosuje si¢ do:
1.1. pojazdéw kategorii L, M, N O, T, R i S (') w odniesieniu do kompatybilnosci elektromagnetycznej;

1.2. czesci i oddzielnych zespoléw technicznych przeznaczonych do montazu w takich pojazdach z zastrzeze-
niem zawartym w pkt 3.2.1 w odniesieniu do kompatybilnosci elektromagnetyczne;j.

1.3. Zakres regulaminu obejmuje:

a) wymagania odnoszace si¢ do odpornosci na promieniowane i przewodzone zaburzenia funkcji zwigza-
nych z bezposrednim kierowaniem pojazdem, zwigzanych z ochrong kierowcy, pasazera iinnych uzyt-
kownikéw drogi, zwigzanych z zaburzeniami, ktére spowodowalyby dezorientacj¢ kierowcy lub innych
uzytkownikéw drogi, zwigzanych z dzialaniem magistrali danych w pojezdzie, zwigzanych z zaburze-
niami, ktére wplynelyby na wymagang przepisami rejestracje danych dotyczacych jazdy;

b) wymagania dotyczace kontroli niepozadanych promieniowanych i przewodzonych emisji w celu zabez-
pieczenia uzytkowania zgodnie z przeznaczeniem urzadzen elektrycznych lub elektronicznych w danym
pojezdzie lub w pojazdach sasiadujacych lub znajdujacych si¢ wjego poblizu oraz kontroli zaburzen
z urzadzen, ktére moga zostaé pdzniej zamontowane w pojezdzie;

¢) dodatkowe wymagania w odniesieniu do pojazdéw i PZE wyposazonych w uklady do podiaczania tado-
wania REESS, dotyczgce kontroli emisji i odpornosci w zwiazku z takim polaczeniem miedzy pojazdem
a siecig elektroenergetyczna.

(") Zgodnie z definicja zawartg w ujednoliconej rezolucji w sprawie budowy pojazdéw (R.E.3), dokument ECE/TRANS/WP.29/78|Rev.6,
pkt 2.
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2. Definicje

Do celéw niniejszego regulaminu:

2.1. ,Kompatybilno$¢ elektromagnetyczna” oznacza zdolno$¢ pojazdu lub czg$ci lub oddzielnych zespotdéw
technicznych do zadowalajacego funkcjonowania wich Srodowisku elektromagnetycznym bez powodo-
wania niedopuszczalnych zaburzen elektromagnetycznych zakldocajacych prace jakiegokolwiek elementu
tego Srodowiska.

2.2. ,Zaburzenie elektromagnetyczne” oznacza wszelkie zjawiska elektromagnetyczne, ktére moga zaklocaé
pracg pojazdu lub czesci, lub oddzielnych zespoléw technicznych, lub jakiegokolwick innego urzadzenia,
zespolu lub ukladu w poblizu pojazdu. Zaburzenia elektromagnetyczne moga mie¢ posta¢ szumu elektro-
magnetycznego, niepozadanego sygnatu lub zmiany w samym o$rodku propagacji.

2.3. ,Odpornos¢ elektromagnetyczna” oznacza zdolnos¢ pojazdu lub czesci lub oddzielnych zespoléw technicz-
nych do niezakléconej pracy w obecnosci (okreslonych) zaburzen elektromagnetycznych, obejmujacych
pozadane sygnaly radiowe emitowane przez nadajniki radiowe lub emisje wewnatrz pasma ISM promie-
niowane z urzadzen przemystowych, naukowych imedycznych dzialajacych wtym pasmie, znajdujacych
si¢ wewnatrz lub na zewnatrz pojazdu.

2.4. ,Srodowisko elektromagnetyczne” oznacza calo$¢ zjawisk elektromagnetycznych zachodzacych w danym
miejscu.
2.5. ,Emisja szerokopasmowa” oznacza emisj¢ promieniowania o szeroko$ci pasma wiekszej niz szerokosé

pasma danego urzadzenia pomiarowego lub odbiornika (Migdzynarodowy Komitet Specjalny ds. Zakltdcer
Radioelektrycznych (CISPR), publikacja 25).

2.6. ,Emisja waskopasmowa” oznacza emisj¢ promieniowania o szeroko$ci pasma mniejszej niz szerokosé
pasma danego urzadzenia pomiarowego lub odbiornika (CISPR 25).

2.7. ,Uklad elektryczny/elektroniczny” oznacza urzadzenie lub zestaw urzadzen elektrycznych lub elektronicz-
nych wraz z wszelkimi powigzanymi polaczeniami elektrycznymi, stanowiace czg¢$¢ pojazdu, ale nieprze-
znaczone do homologacji typu oddzielnej od pojazdu.

2.8. ,Podzesp6t elektryczny/elektroniczny” (PZE) oznacza urzadzenie lub zestaw urzadzeri elektrycznych lub
elektronicznych zaprojektowanych jako czg$¢ pojazdu, wraz ze wszelkimi powigzanymi polgczeniami
i przewodami elektrycznymi, pelnigce co najmniej jedna wyspecjalizowana funkcje. PZE moze by¢ homo-
logowany na wniosek producenta lub jego upowaznionego przedstawiciela jako ,cze$¢” lub jako ,oddzielny
zesp6t techniczny (OZT)".

2.9. ,Typ pojazdu” w odniesieniu do kompatybilnosci elektromagnetycznej oznacza wszystkie pojazdy, ktére nie
réznig si¢ istotnie pod wzgledem:

2.9.1. og6lnych wymiaréw i ksztaltu komory silnika;

2.9.2. ogodlnego ukladu elementéw elektrycznych lub elektronicznych oraz ogdlnego ukladu przewodéw instalacji
elektrycznej;

2.9.3. podstawowego materiatu, z jakiego wykonane jest nadwozie lub poszycie nadwozia pojazdu (na przyklad:

poszycie nadwozia ze stali, aluminium lub wiékna szklanego). Uzycie platéw wykonanych z innego mate-
rialu nie skutkuje zmiang typu pojazdu, pod warunkiem ze nie ulegt zmianie podstawowy materiat
nadwozia. Tego rodzaju réznice podlegaja jednakze zgloszeniu.

2.10. ,Typ PZE” w odniesieniu do kompatybilnosci elektromagnetycznej oznacza podzespoly elektryczne/elek-
troniczne, ktére nie rdznig si¢ pod wzgledem nastepujacych istotnych cech:

2.10.1. funkgji, jaka realizuje PZE;
2.10.2. ogblnego uktadu elementéw elektrycznych/elektronicznych (stosownie do przypadku).

2.11. ,Wiazka przewoddéw pojazdu” oznacza przewody doprowadzajace napiecie zasilania, magistrale (na przy-
klad CAN), przewody sygnalowe lub anteny aktywnej, zainstalowane przez producenta pojazdu.
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2.12. JFunkcje zwigzane z odpornoscia” oznaczajg nastepujace funkcje; wykaz ten nie jest wyczerpujacy i nalezy
go dostosowaé do rozwoju technicznego pojazdu/technologii:

a) funkcje zwigzane z bezposrednim kierowaniem pojazdem:

(i) poprzez zaktdcanie (degradacj¢) lub zmiang w pracy: np. silnika, skrzyni biegéw, hamulcéw, zawie-
szenia, ukladu kierowniczego, urzadzen ograniczajacych predkosé;

(i) poprzez oddzialywanie na pozycje kierowcy: np. ustawienie fotela lub kola kierownicy;

(ili)y poprzez oddzialywanie na widoczno$¢ z pojazdu: np. $wiatta mijania, wycieraczki szyby przedniej,
systemy widzenia posredniego, systemy informujace o martwym polu;

b) funkcje zwigzane z ochrong kierowcy, pasazera oraz innych uzytkownikéw drogi:

(i) np. poduszki powietrzne isystemy bezpieczenstwa biernego, takie jak pasy bezpieczenstwa, foteliki
dla dzieci itp., systemy powiadamiania ratunkowego;

¢) funkcje, ktérych zaklécenie powoduje dezorientacje kierowcy lub innych uzytkownikéw drogi:

(i) zaburzenia optyczne: nieprawidlowe dzialanie np. kierunkowskazéw, Swiatel hamowania, Swiatet
obrysowych gérnych, tylnych Swiatel pozycyjnych, lamp sygnalizacyjno-ostrzegawczych itp., niepra-
widlowe wskazania wskaznikow ostrzegawczych, lampek i wySwietlaczy zwigzanych z funkcjami,
o ktérych mowa w lit. a) ib), i ktére moga by¢ widoczne bezposrednio z miejsca kierowcy;

(ii) zaburzenia akustyczne: nieprawidtowe dzialanie instalacji alarmowej, sygnalu dzwigkowego;
d) funkcje zwigzane z dzialaniem magistrali danych w pojezdzie:

(i) poprzez blokowanie transmisji danych przez magistrale danych pojazdu, stosowane do transmisji
danych wymaganych do prawidlowego dzialania pozostalych funkcji zwiazanych z odpornoscia;

e) funkcje, ktorych zaklocenie wplywa na wymagana przepisami rejestracj¢ danych dotyczacych jazdy: np.
tachograf, drogomierz;

f) funkcja zwigzana z trybem ladowania przy podlaczeniu do sieci elektroenergetycznej:
(i) w przypadku badania pojazdu: poprzez spowodowanie niespodziewanego ruchu pojazdu;

(i) w przypadku badania PZE: poprzez spowodowanie nieprawidlowych warunkéw ladowania (np.
przetezenia, przepigcia).

2.13. ,REESS” oznacza uklad magazynowania energii przeznaczony do wielokrotnego ladowania, dostarczajacy
energi¢ elektryczna do elektrycznego napedzania pojazdu.

2.14. ,2Uklad do podlaczania ladowania REESS” oznacza zainstalowany w pojezdzie obwdd elektryczny stuzacy
do tadowania REESS.

2.15. ,Tryb tadowania REESS podlaczonego do sieci elektroenergetycznej” oznacza zwykly tryb dzialania fado-
wania w pojezdzie lub ukladzie ladowania.

2.16. ,Tryb tadowania 1” oznacza tryb fadowania okreslony w normie IEC 61851-1 ppkt 6.2.1, w ktérym pojazd
jest podlaczony bezposrednio do sieci pradu przemiennego bez zadnej komunikacji miedzy pojazdem
a stacjg fadujaca i bez zadnych dodatkowych sterownikéw ani stykéw pomocniczych. W niektérych krajach
fadowanie w trybie 1 moze by¢ zabronione lub wymagaé specjalnych $rodkéw ostroznosci.

2.17. ,Tryb tadowania 2” oznacza tryb fadowania okreslony w normie IEC 61851-1 ppkt 6.2.2, w ktérym pojazd
jest podlaczony do sieci pradu przemiennego za pomoca wigzki przewodéw ladujacych obejmujacej infra-
strukture do fadowania pojazdéw elektrycznych (EVSE), ktéra zapewnia sygnalizacje za pomoca sterownika
miedzy pojazdem a skrzynka EVSE oraz ochrong osobistg przed porazeniem pradem. W niektorych krajach
nalezy stosowaé specjalne ograniczenia dotyczace ladowania wtrybie 2. Nie ma komunikacji miedzy
pojazdem a siecig zasilania pradem przemiennym (siecia zasilajaca).

2.18. ,Tryb ladowania 3” oznacza tryb ladowania okreslony w normie IEC 61851-1 ppkt 6.2.3, w ktérym pojazd
jest podlaczony do EVSE (np. stacji ladujacej, fadowarki nasciennej typu wallbox) dostarczajacej prad
przemienny do pojazdu, z komunikacja miedzy pojazdem a stacja fadujaca (za pomoca linii sygnalowych/
sterujacych lub linii sieci przewodowej).
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2.19. ,Tryb ladowania 4” oznacza tryb ladowania okreslony w normie IEC 61851-1 ppkt 6.2.4, w ktérym pojazd
jest podiaczony do EVSE dostarczajacej prad staly do pojazdu (z zewngtrznym urzadzeniem doladowuja-
cym), z komunikacjg miedzy pojazdem a stacja tadujaca (za pomoca linii sygnatowych/sterujacych lub linii
sieci przewodowe;j).

2.20. ,Port sygnatowy/sterujacy” oznacza port przeznaczony do wzajemnego polaczenia czgsci sktadowych PZE
lub wzajemnego polaczenia migdzy PZE a lokalnym AE (wyposazeniem pomocniczym) i uzywany zgodnie
z odpowiednimi specyfikacjami funkcjonalnymi (na przyklad dotyczacymi maksymalnej dlugosci podiaczo-
nego do niego kabla). Przyklady obejmujg RS-232, uniwersalng magistrale szeregowa (USB), multimedialny
interfejs wysokiej rozdzielczosci (HDMI), norme IEEE 1394 (,Fire Wire”). W przypadku pojazdu w trybie
fadowania obejmuje to sygnal sterownika, technologi¢ PLC stosowang na linii sygnalu sterownika, magist-
ralg CAN.

2.21. ,Port sieci przewodowej” oznacza port stuzacy do polaczenia transmisji glosu, danych i sygnaléw, przezna-
czony do wzajemnego polaczenia znacznie rozproszonych systeméw poprzez bezposrednie polgczenie
z siecia komunikacyjng obejmujaca jednego uzytkownika lub wielu uzytkownikéw. Przyklady obejmuja
sieci CATV, PSTN, ISDN, xDSL, LAN ipodobne. Porty te moga obstugiwaé przewody ekranowane lub
nieekranowane imogg réwniez dostarczaé zasilanie pragdem przemiennym lub stalym, jezeli stanowi to
integralng cz¢$¢ specyfikacji telekomunikacyjnej.

2.22. ,Sztuczna sie¢ asymetryczna (AAN)” oznacza sie¢ uzywang do pomiaru (lub wstrzykiwania) napieé asymet-
rycznych (tryb wspdlny) na nieekranowanych symetrycznych liniach sygnalowych (np. telekomunikacyj-
nych) przy jednoczesnym odrzucaniu sygnalu symetrycznego (tryb réznicowy). Sie¢ t¢ umieszcza sig
w przewodach komunikacyjnych/sygnalowych pojazdu w trybie fadowania, aby zapewni¢ okreslong impe-
dancj¢ obcigzenia lub odsprzeganie (np. migdzy przewodami komunikacyjnymi/sygnatowymi a zasilaniem
sieciowym). W niniejszym regulaminie sztuczng sie¢ asymetryczng stosuje si¢ rowniez do linii symetrycz-

nych.

2.23. ,Sztuczna sie¢ ladowania pradem stalym (DC-charging-AN)” oznacza sie¢ wprowadzong do wysokonapie-
ciowego przewodu pradu stalego pojazdu w trybie tadowania, ktéra zapewnia w danym zakresie czgstot-
liwosci okreslong impedancje¢ obciazenia iktéra moze w tym zakresie czestotliwosci odizolowaé pojazd od
stacji fadujacej pradu stalego wysokiego napigcia.

2.24. ,Sztuczna sie¢ zasilajaca (AMN)” oznacza zapewnienie okreslonej impedancji PZE na czestotliwosciach
radiowych, sprzezenie napiecia zakldcajacego z odbiornikiem pomiarowym oraz odsprzezenie obwodu
badawczego od sieci zasilajacej. Istnieja dwa podstawowe typy sieci AMN: sie¢ V-AMN, ktora sprzega
napiecia niesymetryczne, oraz sie¢ delta, ktéra sprzega osobno napiecia symetryczne i asymetryczne. Pojecia
sieci stabilizujacej impedancje liniowa (LISN) i V-AMN s uzywane zamiennie. Sie¢ wlaczona do zasilania
sieciowego pojazdu w trybie fadowania, ktéra zapewnia w danym zakresie czestotliwosci okreslong impe-
dancj¢ obciazenia i ktéra izoluje pojazd od zasilania sieciowego w tym zakresie czestotliwosci.

2.25. ,Stanowisko pomiarowe na wolnym powietrzu (OTS)” podobne do otwartego poligonu pomiarowego, jak
okreslono w normie CISPR 16, jednak plaszczyzna uziemiajaca nie jest wymagana iwystepuja zmiany
wymiarowe.

3. Wystapienie o homologacje

3.1. Homologacja typu pojazdu

3.1.1. O udzielenie homologacji typu pojazdu w odniesieniu do jego kompatybilnosci elektromagnetycznej wyste-

puje producent pojazdu.
3.1.2. Wzér dokumentu informacyjnego zamieszczono w zalaczniku 2A.

3.1.3. Producent pojazdu sporzadza wykaz zawierajacy opis wszystkich stosownych ukladéw lub podzespotdéw
elektrycznych/elektronicznych pojazdu, typéw nadwozia, wariantéw materialu nadwozia, ogdlnego ukfadu
przewodéw instalacji elektrycznej, wariantéw silnika, wersji przystosowanych do ruchu prawo- lub lewo-
stronnego oraz wersji rozstawu osi. Stosowne uklady lub podzespoly elektryczne/elektroniczne to takie
uklady lub podzespoly, ktére moga emitowal istotne promieniowanie szeroko- lub waskopasmowe lub
takie, ktore majg wplyw na funkcje zwigzane z odpornoscig (zob. pkt 2.12) pojazdu, oraz takie, ktdre
stanowig uklady do podlaczania fadowania REESS.

3.1.4. Na podstawie takiego wykazu wybiera si¢ w porozumieniu migdzy producentem iorganem udzielajgcym
homologacji typu reprezentatywny egzemplarz typu pojazdu stanowigcego przedmiot homologaciji.
Wyboru pojazdu dokonuje si¢ w oparciu o oferowane przez producenta uklady elektryczne/elektroniczne.
Z wykazu mozna wybra¢ dodatkowo co najmniej jeden pojazd, jezeli producent i organ udzielajacy homo-
logacji typu zgodnie uznajg, ze zastosowano rozne uklady elektryczne/elektroniczne, ktére w poréwnaniu
z pierwszym egzemplarzem typu pojazdu moga istotnie oddzialywaé na kompatybilno$¢ elektromagne-
tyczna pojazdu.
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3.1.5. Wybdr pojazdu(-6w) zgodnie z pkt 3.1.4 ogranicza si¢ do kombinacji pojazd-uklad elektryczny/elektro-
niczny przeznaczonych do faktycznej produkdiji.

3.1.6. Producent moze dolgczy¢ do wniosku sprawozdanie z przeprowadzonych badan. Organ udzielajacy homo-
logacji typu moze wykorzysta¢ wszystkie przekazane wten sposob dane do opracowania formularza
zawiadomienia do celéw homologadji typu.

3.1.7. Jezeli upowazniona placéwka techniczna odpowiedzialna za badanie homologacyjne typu przeprowadza
takie badanie samodzielnie, nalezy wowczas, zgodnie z pkt 3.1.4 powyzej, przedstawi¢ do badania pojazd
reprezentatywny dla typu, ktéry ma by¢ homologowany.

3.1.8. W przypadku pojazdow kategorii L, L;, M, N, O, T, R i S producent pojazdu dostarcza specyfikacje pasm
czestotliwosci, pozioméw mocy, pozycji anteny oraz wymagan instalacyjnych do montazu nadajnikéw fal
radiowych, nawet jezeli w czasie homologagji typu pojazd nie jest w nadajniki fal radiowych wyposazony,
a specyfikacje te odnotowuje si¢ w dokumencie informacyjnym (np. w pozycji 63, zalacznik 2A). Specyfi-
kacja taka powinna uwzglednial wszystkie wykorzystywane standardowo w pojazdach funkcje radiokomu-
nikacji mobilnej. Po udzieleniu homologacji typu informacje takie udostepnia si¢ publicznie.

Producent pojazdu musi dowie$¢, ze takie instalacje nadajnikéw nie wywieraja negatywnego wplywu na
dzialanie pojazdu.

3.2. Homologacja typu PZE

3.2.1. Zakres stosowania niniejszego regulaminu do PZE:

Klasyfikacja podzespotu elektrycznego/elektronicznego (PZE)
— ‘ . Nie
PZE przewidziany do montazu w pojazdach? >
I
Nie dotyczy
Pasywny PZE lub uklad (np. $wiece Tak szk on :i: -
zaplonowe, przewody, antena pasywna)? racoznakowama -
’ . ~#" Brak homologacji typu
* Nie
. . . Tak Stanowi uktad do podtaczania Nie
Uz'}rc:e ograniczone technicznie do tadowania REESS?
pojazdu nieruchomego
l Nie Tak
Przymocowany mechanicznie do Ni Polaczony na state lub czasowo z Nie
pojazdu bez mozliwosci rozmontowania e,  p wiazka przewodéw pojazdu? »
lub wymontowania bez uzycia narzedzi?
T
Potaczony poprzez interfejs typu Tak
Tak homologowanego zgodnie z niniejszym
regulaminem ze zmianami? -

' e

L . Nie stosuj e sie
Stosuje sie regulamin nr 10 regulaminu nr 10
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3.2.2. O udzielenie homologacji typu PZE w odniesieniu do jego kompatybilnosci elektromagnetycznej wystepuje
producent pojazdu lub producent PZE.

3.2.3. Wzér dokumentu informacyjnego zamieszczono w zalaczniku 2B.

3.2.4. Producent moze dolgczy¢ do wniosku sprawozdanie z przeprowadzonych badan. Organ udzielajacy homo-

logacji typu moze wykorzysta¢ wszystkie przekazane wten sposob dane do opracowania formularza
zawiadomienia do celéw homologadji typu.

3.2.5. Jezeli upowazniona placéwka techniczna odpowiedzialna za badanie homologacyjne typu przeprowadza
takie badanie samodzielnie, nalezy przedstawi¢ do badania prébke systemu PZE reprezentatywnego dla
typu, ktéry ma by¢ homologowany, wrazie potrzeby po ustaleniach z producentem dotyczacych np.
ewentualnych réznic w ukladzie, liczbie elementéw, liczbie czujnikéw itp. Jezeli placowka techniczne
uzna to za konieczne, moze wybra¢ kolejng probke.

3.2.6. Probki musza by¢ wyraznie itrwale oznakowane nazwa handlowg producenta lub znakiem towarowym
oraz oznaczeniem typu.

3.2.7. Nalezy okresli¢ wszelkie ograniczenia w zakresie uzytkowania (w stosownych przypadkach). Ograniczenia
takie powinny by¢ wymienione w zalaczniku 2B lub 3B.

3.2.8. Nie jest wymagana homologacja typu PZE wprowadzanych do obrotu jako czesci zamienne, jezeli sa one
wyraznie oznaczone jako czeSci zamienne za pomocg numeru identyfikacyjnego ijezeli sg one identyczne
oraz pochodzg od tego samego producenta, co odpowiadajace im czgSci wytwarzane przez producenta
oryginalnego wyposazenia (OEM) przeznaczone dla juz homologowanego typu pojazdu.

3.2.9. Nie jest wymagana homologacja czesci sprzedawanych na rynku posprzedazowym i przeznaczonych do
montazu w pojazdach silnikowych, jezeli nie sa one istotne dla funkcji zwiazanych z odpornoscig (zob.
pkt 2.12). W takim przypadku producent wydaje o$wiadczenie, ze PZE spelnia wymagania niniejszego
regulaminu, w szczegdlnoSci w zakresie wartosci granicznych okreslonych w pkt 6.5, 6.6, 6.7, 6.8 1 6.9
niniejszego regulaminu.

3.2.10. W przypadku gdy PZE jest Zrédlem $wiatla (czescig zrodla Swiatla), wnioskodaweca:

a) okresla numer homologacji zgodnie z regulaminem nr 37, regulaminem nr 99 lub regulaminem nr 128,
nadany temu PZE;

lub

b) przedstawia sprawozdanie z badan sporzadzone przez upowazniona placéwke techniczng wyznaczong
przez organ udzielajagcy homologacji typu, w ktérym stwierdza si¢, ze dany PZE nie jest mechanicznie
zamienny z zadnym innym Zrédlem S$wiatla zgodnie z regulaminem nr 37, regulaminem nr 99 lub
regulaminem nr 128.

4. Homologacja
4.1. Procedury homologacji typu
4.1.1. Homologacja typu pojazdu

Przewiduje si¢ nastepujace alternatywne procedury homologacji typu pojazdu, do wyboru wedle uznania
producenta pojazdu.

4.1.1.1. Homologacja instalacji pojazdu

Typ instalacji pojazdu moze by¢ homologowany bezposrednio, z zastosowaniem przepiséw pkt 6 oraz,
w stosownych przypadkach, pkt 7 niniejszego regulaminu. W przypadku wyboru przez producenta pojazdu
takiego trybu homologacji nie wymaga si¢ juz odrebnych badan ukladéw lub podzespoléw elektrycznych/
elektronicznych.

4.1.1.2. Homologacja typu pojazdu obejmujaca badanie poszczegdlnych PZE.

Producent pojazdu moze uzyska¢ homologacje¢ pojazdu, wykazujac przed organem udzielajacym homolo-
gadji typu, ze wszystkie stosowne (zob. pkt 3.1.3 niniejszego regulaminu) uklady lub podzespoly elektrycz-
nefelektroniczne zostaly homologowane zgodnie z niniejszym regulaminem isg zamontowane zgodnie
z wszelkimi okre$lonymi w regulaminie warunkami.

4.1.1.3. Producent moze uzyska¢ homologacj¢ zgodnie z niniejszym regulaminem, jezeli pojazd nie posiada
zadnych urzadzen typu podlegajacego badaniom odpornosci lub emisji. W przypadku tego rodzaju homo-
logacji nie wymaga si¢ badan.
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4.1.2. Homologacja typu PZE

Homologacja typu moze zosta¢ udzielona na PZE przewidziany do montazu w dowolnym (homologacja
czesci) albo w okreSlonym typie lub typach pojazdu stosownie do wniosku producenta PZE (homologacja
oddzielnego zespolu technicznego).

4.1.3. PZE, ktére zgodnie ze swym przeznaczeniem stanowig nadajniki fal radiowych, i ktére nie uzyskaly homo-
logacji typu wzwiazku z producentem pojazdu, nalezy dostarczyé wraz z odpowiednimi instrukcjami
montazu.

4.2. Udzielenie homologacji typu

4.2.1. Pojazd

4.2.1.1. Homologacji typu udziela sig, jezeli reprezentatywny pojazd spelnia wymagania pkt 6 oraz, w stosownych

przypadkach, pkt 7 niniejszego regulaminu.
4.2.1.2. Wzér formularza zawiadomienia w sprawie homologacji typu zamieszczono w zalaczniku 3A.
4.2.2. PZE

4.2.2.1. Homologacji typu udziela sig, jezeli reprezentatywny(-e) system(-y) PZE spelnia(-ja) wymagania pkt 6 oraz,
w stosownych przypadkach, pkt 7 niniejszego regulaminu.

4.22.2. Wzér formularza zawiadomienia w sprawie homologacji typu zamieszczono w zalaczniku 3B.

4.2.3. W celu opracowania formularzy zawiadomien, o ktérych mowa powyzej w pkt 4.2.1.2 lub 4.2.2.2, organ
Umawiajacej si¢ Strony udzielajacy homologacji typu moze wykorzystaé sprawozdanie sporzadzone lub
zatwierdzone przez uznane laboratorium albo zgodnie z przepisami niniejszego regulaminu.

4.2.4. W przypadku gdy PZE jest Zrodlem $wiatla (czgScig Zrédla $wiatla), a brak jest dokumentacji okreslonej
powyzej w pkt 3.2.10, homologacji tego PZE zgodnie z regulaminem nr 10 nie udziela sig.

4.3, O udzieleniu lub odmowie udzielenia homologacji typu pojazdu lub PZE zgodnie z niniejszym regula-
minem Strony Porozumienia stosujace niniejszy regulamin powiadamiane sg za pomocg formularza zgod-
nego ze wzorem zamieszczonym w zalgczniku 3A lub 3B do niniejszego regulaminu, do ktérego dotgczone
sa fotografie oraz, opcjonalnie, schematy lub rysunki o odpowiedniej skali, przekazane przez wnioskodawce
w formacie nie wigkszym niz A4 (210 x 297 mm) lub zlozone do tych wymiaréw.

5. Oznakowanie

5.1. Kazdy homologowany typ pojazdu lub typ PZE otrzymuje numer homologacji. Pierwsze dwie cyfry takiego
numeru (obecnie 06) wskazuja seri¢ poprawek odpowiadajaca ostatnim istotnym zmianom technicznym
wprowadzonym do regulaminu na dziei udzielenia homologacji. Umawiajgca si¢ Strona nie moze przy-
dzieli¢ tego samego numeru homologacji innemu typowi pojazdu lub PZE.

5.2. Umiejscowienie oznakowania
5.2.1. Pojazd

Na kazdym pojezdzie zgodnym z typem homologowanym na podstawie niniejszego regulaminu umieszcza
si¢ znak homologacji opisany ponizej w pkt 5.3.

5.2.2. Podzesp6t

Na kazdym PZE zgodnym z typem homologowanym na podstawie niniejszego regulaminu umieszcza si¢
znak homologacji opisany ponizej w pkt 5.3.

Nie wymaga si¢ oznakowania ukladéw elektrycznych/elektronicznych wbudowanych w konstrukcje pojaz-
déw, ktére homologowane s3 jednostkowo.

5.3. Na kazdym pojezdzie zgodnym ztypem homologowanym na podstawie niniejszego regulaminu,
w widocznym ifatwo dostgpnym miejscu okre$lonym w formularzu zawiadomienia dotyczacym homolo-
gacji, musi by¢ umieszczony mig¢dzynarodowy znak homologacji. Znak ten sklada si¢ z:

5.3.1. okregu otaczajacego litere ,E”, po ktérej nastepuje numer identyfikujacy panstwo, ktére udzielito homolo-
gadji

(%) Numery identyfikujace Umawiajace si¢ Strony Porozumienia z 1958 r. podano w zalaczniku 3 do ujednoliconej rezolucji w sprawie
budowy pojazdéw (R.E.3), dokument ECE[TRANS/WP.29/78|Rev. 6 - http:/[www.unece.org/trans/main/wp29/wp29wgs/wp29gen|
wp29resolutions.html.
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5.3.2. numeru niniejszego regulaminu, po ktérym nastepuje litera ,R”, myS$lnik oraz numer homologacji, po
prawej stronie okregu okreslonego powyzej w pkt 5.3.1.

5.4. Przyklad znaku homologacji typu zamieszczono w zalgczniku 1 do niniejszego regulaminu.

5.5. Zgodnie z wymogami okre$lonymi powyzej w pkt 5.3 oznakowanie podzespoléw elektrycznych/elektro-
nicznych nie musi by¢ widoczne po zamontowaniu takich podzespoléw w pojezdzie.

6. Specyfikacje w konfiguracjach innych niz tryb tadowania REESS podlaczonego do sieci elektroenergetycznej
6.1. Specyfikacje ogdlne
6.1.1. Pojazd oraz jego uklady lub podzespoly elektryczne/elektroniczne muszg by¢ zaprojektowane, wykonane

i zamontowane w taki sposéb, aby w normalnych warunkach eksploatacji pojazd byl w stanie spelniaé
wymagania niniejszego regulaminu.

6.1.1.1. Pojazd nalezy zbada¢ pod katem emisji promieniowania oraz odpornosci na zaburzenia promieniowane.
Do homologacji typu pojazdu nie sa wymagane badania emisji przewodzonych ani odpornosci na zabu-
rzenia przewodzone.

6.1.1.2. Podzespoly elektryczne/elektroniczne nalezy zbadaé pod katem emisji promieniowania i przewodzonych
oraz pod katem odpornosci na zaburzenia promieniowane i przewodzone.

6.1.2. Przed przystgpieniem do badania upowazniona placéwka techniczna musi, w porozumieniu z producentem,
przygotowa¢ plan badan, obejmujacy co najmniej tryb pracy, funkcje wymuszane, funkcje monitorowane,
kryteria zatwierdzeniajodrzucenia oraz emisje zamierzone.

6.2. Specyfikacje w zakresie szerokopasmowego promieniowania elektromagnetycznego z pojazddw
6.2.1. Metoda pomiaru

Pomiar promieniowania elektromagnetycznego wytwarzanego przez egzemplarz typu pojazdu przepro-
wadza si¢ metoda opisang w zalagczniku 4. Metode pomiaru okre$la producent pojazdu w porozumieniu
z upowazniong placéwka techniczna.

6.2.2. Wartosci graniczne dla homologacji typu w odniesieniu do promieniowania szerokopasmowego z pojazdu

6.2.2.1. Jezeli pomiaru dokonuje si¢ metoda okreslong w zalaczniku 4 przy odleglosci miedzy pojazdem a antena
wynoszacej 10,0 £ 0,2 m, wartoci graniczne wynosza 32 dBuV/m w pasmie czestotliwosci 30-75 MHz
oraz 32-43 dBpV/m w pasmie czestotliwosci 75-400 MHz, przy czym warto$¢ graniczna ros$nie logaryt-
micznie dla czestotliwosci powyzej 75 MHz, zgodnie z dodatkiem 2 do niniejszego regulaminu. W pasmie
czestotliwosci 400-1000 MHz warto$¢ graniczna pozostaje na stalym poziomie 43 dBuV/m.

6.2.2.2. Jezeli pomiaru dokonuje si¢ metoda okreslong w zalaczniku 4 przy odleglosci miedzy pojazdem a antena
wynoszacej 3,0 + 0,05 m, warto$ci graniczne wynosza 42 dBuV/m w pasmie czestotliwosci 30-75 MHz
oraz 42-53 dBpV/m w pasmie czestotliwosci 75-400 MHz, przy czym warto§¢ graniczna ro$nie logaryt-
micznie dla czestotliwosci powyzej 75 MHz, zgodnie z dodatkiem 3 do niniejszego regulaminu. W pasmie
czestotliwosci 400-1000 MHz warto$¢ graniczna pozostaje na stalym poziomie 53 dBpV/m.

6.2.2.3. Warto$ci zmierzone dla reprezentatywnego egzemplarza typu pojazdu, wyrazone w dBpV/m, muszg by¢
mniejsze niz wartosci graniczne dla homologacji typu.

6.3. Specyfikacje w zakresie waskopasmowego promieniowania elektromagnetycznego z pojazdow.

6.3.1. Metoda pomiaru

Pomiar promieniowania elektromagnetycznego wytwarzanego przez egzemplarz typu pojazdu przepro-
wadza si¢ metodg opisang w zalaczniku 5. Okresla ja producent pojazdu w porozumieniu z upowazniong
placéwka techniczna.

6.3.2. Wartoéci graniczne dla homologacji typu w odniesieniu do promieniowania waskopasmowego z pojazdu

6.3.2.1. Jezeli pomiaru dokonuje si¢ metoda okreslong w zalaczniku 5 przy odleglosci miedzy pojazdem a anteng
wynoszgcej 10,0 £ 0,2 m, wartoci graniczne wynoszg 28 dBpV/m w pasmie czestotliwosci 30-230 MHz
oraz 35 dBpV/m w pasmie czgstotliwosci 230-1 000 MHz.

6.3.2.2. Jezeli pomiaru dokonuje si¢ metoda okreslong w zalaczniku 5 przy odleglosci miedzy pojazdem a anteng
wynoszacej 3,0 £ 0,05 m, wartosci graniczne wynosza 38 dBuV/m w pasmie czestotliwosci 30-230 MHz
oraz 45 dBpV/m w pasmie czgstotliwosci 230-1 000 MHz.
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6.3.2.3.

6.3.2.4.

6.4.
6.4.1.

6.4.2.

6.4.2.1.

6.4.2.2.

6.5.
6.5.1.

6.5.2.

6.5.2.1.

6.5.2.2.

6.6.
6.6.1.

6.6.2.

6.6.2.1.

6.6.2.2.

6.7.

Wartosci zmierzone dla reprezentatywnego egzemplarza typu pojazdu, wyrazone w dBpV/m, musza by¢
mniejsze niz warto$¢ graniczna dla homologacji typu.

Niezaleznie od wartoSci granicznych okreSlonych w pkt 6.3.2.1, 6.3.2.2 16.3.2.3 niniejszego regulaminu,
jezeli na etapie poczatkowym, o ktérym mowa w zalaczniku 5 pkt 1.3, poziom sygnalu zmierzony detek-
torem warto$ci Sredniej przy radiowej antenie nadawczej pojazdu jest mniejszy niz 20 dBuV w zakresie
czestotliwosci 76-108 MHz; wowczas pojazd uznaje si¢ za spelniajacy warto$ci graniczne emisji wasko-
pasmowej i nie wymaga si¢ dodatkowych badan.

Specyfikacje w zakresie odpornosci pojazdéw na promieniowanie elektromagnetyczne
Metoda badania

Badanie odpornosci egzemplarza typu pojazdu na promieniowanie elektromagnetyczne przeprowadza si¢
metoda opisana w zalaczniku 6.

Warto$ci graniczne homologacji typu w odniesieniu do odpornosci pojazdu

Jezeli badania wykonywane s3 metodg okreslong w zalaczniku 6, nat¢zZenie pola musi wynosi¢ 30 V/m rms
(wartos¢ skuteczna) w ponad 90 % pasma czestotliwosci 20-2000 MHz, przy czym minimalnie 25 V/m rms
w catoéci pasma czgstotliwosci 20-2000 MHz.

Egzemplarz typu pojazdu uznaje si¢ za spelniajgcy wymogi odpornosci, jezeli w czasie badan wykonywa-
nych zgodnie z zalacznikiem 6 nie nastapi zakldcenie (degradacja) ,funkcji zwigzanych z odpornoscig”
zgodnie z zalacznikiem 6 pkt 2.1.

Specyfikacje w zakresie szerokopasmowych zaklécen elektromagnetycznych powodowanych przez PZE
Metoda pomiaru

Pomiar promieniowania elektromagnetycznego wytwarzanego przez reprezentatywny egzemplarz typu PZE
przeprowadza si¢ metoda opisang w zalaczniku 7.

Wartosci graniczne dla homologacji typu w odniesieniu do promieniowania szerokopasmowego z PZE

Jezeli pomiaru dokonuje si¢ metoda okreslona w zalgczniku 7, warto$ci graniczne wynosza 62-52 dBuV/m
w pa$mie czestotliwosci 30-75 MHz, przy czym warto$¢ ta maleje logarytmicznie przy czestotliwosciach
powyzej 30 MHz, oraz 52-63 dBuV/m w pasmie 75-400 MHz, przy czym warto$¢ ta ro$nie logarytmicznie
przy czestotliwoSciach powyzej 75 MHz, zgodnie z dodatkiem 6 do niniejszego regulaminu. W pasmie
czestotliwosci 400-1000 MHz warto$¢ graniczna pozostaje na stalym poziomie 63 dBpV/m.

Warto$ci zmierzone dla reprezentatywnego egzemplarza typu PZE, wyrazone w dBpV/m, muszg by¢
mniejsze niz wartosci graniczne dla homologacji typu.

Specyfikacje w zakresie waskopasmowych zakldocen elektromagnetycznych powodowanych przez PZE
Metoda pomiaru

Pomiar promieniowania elektromagnetycznego wytwarzanego przez reprezentatywny egzemplarz typu PZE
przeprowadza si¢ metoda opisana w zalaczniku 8.

Warto$ci graniczne homologacji typu dla waskopasmowych zaktécen elektromagnetycznych (EMI) powo-
dowanych przez PZE

Jezeli pomiaru dokonuje si¢ metoda okreslona w zalaczniku 8, warto$ci graniczne wynosza 52-42 dBuV/m
w pa$mie czestotliwosci 30-75 MHz, przy czym warto$¢ ta maleje logarytmicznie przy czestotliwosciach
powyzej 30 MHz, oraz 42-53 dBuV/m w pasmie 75-400 MHz, przy czym warto$¢ ta rosnie logarytmicznie
przy czestotliwosciach powyzej 75 MHz, zgodnie z dodatkiem 7. W pasmie czestotliwosci 400-1000 MHz
warto§¢ graniczna pozostaje na stalym poziomie 53 dBpV/m.

Warto$¢ zmierzona dla reprezentatywnego egzemplarza typu PZE, wyrazona w dBpV/m, musi by¢ mniejsza
niz warto$ci graniczne dla homologagji typu.

Specyfikacje w zakresie emisji przejsciowych zaburzen przewodzonych powodowanych przez PZE wzdluz
przewodéw zasilajacych 12/24 V
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6.7.1. Metoda badania

Emisj¢ reprezentatywnego egzemplarza typu PZE bada si¢ za pomocg metod zgodnych z norma ISO 7637-
2, jak opisano w zalaczniku 10, przy uzyciu pozioméw probierczych podanych w tabeli 1.

Tabela 1

Maksymalna dozwolona amplituda impulsu

Maksymalna dozwolona amplituda impulsu dla
Biegunoyvosc amplitudy Pojazdéw z instalacami 12 V Pojazdéw z instalacjami 24 V
impulsu
Dodatnia +75V +150 V
Ujemna -100 v -450V
6.8. Specyfikacje w zakresie odpornosci PZE na promieniowanie elektromagnetyczne.
6.8.1. Metody badania

Badanie odpornosci reprezentatywnego egzemplarza typu PZE na promieniowanie elektromagnetyczne
przeprowadza si¢ metoda wybrang sposréd metod opisanych w zalgczniku 9.

6.8.2. Warto$ci graniczne homologacji typu w odniesieniu do odpornosci PZE

6.8.2.1. Jezeli badania wykonywane s3 metoda okreSlona w zalaczniku 9, to poziomy probiercze odpornosci
wynosza 60 V/m rms (warto$¢ skuteczna) dla metody badania z linig paskowa 150 mm, 15 V/m rms dla
metody badania z linig paskowa 800 mm, 75 V/m rms dla metody z zastosowaniem komory TEM, 60 mA
rms dla metody wstrzykiwania pradu objetosciowego (BCI) i30 V/m rms dla metody badania w polu
swobodnym w ponad 90 % pasma czestotliwosci 20-2 000 MHz oraz co najmniej 50 mA/m rms dla
metody badania z linig paskowg 150 mm, 12,5 V/m rms dla metody badania z linia paskowa 800 mm,
62,5 V/m rms dla metody badania z zastosowaniem komory TEM, 50 mA rms dla metody wstrzykiwania
pradu objetosciowego (BCI) oraz 25 V/m rms dla metody badania w polu swobodnym w calym pa$mie
czestotliwosci 20-2 000 MHz.

6.8.2.2. Reprezentatywny egzemplarz typu PZE uznaje si¢ za spelniajacy wymogi odpornosci, jezeli w czasie badan
wykonywanych zgodnie z zalgcznikiem 9 nie nastapi zaklécenie (degradacja) ,funkeji zwigzanych z odpor-
noscig”.

6.9. Specyfikacje w zakresie odpornosci PZE na zaburzenia przejSciowe przewodzone wzdluz przewodow zasi-
lajacych 12/24V

6.9.1. Metoda badania

Badanie odpornosci reprezentatywnego egzemplarza typu PZE przeprowadza si¢ za pomoca metod zgod-
nych z norma ISO 7637-2, jak opisano w zalgczniku 10, przy uzyciu pozioméw probierczych podanych

w tabeli 2.
Tabela 2
Odporno$é PZE
Status funkcyjny ukladéw
Numer impulsu Poziom probierczy
probierczego odpornosci Istotne dla funkcji zwigzanych Nieistotne dla funkcji
z odpornoscig zwigzanych z odpornoscia

1 il C D
2a il B D
2b 11 C D
3a/3b 11 A D
4 11 B (w przypadku PZE, D

ktére muszg pracowaé

podczas etapu rozruchu

silnika)
C (dla pozostalych PZE)




L 302/14 Dziennik Urzedowy Unii Europejskiej 22.11.2022

6.10. Wryjatki

6.10.1. Jezeli pojazd albo uklad lub podzespél elektryczny/elektroniczny nie posiada oscylatora elektronicznego
o czestotliwosci roboczej wyzszej niz 9 kHz, uznaje si¢, ze spelnia on wymagania okreslone w pkt 6.3.2
lub 6.6.2 oraz w zalgcznikach 5 i 8.

6.10.2. W przypadku pojazdéw nieposiadajacych ukladow elektrycznych/elektronicznych z ,funkcjami zwigzanymi
z odporno$cig” nie wymaga si¢ badania odpornosci na zaburzenia promieniowane i uznaje si¢ je za zgodne
z pkt 6.4 oraz z zalgcznikiem 6 do niniejszego regulaminu.

6.10.3. W przypadku PZE bez funkcji zwiazanych z odpornosciag nie wymaga si¢ badania odpornosci na zaburzenia
promieniowane i uznaje si¢ je za zgodne z pkt 6.8 oraz z zalgcznikiem 9 do niniejszego regulaminu.

6.10.4. Wyladowania elektrostatyczne

W przypadku pojazdéw posiadajacych ogumienie nadwozie/podwozie pojazdu mozna uzna¢ za konstrukcje
izolowang elektrycznie. Istotne sily elektrostatyczne wzgledem zewnetrznego otoczenia pojazdu wystepujg
jedynie podczas wchodzenia/wychodzenia do/z pojazdu. Poniewaz pojazd jest wtedy nieruchomy, nie
uwaza si¢ za konieczne badan homologacyjnych typu pod katem wyladowan elektrostatycznych.

6.10.5. Emisja przejsciowych zaburzenn przewodzonych powodowanych przez podzespoly elektryczne/elektro-
niczne wzdluz przewodéw zasilajacych 12/24 V.

Nie wymaga si¢ badania pod katem przejSciowej emisji przewodzonej takich PZE, ktére nie sg wlaczane, nie
posiadaja przelacznikoéw lub sa pozbawione obciazenia indukcyjnego, iuznaje si¢ je za zgodne z pkt 6.7.

6.10.6. Utrata funkcji odbiornikéw podczas badania odpornosci, przy sygnale probierczym mieszczgcym si¢ w sze-
rokosci pasma odbiornika (zastrzezone pasmo radiowe) okre§lonym dla konkretnej ustugi/produktu radio-
wego w zharmonizowanej migdzynarodowej normie dotyczacej kompatybilnosci elektromagnetycznej, nie
musi stanowi¢ kryterium odrzucenia.

6.10.7. Nadajniki radiowe bada si¢ w trybie nadawania. Emisje pozadane (np. z ukladéw radionadawczych) miesz-
czace si¢ w niezbednej szerokosci pasma oraz emisje pozapasmowe nie sg uwzgledniane do celéw niniej-
szego regulaminu. Zakres niniejszego regulaminu obejmuje emisje uboczne.

6.10.7.1.  ,Niezbedna szeroko§¢ pasma™: dla danej klasy emisji oznacza szeroko$¢ pasma czestotliwosci wystarczajaca
dla zapewnienia predkosci ijakosci transmisji informacji, jakie wymagane sa w okreslonych warunkach
(art. 1, nr 1.152 Regulaminu radiokomunikacyjnego Miedzynarodowego Zwiagzku Telekomunikacyjnego
(ITU).

6.10.7.2.  ,Emisje pozapasmowe™ oznaczaja emisje w czestotliwosciach znajdujacych si¢ bezposrednio poza
niezbedna szerokoscia pasma, ktére powstaja w procesie modulagcji, ale nie sg emisjami ubocznymi (art. 1,
nr 1.144 Regulaminu radiokomunikacyjnego ITU).

6.10.7.3.  ,Emisja uboczna”™ W kazdym procesie modulacji powstaja niepozadane sygnaly dodatkowe. Okresla si¢ je
ogdblnie mianem ,emisji ubocznych”. Emisje uboczne to emisje w czestotliwosciach spoza niezbednej szero-
kosci pasma, a ich poziom moze zostaé obnizony bez wplywu na transmisj¢ informacji. Do emisji ubocz-
nych naleza emisje harmoniczne, emisje pasozytnicze, produkty intermodulacji i produkty konwersji czgs-
totliwosci, z wyjatkiem emisji pozapasmowych (art. 1, nr 1.145 Regulaminu radiokomunikacyjnego ITU).

7. Dodatkowe specyfikacje w konfiguracji ,tryb ladowania REESS podlaczonego do sieci elektroenergetycznej”
7.1. Specyfikacje ogdlne
7.1.1. Pojazd oraz jego uklady elektryczne/elektroniczne lub PZE musza by¢ zaprojektowane, skonstruowane

i zamontowane w taki sposéb, aby pojazd, w konfiguracji ,trybu fadowania REESS podigczonego do sieci
elektroenergetycznej”, byl w stanie spelnia¢ wymagania niniejszego regulaminu.

7.1.1.1. Pojazd w konfiguracji ,trybu tadowania REESS podlaczonego do sieci elektroenergetycznej” nalezy zbadad
pod katem emisji promieniowanych, odpornosci na zaburzenia promieniowane, emisji przewodzonych oraz
odpornosci na zaburzenia przewodzone.

7.1.1.2. PZE w konfiguracji ,trybu tadowania REESS podlaczonego do sieci elektroenergetycznej” nalezy zbadaé pod
katem emisji promieniowanych i przewodzonych oraz odpornosci na zaburzenia promieniowane i przewo-
dzone.
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7.1.2. Przed przystgpieniem do badania upowazniona placéwka techniczna musi, w porozumieniu z producentem,
przygotowa¢ plan badan w zakresie konfiguracji ,trybu fadowania REESS podlaczonego do sieci elektro-
energetycznej”, obejmujacy co najmniej tryb pracy, funkcje wymuszane, funkcje monitorowane, kryteria
zatwierdzenia/odrzucenia oraz emisje zamierzone.

7.1.3. Pojazd w konfiguracji ,trybu fadowania REESS podiaczonego do sieci elektroenergetycznej” nalezy badad
z uzyciem wigzki przewodéw fadujacych dostarczonych przez producenta. W takim przypadku kabel ten
musi posiada¢ homologacje typu jako cze$¢ pojazdu.

7.1.4. Sztuczne sieci

Napigcie zasilajace pradu przemiennego doprowadza si¢ do pojazdu/PZE poprzez sztuczng(-e) sied(-ci)
zasilajaca(-e) 50 uH/50 Q zdefiniowana(-¢) w dodatku 8 pkt 4.

Napiecie zasilajace pradu stalego doprowadza si¢ do pojazdu/PZE poprzez sztuczna(-e) sie¢(-ci) zasilajaca(-e)
pradem stalym 5 pH/50 Q zdefiniowang(-e) w dodatku 8 pkt 3.

Przewdd zasilajacy wysokiego napiecia podigcza si¢ do PZE poprzez sztuczna(-e) sieé(-ci) wysokiego
napiecia 5 pH/50 Q zdefiniowana(-e) w dodatku 8 pkt 2.

7.2. Specyfikacje w zakresie szerokopasmowego promieniowania elektromagnetycznego z pojazdéw
7.2.1. Metoda pomiaru

Pomiar promieniowania elektromagnetycznego wytwarzanego przez egzemplarz typu pojazdu przepro-
wadza si¢ metodg opisang w zalgczniku 4. Metode pomiaru okresla producent pojazdu w porozumieniu
z upowazniong placéwka techniczna.

7.2.2. Wartosci graniczne dla homologagji typu w odniesieniu do promieniowania szerokopasmowego z pojazdu

7.2.2.1. Jezeli pomiaru dokonuje si¢ metoda okreslong w zalaczniku 4 przy odleglosci miedzy pojazdem a anteng
wynoszgcej 10,0 £ 0,2 m, wartosci graniczne wynoszg 32 dBuV/m w pasmie czgstotliwosci 30-75 MHz
oraz 32-43 dBpV/m w pasmie czestotliwosci 75-400 MHz, przy czym warto$¢ graniczna ro$nie logaryt-
micznie dla czestotliwosci powyzej 75 MHz, zgodnie z dodatkiem 2. W pasmie czestotliwosci 400—
1000 MHz warto$¢ graniczna pozostaje na stalym poziomie 43 dBuV/m.

7.2.2.2. Jezeli pomiaru dokonuje si¢ metoda okreslong w zalaczniku 4 przy odleglosci miedzy pojazdem a anteng
wynoszacej 3,0 + 0,05 m, wartoci graniczne wynosza 42 dBuV/m w pasmie czestotliwosci 30-75 MHz
oraz 42-53 dBpV/m w pasmie czestotliwosci 75-400 MHz, przy czym warto$¢ graniczna ro$nie logaryt-
micznie dla czestotliwodci powyzej 75 MHz, zgodnie z dodatkiem 3. W pasmie czestotliwosci 400-
1000 MHz warto$¢ graniczna pozostaje na stalym poziomie 53 dBuV/m.

Warto$ci zmierzone dla reprezentatywnego egzemplarza typu pojazdu, wyrazone w dBpV/m, muszg by¢
mniejsze niz wartosci graniczne dla homologacji typu.

7.3. Specyfikacje w zakresie emisji harmonicznych wzdluz przewodéw pradu przemiennego z pojazdéw
7.3.1. Metoda pomiaru

Pomiar emisji harmonicznych wzdluz przewoddéw pradu przemiennego wytwarzanej przez egzemplarz
typu pojazdu przeprowadza si¢ metoda opisang w zalgczniku 11. Metod¢ pomiaru okresla producent
pojazdu w porozumieniu z upowazniong placéwka techniczna.

7.3.2. Warto$¢ graniczna dla homologacji typu pojazdu

7.3.2.1. Jezeli pomiaru dokonuje si¢ metoda okre$lona w zalaczniku 11, wartosci graniczne dla fazowego pradu
wejSciowego < 16 A to wartosci okreslone w normie IEC 61000-3-2 i podane w tabeli 3.

Tabela 3
Maksymalna dozwolona liczba harmonicznych (fazowy prad wejSciowy < 16 A)

Numer harmonicznej n Maksymalny dozwolony prad sinusoidalny A

Nieparzyste harmoniczne

5 1,14
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Numer harmonicznej n Maksymalny dozwolony prad sinusoidalny A

7 0,77
9 0,40
11 0,33
13 0,21

15 < n < 39 0,15x15/n

Parzyste harmoniczne

2 1,08
4 0,43
6 0,30

8 <n< 40 0,23x8/n

7.3.2.2. Jezeli pomiaru dokonuje si¢ metodg okreslona w zalgczniku 11, wartosci graniczne dla fazowego pradu

wejSciowego > 16 Ai< 75 A to wartosci okreslone w normie IEC 61000-3-12 i podane w tabelach 4, 5 i 6.

Tabela 4

Maksymalna dozwolona liczba harmonicznych (fazowy prad wejsciowy > 16 Ai< 75 A) dla urza-
dzefi jednofazowych lub urzadzefi innych niz zréwnowazone urzadzenia tréjfazowe

Wl\gir?:énc,al};lie Dopuszczalny pojedynczy prad sinusoidalny I /I, % }1:/; arlrjzgilzrz] v;séa(iiuni;
I3 Is I; Iy I I3 THD PWHD

33 21,6 10,7 7,2 3,8 3,1 2 23 23

66 24 13 8 5 4 3 26 26
120 27 15 10 6 5 4 30 30
250 35 20 13 9 8 6 40 40

> 350 41 24 15 12 10 8 47 47

Wartosci wzgledne parzystych harmonicznych o wartodci mniejszej lub réwnej 12 musza by¢ mniejsze niz 16/n %.
Parzyste harmoniczne o warto$ci wigkszej niz 12 s3 uwzgledniane w calkowitym wspétczynniku znicksztatceni harmo-
nicznych (THD) i w czg$ciowym wazonym wspolczynniku znieksztalcenn harmonicznych (PWHD) w taki sam sposdb
co nieparzyste harmoniczne.

Dopuszcza si¢ interpolacje liniowg miedzy kolejnymi warto$ciami wspélczynnika zwarcia urzgdzenia (R

SCS)'

Tabela 5

Maksymalna dozwolona liczba harmonicznych (fazowy prad wejSciowy > 16 Ai< 75 A) dla zréw-
nowazonych urzadzen tréjfazowych

Minimalna warto$¢

Maksymalny wskaznik harmonicznej

R, Dopuszczalny pojedynczy prad sinusoidalny I./I; % pradu %

I I, I, I, THD PWHD
33 10,7 7,2 3,1 2 13 22
66 14 9 5 3 16 25
120 19 12 7 4 22 28
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7.4.

7.4.1.

7.4.2.

7.4.2.1.

7.4.2.2.

Minimalna warto$¢
R

Sce

Dopuszczalny pojedynczy prad sinusoidalny I/I; %

Maksymalny wskaznik harmonicznej

pradu %

I;

I11

I3

THD

PWHD

250

31

20

12

37

38

> 350

40

25

15

10

48

46

Warto$ci wzgledne parzystych harmonicznych o wartoéci mniejszej lub réwnej 12 musza by¢ mniejsze niz 16/n %.
Parzyste harmoniczne o wartosci wigkszej niz 12 sg uwzgledniane w THD i PWHD w  taki sam sposob co nieparzyste
harmoniczne.

Dopuszcza si¢ interpolacje liniowa miedzy kolejnymi warto$ciami R.

Tabela 6

Maksymalna dozwolona liczba harmonicznych (fazowy prad wejSciowy > 16 Ai< 75 A) dla zréw-
nowazonych urzadzen tréjfazowych w okreslonych warunkach

Minimalna warto$¢

R Dopuszczalny pojedynczy prad sinusoidalny 1,/I; % Maksymalny wskaznik harmonicznej

sce

pradu %

I;

I

I3

THD

PWHD

33

10,7

7,2

3,1

13

22

> 120

40

25

15

10

48

46

Wartosci wzgledne parzystych harmonicznych o warto$ci mniejszej lub réwnej 12 muszg by¢ mniejsze niz 16/n %.
Parzyste harmoniczne o wartosci wigkszej niz 12 sa uwzgledniane w THD i PWHD w  taki sam sposob co nieparzyste
harmoniczne.

Specyfikacje w zakresie emisji zmian napigcia, wahan napigcia imigotania $wiatla wzdluz przewoddéw
pradu przemiennego z pojazdu.

Metoda pomiaru

Pomiar emisji zmian napigcia, wahan napigcia i migotania $wiatla wzdtuz przewodéw pradu przemiennego
wytwarzanej przez egzemplarz typu pojazdu przeprowadza si¢ metodg opisang w zalagczniku 12. Metode
pomiaru okresla producent pojazdu w porozumieniu z upowazniong placéwka techniczna.

Warto$¢ graniczna dla homologagji typu pojazdu

Jezeli pomiaru dokonuje si¢ metodg okreslona w zalgczniku 12, wartosci graniczne dla fazowego pradu
znamionowego < 16 A przylaczanego bezwarunkowo to wartosci okreslone w normie IEC 61000-3-3,
pkt 5.

— Warto$¢ wskaznika krétkotrwalego migotania Swiatla (Pst) nie moze by¢ wigksza niz 1,0.

— Warto§¢ wskaznika dtugotrwalego migotania $wiatta (Plt) nie moze by¢ wigksza niz 0,65.

— Warto$¢ d(t) podczas zmiany napigcia nie moze przekraczaé 3,3 % przez dluzej niz 500 ms.

— Wozgledna zmiana napigcia standéw ustalonych (dc) nie moze przekraczaé 3,3 %.

— Maksymalna wzgledna zmiana napigcia (dmax) nie moze przekraczaé 6 %.

Jezeli pomiaru dokonuje si¢ metodg okre$lona w zalgczniku 12, wartosci graniczne dla fazowego pradu
znamionowego > 16 Ai< 75 A przylaczanego warunkowo to wartosci okre$lone w normie IEC 61000-3-
11, pkt 5.

— Warto§¢ wskaznika krétkotrwalego migotania Swiatla (Pst) nie moze by¢ wigksza niz 1,0.

— Warto$¢ wskaznika dlugotrwalego migotania Swiatla (Plt) nie moze by¢ wigksza niz 0,65.

— Warto$¢ d(t) podczas zmiany napigcia nie moze przekraczaé 3,3 % przez dluzej niz 500 ms.
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— Wozgledna zmiana napiecia standéw ustalonych (dc) nie moze przekraczac 3,3 %.
— Maksymalna wzgledna zmiana napiecia (dmax) nie moze przekraczaé 6 %.
7.5. Specyfikacje w zakresie emisji zaburzeni przewodzonych, indukowanych przez pola o czgstotliwosci
radiowej w przewodach pradu przemiennego lub stalego z pojazdéw
7.5.1. Metoda pomiaru
Pomiar emisji zaburzefi przewodzonych, indukowanych przez pola o czestotliwosci radiowej w przewodach
pradu przemiennego lub stalego, wytwarzanych przez egzemplarz typu pojazdu przeprowadza si¢ metoda
opisang w zalaczniku 13. Metod¢ pomiaru okresla producent pojazdu w porozumieniu z upowazniong
placéwka techniczng.
7.5.2. Warto$¢ graniczna dla homologacji typu pojazdu
7.5.2.1. Jezeli pomiaru dokonuje si¢ metodg okreslong w zalaczniku 13, wartosci graniczne dla przewodéw pradu
przemiennego to warto$ci okre$lone w normie IEC 61000-6-3 i podane w tabeli 7.
Tabela 7
Maksymalne dozwolone zaburzenia przewodzone, indukowane przez pola o czestotliwosci
radiowej w przewodach pradu przemiennego
Czestotliwo§¢ (MHz) Wartosci graniczne i detektor
0,15 do 0,5 66-56 dBuV (detektor quasi-szczytowy) 56— 46
dBpV (detektor wartosci $rednich)
(liniowo maleje wraz z logarytmem czestotliwosci)
0,5do 5 56 dBuV (detektor quasi-szczytowy) 46 dBpV
(detektor wartosci $rednich)
5 do 30 60 dBuV (detektor quasi-szczytowy) 50 dBuV
(detektor warto$ci $rednich)
7.5.2.2. Jezeli pomiaru dokonuje si¢ metoda okreslong w zalaczniku 13, wartosci graniczne dla przewodéw pradu
stalego to wartosci okre$lone w normie IEC 61000-6-3i podane w tabeli 8.
Tabela 8
Maksymalne dozwolone zaburzenia przewodzone, indukowane przez pola o czestotliwosci
radiowej w przewodach pradu stalego
Czestotliwosé (MHz) Wartosci graniczne i detektor
0,15 do 0,5 79 dBuV (detektor quasi-szczytowy)
66 dBuV (detektor warto$ci $rednich)
0,5 do 30 73 dBpV (detektor quasi-szczytowy)
60 dBpV (detektor wartosci $rednich)
7.6. Specyfikacje w zakresie emisji zaburzen przewodzonych, indukowanych przez pola o czestotliwosci
radiowej w porcie sieci przewodowej z pojazdéow
7.6.1. Metoda pomiaru
Pomiar emisji zaburzen przewodzonych, indukowanych przez pola o czgstotliwosci radiowej w porcie sieci
przewodowej, wytwarzanych przez egzemplarz typu pojazdu, przeprowadza si¢ metoda opisana w zalacz-
niku 14. Metode pomiaru okresla producent pojazdu w porozumieniu z upowazniong placéwka techniczng.
7.6.2. Warto$¢ graniczna dla homologacji typu pojazdu
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7.6.2.1. Jezeli pomiaru dokonuje si¢ metoda okreslona w zalaczniku 14, wartosci graniczne dla portu sieci prze-
wodowej to wartosci okreslone w normie IEC 61000-6-3 i podane w tabeli 9.
Tabela 9
Maksymalne dozwolone zaburzenia przewodzone, indukowane przez pola o czestotliwosci
radiowej w porcie sieci przewodowe;j
Czestotliwosé (MHz) Wartosci graniczne napiecia (detektor) Wartosci graniczne pradu (detektor)
0,15 do 0,5 84-74 dBpV (detektor quasi-szczy- | 40-30 dBpA (detektor quasi-szczy-
towy) towy)
74-64 dBuV (detektor wartosci $red- | 30-20 dBpA (detektor wartosci $red-
nich) nich)
(liniowo maleje wraz z logarytmem | (liniowo maleje wraz z logarytmem
czestotliwosci) czestotliwosci)
0,5 do 30 74 dBpV (detektor quasi-szczytowy) | 30 dBpA (detektor quasi-szczytowy)
64 dBuV (detektor wartosci $rednich) [ 20 dBuA (detektor wartosci $rednich)
7.7. Specyfikacje w zakresie odpornosci pojazdéw na promieniowanie elektromagnetyczne
7.7.1. Metoda badania
Badanie odpornosci egzemplarza typu pojazdu na promieniowanie elektromagnetyczne przeprowadza si¢
metodg opisang w zalgczniku 6.
7.7.2. Warto$ci graniczne homologacji typu w odniesieniu do odpornosci pojazdu
7.7.2.1. Jezeli badania wykonywane s3 metoda okreslong w zalaczniku 6, natgzZenie pola musi wynosi¢ 30 V/m rms
(warto$¢ skuteczna) w ponad 90 % pasma czestotliwosci 20-2000 MHz, przy czym minimalnie 25 V/m rms
w calo$ci pasma czgstotliwo$ci 20-2000 MHz.
7.7.2.2. Egzemplarz typu pojazdu uznaje si¢ za spelniajacy wymogi odpornosci, jezeli w czasie badan wykonywa-
nych zgodnie z zalacznikiem 6 nie nastapi zakldcenie (degradacja) ,funkcji zwigzanych z odpornoscig”
zgodnie z zalacznikiem 6 pkt 2.2.
7.8. Specyfikacje w zakresie odpornosci pojazdoéw na szybkie elektryczne zaburzenia przej$ciowe/impulsowe
przewodzone wzdluz przewodéw pradu przemiennego i stalego.
7.8.1. Metoda badania
7.8.1.1. Odpornos¢ egzemplarza typu pojazdu na szybkie elektryczne zaburzenia przejsciowe/impulsowe przewo-
dzone wzdluz przewodéw pradu przemiennego i stalego bada si¢ metoda opisang w zalaczniku 15.
7.8.2. Wartosci graniczne homologacji typu w odniesieniu do odpornosci pojazdu
7.8.2.1. Jezeli badania wykonywane s3 metodg okreslong w zalaczniku 15, poziomy probiercze odpornodci, dla
przewod6éw pradu przemiennego lub stalego, wynoszg: + 2 kV napiecia probierczego w obwodzie otwartym
o czasie narastania (Tr) wynoszacym 5 ns oraz o czasie utrzymania (Th) wynoszacym 50 ns oraz czgstot-
liwosci powtarzania réwnej 5 kHz co najmniej przez 1 minute.
7.8.2.2. Egzemplarz typu pojazdu uznaje si¢ za spelniajacy wymogi odpornosci, jezeli w czasie badan wykonywa-
nych zgodnie z zalacznikiem 15 nie nastapi zakl6cenie (degradacja) ,funkcji zwiazanych z odpornoscig”
zgodnie z zalacznikiem 6 pkt 2.2.
7.9. Specyfikacje w zakresie odpornosci pojazdow na udary przewodzone wzdluz przewodéw pradu przemien-
nego lub stalego.
7.9.1. Metoda badania
7.9.1.1. Odporno$¢ egzemplarza typu pojazdu na udary przewodzone wzdluz przewodéw pradu przemiennego|
stalego bada si¢ metodg opisana w zalaczniku 16.
7.9.2. Warto$ci graniczne homologacji typu w odniesieniu do odpornosci pojazdu
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7.9.2.1.

7.9.2.2.

7.10.
7.10.1.

7.10.2.

7.10.2.1.

7.10.2.2.

7.11.
7.11.1.

7.11.2.

7.11.2.1.

Jezeli badania wykonywane sa metoda okreslong w zalaczniku 16, to poziomy probiercze odpornosci
Wynoszg:

a) dla przewodéw pradu przemiennego: +2 kV napigcia probierczego obwodu otwartego miedzy prze-
wodem a podlozem i 1 kV miedzy przewodami (impuls 1,2 ps/50 ps), o czasie narastania (Tr) wyno-
szagcym 1,2 ps oraz o czasie utrzymania (Th) wynoszacym 50 ps. Kazdy udar stosuje si¢ pig¢ razy
w odstepach maksymalnie 1-minutowych pomiedzy poszczegdlnymi impulsami. Nalezy to zastosowaé
dla nastepujacych faz: 0, 90, 180 oraz 270

b) dla przewodéw pradu stalego: 0,5 kV napigcia probierczego obwodu otwartego migdzy przewodem
a podtozem i 0,5 kV miedzy przewodami (impuls 1,2 ps/50 ps), o czasie narastania (Tr) wynoszacym
1,2 ps oraz o czasie utrzymania (Th) wynoszacym 50 ps. Kazdy udar stosuje si¢ pigé razy w odstepach
maksymalnie 1-minutowych.

Egzemplarz typu pojazdu uznaje si¢ za spelniajacy wymogi odpornosci, jezeli w czasie badan wykonywa-
nych zgodnie z zalacznikiem 16 nie nastapi zakl6cenie (degradacja) ,funkcji zwiazanych z odpornoscig”
zgodnie z zalacznikiem 6 pkt 2.2.

Specyfikacje w zakresie szerokopasmowych zaklocen elektromagnetycznych powodowanych przez PZE
Metoda pomiaru

Pomiar promieniowania elektromagnetycznego wytwarzanego przez egzemplarz typu PZE przeprowadza
si¢ metoda opisang w zalaczniku 7.

Wartosci graniczne dla homologacji typu w odniesieniu do promieniowania szerokopasmowego z PZE

Jezeli pomiaru dokonuje si¢ metoda okreslong w zalaczniku 7, wartosci graniczne wynosza 62-52 dBuV/m
w pa$mie czestotliwosci 30-75 MHz, przy czym warto$¢ ta maleje logarytmicznie przy czestotliwosciach
powyzej 30 MHz, oraz 52-63 dBuV/m w pasmie 75-400 MHz, przy czym warto$¢ ta rosnie logarytmicznie
przy czestotliwosciach powyzej 75 MHz, zgodnie z dodatkiem 6. W pasmie czestotliwosci 400-1000 MHz
warto$¢ graniczna pozostaje na stalym poziomie 63 dBuV/m.

Warto$ci zmierzone dla reprezentatywnego egzemplarza typu PZE, wyrazone w dBpV/m, muszg by¢
mniejsze niz wartosci graniczne dla homologacji typu.

Specyfikacje w zakresie emisji harmonicznych wzdluz przewodéw pradu przemiennego z PZE
Metoda pomiaru

Pomiar emisji harmonicznych wzdluz przewoddéw pradu przemiennego wytwarzanej przez egzemplarz
typu PZE przeprowadza si¢ metoda opisang w zalaczniku 17. Metode pomiaru okresla producent w poro-
zumieniu z upowazniong placéwkg techniczng.

Warto$¢ graniczna dla homologagji typu PZE

Jezeli pomiaru dokonuje si¢ metodg okreslona w zalgczniku 17, wartosci graniczne dla fazowego pradu
wejSciowego < 16 A to wartosci okreSlone w normie IEC 61000-3-2 i podane w tabeli 10.

Tabela 10
Maksymalna dozwolona liczba harmonicznych (fazowy prad wejsciowy < 16 A)

Numer harmonicznej n Maksymalny dozwolony prad sinusoidalny A

Nieparzyste harmoniczne

3 23
5 1,14
7 0,77
9 0,40
11 0,33
13 0,21

15 <n < 39 0,15x15/n
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Numer harmonicznej n Maksymalny dozwolony prad sinusoidalny A

Parzyste harmoniczne

2 1,08

4 0,43

6 0,30
8 <n< 40 0,23x8/n

7.11.2.2.  Jezeli pomiaru dokonuje si¢ metodg okreslong w zalgczniku 17, wartosci graniczne dla fazowego pradu
wejSciowego > 16 Aix< 75 A to warto$ci okreslone w normie IEC 61000-3-12 i podane w tabelach 11, 12
i13.

Tabela 11

Maksymalna dozwolona liczba harmonicznych (fazowy prad wejsciowy > 16 Ai< 75 A) dla urza-
dzefi jednofazowych lub urzadzefi innych niz zréwnowazone urzadzenia tréjfazowe

. . . Maksymal kaznik
Minimalna Dopuszczalny pojedynczy prad sinusoidalny I,/I; % hainz Ei;}i i v;sr;fum%
warto$¢ Ry,
I I I, Iy I I THD PWHD
33 21,6 10,7 7,2 3,8 3,1 2 23 23
66 24 13 8 5 4 3 26 26
120 27 15 10 6 5 4 30 30
250 35 20 13 9 8 6 40 40
> 350 41 24 15 12 10 8 47 47

Warto$ci wzgledne parzystych harmonicznych o warto$ci mniejszej lub réwnej 12 musza by¢ mniejsze niz 16/n %.
Parzyste harmoniczne o warto$ci wigkszej niz 12 s3 uwzgledniane w THD i PWHD w taki sam sposob co nieparzyste
harmoniczne.

Dopuszcza si¢ interpolacje liniowa miedzy kolejnymi wartoSciami R

Tabela 12

Maksymalna dozwolona liczba harmonicznych (fazowy prad wejsciowy > 16 Ai< 75 A) dla zréw-
nowazonych urzadzen tréjfazowych

Minimalna wartosé Dopuszczalny pojedynczy prad sinusoidalny 1./I; % Maksymalny V;Séjunig/z harmonicznej
e I I, I, Is THD PWHD
33 10,7 7,2 3,1 2 13 22
66 14 9 5 3 16 25
120 19 12 7 4 22 28
250 31 20 12 7 37 38
> 350 40 25 15 10 48 46

Warto$ci wzgledne parzystych harmonicznych o warto$ci mniejszej lub réwnej 12 musza by¢ mniejsze niz 16/n %.
Parzyste harmoniczne o wartosci wigkszej niz 12 sa uwzgledniane w THD i PWHD w taki sam sposob co nieparzyste
harmoniczne.

Dopuszcza si¢ interpolacje liniowa miedzy kolejnymi warto$ciami R
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Tabela 13

Maksymalna dozwolona liczba harmonicznych (fazowy prad wejsciowy > 16 Ai< 75 A) dla zréw-
nowazonych urzadzen tréjfazowych w okreslonych warunkach

Minimalna wartoé Dopuszczalny pojedynczy prad sinusoidalny I,/I; % Maksymalny \x;srl;ezizuni; harmonicznej
RSCC
I I, I, I THD PWHD
33 10,7 7,2 3,1 2 13 22
> 120 40 25 15 10 48 46

Wartosci wzgledne parzystych harmonicznych o warto$ci mniejszej lub réwnej 12 musza by¢ mniejsze niz 16/n %.
Parzyste harmoniczne o wartosci wigkszej niz 12 sa uwzgledniane w THD i PWHD w taki sam sposob co nieparzyste
harmoniczne.

7.12. Specyfikacje w zakresie emisji zmian napigcia, wahaf napigcia imigotania $wiatla wzdluz przewodéw
pradu przemiennego z PZE

7.12.1. Metoda pomiaru

Pomiar emisji zmian napigcia, wahan napigcia i migotania $wiatla wzdtuz przewodéw pradu przemiennego
wytwarzanej przez egzemplarz typu PZE przeprowadza si¢ metoda opisana w zalaczniku 18. Metode
pomiaru okresla producent PZE w porozumieniu z upowazniona placowka techniczna.

7.12.2. Warto$¢ graniczna dla homologacji typu PZE

7.12.2.1.  Jezeli pomiaru dokonuje si¢ metodg okreslong w zalgczniku 18, wartosci graniczne dla fazowego pradu
znamionowego < 16 A przylaczanego bezwarunkowo to wartosci okreslone w normie IEC 61000-3-3,
pkt 5.

7.12.2.2.  Jezeli pomiaru dokonuje si¢ metoda okreslona w zalaczniku 18, wartoci graniczne dla fazowego pradu
znamionowego > 16 Ai< 75 A przylaczanego warunkowo to wartosci okre$lone w normie IEC 61000-3-
11, pkt 5.

7.13. Specyfikacje w zakresie emisji zaburzen przewodzonych, indukowanych przez pola o czestotliwosci
radiowej w przewodach pradu przemiennego lub stalego z PZE

7.13.1. Metoda pomiaru

Pomiar emisji zaburzent przewodzonych, indukowanych przez pola o czestotliwosci radiowej w przewodach
pradu przemiennego lub stalego, wytwarzanych przez egzemplarz typu PZE przeprowadza si¢ metoda
opisang w zalaczniku 19. Metode¢ pomiaru okresla producent PZE w porozumieniu z upowazniong
placéwka techniczna.

7.13.2. Warto$¢ graniczna dla homologacji typu PZE

7.13.2.1.  Jezeli pomiaru dokonuje si¢ metodg okre$long w zalgczniku 19, wartosci graniczne dla przewodéw pradu
przemiennego to warto$ci okre$lone w normie IEC 61000-6-3 i podane w tabeli 14.

Tabela 14

Maksymalne dozwolone zaburzenia przewodzone, indukowane przez pola o czestotliwosci
radiowej w przewodach pradu przemiennego

Czestotliwosé (MHz) Wartosci graniczne i detektor

0,15 do 0,5 66-56 dBuV (detektor quasi-szczytowy)
56—46 dBuV (detektor wartosci Srednich)
(liniowo maleje wraz z logarytmem czgstotliwosci)

0,5 do 5 56 dBuV (detektor quasi-szczytowy)
46 dBpV (detektor wartosci $rednich)

5do 30 60 dBuV (detektor quasi-szczytowy)
50 dBuV (detektor wartosci $rednich)
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7.13.2.2.  Jezeli pomiaru dokonuje si¢ metoda okreslona w zalaczniku 19, wartosci graniczne dla przewodéw pradu

stalego to warto$ci okre$lone w normie IEC 61000-6-3 i podane w tabeli 15.

Tabela 15

Maksymalne dozwolone zaburzenia przewodzone, indukowane przez pola o czestotliwosci
radiowej w przewodach pradu stalego

Czestotliwos¢ (MHz) Wartosci graniczne i detektor

0,15 do 0,5 79 dBuV (detektor quasi-szczytowy)

66 dBpV (detektor wartosci $rednich)

0,5 do 30 73 dBuV (detektor quasi-szczytowy)

60 dBuV (detektor wartosci $rednich)

7.14. Specyfikacje w zakresie emisji zaburzen przewodzonych, indukowanych przez pola o czestotliwosci

radiowej w porcie sieci przewodowej z PZF
7.14.1. Metoda pomiaru

Pomiar emisji zaburzen przewodzonych, indukowanych przez pola o czgstotliwosci radiowej w porcie sieci
przewodowej wytwarzanych przez egzemplarz typu PZE, przeprowadza si¢ metoda opisana w zalgczniku
20. Metode pomiaru okresla producent PZE w porozumieniu z upowazniong placowka techniczng.

7.14.2.
7.14.2.1.

Warto$¢ graniczna dla homologacji typu PZE

Jezeli pomiaru dokonuje si¢ metoda okreslong w zalgczniku 20, wartosci graniczne dla portu sieci prze-
wodowej to wartosci okreslone w normie IEC 61000-6-3 i podane w tabeli 16.

Tabela 16

Maksymalne dozwolone zaburzenia przewodzone, indukowane przez pola o czestotliwosci

radiowej w porcie sieci przewodowej

7.15.

7.15.1.

7.15.1.1.

7.15.2.

7.15.2.1.

7.15.2.2.

Czestotliwosé (MHz)

Wartosci graniczne napigcia (detektor)

Wartosci graniczne pradu (detektor)

0,15 do 0,5

84-74 dBpV (detektor quasi-szczy-
towy)

74-64 dBpV (detektor wartosci $red-
nich)

(liniowo maleje wraz z logarytmem
czestotliwosci)

40-30 dBpA (detektor quasi-szczy-
towy)

30-20 dBpA (detektor wartosci $red-
nich)

(liniowo maleje wraz z logarytmem
czestotliwosci)

0,5 do 30

74 dBpV (detektor quasi-szczytowy)
64 dBuV (detektor wartosci $rednich)

30 dBpA (detektor quasi-szczytowy)
20 dBpA (detektor wartosci Srednich)

Specyfikacje w zakresie odpornosci PZE na szybkie elektryczne zaburzenia przejsciowe/impulsowe przewo-
dzone wzdtuz przewodéw pradu przemiennego i stalego.

Metoda badania

Odpornos¢ egzemplarza typu PZE na szybkie elektryczne zaburzenia przejsciowe/impulsowe przewodzone
wzdluz przewodéw pradu przemiennego istalego bada si¢ metoda opisana w zalaczniku 21.

Warto$ci graniczne homologacji typu w odniesieniu do odpornosci PZE

Jezeli badania wykonywane sa metoda okreslona w zalaczniku 21, poziomy probiercze odpornosci, dla
przewodéw pradu przemiennego lub stalego, wynosza: + 2 kV napigcia probierczego w obwodzie otwartym
o czasie narastania (Tr) wynoszacym 5 ns oraz o czasie utrzymania (Th) wynoszacym 50 ns oraz czgstot-
liwosci powtarzania réwnej 5 kHz co najmniej przez 1 minute.

Egzemplarz typu PZE uznaje si¢ za spelniajacy wymogi odpornosci, jezeli w czasie badan wykonywanych
zgodnie z zalgcznikiem 21 nie nastgpi zakldcenie (degradacja) ,funkcji zwigzanych z odpornoscig” zgodnie
z zalacznikiem 9 pkt 2.2.



L 302/24 Dziennik Urzedowy Unii Europejskiej 22.11.2022

7.16. Specyfikacje w zakresie odpornosci PZE na udary przewodzone wzdluz przewodéw pradu przemiennego
lub stalego

7.16.1. Metoda badania

7.16.1.1.  Odporno$¢ egzemplarza typu PZE na udary przewodzone wzdluz przewodéw pradu przemiennego/statego
bada si¢ metoda opisang w zalgczniku 22.

7.16.2. Wartosci graniczne homologacji typu w odniesieniu do odpornosci PZE

7.16.2.1.  Jezeli badania wykonywane sa metodg okreslona w zalagczniku 22, to poziomy probiercze odpornosci
Wynoszg:

a) dla przewodéw pradu przemiennego: +2 kV napigcia probierczego obwodu otwartego miedzy prze-
wodem a podlozem i 1 kV miedzy przewodami (impuls 1,2 ps/50 ps), o czasie narastania (Tr) wyno-
szacym 1,2 ps oraz o czasie utrzymania (Th) wynoszacym 50 ps. Kazdy udar stosuje si¢ pigé razy
w odstepach maksymalnie 1-minutowych pomiedzy poszczegélnymi impulsami. Nalezy to zastosowaé
dla nastepujacych faz: 0, 90, 180 oraz 270

b) dla przewodéw pradu stalego: 0,5 kV napigcia probierczego obwodu otwartego migdzy przewodem
a podlozem i£0,5 kV miedzy przewodami (impuls 1,2 ps/50 ps), o czasie narastania (Tr) wynoszacym
1,2 ps oraz o czasie utrzymania (Th) wynoszacym 50 us. Kazdy udar stosuje si¢ pig¢ razy w odstepach
maksymalnie 1-minutowych.

7.16.2.2.  Egzemplarz typu PZE uznaje si¢ za spelniajacy wymogi odpornosci, jezeli w czasie badan wykonywanych
zgodnie z zalgcznikiem 22 nie nastapi zakldcenie (degradacja) ,funkcji zwiazanych z odpornoscig” zgodnie
z zalacznikiem 9 pkt 2.2.

7.17. Specyfikacje w zakresie emisji przejsciowych zaburzeni przewodzonych powodowanych przez PZE wzdluz
przewodow zasilajgcych 12/24 V

7.17.1. Metoda badania

Emisje reprezentatywnego egzemplarza typu PZE bada si¢ za pomocg metod zgodnych z norma ISO 7637-
2, jak opisano w zalaczniku 10, przy uzyciu poziomoéw probierczych podanych w tabeli 17.

Tabela 17

Maksymalna dozwolona amplituda impulsu

Maksymalna dozwolona amplituda impulsu dla
Biegunoyvoéc’ amplitudy Pojazdéw z instalacami 12 V Pojazdéw z instalacjami 24 V
impulsu
Dodatnia +75V +150 V
Ujemna -100V -450 V
7.18. Specyfikacje w zakresie odpornosci PZE na promieniowanie elektromagnetyczne.

7.18.1. Metody badania

Badanie odpornosci reprezentatywnego egzemplarza typu PZE na promieniowanie elektromagnetyczne
przeprowadza si¢ metodg wybrang spoéréd metod opisanych w zalgczniku 9.

7.18.2. Warto$ci graniczne homologacji typu w odniesieniu do odpornosci PZE

7.18.2.1.  Jezeli badania wykonywane sg metoda okre$long w zalaczniku 9, to poziomy probiercze odpornosci
wynoszg 60 V/m rms dla metody badania z linig paskowg 150 mm, 15 V/m rms dla metody linii paskowej
800 mm, 75 V/m rms dla metody komory TEM, 60 mA rms dla metody wstrzykiwania pradu objeto-
Sciowego (BCI) oraz 30 V/m rms dla metody badania w polu swobodnym w ponad 90 % pasma czgstot-
liwosci 20-2000 MHz oraz co najmniej 50 V/m rms dla metody badania z linia paskowa 150 mm,
12,5 V/m rms dla metody badania z zastosowaniem linii paskowej 800 mm, 62,5 V/m rms dla metody
badania z zastosowaniem komory TEM, 50 mA rms dla metody wstrzykiwania pradu objetoSciowego (BCI)
oraz 25 V/m rms dla metody badania w polu swobodnym w calym pasmie czestotliwosci 20-2000 MHz.

7.18.2.2.  Reprezentatywny egzemplarz typu PZE uznaje si¢ za spelniajagcy wymogi odpornosci, jezeli w czasie badan
wykonywanych zgodnie z zalacznikiem 9 nie nastapi zaklécenie (degradacja) ,funkcji zwiagzanych z odpor-
noscia”.
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7.19. Specyfikacje w zakresie odpornoséci PZE na zaburzenia przejsciowe przewodzone wzdluz przewodéw zasi-
lajacych 12/24 V.

7.19.1 Metoda badania

Badanie odpornosci reprezentatywnego egzemplarza typu PZE przeprowadza si¢ za pomocg metod zgod-
nych z normg ISO 7637-2, jak opisano w zalaczniku 10, przy uzyciu pozioméw probierczych podanych

w tabeli 18.
Tabela 18
Odpornosé PZE
Status funkcyjny ukladéw
Numer impulsu Poziom probierczy odpor-
probierczego nosci Istotne dla funkgji zwiazanych Nieistotne dla funkcji
z odpornoscig zwigzanych z odpornoscia
1 111 C D
2a 11 B D
2b 111 C D
3a/3b 11 A D
7.20. Wyjatki
7.20.1. Jezeli brak jest bezposredniego polaczenia zsiecig przewodows obejmujaca ustuge telekomunikacyjna

oprécz ustugi fadowania, zalaczniki 14 120 nie maja zastosowania.

7.20.2. Jezeli w porcie sieci przewodowej wykorzystuje sie transmisje przez sie¢ elektroenergetyczna (PLT — Power
Line Transmission) przez przewody pradu stalego/przemiennego, zalacznik 14 nie ma zastosowania.

7.20.3. Jezeli w porcie sieci przewodowej ESA wykorzystuje si¢ transmisj¢ przez sie¢ elektroenergetyczna (PLT —
Power Line Transmission) przez przewody pradu stalego/przemiennego, zalacznik 20 nie ma zastosowania.

7.20.4. Pojazdy lub PZE, ktére majg by¢ uzytkowane w ,trybie tadowania REESS podiaczonego do sieci elektro-
energetycznej” w konfiguracji polaczonej ze stacja fadujaca pradu stalego o dlugosci kabla sieci pradu
stalego (kabla miedzy stacja ladujaca pradu stalego a wtyczka pojazdu) mniejszej niz 30 m, nie muszg
spetnia¢ wymagan okreslonych w pkt 7.5, 7.8, 7.9, 7.13, 7.15 ani 7.16.

W takim przypadku producent przedstawia o$wiadczenie, zgodnie z ktérym pojazd lub PZE moze by¢
uzytkowany w ,trybie ladowania REESS podlaczonego do sieci elektroenergetycznej” jedynie z kablami
krétszymi niz 30 m. Po udzieleniu homologacji typu informacje takie udoste¢pnia si¢ publicznie.

7.20.5. Pojazdy lub PZE, ktére majg by¢ uzytkowane w ,trybie fadowania REESS podlaczonego do sieci elektro-
energetycznej” w konfiguracji polaczonej z lokalna/prywatna stacja ladujaca pradu stalego bez dodatkowych
uczestnikdw nie muszg spelnia¢ wymagan pkt 7.5, 7.8, 7.9, 7.13, 7.15 ani 7.16.

W takim przypadku producent dostarcza o$wiadczenie, ze pojazd lub PZE moga by¢ uzytkowane w ,trybie
fadowania REESS podlaczonego do sieci elektroenergetycznej” jedynie z lokalna/prywatng stacja ladujaca
pradu stalego bez dodatkowych uczestnikéw. Po udzieleniu homologacji typu informacje takie udostgpnia
si¢ publicznie.

8. Zmiana lub rozszerzenie homologacji typu pojazdu po wymianie lub montazu nowego podzespotu elek-
trycznego|elektronicznego (PZE)

8.1. W przypadku, w ktérym producent pojazdu uzyskal homologacje typu dla instalacji pojazdu i zamierza
zainstalowa¢ dodatkowy lub zamienny uklad lub podzespét elektryczny/elektroniczny, ktéry posiada juz
homologacj¢ na podstawie niniejszego regulaminu iktéry zostanie zamontowany zgodnie z wszelkimi
okreslonymi w nim warunkami, homologacja pojazdu moze zostaé rozszerzona bez koniecznosci dodat-
kowych badan. Do celéw zgodnosci produkeji dodatkowy lub zamienny ukfad lub podzespél elektryczny/
elektroniczny uznaje si¢ za cz¢$¢ pojazdu.

8.2. W przypadku gdy dodatkowe lub zamienne czeici nie uzyskaly homologacji na podstawie niniejszego
regulaminu, oraz gdy uznaje si¢, Ze konieczne jest przeprowadzenie badan, caly pojazd uznaje si¢ za
spelniajagcy wymagania, oile zostanie wykazane, ze nowe lub zmienione czg$ci spelniaja odpowiednie
wymagania pkt 6 oraz, w stosownych przypadkach, pkt 7, albo jezeli badania poréwnawcze wykaza, ze
nowa cze¢$¢ nie powinna mie¢ negatywnego wplywu na zgodno$¢ typu pojazdu.
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8.3.

9.1.

9.2.

9.3.

9.3.1.

9.3.3.

10.
10.1.

10.2.

11.

Wyposazenie homologowanego pojazdu w standardowe urzadzenia domowe lub biurowe przez producenta
pojazdu, z wyjatkiem przenodnych urzadzen telekomunikacyjnych spelniajacych wymagania innych regu-
laminéw, a ktérych montaz, wymiana lub wymontowanie sg zgodne z zaleceniami producentéw urzadzen
i pojazdu, nie powoduje uniewaznienia homologacji pojazdu. Powyzsze nie wyklucza mozliwosci montazu
urzadzen telekomunikacyjnych przez producentéw pojazdéw zgodnie ze stosownymi instrukcjami montazu
opracowanymi przez producenta pojazdu lub producentéw takich urzadzen telekomunikacyjnych. Produ-
cent pojazdu przedstawia (na zadanie organu odpowiedzialnego za badania) dowody na to, ze nadajniki
takie nie wplywaja negatywnie na dzialanie pojazdu. Moga one mie¢ forme o$wiadczenia, Ze poziomy mocy
i sposéb montazu sg takie, ze okre$lone w niniejszym regulaminie poziomy odpornosci zapewniajg wystar-
czajgcg ochrone w przypadku samego tylko nadawania, tzn. z wylaczeniem nadawania w zwigzku z bada-
niami okre$lonymi w pkt 6. Niniejszy regulamin nie upowaznia do stosowania nadajnika telekomunikacyj-
nego w przypadku, w ktérym w odniesieniu do takiego urzadzenia lub jego stosowania maja zastosowanie
dodatkowe wymagania.

Zgodnos¢ produkeji

Procedury zgodnosci produkcji musza by¢ zgodne z procedurami okre$lonymi w dodatku 2 do Porozu-
mienia (E/ECE/324-E/ECE/TRANS/505/Rev.2) oraz nastgpujacymi wymaganiami:

Pojazdy lub cz¢sci lub PZE homologowane na podstawie niniejszego regulaminu musza by¢ produkowane
w spos6b zapewniajacy ich zgodno$¢ z typem homologowanym, poprzez spehienie wymagani okreslonych
powyzej w pkt 6 oraz, w stosownych przypadkach, w pkt 7 powyzej.

Zgodnos¢ produkgji pojazdu lub czgsci lub oddzielnego zespolu technicznego sprawdza si¢ na podstawie
danych zawartych w formularzu zawiadomienia w sprawie homologacji typu, ktéry zamieszczono w zalacz-
niku 3A lub 3B do niniejszego regulaminu.

Jezeli procedura kontroli stosowana przez producenta nie zostanie uznana za zadowalajacg przez organ
udzielajacy homologacji typu, stosuje sic wéwczas ponizsze pkt 9.3.1, 9.3.2 i 9.3.3.

Jezeli weryfikuje si¢ zgodno$¢ pojazdu, czesci lub PZE wybranych z serii, produkcje uznaje si¢ za zgodna
z wymaganiami niniejszego regulaminu odno$nie do zaburzen elektromagnetycznych szerokopasmowych
i zaburzen elektromagnetycznych waskopasmowych, jezeli zmierzone poziomy nie przekraczaja o wigcej
niz 4 dB (60 %) referencyjnych wartosci granicznych okre$lonych powyzej (odpowiednio) w pkt 6.2.2.1,
6.2.2.2, 6.3.2.1, 6.3.2.2 i, w stosownych przypadkach, 7.2.2.1 i7.2.2.2 dla pojazdéw oraz w pkt 6.5.2.1,
6.6.2.1 i, w stosownych przypadkach, 7.10.2.1 dla PZE.

Jezeli weryfikuje si¢ zgodno$¢ pojazdu, czesci lub PZE wybranych z serii, produkcje uznaje si¢ za zgodna
z wymaganiami niniejszego regulaminu odnos$nie do odpornosci na promieniowanie elektromagnetyczne,
jezeli PZE pojazdu nie wykazuje zadnych oznak zakl6cenia (degradacji) w odniesieniu do bezposredniego
kierowania pojazdem, ktére moze zostal zauwazone przez kierowce lub innego uzytkownika drogi
w momencie, w ktérym pojazd znajduje si¢ w stanie okreSlonym w zalaczniku 6 pkt 4 oraz jest poddany
oddzialywaniu natezenia pola, wyrazonego w V/m, wynoszacego do 80 % referencyjnych wartosci granicz-
nych okreslonych powyzej w pkt 6.4.2.1 i, wstosownych przypadkach, 7.7.2.1 dla pojazdéw oraz
w pkt 6.8.2.1 i, w stosownych przypadkach, 7.18.2.1 dla PZE.

Jezeli weryfikuje si¢ zgodnos¢ czesci lub oddzielnego zespotu technicznego wybranych z serii, produkcje
uznaje si¢ za zgodng z wymaganiami niniejszego regulaminu w odniesieniu do odpornosci na emisje
izaburzenia przewodzone, jezeli czg$¢ lub oddzielny zespdl techniczny nie wykazuja zadnych oznak
zakl6cenia (degradacji) dzialania ,funkcji zwigzanych z odpornoscig” do pozioméw podanych powyzej
w pkt 6.9.1 i, wstosownych przypadkach, 7.19.1 inie przekraczaja poziomdéw okreslonych powyzej
w pkt 6.7.1 i, w stosownych przypadkach, 7.17.1.

Sankcje z tytutu niezgodnosci produkeji

Homologacja udzielona w odniesieniu do typu pojazdu, czgsci lub oddzielnego zespolu technicznego na
podstawie niniejszego regulaminu moze zostal cofnigta wrazie niespelnienia wymogéw okreslonych
powyzej w pkt 6 oraz, w stosownych przypadkach, w pkt 7 lub gdy wybrane pojazdy nie przeszly z wyni-
kiem pozytywnym badan okre$lonych powyzej w pkt 6 oraz, w stosownych przypadkach, w pkt 7.

Jezeli Strona Porozumienia stosujaca niniejszy regulamin postanowi o cofnigciu uprzednio przez siebie
udzielonej homologacji, niezwlocznie powiadamia o tym fakcie, za pomoca formularza zawiadomienia
zgodnego ze wzorem przedstawionym w zalgczniku 3A i 3B do niniejszego regulaminu, pozostale Umawia-
jace si¢ Strony stosujgce niniejszy regulamin.

Ostateczne zaniechanie produkcji

Jezeli posiadacz homologacji zaprzestaje definitywnie produkeji typu pojazdu lub typu PZE homologowa-
nego zgodnie z niniejszym regulaminem, powiadamia o tym fakcie organ, ktéry udzielit homologagji typu,
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ktéry z kolei powiadamia pozostale Strony Porozumienia z 1958 r. stosujace niniejszy regulamin za
pomocg formularza zawiadomienia zgodnego ze wzorem przedstawionym w zataczniku 3A i 3B do niniej-
szego regulaminu.

12. Zmiana irozszerzenie homologacji typu pojazdu lub typu PZE

12.1. O kazdej zmianie typu pojazdu lub PZE powiadamia si¢ organ udzielajacy homologacji typu, ktory udzielit
homologacji danego typu pojazdu. Organ ten moze:

12.1.1. uznal, ze dokonane zmiany nie powinny mie¢ istotnych skutkéw negatywnych ize w kazdym wypadku
dany pojazd lub PZE w dalszym ciggu spelnia odpowiednie wymagania; lub

12.1.2. zazada¢ dodatkowego sprawozdania z badan od upowaznionej placowki technicznej odpowiedzialnej za
przeprowadzenie badan.

12.2. Strony Porozumienia stosujgce niniejszy regulamin zawiadamia si¢ o potwierdzeniu lub odmowie udzielenia
homologacji, zalaczajac opis zmian, w trybie okreSlonym powyzej w pkt 4 niniejszego regulaminu.

12.3. Organ udzielajacy rozszerzenia homologacji typu przydziela numer seryjny dla danego rozszerzenia oraz
powiadamia pozostale Strony Porozumienia z 1958 r. stosujgce niniejszy regulamin za pomocg formularza
zawiadomienia zgodnego ze wzorem w zalaczniku 3A i 3B do niniejszego regulaminu.

13. Przepisy przejsciowe
13.1 Przepisy przejSciowe majace zastosowanie do serii poprawek 05
13.1.1. Od dnia 9 pazdziernika 2014 r. zadna z Umawiajacych si¢ Stron stosujacych niniejszy regulamin ONZ nie

moze odméwi¢ udzielenia lub uznania homologacji na podstawie niniejszego regulaminu ONZ zmienio-
nego serig poprawek 05.

13.1.2. Od dnia 9 pazdziernika 2017 r. Umawiajace si¢ Strony stosujace niniejszy regulamin ONZ nie sg zobo-
wigzane do uznawania homologacji typu ONZ, udzielonych na podstawie poprzednich serii poprawek,
ktére wydano po raz pierwszy po dniu 9 pazdziernika 2017 r. ani ich rozszerzen.

13.1.3. Niezaleznie od pkt 13.1.2. Umawiajace si¢ Strony stosujgce regulamin ONZ nadal uznaja homologagje typu
ONZ wydane zgodnie z poprzednimi seriami poprawek do regulaminu ONZ dla typéw pojazddw, ktére nie
s3 wyposazone w ukfad sprzegajacy do ladowania REESS, lub dotyczace czgsci badz oddzielnego zespolu
technicznego, ktdre nie zawieraja elementu sprzegajacego do ladowania REESS, na ktére nie maja wplywu
zmiany wprowadzone serig poprawek 05.

13.1.4. Umawiajace si¢ Strony stosujace niniejszy regulamin ONZ nie moga odmowi¢ udzielenia ani rozszerzenia
homologacji typu zgodnie z wszelkimi poprzednimi seriami poprawek do tego regulaminu.

13.2 Przepisy przejSciowe majace zastosowanie do serii poprawek 06

13.2.1. Poczawszy od oficjalnej daty wejscia w zycie serii poprawek 06, zadna z Umawiajacych si¢ Stron stosuja-

cych niniejszy regulamin ONZ nie moze odméwi¢ udzielenia lub uznania homologacji na podstawie
niniejszego regulaminu ONZ zmienionego serig poprawek 06.

13.2.2. Od dnia 1 wrzesnia 2022 r. Umawiajace si¢ Strony stosujgce niniejszy regulamin ONZ nie s3 zobowigzane
do uznawania homologacji typu ONZ, udzielonych na podstawie poprzednich serii poprawek, ktore
wydano po raz pierwszy po dniu 1 wrzesnia 2022 r., ani ich rozszerzen.

13.2.3. Niezaleznie od pkt 13.2.2. Umawiajace si¢ Strony stosujace regulamin ONZ nadal uznaja homologacje typu
ONZ wydane zgodnie z poprzednimi seriami poprawek do regulaminu ONZ dla typéw pojazdéw, ktére nie
s3 wyposazone w uklad sprzegajacy do ladowania REESS, lub dotyczace czgsci badz oddzielnego zespolu
technicznego, ktére nie zawieraja elementu sprzegajacego do tadowania REESS, na ktdre nie majg wplywu
zmiany wprowadzone serig poprawek 05 lub 06.

13.2.4. Umawiajgce si¢ Strony stosujgce niniejszy regulamin ONZ nie moga odméwi¢ udzielenia ani rozszerzenia
homologacji typu zgodnie z wszelkimi poprzednimi seriami poprawek do tego regulaminu.

14. Nazwy iadresy upowaznionych placéwek technicznych wykonujacych badania homologacyjne oraz
organéw udzielajagcych homologacji typu

Strony Porozumienia z 1958 r. stosujgce niniejszy regulamin przekazuja Sekretariatowi Organizacji
Narodéw Zjednoczonych nazwy iadresy upowaznionych placéwek technicznych wykonujacych badania
homologacyjne oraz nazwy iadresy organdéw udzielajacych homologacji typu, ktérym nalezy przesylaé
wydane winnych krajach formularze poswiadczajace udzielenie, rozszerzenie, odmowe udzielenia lub
cofnigcie homologaciji.
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Dodatek 1

Wykaz norm, o ktérych mowa w niniejszym regulaminie

1. CISPR 12 ,Vehicles’, motorboats’ and spark-ignited engine-driven devices’ radio disturbance characteristics - Limits
and methods of measurement”, (,Charakterystyka zaburzen radioelektrycznych z pojazdéw, todzi silnikowych oraz
urzadzefi z napedem silnikowym o zaptonie iskrowym — Poziomy dopuszczalne oraz metody pomiaru”), wydanie
piate z 2001 r. oraz poprawka 1:2005.

2. CISPR 16-1-4 ,Specifications for radio disturbance and immunity measuring apparatus and methods - Part 1: Radio
disturbance and immunity measuring apparatus - Antennas and test sites for radiated disturbances mesaurements”,
(,Wymagania dotyczgce aparatury pomiarowej i metod pomiaréw zaburzen radioelektrycznych oraz odpornosci na
zaburzenia — Czg§¢ 1: Aparatura do pomiaru zaburzen radioelektrycznych ido badan odpornosci — Anteny
i poligony pomiarowe do pomiaru zaburzeri promieniowanych”), wydanie trzecie z 2010 r.

3. CISPR 25 ,Limits and methods of measurement of radio disturbance characteristics for the protection of receivers
used on board vehicles” (,Dopuszczalne poziomy imetody pomiaru charakterystyki zaburzen radioelektrycznych
w odniesieniu do ochrony odbiornikéw stosowanych w pojazdach”), wydanie drugie z 2002 r. isprostowanie
22004 1.

4. ISO 7637-2 ,Road vehicles - Electrical disturbance from conduction and coupling - Part 2: Electrical transient
conduction along supply lines only on vehicles with nominal 12 V or 24 V supply voltage” (,Pojazdy drogowe —
Zaburzenia elektryczne przenoszone przez przewodzenie oraz przez sprzezenia — Czg$¢ 2: Przewodzenie elek-
trycznych przebiegdw przejsciowych wylacznie wzdluz przewodéw zasilajacych w pojazdach z instalacja elek-
tryczng o nominalnym napieciu zasilania 12 V lub 24 V"), wydanie drugie z 2004 r.

5. ISO-EN 17025 ,General requirements for the competence of testing and calibration laboratories” (,0gélne wyma-
gania dotyczace kompetencji laboratoriéw badawczych iwzorcujacych”), wydanie drugie z 2005 r. isprostowa-
nie 2006.

6. ISO 11451 ,Road vehicles - Electrical disturbances by narrowband radiated electromagnetic energy - Vehicle test
methods” (,Pojazdy drogowe — Zaburzenia elektryczne powodowane waskopasmowym promieniowaniem energii
elektromagnetycznej — Metody badania pojazdéw”):

JPart 1: General and definitions” (,Cz¢8¢ 1: Wymagania ogélne idefinicje”) (ISO 11451-1, wydanie trzecie
z 2005 r. I poprawka 1: 2008);

,Part 2: Off-vehicle radiation source” (,Czes¢ 2: Zrédto promieniowania na zewnatrz pojazdu”) (ISO 11451-2,
wydanie czwarte z 2015 r.);

»

,Part 4: Bulk current injection (BCI)
wydanie trzecie z 2013 r.).

(,Czg$¢ 4: Wstrzykiwanie pradu objetosciowego (BCI)” (ISO 11451-4,

7. 1SO 11452 ,Road vehicles - Electrical disturbances by narrowband radiated electromagnetic energy - Component
test methods” (,Pojazdy drogowe — Zaburzenia elektryczne powodowane waskopasmowym promieniowaniem
energii elektromagnetycznej — Metody badania pojazdéw”):

JPart 1: General and definitions” (,Cz¢$¢ 1: Wymagania ogélne idefinicje”) (ISO 11452-1, wydanie trzecie
z 2005 r. [ poprawka 1:2008);

JPart 2: Absorber-lined chamber” (,Cz¢s¢ 2: Komora wylozona absorberem” (ISO 11452-2, wydanie drugie
z 2004 r.);

JPart 3: Transverse electromagnetic mode (TEM) cell” (,Czg$¢ 3: Komora TEM” (ISO 11452-3, wydanie trzecie
z 2016 r.);

JPart 4: Bulk current injection (BCI)” (,Cze$¢ 4: Wstrzykiwanie pradu objetosciowego (BCI)” (ISO 11452-4,
wydanie czwarte z 2011 r.).

JPart 5: Stripline” (,Cz¢$¢ 5: Linia paskowa” (ISO 11452-5, wydanie drugie z 2002 r.).

8. Regulamin radiokomunikacyjny ITU, wydanie z 2008 r.

9. IEC 61000-3-2 ,Electromagnetic Compatibility (EMC) - Part 3-2 - Limits for harmonic current emissions (equipment
input current < 16 A per phase)” (,Kompatybilno$¢ elektromagnetyczna (EMC) — Czg$¢ 3-2: Poziomy dopuszczalne

emisji harmonicznych pradu (fazowy prad zasilajacy odbiornika < 16 A)”), wydanie 3.2 — 2005 r. + poprawka
1: 2008 r. + poprawka 2: 2009.
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10. IEC 61000-3-3 ,Electromagnetic Compatibility (EMC) - Part 3-3 - Limits - Limitation of voltage changes, voltage
fluctuations and flicker in public low-voltage systems for equipment with rated current < 16 A per phase and not
subjected to conditional connection” (,Kompatybilno$¢ elektromagnetyczna (EMC) — Cz¢$¢ 3-3: Poziomy dopusz-
czalne — Ograniczanie zmian napigcia, wahan napigcia i migotania $wiatla w publicznych sieciach zasilajacych
niskiego napigcia, powodowanych przez odbiorniki o znamionowym pradzie fazowym < 16 A przylaczone
bezwarunkowo”), wydanie 2.0 — 2008 r.

11. IEC 61000-3-11 ,Electromagnetic Compatibility (EMC) - Part 3-11 - Limits - Limitation of voltage changes, voltage
fluctuations and flicker in public low-voltage systems - Equipment with rated current < 75 A per phase and
subjected to conditional connection”, (,Kompatybilno$¢ elektromagnetyczna (EMC) — Cze$¢ 3-11: Dopuszczalne
poziomy — Ograniczanie zmian napigcia, wahafi napigcia i migotania $wiatta w publicznych sieciach zasilajgcych
niskiego napigcia — Odbiorniki o znamionowym pradzie fazowym < 75 A podlegajace przylaczeniu warunkowe-
mu”), wydanie 1.0 — 2000 r.

12. IEC 61000-3-12 ,Electromagnetic Compatibility (EMC) — Part 3-12 — Limits for harmonic current emissions
produced by equipment connected to public low-voltage systems with input current > 16 A and < 75 A per phase”
(-Kompatybilno§¢ elektromagnetyczna (EMC) — Czg$¢ 3-12: Poziomy dopuszczalne emisji harmonicznych pradu
wytwarzanych przez odbiorniki o znamionowym pradzie fazowym > 16 A i< 75 A przylaczone do publicznej sieci
zasilajacej niskiego napiecia”), wydanie 1.0 — 2004 r.

13. IEC 61000-4-4 ,Electromagnetic Compatibility (EMC) - Part 4-4 - Testing and measurement techniques - Electrical
fast transients/burst immunity test”, (,Kompatybilno$¢ elektromagnetyczna (EMC) — Czg$¢ 4-4: Metody badan
i pomiar6w — Badanie odpornosci na serie szybkich elektrycznych stanéw przej$ciowych”), wydanie 2.0 — 2004 r.

14. IEC 61000-4-5 ,Electromagnetic Compatibility (EMC) - Part 4-5 - Testing and measurement techniques - Surge
immunity test”, (,Kompatybilno$¢ elektromagnetyczna (EMC) — Czg$¢ 4-5: Metody badan i pomiaréw — Badanie
odpornosci na udary”), wydanie 2.0 — 2005 r.

15. IEC 61000-6-3 ,Electromagnetic Compatibility (EMC) - Part 6-3 - Generic standards Emission standard for resi-
dential, commercial and light-industrial environments”, (,Kompatybilno$¢ elektromagnetyczna (EMC) — Czg$¢ 6-3:
Normy ogdlne — Norma emisji w Srodowiskach: mieszkalnym, handlowym ilekko uprzemyslowionym”), wydanie
2.0 - 2006 .

16. CISPR 16-2-1 ,Specification for radio disturbances and immunity measuring apparatus and methods - Part 2-1 -
Methods of measurement of disturbances and immunity - Conducted disturbances measurement”, (,Wymagania
dotyczace aparatury pomiarowej i metod pomiardéw zaburzen radioelektrycznych oraz odpornosci na zaburzenia —
Czg$¢ 2-1 — Metody pomiaru zaburzeri radioelektrycznych iodpornosci — Pomiar zaburzenn przewodzonych”),
wydanie 2.0 — 2008 r.

17. CISPR 22 ,Information Technology Equipment - Radio disturbances characteristics - Limits and methods of
measurement”, (,Urzadzenia informatyczne — Charakterystyki zaburzen radioelektrycznych — Poziomy dopuszczalne
i metody pomiaru”), wydanie 6.0 — 2008 r.

18. CISPR 16-1-2 ,Specification for radio disturbance and immunity measuring apparatus and methods - Part 1-2:
Radio disturbance and immunity measuring apparatus - Ancillary equipment - Conducted disturbances”, (,Wyma-
gania dotyczgce aparatury pomiarowej imetod pomiaru zaburzefi radioelektrycznych oraz odpornosci na zabu-
rzenia — Czg$¢ 1: Aparatura do pomiaru zaburzeil radioelektrycznych ido badain odpornosci — Wyposazenie
pomocnicze — Zaburzenia przewodzone”), wydanie 2 z 2014 .

19. IEC 61851-1 ,Electric vehicle conductive charging system — Part 1: General requirements”, (,System przewodowego
fadowania pojazdéw elektrycznych — Czg¢$¢ 1: Wymagania ogdlne”), wydanie 3.0 — 2017 r.

20. CISPR 32 ,Electromagnetic compatibility of multimedia equipment — Emission requirements”, (,Kompatybilnosé
elektromagnetyczna urzadzen multimedialnych — Wymagania dotyczace emisji”), wydanie 2.0 — 2015 r.
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Dodatek 2

Referencyjne warto$ci graniczne promieniowania szerokopasmowego z pojazdéw - Odleglo$¢ miedzy anteng
a pojazdem: 10 m

Granica E (dBpV/m) przy czestotliwosci F (MHz)

30-75 MHz 75-400 MHz 400-1 000 MHz
E =32 E =32 + 15,13 log (F/75) E =43

Wartos¢ graniczna emisji promieniowanych z pojazdu
Granica przy homologacji typu dla prom.
szerokopasmowego — 10 m
Detektor quasi-szczytowy — szeroko$¢ pasma 120 kHz
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Funkcja czgstotliwosci (megaherce) logarytmiczna

(zob. pkt 6.2.2.1 17.2.2.1 niniejszego regulaminu)
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Dodatek 3

Referencyjne warto$ci graniczne promieniowania szerokopasmowego z pojazdéw - Odleglo$¢ miedzy anteng
a pojazdem: 3 m

Granica E (dBpV/m) przy czestotliwosci F (MHz)

30-75 MHz 75-400 MHz 400-1 000 MHz
E =42 E = 42 + 15,13 log (F/75) E =253
Wartos¢ graniczna emisji promieniowanych z pojazdu
Granica przy homologacji typu dla prom.
szerokopasmowego — 3 m
Detektor quasi-szczytowy — szerokos$¢ pasma 120 kHz
60
. 40
g
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m
10
0
10 100 1 000
F (MHz)

Funkcja czgstotliwosci (megaherce) logarytmiczna

(zob. pkt 6.2.2.2 17.2.2.2 niniejszego regulaminu)
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Dodatek 4

Referencyjne warto$ci graniczne promieniowania waskopasmowego z pojazdéw - Odleglo$¢ miedzy anteng
a pojazdem: 10 m

Granica E (dBpV/m) przy czestotliwosci F (MHz)
30-230 MHz 230-1 000 MHz

E =28 E =35

Warto$¢ graniczna emisji promieniowanych z pojazdu
Granica przy homologacji typu dla prom.
waskopasmowego — 10 m
Detektor wartosci Sredniej — szeroko$¢ pasma 120 kHz
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Funkgja czestotliwosci (megaherce) logarytmiczna

(zob. pkt 6.3.2.1 niniejszego regulaminu)
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Dodatek 5

Referencyjne warto$ci graniczne promieniowania wgaskopasmowego zpojazdéw - Odleglosé
miedzy anteng a pojazdem: 3 m

Granica E (dBpV/m) przy czestotliwosci F (MHz)

30-230 MHz 230-1 000 MHz
E =38 E =45

Warto$¢ graniczna emisji promieniowanych z pojazdu
Granica przy homologacji typu dla prom.
waskopasmowego —3 m

o Detektor wartosci Sredniej — szeroko$¢ pasma 120 kHz
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Funkcja czgstotliwosci (megaherce) logarytmiczna

(zob. pkt 6.3.2.2 niniejszego regulaminu)
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Dodatek 6

Podzespd!l elektryczny/elektroniczny - Referencyjne warto$ci graniczne promieniowania
szerokopasmowego

Granica E (dBpV/m) przy czestotliwosci F (MHz)

30-75 MHz 75-400 MHz 400-1 000 MHz
E =62 - 2513 log (F/30) E =52+ 1513 log (F|75) E =63

Warto$¢ graniczna emisji promieniowanych z PZE
Granica przy homologacji typu dla prom. szerokopasmowego — 1 m
Detektor quasi-szczytowy — szerokos$¢ pasma 120 kHz
70
60 \\\ ——
N

50
RS
>
3. 40
/M
Z
K30

20

10 100 1 000
F (MHz)

Funkcja czestotliwosci (megaherce) logarytmiczna

(zob. pkt 6.5.2.1 17.10.2.1 niniejszego regulaminu)
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Referencyjne wartosci graniczne promieniowania waskopasmowego

Podzespo!t elektryczny/elektroniczny

Dodatek 7

Granica E (dBpV/m) przy czestotliwosci F (MHz)

30-75 MHz

75-400 MHz

400-1 000 MHz

E =52 - 2513 log (F/30)

E =42 + 15,13 log (F/75)

E=53

70

60

E (dBuV/m)

Warto$¢ graniczna emisji promieniowanych z PZE
Granica przy homologacji typu dla prom. waskopasmowego — 1 m
Detektor wartosci Sredniej — szeroko$¢ pasma 120 kHz

'\‘ L
S g
10 100 1 000
F (MHz)

Funkcja czestotliwosci (megaherce) logarytmiczna

(zob. pkt 6.6.2.1 niniejszego regulaminu)
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Dodatek 8

Sztuczne sieci (AN), sztuczne sieci wysokiego napiecia (HV-AN), sztuczne sieci ladowania pradem stalym
(DC-charging-AN), sztuczne sieci zasilajagce (AMN) oraz sztuczne sieci asymetryczne (AAN)

W niniejszym dodatku definiuje si¢ sztuczne sieci dla pojazdéw w trybie tadowania:

— sztuczne sieci (AN): stosowane do zasilaczy niskiego napigcia;

— sztuczne sieci wysokiego napigcia (HV-AN): stosowane do zasilaczy pradu stalego;

— sztuczne sieci fadowania pradem stalym (DC-charging-AN): stosowane do zasilaczy pradu stalego;

— sztuczne sieci zasilajagce (AMN): stosowane do napigcia zasilajgcego pradu przemiennego;

— sztuczne sieci asymetryczne (AAN): stosowane do linii portéw sygnalowych/sterujacych lub linii portéw sieci
przewodowe;j.

1. Sztuczne sieci (AN)

W przypadku PZE zasilanego niskim napigciem stosuje si¢ sztuczng sie¢ 5 pH/50 Q w sposéb okreslony na rys. 1.

Sztuczng(-e) sieé(-ci) montuje si¢ bezposrednio na plaszczyznie uziemiajacej. Podlgczenie sztucznej(-ych) sieci do
uziemienia mocuje si¢ do plaszczyzny uziemiajacej.

Porty pomiarowe sztucznej(-ych) sieci muszg by¢ zamknigte obcigzeniem 50 Q.

Na rysunku 2 przedstawiono impedancj¢ sztucznej sieci ZPB (tolerancja = 20 %) w zakresie czestotliwo$ci pomia-
rowych od 0,1 MHz do 100 MHz. Jest ona mierzona miedzy zaciskami P i B (na rysunku 1) z obcigzeniem 50 Q na
porcie pomiarowym przy zwartych zaciskach A 1B (na rysunku 1).

Rysunek 1

Przykladowy schemat sztucznej sieci 5 pH

L,
C,
Ry
B 6 %} o

Legenda
Li: 5 pH A: Port zasilania
C;: 0,1 pF P: Port pojazdu lub ESA
Cy: 1 pF (warto$¢ standardowa) B: Uziemienie

Ri: 1 kQ MEP: Port pomiarowy
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Rysunek 2

Cechy charakterystyczne impedancji sztucznej sieci Zpg
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2. Sztuczne sieci wysokiego napigcia (HV-AN)
W przypadku PZE zasilanego wysokim napigeciem stosuje si¢ sztuczng sie¢ wysokiego napiecia 5 pH/50 Q
w sposob okreslony na rys. 3.
Sztuczng(-e) sieé(-ci) wysokiego napigcia montuje si¢ bezposrednio na plaszczyZnie uziemiajacej. Podlaczenie
sztucznej(-ych) sieci wysokiego napigcia do uziemienia mocuje si¢ do plaszczyzny uziemiajace;.
Porty pomiarowe sztucznej(-ych) sieci wysokiego napiecia musza by¢ zamkniete obcigzeniem 50 Q.

Impedancje sztucznej sieci wysokiego napiecia ZPB (tolerancja + 20 %) w zakresie czestotliwosci pomiarowych
od 0,1 MHz do 100 MHz przedstawiono na rys. 2. Jest ona mierzona miedzy zaciskami ,wysokie napiecie pojazdu/
PZE” i ,GND” (na rysunku 3) z obcigzeniem 50 Q na porcie pomiarowym i przy zwartych zaciskach ,zasilanie
wysokonapieciowe” i ,GND”.

Rysunek 3
Przykladowy schemat sztucznej sieci wysokiego napiecia 5 nH

Zasilanie Pojazd / PZE

wysoko- wysokie napigcie

napigciowe

MEP
GND
Legenda
L;: 5 pH Zasilanie wysokonapigciowe: Zasilanie wysokonapig-
C,: 0.1 ciowe
1- Y ],lF

Wysokie napigcie pojazdu | PZE: Wysokie napigcie
pojazdu lub ESA

MEP: Port pomiarowy

Cy: 0,1 pF (warto$¢ standardowa)
Rp: 1 kQ

R,: 1 MQ fad ie C, do > 50V i
6(2) s) (roztadowanie G do de W ClABH GND: Uziemienie
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Jezeli nieekranowane sztuczne

na rys. 4.

Przykladowy schemat sztucznej sieci wysokiego napiecia 5 ptH w pojedynczej ekranowanej skrzynce

Zasilanie
wysoko-
napigciowe
HV +

Zasilanie
wysoko-
napigciowe
HV -

Legenda

Li: 5 pH

C: 0,1 pF

Cy: 0,1 pF (warto$¢ standar-
dowa)

Ri: 1 kQ

Ry: 1 MQ (rozladowanie C, do
> 50 V4. w ciggu 60 s)

Opcjonalna sie¢ dopasowania impedancyjnego moze by¢ uzyta do symulacji impedancji trybu wspdlnego/réznico-

sieci wysokiego napiecia sa stosowane w pojedynczej ekranowanej skrzynce, to
pomiedzy sztucznymi sieciami wysokiego napigcia powinna znajdowaé si¢ wewnetrzna ostona, jak przedstawiono

Rysunek 4

Pojazd / PZE wysokie
i napiecie HV +

O} MEP

. GND
i

Pojazd / PZE wysokie
i napigcie HV -

0} MEP

. GND
N

Zasilanie wysokonapigciowe: Zasilanie wysokonapigciowe (dodatnie

i ujemne)

Wysokie napigcie pojazdu | PZE: Wysokie napigcie pojazdu lub ESA

(dodatnie i ujemne)
MEP: Port pomiarowy
GND: Uziemienie

wego odbieranej przez PZE podlaczony do zasilania wysokonapigciowego (zob. rys. 5).
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Rysunek 5

Sie¢ dopasowania impedancyjnego podlaczona pomiedzy sztucznymi sieciami wysokiego napiecia a PZE

1
Zasilanie Pojazd / PZE wysokie
wysoko- , napiecie HV +
. . 1
napi¢ciowe !
HV + GND
ZDI-CM Tﬁ_
1
|
1
Zasilanie @Pojazd / PZE wysokie
wysoko- ' napigcie HV -
napigciowe |
HV - !
1
4— GND
Legenda
Ly 5 pH Zasilanie wysokonapigciowe: Zasilanie wysokonapigciowe (dodatnie
i ujemne)
Cy: 0,1 pF
Wysokie napigcie pojazdu | PZE: Wysokie napigcie pojazdu lub ESA
Cy: 0,1 pF (warto$¢ standar- (dodatnie i ujemne)
dowa)
MEP: Port pomiarowy
Rp: 1 kO

GND: Uziemienie
Ry: 1 MQ (roztadowanie C, do >
50 Vg4 w ciggu 60 s) Zp.oy: Impedancja réznicowa i impedancja trybu wspdlnego

3. sztuczne sieci tadowania pragdem stalym (DC-charging-AN)

W przypadku pojazdu w trybie fadowania podigczonego do zrédla zasilania pradem stalym stosuje si¢ sztuczng
sie¢ fadowania pradem stalym 5 pH/50 Q w sposéb okreslony na rys. 6.

Porty pomiarowe sztucznej(-ych) sieci fadowania pradem stalym muszg by¢ zamkniete obcigzeniem 50 Q.
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Na rysunku 7 przedstawiono impedancje sztucznej sieci ladowania pradem stalym ZPB (tolerancja +20 %)
w zakresie czgstotliwodci pomiarowych od 0,1 MHz do 100 MHz. Jest ona mierzona migdzy zaciskami ,wysokie
napigcie pojazdu/PZE” i,GND” (na rysunku 6) z obcigzeniem 50 Q na porcie pomiarowym iprzy zwartych
zaciskach ,zasilanie wysokonapigciowe” i,GND” (na rysunku 6).

Rysunek 6

Przykladowy schemat sztucznej sieci tadowania pradem stalym 5 pH

___________________________

Zasilanie Pojazd / PZE
wysoko- i wysokie napiecie
napieciowe ! R, O MEP
GND
,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,, L

Legenda

Li: 5 pH

Cyi: 0,1 pF

Cy: 1 pF (warto$¢ standardowa, w przy-
padku zastosowania innej wartosci nalezy
ja uzasadnic)

R;: 1 kO

Ry: 1 MQ (rozladowanie C, do > 50 V.
w ciaggu 60 s)

Zasilanie wysokonapigciowe: Zasilanie wysokonapigciowe
Wysokie napigcie pojazdu | PZE: Wysokie napigcie pojazdu lub ESA
MEP: Port pomiarowy

GND: Uziemienie

22.11.2022
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Rysunek 7

Cechy charakterystyczne impedancji sztucznej sieci tadowania pradem stalym
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4. Sztuczne sieci zasilajace (AMN):

W przypadku pojazdu w trybie fadowania podigczonego do napigcia zasilajgcego pradu przemiennego stosuje
si¢ 50 pH/50 Q-AMN zgodnie z normg CISPR 16-1-2 pkt 4.4.

Porty pomiarowe sztucznej(-ych) sieci zasilajacej(-ych) muszg byé zamknigte obcigzeniem 50 Q.

5. Sztuczne sieci asymetryczne (AAN)

Obecnie do komunikacji pomigdzy stacja fadujaca a pojazdem stosowane sa rézne technologie dla linii portu
sygnatowego/sterujacego lub linii portu sieci przewodowej. Dlatego konieczne jest dokonanie rozréznienia miedzy
pewnymi okre$lonymi liniami portéw sygnalowych/sterujacych lub liniami portéw sieci przewodowej (na przyklad
liniami sygnatu sterownika, liniami CAN).

Porty pomiarowe sztucznej(-ych) sieci asymetrycznej(-ych) musza by¢ zamknigte obcigzeniem 50 Q.

Sztuczne sieci asymetryczne, ktore sg zdefiniowane w pkt 5.1, 5.2, 5.3 i 5.4, sg stosowane dla nieekranowanych
linii portéw sygnalowych/sterujacych lub linii portéw sieci przewodowej.

Jezeli stosowane sg ekranowane linie portéw sygnalowych/sterujgcych, to nalezy stosowal ekranowane sztuczne
sieci asymetryczne zdefiniowane na rysunkach G.10 i G.11 w zalagczniku G do normy CISPR 32:2015.

5.1. Port sygnalowy/sterujgcy z liniami symetrycznymi

Sztuczna sie¢ asymetryczna (AAN), ktéra ma by¢ podlaczona miedzy pojazdem a stacja fadujaca lub wszelkimi
urzadzeniami powigzanymi (AE) wykorzystywanymi do symulacji komunikagji, jest zdefiniowana w pkt E.2 zalacz-
nika E do normy CISPR 16-1-2 (obwdd sieciowy T) (zob. przyklad na rys. 8).

Sztuczna sie¢ asymetryczna ma impedancje trybu wspdlnego wynoszaca 150 Q. Impedancja Zcat reguluje symetri¢
okablowania idofaczonych urzadzen peryferyjnych, wyrazang zwykle jako straty konwersji wzdtuznej (LCL).
Warto$¢ LCL powinna by¢ wcze$niej ustalona na podstawie pomiaréw lub okreslona przez producenta stacji
tadujacej/wiazki przewodéw tadujacych. Wybrana warto$¢ LCL i jej pochodzenie powinny by¢ podane w sprawoz-
daniu z badan.

Komunikacja CAN jest przykladem linii symetrycznych stosowanych w trybie fadowania pojazdu pradem stalym.

Jezeli do badania mozna uzy¢ oryginalnej stacji ladujacej, sztuczna sie¢ asymetryczna nie jest wymagana do
komunikacji CAN.

Jezeli komunikacja CAN jest emulowana ijezeli obecnos¢ sztucznej sieci asymetrycznej uniemozliwia prawidlows
komunikacj¢ CAN, nie nalezy stosowaé sztucznej sieci asymetrycznej.
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Rysunek 8

Przyklad sztucznej sieci asymetrycznej dla portu sygnalowego/sterujacego z liniami symetrycznymi (np. CAN)

o

Al L 1

o

¢omm-mo--0
=
Il

o

lQ-m—m == ===0

Objasnienia:

1: AAN Zcat: Symetryczna impedancja regulacji

2: Pojazd A: Linia symetryczna 1 (w pojezdzie)

3: Stacja fadujaca B: Linia symetryczna 2 (w pojezdzie)

Li: 2 x 38 mH C: Linia symetryczna 1 (po stronie stacji ladujacej)
Ly 2 x 38 mH D: Linia symetryczna 2 (po stronie stacji fadujacej)
R: 200 Q E: Port pomiarowy z obcigzeniem 50 Q

C: 4,7 pF

5.2. Port sieci przewodowej z PLC na przewodach zasilajacych

Jesli do badania mozna uzy¢ oryginalnej stacji fadujacej, sztuczna sie¢ asymetryczna lub sztuczna sie¢ zasilajacaf
sztuczna sie¢ fadowania pradem stalym nie jest wymagana do komunikacji PLC.

Jezeli obecno$¢ sztucznej sieci zasilajacej[sztucznej sieci tadowania pradem stalym uniemozliwia prawidtows komu-
nikacje PLC z oryginalng stacja fadujaca lub jezeli komunikacja ta musi by¢ symulowana za pomocg urzadzenia
powiazanego (np. modemu PLC) zamiast oryginalnej stacji fadujacej, konieczne jest dodanie sztucznej sieci asymet-
rycznej miedzy urzadzeniami powigzanymi (np. modemem PLC) a wyjSciem sztucznej sieci zasilajgcej/sztucznej
sieci fadowania pradem stalym (po stronie pojazdu), jak przedstawiono na rys. 9.

Uklad przedstawiony na rysunku 9 stanowi zakoriczenie obwodu, przez ktéry prad przeplywa w trybie wsp6lnym,
przez sztuczng sieé zasilajacafsztuczng sie¢ fadowania pragdem stalym/sztuczng sie¢ wysokiego napigcia. Aby
zminimalizowa¢ emisje z modemu PLC pojazdu, pomigdzy linia zasilajaca a modemem PLC po stronie urzadzenia
powigzanego w obwodzie do badafi emisji znajduje si¢ thumik. Tlumik ten sklada si¢ z dwoch rezystoréw w pol-
gczeniu z impedancjg wejSciowa/wyjsciowa modemu PLC. Warto$¢ rezystoréw zalezy od impedancji konstrukcyjnej
modeméw PLC i dopuszczalnego tlumienia dla systemu PLC.
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Rysunek 9

Przyklad sztucznej sieci asymetrycznej z portem sygnalowym/sterujagcym z PLC na przewodach
zasilajacych pradu przemiennego lub stalego

______________ I -1
Objasnienia:
1: AAN Cy: 4,7 nF
2: Pojazd A: PLC na przewodach zasilajacych pradu przemien-

3: Stagja ladujgcalzasilanie nego lub stalego (po stronie pojazdu)

B: PLC na przewodach zasilajacych pradu przemien-

4: Sztuczna sie¢ wysokiego napiecia lub sztuczna sieé nego lub stalego (po stronie pojazdu)

zasilajgca lub sztuczna sie¢ ladowania pradem stalym
5. AE C: Linia PLC (po stronie stacji fadujacej lub urza-
dzenia powigzanego)

Ry: 2,5 kQ
12 D: Linia PLC (po stronie stacji tadujacej lub urzg-

dzenia powigzanego)

Warto$¢ rezystoréw zalezy od dopuszczalnego tlumienia i impedancji konstrukeyjnej modemu PLC (tutaj: thumienie
40 dB, impedancja konstrukcyjna 100 Q PLC).

5.3. Port sygnalowy/sterujacy z (technologia) PLC na sterowniku

Niektore systemy komunikacyjne wykorzystuja linig¢ sterownika (zamiast uziemienia ochronnego) z nalozona
komunikacja (wysokiej czestotliwosci). Zazwyczaj wykorzystuje si¢ do tego celu technologi¢ opracowang na
potrzeby komunikacji elektroenergetyczng siecig rozdzielczg (PLC). Z jednej strony przewody komunikacyjne sa
obslugiwane niesymetrycznie, z drugiej strony na tym samym przewodzie dzialaja dwa rdzne systemy komunika-
cyjne. Dlatego nalezy zastosowal specjalng sztuczng sie¢ asymetryczng w sposob okreslony na rys. 10.

Zapewnia ona impedancje trybu wspdlnego 150 Q + 20 Q (od 150 kHz do 30 MHz) na linii sterownika (przy
zalozeniu impedancji konstrukcyjnej modemu wynoszacej 100 Q). Oba rodzaje komunikacji (sterownik, PLC) sa
rozdzielone siecig.

Dlatego tez standardowo w polaczeniu z ta siecig stosuje si¢ symulacje komunikacji. Thumik sktadajacy si¢ z rezys-
toréw w polaczeniu z impedancja konstrukcyjna modemu PLC sprawia, ze sygnal na wigzce przewodéw ladujacych
jest zdominowany przez sygnaly komunikacyjne pojazdu, a nie modemu PLC urzgdzenia powigzanego.

Przedstawione na rysunku 10 wartosci indukcyjnosci i kapacytancji w sieciach dodanych dla PLC na sterowniku nie
powinny powodowal zadnych zakldcenn w komunikacji pojazdu z urzadzeniem powigzanym lub stacja tadujaca.
Moze by¢ zatem konieczne dostosowanie tych wartosci w celu zapewnienia prawidlowej komunikacji.

Jezeli komunikacja PLC jest emulowana ijezeli obecnos¢ sztucznej sieci asymetrycznej uniemozliwia prawidlows
komunikacje¢ PLC, nie nalezy stosowaé sztucznych sieci asymetrycznych.
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Rysunek 10
Przyklad obwodu sztucznej sieci asymetrycznej dla portu sygnalowego/sterujacego z PLC na
sterowniku
2 1 3
py A [TTTTTT T T T Tc J)i
| — | ’e"
> T L — O G
I b I
1 R, 1
1 O—
g
1 R, 6
| ¢_
] Ra ]
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Objasnienia:
1: AAN Ry: 270 Q
2: Pojazd C;: 2,2 nF
3: Stacja fadujaca L;: 100 pH
4: Sterownik (W pojezdzie) A: Przewdd sterownika (po stronie pojazdu)
5: PLC (w pojezdzie) B/D: Uziemienie ochronne
6: AE C: Przewdd sterownika (po stronie stacji fadujacej)

Warto$ci trzech rezystoréw zaleza od impedancji konstrukcyjnej modemu PLC podlaczonego po stronie urzadzenia
powiazanego. Wartosci podane na schemacie obowigzuja dla impedancji konstrukcyjnej 100 Q.

5.4. Port sygnalowy/sterujacy ze sterownikiem

Niektore systemy komunikacyjne wykorzystujg lini¢ sterownika (zamiast uziemienia ochronnego). Z jednej strony
przewody komunikacyjne s3 obslugiwane niesymetrycznie, z drugiej strony na tym samym przewodzie dzialaja
dwa rézne systemy komunikacyjne. Dlatego nalezy zastosowa specjalng sztuczng sie¢ asymetryczng w spos6b
okreslony na rys. 11.

Zapewnia ona impedancje trybu wspdlnego 150 Q + 20 Q (od 150 kHz do 30 MHz) na linii sterownika (pomiedzy
AiB/D).

Dlatego tez standardowo w polaczeniu z t3 siecig stosuje si¢ symulacje komunikacji.

Przedstawione na rysunku 11 wartosci indukcyjnosci i kapacytancji w sieciach na sterowniku nie powinny powo-
dowal zadnych zaklécen w komunikacji pomigdzy pojazdem a stacja fadujacg. Moze by¢ zatem konieczne dosto-
sowanie tych warto$ci w celu zapewnienia prawidlowej komunikacji.

Jezeli komunikacja za pomoca sterownikéw jest emulowana ijezeli obecno$¢ sztucznej sieci asymetrycznej unie-
mozliwia prawidlowa komunikacje za pomocg sterownikéw, nie nalezy stosowaé sztucznych sieci asymetrycznych.
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Rysunek 11
Przyklad obwodu sztucznej sieci asymetrycznej dla linii sterownika
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Objasnienia:

1: AAN Cyi: 1 nF

2: Pojazd L;: 100 pH

3: Stacja fadujaca
4: Sterownik (w pojezdzie)
Ry: 150 Q

A: Przewdd sterownika (po stronie pojazdu)
B/D: Uziemienie ochronne

C: Przewdd sterownika (po stronie stacji fadujacej)
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ZALACZNIK 1

Przyklady znakéw homologacji

WZOR A

(zob. pkt 5.2 niniejszego regulaminu)

g 10R - 062439 |~

a= 6 mm

Powyzszy znak homologacji umieszczony na pojezdzie lub PZE oznacza, ze dany typ pojazdu uzyskal homologacje
w odniesieniu do kompatybilno$ci elektromagnetycznej w Niderlandach (E4) na podstawie regulaminu nr 10 pod
numerem homologacji 05 2439. Numer homologacji wskazuje, ze homologacji udzielono zgodnie z wymaganiami
regulaminu nr 10 zmienionego serig poprawek 06.

WZOR B

(zob. pkt 5.2 niniejszego regulaminu)

10 062439| fu |w
a 1 a2
30" 33 00 1628 for |2

a = min 6 mm

Powyzszy znak homologacji umieszczony na pojezdzie lub PZE oznacza, ze dany typ pojazdu uzyskal homologacje
w odniesieniu do kompatybilnosci elektromagnetycznej w Niderlandach (E4) na podstawie regulamindéw nr 10 i 33 ().
Numery homologacji wskazuja, ze w chwili udzielenia odnos$nych homologacji regulamin nr 10 obejmowal seri¢
poprawek 06, natomiast regulamin nr 33 obowiazywal w swej wersji pierwotne;.

(") Drugi numer podano jedynie jako przyklad.
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ZALACZNIK 2A

Dokument informacyjny dotyczagcy homologacji typu pojazdu w odniesieniu do kompatybilno$ci
elektromagnetycznej

Nalezy dostarczy¢ nastgpujace informacje w trzech egzemplarzach ze spisem tresci.

Wszystkie rysunki muszg by¢ w odpowiedniej skali i o dostatecznym stopniu szczegélowosci. W przypadku skladania
dokumentéw w formie papierowej dokumenty nalezy dostarczy¢ w formacie A4 lub zlozone do formatu A4. Doku-
menty skladane drogg elektroniczng mogg mie¢ dowolny standardowy rozmiar.

Dolaczone fotografie musi cechowad wystarczajacy stopien szczegdtowosci.

Jezeli uklady, czesci lub oddzielne zespoly techniczne posiadaja elektroniczne uklady sterujace, nalezy dostarczy¢
informacje o ich dziafaniu.

Wymagania ogdlne

1. Marka (nazwa handlowa PrOQUCEITA): .......ccrieereiernereieeeeiesseeeesssesssesssessesssssesessssessssssessstee | ssetsssssssssssesessssesessssessssnessses

3. Kategoria POJAZAUL ..cceerceeeeeeeeeceeeereieeessisecssssseesssesesssesssissesesens ct bbb

4. Nazwa §adreS PrOQUCEIIIA:  ..uiveueeeeeceeeeeeeeeeeeeeee e eessecessee s ss st sesssseetssesss s ssssessne | sessssssssssessssessasesens

Nazwa i adres upowaznionego przedstawiciela (o ile wystepuje): ........

5. Adres(-y) zakladu(-0W) MONtAZOWEZO(-FCH):  .oorveurreimmeeiiiererimereeieeessse i esssesessssessssssessssssessssesesise | sesesssesssssssssssnsessssnns

Ogdlne cechy konstrukcyjne pojazdu

6. Fotografia(-e) lub rysunek(-ki) egzemplarza typu POJAZAU: ...cocceeereennccrinecrireceriecerieceieeeriseessisseesasecssessesssiseens coranee

7. Polozenie 1 UKIAA SIINIKAT oottt saseaseeesse | evestaseassaseassssseasesesassaseassasessssesssees

Zesp6t napedowy

8. PrOGUCEIIE: oottt s s s seseassassasss | sasssssassssssessssssessassassassssestsessssssesassasssssassassassassases

9. Kod fabryczny silnika oznaczony na silniku: .

10. Silnik 0 SPAlANil WEWIIEIIZIIIN  ..ecvveunecreessereeesereeseeessssesesssessssssesssssessssssesssssessssssssssssessssssoss | sessssssssssssssssssnessssssnesssssnesessns

11. Zasada dzialania: zapton iskrowy/zaplon samoczynny, czterosuwowy/dwusuwowy (')

12. Liczba iuklad cylindrow: ......cccoouenneee.

13. Uklad zasilania paliwem: ......coccoecenecmeneceieceiecsiseeesisesssssecsssseesssesesssessssnnes PP

14. Wtrysk paliwa (tylko zaplon samoczynny): tak/nie (')

15. Elektroniczny modul StErtijacy: ..ocrnereineeeeisneeeeiesessseesssesesssesesssesesens e et

16. Marka(-i): ooeveerrrrrrerereriesiennns et e st e sttt ens saessans

17. Opis UKIAAU: oottt ess s sseesieees

18. Wtrysk paliwa (tylko zaplon iskrowy): tak/nie (')

19. Uklad eleKIryCzny: .oocccceomecccmmmcreerinecerriecccnsisescesmesessessesnessssessnsssssenns

20. NapigCie ZNAMIONOWE:  ..ouerereeerereeseeessseeessseeeessseessssessssssessssssssssssssssssneeees s V, dodatnie/ujemne do masy (1)

(") Niepotrzebne skresli¢.
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21. Pradnica: ...

220 TYPL s s

23. Uklad zaptonowy:

24, Marka(-i): oo,

25, TYP(-Y)!  covrreeerrereemseememmeeuesssesesessse s s s s st tas | eeasesaiesa et ea e a e

26. Zasada dzialania: ...

27. Uklad zasilania LPG: tak/nie (')

28. Elektroniczny modut sterujacy silnika z zasilaniem gazem plynnym:

29. Marka(-i): oo,

B0, TYP(]): woerererreerremmemiemeesse e essseesse s s s ssss s s es s s s taasees | sessitaseteaese e s e e e nes

31. Uklad zasilania gazem ziemnym: tak/nie (1)

32. Elektroniczny modul sterujgcy silnika z zasilaniem gazem ziemnym:

33, Marka(-): oo ter e ran

34. Typ(-y):

35. Silnik elektryczny: .ccooveceonvecrnnecernnecennnne

36. Typ (uzwojenie, wzbudzenie): .......ccccomeeereerreceunns

37. NAPIECIE TODOCZE:  ourveurreereeereeeireeeieeisseeisseessseesssee s i ssssessssssssse s ssssessons

Silniki zasilane gazem (w przypadku ukladéw o innej konfiguracji podaé réwnowazne informacje).

38. Elektroniczny modul sterujgcy (ECU): ocovecernneceinneceineecniecerisecesssesenennee

39. Marka(-i):

40. TYP(Y): e

Uklad przeniesienia napedu

41. Typ (mechaniczny, hydrauliczny, elektryczny itp.): ooveeeoreeeerreeeeenrecennns

42. Zwiezly opis czesci elektrycznych/elektronicznych (o ile wystepuja): .

Zawieszenie

43, Zwiezly opis czgsci elektrycznych/elektronicznych (o ile wystepuja): ......

Uktad kierowniczy
44. Zwigzly opis czesci elektrycznych/elektronicznych (o ile wystepuja): .

Ukfad hamulcowy
45. Uklad przeciwblokujacy (ABS): tak/niefopcja (')
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46. W przypadku pojazdow wyposazonych w uklady przeciwblokujace — opis dzialania ukladu (wtym wszelkich
czesci elektronicznych), blokowy schemat instalacji elektrycznej, schemat obwodu hydraulicznego lub pneumatycz-
TIEZO  vvvvemsmeresessmeeessessseseessesseesssssasseesessssses e sreesse s s et r it ss | eetsseisee AR Rt snrise | sisenece

Nadwozie

47, TYP NAAWOZIA: erveverreeereeeeeeeesseeeessesessssesessssessssssssssssessssssessssssessssssssssneees

48. Zastosowane materialy i metody KONSrUKCYINE: .o essssesssssesssssessees S

49. Szyba przednia i pozostate szyby:
50. Zwiezly opis czesci elektrycznych/elektronicznych (o ile wystepuja): mechanizmu podnoszenia szyb: .......ccowecewenne.

51. Urzadzenia widzenia posredniego objete zakresem regulaminu Nr 46: .......ccoenneceenneeenecemsenesemeseceeens

52. Zwiczly opis czesci elektrycznych/elektronicznych (0 ile WYSLEPUJA): evevveermcerrmeemccrrriennccerrernnenee

53. Pasy bezpieczenstwa lub inne analogiczne uklady bezpieczefistwa biernego:

54. Zwiezly opis czesci elektrycznych/elektronicznych (0 ile WYStEPUjA): ovveeuereeemereemerriieceiieceieeseeiseersisecssiseesssssessssesesens
55. Tlumienie zaklécert radioelektrycznych:

56. Opis irysunki/fotografie ksztaltu imaterialéw czgsci nadwozia tworzacej komore silnika oraz znajdujacej sie
najblizej niej czgdci przedzialu PASAZEISKIEZO: oouuiveeereieeceiieceiieeiie st cesise i ssss s ssssssessassseses | sbssessssssssssesesenenene

57. Rysunki lub fotografie ukazujace polozenie czgsci metalowych znajdujacych si¢ w komorze silnika (np. elementy
uktadu ogrzewania, koto zapasowe, filtr powietrza, mechanizm kierowniczy itd.): ..ccoeeemmeceenmeceeneereenneenns

58. Zestawienie oraz rysunek urzadzen tlumiacych zaklécenia radioelektryczne: ...

59. Dane dotyczgce wartosci znamionowej rezystancji stalopradowej oraz, w przypadku opornosciowych przewodow
zaplonowych, ich znamionowej rezystancjii Na MELIT ....occoceeeceeeereieceiesecesessessseseesssseessssseessessesssesssessiseeess | eesesessssnees

Urzadzenia o$wietleniowe i sygnalizacji $wietlnej

60. Zwiezly opis czesci elektrycznych/elektronicznych innych niz $wiatla (0 ile WyStepUja): wooeeeeeeccerenecemneccrineccrieceninne

Pozostale urzadzenia

61. Urzadzenia zabezpieczajace przed bezprawnym uzytkowaniem pojazdu: ...

62. Zwiezly opis czesci elektrycznych/elektronicznych (o ile wystepuja): .

63. Zestawienie dotyczace montazu iuzytkowania nadajnikow radiowych w pojezdzie(-ach), w stosownych przypad-
kach (zob. pkt 3.1.8 NiniejSzego TEQUIAMINU): ...oviveeerereeercriimecrrirecereseseseeesssseessesecssessessseseessssssesssesseess | eesesesssensesssensssssnces

Pasma czestotliwosci [Hz] Maks. moc wyjsciowa [W] Polozenie anteny w pojezdzie, warunki
szczegblne montazu lub uzytkowania

64. Pojazd wyposazony w urzadzenie radarowe bliskiego zasiggu pracujace w paSmie 24 GHz: tak/nie/opcja (1)
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Ubiegajacy si¢ o homologacje typu dostarcza takze, w stosownych przypadkach:

Dodatek 1:

Dodatek 2:

Dodatek 3:

Dodatek 4:

Wykaz zawierajacy marki itypy wszystkich czesci elektrycznych lub elektronicznych, ktérych dotyczy
niniejszy regulamin (zob. pkt 2.9 i 2.10 niniejszego regulaminu) i poprzednio niewymienionych.

Schemat lub rysunek ogélnego ukladu cz¢sci elektrycznych lub elektronicznych (ktérych dotyczy niniejszy
regulamin) oraz ogélnego ukladu wiazki przewodéw.

Opis wybranego egzemplarza typu pojazdu:

TYP NAAWOZIA  ooverreeerceeimecnrieceieeeceseesesseeessssesssesesesessesesesesssssesessneses e

Przystosowany do ruchu lewo- lub prawostronnego: ........

Rozstaw osi: .......

Przekazane przez producenta stosowne sprawozdania z badafi, pochodzace z laboratorium wykonujacego
badania akredytowanego zgodnie z norma ISO 17025 oraz uznanego przez organ udzielajacy homologacji
typu do celéw sporzadzenia $wiadectwa homologacji typu.

65. Urzadzenie doladowujace: pokladowe|zewnetrzne/brak (1):

66. Prad ladowania: prad staly/prad przemienny (liczba faz/czestotiwoSC) (1): vremermmnecernnecerreecerereceeineenns

67. Maksymalny prad znamionowy (w razie potrzeby w kazdym trybie):
68. Znamionowe napigcie tadowania:

69. Podstawowe funkcje interfejsu pojazdu: np.: L1/L2/L3/N/E[sterownik: ...

70. Minimalna warto$¢ Ry, (zob. pkt 7.3)

71. Wigzka przewodow fadujacych dostarczona z pojazdem: tak/nie (')

72. Jezeli wigzke przewodéw tadujacych dostarczono wraz z pojazdem:

Dlugo$¢ (m) ...

Powierzchnia przekrojul POPIzecznego (MM?) ......ooooccoommeeeeemsosmesessssssssssssssmssssssssssssssssssssssssssssssssss sssssssssssssssssssssssenn
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ZALACZNIK 2B

Dokument informacyjny dotyczacy homologacji typu podzespolu elektrycznego/elektronicznego
w odniesieniu do kompatybilnosci elektromagnetycznej

Nalezy dostarczy¢ nastgpujace informacje (w stosownych przypadkach), wtrzech egzemplarzach ze spisem tresci.
Wszystkie rysunki musza by¢ w odpowiedniej skali i o dostatecznym stopniu szczegétowosci. W przypadku skladania
dokumentéw w formie papierowej dokumenty nalezy dostarczy¢ w formacie A4 lub zlozone do formatu A4. Doku-
menty skladane drogg elektroniczng mogg mie¢ dowolny standardowy rozmiar. Dolaczone fotografie musi cechowad
wystarczajacy stopief szczegbélowosci.

Jezeli uklady, czesci lub oddzielne zespoly techniczne posiadaja elektroniczne uklady sterujace, nalezy dostarczy¢
informacje o ich dziataniu.

1. Marka (nazwa handlowa ProduCenta): .......ercriereesseeessssesesssssssssessssssssssssessiss | ssessssssssssessssns

N 1 4 OO IS
3. Sposéb identyfikacji typu, jezeli oznaczono go na czgscifoddzielnym zespole technicznym (1):

3.1. Miejsce umieszczenia takiego OZNACZEIIA ..cvuuureuemueremsmreesmeressseeessseessssesesssesssssesssssesessssesessssesssssees | stsssssessssssssssessssnsessssnns

4. Nazwa iadres ProdUCENTA: ..o..ovceeeecreeereieeeeeeseemsssesessssesesssesssssessssssessesns vt e

Nazwa iadres upowaznionego przedstawiciela (0 ile WYSIEPUJE): .uuvveemceremecemmecermeeceieserieeesisesessnesesannee

5. W przypadku czesci i oddzielnych zespolow technicznych — miejsce isposob umieszczenia znaku homologacji
EYPUL  ceveemmseeeeessseessmmaeesessssssssssessessssssssssssee s essssesssasesessessesssmsaeses | Sessessssieetseesseeses e ARttt senntens | seeeeens

6. Adres(-y) zakladu(-Ow) MONtAZOWEZO(-FCH):  ovoereriieeceieceiectie ettt ssises s ssessisnse | setessssesesasesssassesesenas

7. Podzespét elektryczny/elektroniczny homologuje si¢ jako czes¢joddzielny zespdt techniczny (2)

8. Ograniczenia uzytkowania oraz warunki MONEAZUL  ....cocceueceumecmeecerimecerenecsssecsisneesissesssesesssssessssnsessiseess cossneee

9. Napigcie znamionowe instalacji elektrycznej: ... V, dodatnie/ujemne (?) do masy.

Dodatek 1: Opis PZE wybranego jako reprezentatywny dla typu (schemat blokowy elementow elektronicznych oraz
wykaz gtéwnych elementéw tworzacych PZE (np. marka i typ mikroprocesora, krysztat itp.)).

Dodatek 2: Przekazane przez producenta stosowne sprawozdania z badai, pochodzace z laboratorium wykonujacego
badania akredytowanego zgodnie z normg ISO 17025 oraz uznanego przez organ udzielajagcy homologacji
typu do celow sporzadzenia $wiadectwa homologacji typu.

Dotyczy jedynie ukladow fadowania: ........cccirecenmescesiessesiesnecssssens

10. Urzadzenie dofadowujace: pokladOWe[ZEWNEIIZNE (2) ...cvvveerereriirerereiisccrriiiesessiasesessassseessssassesssssasesssssisse svsssesssssanne

11. Prad fadowania: prad staly/prad przemienny (liczba faz/czestotiwoSC) (2): rmmmrrmneceieecrireeeriseeessseesssseeesssesesennes

12. Maksymalny prad znamionowy (w razie potrzeby wkazdym trybie): ....comcmcmmecemnccrnneccrnnecerisseceiee

13. Znamionowe napiecie fadowania: ......coonmennecnneconeceinecineens

14. Podstawowe funkcje interfejsu PZE: np. L1[L2[L3[N/PE[SLELOWNIK:  ..ovveeerrreuerrreimnecrrineenieneesssnesssesnessssssesssesesssensssssnessees

15. Minimalna warto$¢ Ry, (zob. pkt 7.11 niniejszego regulaminu) .......cocccernnecrmnnecmmnermiecssisecssesecsseseessierecssssnecees

(") Jezeli oznaczenia identyfikujgce typ zawierajg znaki niezwigzane z opisem typu czgSci lub oddzielnego zespotu technicznego,
ktérych dotyczy niniejszy dokument informacyjny, znaki te przedstawia si¢ w dokumentacji symbolem ,?” (np. ABC??1237?).
(%) Niepotrzebne skresli¢.
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ZALACZNIK 3A

Zawiadomienie

(Maksymalny format: A4 (210 x 297 mm))

wydane przez: Nazwa organu administragji:

Dotyczace (3):  udzielenia homologacji
rozszerzenia homologaciji
odmowy udzielenia homologacji
cofnigcia homologacji
ostatecznego zaniechania produkcji

typu pojazdu/czecifoddzielnego zespolu technicznego (?) w odniesieniu do regulaminu nr 10.

NI hOmMOLOGAG:  ccvvveercrriirccrriiccermieessermiaesesssisnesessiesnene NI FOZSZEIZEIA:  oorvvvereerrereerrassersmeseesssseserssnsesissesssasnessssssesssnes

1. Marka (nazwa handlowa Producenta): ... sssssssssssssssssssssssnnns

N 1 OO e

3. Sposdb identyfikacji typu, jezeli oznaczono go na pojezdzie/cz¢icijoddzielnym zespole technicznym (3) ..coveeeeeneeee

3.1. Miejsce umieszczenia takiego OZNACZENMIA: ..couuucvuemecermmmcerimnecrienecrisneerisnsesannecsssneee

4. Kategoria POJAZAUL .vvceeceeeeeeeceireeeieeee e sssse s sssses s e sssessane

5. Nazwa i adres Producenta: .....occeeceeeseesssesesssessssnsessssnnes cre et

6. W przypadku czesci ioddzielnych zespoléw technicznych — miejsce isposéb umieszczenia znaku homologacji
EYPUL  coeoereeceereemssmssssseeseesssssssssesesesssssssssssseeseessssssssssesesssssssssssaesss | essssssssisesissssessasisssessessessssssssiessssssssassseessssssssssasssessssessnseens | eveeeees

7. Adres(-y) zakladu(-0w) mONtaZowego(-FCh): ...cc.rreeeeririreceiieceieeesiseeesie s sessssse s esisessisse | seeesissesssises s esenes

8. Dodatkowe informacje (w stosownych przypadkach): zob. dodatek ponizej

9. Upowazniona placéwka techniczna odpowiedzialna za wykonanie badan: ...

10. Data Sprawozdania Z DAAAMN: ......oocveceneecinneeees ceeveieseeessseesssseessssssesss st ssssssssssssesssssssesssssssssssssse | ssssssines

11. Numer sprawozdania z Dadaf: .......ccmeeeneeceneeeieceeeesssssesssesesssesssens e bbb

12. Uwagi (jezeli s3): zob. dodatek ponizej

(") Numer identyfikujacy panstwo, ktére udzielito homologacji/rozszerzyto/cofnglo homologacje lub odméwito udzielenia homologacji
(zob. przepisy dotyczace homologacji zawarte w regulaminie).
(%) Niepotrzebne skresli¢.
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130 MIEJSCOWOSE:  oreeneercencrecimeeiresisecieniecsssessesssesssesssesssesssee s sssesssessseciess | sesisesssessssessstsssessessmmeesssesssesssessnesssesssesssessasessssssnessnessaessns
T4, DALAT et fesbaessa s Rt baeene esbaes
15, POAPIS:  vveveurecerriemmrermiesnesessassneesssasmsesesssessessssssssesssssesssssssssssessssss | sesssssssasssssssmiasosssssssissssssssasssssssmesssssssssssssssssasssssensanes
16. Zalaczono spis tresci pakietu informacyjnego przechowywanego przez organ udzielajacy homologacji i udostep-

17.

nianego na wniosek: ........

Powdd rozszerzenia:
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Dodatek do formularza zawiadomienia w sprawie homologagji typu nr ........

dotyczgcego homologagji typu pojazdu na podstawie regulaminu nr 10

1. INfOIMACE dOAAKOWE: ....couurireeercriinriiercrrieecreiaceiesesieses st esessesssssesssasesesiasess | sessissessesssnessssssessssseeesssnessssssessssssessssssesssnesessnnes

Napigcie znamionowe instalacji €leKIYCZIE]: ..cvurrmemerrueeerinecrrieceiiecriseeriseserssesssssecsssnssesisnesessennes .V, +[- do masy

2
3. TYP NAAWOZIA: cooorcrrercrerercreinecerisecesereeeeseeeesieeenns © ettt oo
4

Wykaz ukladow elektronicznych obecnych w badanym(-ych) pojezdzie (pojazdach), bez ograniczenia do pozycji
wymienionych w dokumencie INfOrmMacyJayIL......ooccvwncrrrmenecerriermccermieessesmessessessessecssssesnnenes C s

4.1. Pojazd wyposazony w urzadzenie radarowe bliskiego zasiegu pracujace w pasmie 24 GHz: tak/nie/opcja’

5. Laboratorium akredytowane zgodnie z normg ISO 17025 iuznane przez organ udzielajagcy homologacji, odpowie-

6. Uwagi: (np. obowigzujace w przypadku pojazdéw przystosowanych zaréwno do ruchu lewo-, jak i prawostronne-
go):
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ZALACZNIK 3B

Zawiadomienie

(Maksymalny format: A4 (210 x 297 mm))

wydane przez: Nazwa organu administracji:

Dotyczace (): udzielenia homologacji
rozszerzenia homologacji
odmowy udzielenia homologaciji
cofnigcia homologacji
ostatecznego zaniechania produkcji
typu podzespolu elektrycznego/elektronicznego (?) w odniesieniu do regulaminu nr 10.

NI hOmOIOGACHE:  .cvvvermerereercerriiiccereiesnseessaasesesssssssesssssssnseens NI TOZSZETZEIA:  .ooveeeereeeeerereeemserenesesessseeensssesessssesesassesessssessanes

1. Marka (nazwa handlowa producenta): ........cocmecenneeeensecenn. it et

2. Typ iogélny(-e) opis(-y) handlowy(-€): ...cccoomeverrcmeccrrrrnecccrreonne

3. Sposéb identyfikacji typu, jezeli oznaczono go na pojezdzie/cze¢scifoddzielnym zespole technicznym (?) ...

3.1.  Miejsce umieszczenia takiego oznaczenia: ...

4. KAtEQOTIa POJAZAUL  oorveverreiecreineceriecesireesisscesisecsseseessesessssesesssisessss | sesssssesesssnessssssmesessssessssssesssessesssesesessssessssssessssssessssnesssses

5. NAzZWa 1 AdIeS PrOQUCEITAT  coooueveerrreeerereiesereeiseeseiseessesesssssesesssesssssessssesessssesessssesasis | saestessssessssssessssssessssesessnessssnees

6. W przypadku czesci i oddzielnych zespoléw technicznych — miejsce i sposéb umieszczenia znaku homologacji
EYPUL  ceveermseeeeeessssesmmmeeseesssssssssseeeseesssessssssees et esssesssssees s ssssssssmesss | Sebiesssieesee e Ree s Rt

7. Adres(-y) zakladu(-0w) mONtazZowego(-YCh): ..ot sssess st sssseans

8. Dodatkowe informacje (w stosownych przypadkach): zob. dodatek ponizej

9. Upowazniona placowka techniczna odpowiedzialna za wykonanie badan: ........cconeconeccennecens

10.  Data sprawozdania Z Dadan: ......ceneeenereenneeesesseissssesss s ssssssssssssesssssssssssnns

(") Numer identyfikujgcy panistwo, ktére udzielito homologacji/rozszerzyto/cofnglo homologacj¢ lub odmoéwilo udzielenia homologagji.
(zob. przepisy dotyczace homologacji zawarte w regulaminie).
(%) Niepotrzebne skresli¢.
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11.  Numer sprawozdania Z DAAAN: ..ottt sisessssesisets | ersetsssssssesssssssssessaes

12. Uwagi (jezeli sg): zob. dodatek ponizej

13, MIEJSCOWOSE: ..coerreeercercreermreeenmeeesesaesssessse s sssesasessaenaes © et nes

14, Data: e, s

15.  Podpis:

16.  Zalaczono spis tresci pakietu informacyjnego przechowywanego przez organ udzielajacy homologacji i udostep-

17. Powéd rozszerzenia: ...

Dodatek do formularza zawiadomienia w sprawie homologacji typu nr ...
dotyczacego homologacji typu podzespolu elektrycznego/elektronicznego na podstawie regulaminu ONZ nr 10.

1. Informacje dOdatKOWE: ......oocceuceruecereceirecriiecriseccsieceresecssesesssssecssseserisese | seesissenes

1.1.  Napiecie znamionowe instalacji eleKtryCznej: ......occomcreeoneccermeinsescemmineserssesncesssasneseenns V, +[- do masy (3

1.2, Ten PZE moze by¢ stosowany we wszystkich typach pojazdéw z zastrzezeniem nastgpujacych ograniczen: ...

1.2.1. Warunki dotyczace mMONtaAZU (JEZEL S8): evuumrreeumereeummecmrumersierereseseesssnesssssesssesssssesessssssessssssessssnsessss | sssssessssssesssssssssssnesssssens

1.3.  Ten PZE moze by¢ stosowany wylacznie w nastepujacych typach pojazdiw: ......ccmcmecennccennecerinecernnee

1.3.1. Warunki dotyczace mMONtaZu (JEZEL S8): wuueurreemmereeumrereeeseeesssseessseeesssesssssseessssseessssesessssessssssesssssssssss | sssssessssssessssssesssssssessssns

1.4, Wykorzystano nast¢pujacg metode¢ badan i zakresy czestotliwosci w celu okreslenia odpornosci: (nalezy wskazaé
metod¢ okre$long w zalgczniku 9): v e

1.5.  Laboratorium akredytowane zgodnie z normg ISO 17025 iuznane przez organ udzielajagcy homologacji, odpo-
wiedzialne za przeprowadzenie badan: ...
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1.1.

1.2.

2.2.

ZALACZNIK 4
Metoda pomiaru promieniowanych emisji elektromagnetycznych szerokopasmowych z pojazdéw
Wymagania ogdlne

Metoda badania opisana w niniejszym zalgczniku ma zastosowanie wylgcznie do pojazdéw. Metoda ta dotyczy
obu konfiguracji pojazdu:

a) innej niz ,tryb fadowania REESS podlaczonego do sieci elektroenergetycznej”;

b) ,trybu tadowania REESS podigczonego do sieci elektroenergetycznej”.

Metoda badania

Niniejsze badanie ma na celu pomiar emisji szerokopasmowych wytwarzanych przez obecne w pojezdzie uklady
elektryczne lub elektroniczne (na przyklad uklad zaptonowy lub silniki elektryczne).

O ile nie okre$lono inaczej w niniejszym zalaczniku, badanie przeprowadza si¢ zgodnie z normg CISPR 12.

Stan pojazdu w czasie badan

Pojazd w konfiguracji innej niz ,tryb fadowania REESS podigczonego do sieci elektroenergetycznej”.

. Silnik

Silnik musi pracowaé zgodnie z norma CISPR 12.

W przypadku pojazdu napedzanego elektrycznym silnikiem napedowym lub hybrydowym ukladem napedowym,
jesli nie jest to odpowiednie (np. w przypadku autobuséw, samochodéw cigzarowych, pojazdéw dwu- i trzyko-
fowych), dopuszcza si¢ odlaczenie waléw napedowych, pasow lub fancuchéw w celu uzyskania takich samych
warunkéw dzialania napedu.

. Inne uklady pojazdu

Wszystkie urzadzenia zdolne do wytwarzania emisji szerokopasmowych, ktére moga by¢ wlaczone na stale przez
kierowce lub pasazera, na przyklad silniki wycieraczek lub wentylatory, powinny pracowac pod maksymalnym
obciazeniem. Nie dotyczy to sygnalu dzwigkowego i silnikdéw szyb otwieranych elektrycznie, poniewaz nie sa one
uzywane w sposob ciagly.

Pojazd w konfiguracji ,trybu fadowania REESS podlaczonego do sieci elektroenergetyczne;j”

Podczas pomiaru w calym zakresie czgstotliwosci stan natadowania akumulatora trakcyjnego nalezy utrzymywad
w granicach 20-80 % maksymalnego stanu naladowania (moze to wymaga¢ prowadzenia pomiaru z podzialem
na rozne podzakresy wraz z konieczno$cig roztadowywania akumulatora trakcyjnego pojazdu przed rozpocze-
ciem badania kolejnych podzakreséw).

Jezeli mozna regulowaé pobdr pradu, prad ustawia si¢ na co najmniej 80 % jego warto$ci znamionowej do
fadowania pradem przemiennym.

Jezeli mozna regulowaé pobdr pradu, prad ustawia si¢ na co najmniej 80 % jego wartosci znamionowej do
fadowania pradem stalym, chyba ze uzgodniono inng warto$¢ z organami udzielajacymi homologacji typu.
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W przypadku wielu akumulatoréw nalezy uwzgledni¢ $redni poziom naladowania.

Pojazd musi pozosta¢ unieruchomiony, silnik(-) (silnik spalinowy lub elektryczny) musi(-szg) byé WYLACZONY
(-E) i pozostawal w trybie fadowania. Wszystkie pozostale urzadzenia, ktére moga by¢ wlaczone przez kierowce
lub pasazera, powinny by¢ WYLACZONE.

Na rys. 3a-3h wdodatku 1 do niniejszego zalacznika przedstawiono konfiguracje badania dla przylaczenia
pojazdu w konfiguracji ,trybu fadowania REESS podiaczonego do sieci elektroenergetycznej” (w zaleznosci od
trybu tadowania pradem przemiennym lub stalym, polozenia wtyczki tadowania i tadowania z komunikacjg lub

bez).

2.3.  Pojazd w trybie tadowania 1 lub trybie fadowania 2 (fadowanie pragdem przemiennym bez komunikacji).

2.3.1. Stacja fadujaca/zasilanie sieciowe

Gniazdo zasilania sieciowego moze by¢ umieszczone w dowolnym miejscu stanowiska pomiarowego z zacho-
waniem nastepujacych warunkéw:

— gniazdo(-a) umieszcza si¢ bezposrednio na plaszczyznie uziemiajacej (ALSE) lub podlodze (OTS);

— dlugos¢ wiazki przewodéw pomiedzy gniazdem zasilania sieciowego a sztuczna(-ymi) siecig(-ami) zasilajaca
(-ymi) powinna by¢ mozliwie jak najmniejsza, ale nie musi by¢ réwna dlugosci wiazki przewoddéw tadujacych;

— wiazke przewodéw umieszcza si¢ mozliwie jak najblizej plaszczyzny uziemiajacej (ALSE) lub podlogi (OTS).

2.3.2. Sztuczna sieé

Napiecie zasilajace doprowadza si¢ do pojazdu poprzez sztuczna(-e) sieé(-ci) (sztucznag(-e) sieé(-ci) zasilajaca(-e))
50 pH/50 Q (zob. dodatek 8 pkt 4.).

Sztuczna(-e) sieé(-ci) zasilajaca(-e) montuje si¢ bezposrednio na plaszczyZnie uziemiajacej (ALSE) lub podlodze
(OTS). Ostony sztucznej(-ych) sieci zasilajacej(-ych) mocuje si¢ do plaszczyzny uziemiajacej (ALSE) lub laczy
z uziemieniem ochronnym (OTS, np. pretem uziemiajgcym).

Port pomiarowy kazdej sztucznej sieci zasilajacej musi by¢ zamkniety obcigzeniem 50 Q.

2.3.3. Wiazka przewodéw tadujacych

Wiazke przewodéw fadujacych umieszcza si¢ w linii prostej miedzy sztuczng(-ymi) siecia(-ami) zasilajaca(-ymi)
a wtyczka ladowania pojazdu iprowadzi si¢ ja prostopadle do osi wzdluznej pojazdu (zob. rys. 3d irys. 3c).
Przewidywana dlugo$¢ wiazek od strony sztucznej(-ych) sieci zasilajacej(-ych) do strony pojazdu powinna
wynosi¢ 0,8 (+0,2/-0) m, jak przedstawiono na rys. 3d irys. 3e.

W przypadku dluzszych wigzek naddatek uklada si¢ w harmonijke o szerokosci ponizej 0,5 m w przyblizeniu
w polowie odleglosci migedzy sztuczna siecig zasilajaca a pojazdem. Jezeli jest to niepraktyczne ze wzgledu na
objeto$¢ lub sztywnos$¢ wigzki przewodow lub ze wzgledu na to, Ze badania przeprowadzane sa w instalacji
uzytkownika, to sposéb ulozenia nadmiaru wiagzki nalezy szczegdlowo opisaé w sprawozdaniu z badania.

Wiazka przewodow tadujacych po stronie pojazdu musi zwisaé pionowo w odleglosci 100 mm (+200/-0 mm) od
nadwozia pojazdu.

Cala wigzke przewodéw umieszcza si¢ na nieprzewodzacym materiale o niskiej przenikalnosci elektrycznej
wzglednej (stalej dielektrycznej) (er < 1,4) na wysokosci 100 £ 25 mm nad plaszczyzna uziemiajaca (ALSE) lub
podloga (OTYS).



22.11.2022 Dziennik Urzedowy Unii Europejskiej L 302/59

2.4.  Pojazd w trybie tadowania 3 (fadowanie pradem przemiennym z komunikacja) lub trybie ladowania 4 (fadowanie
pradem stalym z komunikacja).

2.4.1. Stacja ladujaca/zasilanie sieciowe

Stacja fadujaca moze znajdowad si¢ w miejscu badania albo poza nim.

Jezeli mozliwa jest symulacja lokalnej/prywatnej komunikacji miedzy pojazdem a stacja fadujaca, stacje tadujaca
mozna zastapi¢ zasilaniem z sieci zasilajacej pradu przemiennego.

W obu przypadkach gniazdo(-a) zasilania sieciowego i przewodéw komunikacyjnych lub sygnalowych umieszcza
si¢ w miejscu badania z zachowaniem nastepujacych warunkéw:

— Gniazdo umieszcza si¢ bezposrednio na plaszczyznie uziemiajacej (ALSE) lub podlodze (OTS).

— Dlugos¢ wiazki przewodéw pomiedzy gniazdem zasilania sieciowego | lokalnej/prywatnej komunikacji
a sztuczng(-ymi) siecig(-ami) zasilajgca(-ymi)[sztuczna(-ymi) siecig(-ami) tadowania pradem stalym/sztuczna
(-ymi) siecia(-ami) asymetryczna(-ymi) powinna by¢ mozliwie jak najmniejsza, ale nie musi by¢ réwna
dlugosci wigzki przewodéw fadujacych.

— Wiazke przewoddéw pomiedzy gniazdem zasilania sieciowego | lokalnej/prywatnej komunikacji a sztuczna
(-ymi) siecig(-ami) zasilajaca(-ymi)/sztuczng(-ymi) siecia(-ami) fadowania pradem stalym/sztuczna(-ymi) siecia
(-ami) asymetryczng(-ymi) umieszcza si¢ jak najblizej plaszczyzny uziemiajacej (ALSE) lub podlogi (OTS).

Jezeli stacja tadujaca znajduje si¢ na stanowisku pomiarowym, wiazka przewodéw pomiedzy stacja ladujaca
a gniazdem zasilania sieciowego | lokalnej/prywatnej komunikacji musi spelnia¢ nastepujace warunki:

— wiazka przewodéw po stronie stacji tadujacej musi zwisaé pionowo w dét az do plaszczyzny uziemiajacej
(ALSE) lub podtogi (OTS);

— naddatek umieszcza si¢ mozliwie jak najblizej plaszczyzny uziemiajgcej (ALSE) lub podiogi (OTS) i w razie
potrzeby sklada w harmonijke. Jezeli jest to niepraktyczne ze wzgledu na objetosé lub sztywnos¢ kabla lub ze
wzgledu na to, ze badania przeprowadzane sa w instalacji uzytkownika, to sposéb ulozenia nadmiaru kabla
nalezy szczegbélowo opisaé w sprawozdaniu z badania.

Stacje fadujaca nalezy umiesci¢ poza szerokoScig wiazki 3 dB anteny odbiorczej. Jesli nie jest to technicznie
wykonalne, stacj¢ fadujaca mozna umiesci¢ za panelem absorberéw, ale nie pomigdzy anteng a pojazdem.

2.4.2. Sztuczna sieé

Napiecie zasilajace pradu przemiennego doprowadza si¢ do pojazdu poprzez sztuczna(-e) sieé(-ci) zasilajaca(-c)
50 pH/50 Q (zob. dodatek 8 pkt 4.).

Napigcie zasilajgce pradu stalego doprowadza si¢ do pojazdu poprzez sztuczna(-e) sieé(-ci) wysokiego napigcia
5 pH/50 Q (sztuczng(-e) sieé(-ci) tadowania pragdem stalym) (zob. dodatek 8 pkt 3).

Sztuczng(-e) sieé(-ci) zasilajaca(-e) | sztuczng(-e) sie¢(-ci) fadowania pradem stalym montuje si¢ bezposrednio na
plaszczyZnie uziemiajacej (ALSE) lub podlodze (OTS). Ostony sztucznej(-ych) sieci zasilajacej(-ych)/sztucznej(-ych)
sieci ladowania pragdem stalym mocuje si¢ do plaszczyzny uziemiajacej (ALSE) lub faczy z uziemieniem
ochronnym (OTS, np. pretem uziemiajacym).

Port pomiarowy kazdej sztucznej sieci zasilajacej/sztucznej sieci fadowania pradem stalym musi by¢ zamkniety
obcigzeniem 50 Q.
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2.4.3. Sztuczna sie¢ asymetryczna

Lokalne/prywatne przewody komunikacyjne podiaczone do portéw sygnalowych/sterujacych oraz przewody
podlaczone do portow sieci przewodowej stosuje si¢ w pojezdzie za posrednictwem sztucznej(-ych) sieci asymet-

rycznej(-ych).

Poszczeg6lne sztuczne sieci asymetryczne, ktére nalezy stosowaé, okreSlono w dodatku 8 pkt 5:

— pkt 5.1 dla portu sygnalowego/sterujacego z linjami symetrycznymi;

— pkt 5.2 dla portu sieci przewodowej z PLC na przewodach zasilajacych;

— pkt 5.3 dla portu sygnalowego/sterujacego z (technologia) PLC na sterowniku; oraz

— pkt 5.4 dla portu sygnalowego/sterujacego ze sterownikiem.

Sztuczng(-e) sieé(-ci) asymetryczng(-e) montuje si¢ bezposrednio na plaszczyZnie uziemiajacej. Ostony sztucznej
(-ych) sieci asymetrycznej(-ych) mocuje si¢ do plaszczyzny uziemiajacej (ALSE) lub laczy z uziemieniem
ochronnym (OTS, np. pretem uziemiajgcym).

Port pomiarowy kazdej sztucznej sieci asymetrycznej musi by¢ zamknigty obciazeniem 50 Q.

W przypadku zastosowania stacji tadujacej sztuczne sieci asymetryczne nie s3 wymagane dla portéw sygnalo-
wych/sterujacych lub portéw sieci przewodowej. Lokalne/prywatne przewody komunikacyjne pomigdzy
pojazdem a stacjg fadujacg musza by¢ podlaczone do urzadzen powigzanych po stronie stacji tadujacej, aby
dzialaly zgodnie z zalozeniem. Jezeli komunikacja jest emulowana i jezeli obecnos¢ sztucznej sieci asymetrycznej
uniemozliwia prawidlowa komunikacje, nie nalezy stosowa¢ sztucznych sieci asymetrycznych.

2.4.4. Wiazka przewod6éw ltadujacych lokalnej/prywatnej komunikacji

Wiazke przewodéw ladujacych lokalnej/prywatnej komunikacji umieszcza si¢ w linii prostej miedzy sztuczna
(-ymi) siecia(-ami) zasilajaca(-ymi)/sztuczna(-ymi) siecia(-ami) fadowania pradem stalym/sztuczna(-ymi) siecig(-ami)
asymetryczng(-ymi) a gniazdem ladowania pojazdu i prowadzi si¢ ja prostopadle do osi wzdtuznej pojazdu (zob.
rys. 3f irys. 3g). Przewidywana dlugos¢ wigzek od strony sztucznej(-ych) sieci zasilajacej(-ych) do strony pojazdu
powinna wynosi¢ 0,8 (+0,2/-0) m.

W przypadku dluzszej wigzki przewodéw naddatek uklada si¢ w harmonijk¢ o szerokos$ci ponizej 0,5 m. Jezeli
jest to niepraktyczne ze wzgledu na objeto$¢ lub sztywnos¢ wiazki przewodéw lub ze wzgledu na to, ze badania
przeprowadzane sa w instalacji uzytkownika, to sposéb ulozenia nadmiaru wiazki nalezy szczegbétowo opisaé
w sprawozdaniu z badania.

Wigzka przewodéw ladujacych lokalnej/prywatnej komunikacji po stronie pojazdu musi zwisaé pionowo w odle-
glosci 100 (+200/-0) mm od nadwozia pojazdu.

Cala wiazke przewodéw umieszcza si¢ na nieprzewodzacym materiale o niskiej przenikalnosci elektrycznej
wzglednej (stalej dielektrycznej) (er < 1,4) na wysokosci 100 + 25 mm nad plaszczyzng uziemiajaca (ALSE) lub
podloga (OTS).

3. Miejsce pomiaru

3.1. W przypadku pojazdow kategorii L jako powierzchni¢ badania mozna wybra¢ alternatywne w stosunku do
wymagafi normy CISPR 12 dowolne miejsce spelniajace warunki okreslone na rysunku w dodatku do niniejszego
zalacznika. W takim przypadku urzadzenie pomiarowe musi znajdowacl si¢ poza czeScig widoczng na rysunku
1 wdodatku 1 do niniejszego zalacznika.
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3.2. Dopuszcza si¢ wykorzystywanie stanowisk zamknietych wylozonych absorberem (ALSE) oraz stanowiska pomia-
rowego na wolnym powietrzu (OTS). Zaleta ALSE jest mozliwo$¢ prowadzenia badan w kazdych warunkach
pogodowych, kontrolowane Srodowisko izwigkszona powtarzalno$¢ ze wzgledu na stabilng charakterystyke
elektryczng komory.

4. Wymagania dotyczace badania

4.1. W calym zakresie czgstotliwosci 30—-1 000 MHz stosuje si¢ wartosci graniczne dla pomiaréw wykonywanych na
stanowisku zamknigtym wylozonym absorberem (ALSE) lub na stanowisku pomiarowym na wolnym powietrzu
(OTS).

4.2.  Pomiary moga by¢ wykonywane za pomocg detektoréw szczytowych lub quasi-szczytowych. Wartosci graniczne
podane w pkt 6.2 i7.2 niniejszego regulaminu dotycza detektoréw quasi-szczytowych. W przypadku uzycia
detektoréw szczytowych stosuje si¢ wspdlczynnik korygujacy wynoszacy 20 dB, zgodnie z norma CISPR 12.

4.3, Pomiaru dokonuje si¢ przy pomocy analizatora widma lub odbiornika skanujacego. Parametry, ktére nalezy
stosowad, okreSlono w tabeli 1 i w tabeli 2.

Tabela 1

Parametry analizatora widma

Detektor szczytowy Detektor quasi-szczytowy Detektor wartoéci Sredniej
Zakres czestotli-
wosciMHz Minimalny Minimalny Minimalny czass-
RSP przy-3dB | o cskanowania | K57 P70 4B | iickanowania | RSP Pr2y-3 dB kanowania
30 do 1,000 | 100/120 kHz | 100 ms/MHz 120kHz 20s/MHz 100/120 kHz | 100 ms/MHz

Uwaga: Jezeli do pomiaréw szczytu uzywa si¢ analizatora widma, szeroko$¢ pasma wideo stanowi co najmniej
trzykrotno$¢ rozdzielczosci szerokosci pasma (RSP).

Tabela 2

Parametry odbiornika skanujgcego

Detektor szczytowy Detektor quasi-szczytowy Detektor wartosci $redniej
Zakres Minimaln Minimaln
czestotli- | Szerokos¢ T Y| szerokos¢ .1 ., | Minimalny | Szeroko$¢ g Y
he Wielkos¢ czas Wielkos¢ Wielko§¢- czas
wosci MHz |  pasma pasma . | czas trwa- pasma .
skoku () | skanowa- skoku (%) . skoku (%) | skanowa-
przy -6 dB nia przy -6 dB nia przy-6 dB nia

30 120 kHz | 50 kHz 5 ms 120 kHz | 50 kHz 1s 120 kHz | 50 kHz 5 ms
do 1000

(*) W przypadku zakl6cen wylgcznie szerokopasmowych maksymalny skok czestotliwo$ci mozna zwigkszy¢ do wartosci nie
wickszej niz warto$¢ szerokosci pasma.

4.4.  Pomiary

Upowazniona placowka techniczna przeprowadza badania w odstgpach okreslonych w normie CISPR 12 w calym
zakresie czestotliwosci 30-1 000 MHz.

Alternatywnie, jezeli producent dostarczy dane pomiarowe dla calego pasma czestotliwosci z laboratorium
wykonujacego badania akredytowanego zgodnie z odpowiednimi cze$ciami normy ISO 17025 iuznanego
przez organ udzielajacy homologacji typu, upowazniona placéwka techniczna, w celu potwierdzenia, ze pojazd
spelnia wymogi niniejszego zalacznika, moze podzieli¢ zakres czgstotliwosci na 14 pasm: 30-34, 34-45, 45-60,
60-80, 80-100, 100-130, 130-170, 170-225, 225-300, 300-400, 400-525, 525-700, 700-850 i850-
1 000 MHz oraz przeprowadzi¢ badania przy 14 czestotliwosciach charakteryzujacych si¢ najwyzszym
poziomem emisji w kazdym z pasm.
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Jezeli podczas badania przekroczona zostanie warto$¢ graniczna, nalezy upewnié sig, ze przyczyna zwiazana jest
z pojazdem, nie za$ z promieniowaniem tla.

4.5.  Odczyty
Za odczyt charakterystyczny dla czestotliwosci, przy ktérej dokonywany jest pomiar, przyjmuje si¢ odczyt
o warto$ci maksymalnej wzgledem wartosci granicznej (polaryzacja pozioma i pionowa, antena z prawej i lewej
strony pojazdu) w kazdym z 14 pasm czgstotliwosci.

4.6. Pozycja anteny

Pomiary przeprowadza si¢ po lewej i prawej stronie pojazdu.

Odleglo$¢ w poziomie jest mierzona pomiedzy punktem odniesienia anteny a najblizsza cz¢$cia nadwozia
pojazdu.

W zaleznosci od dlugosci pojazdu moze by¢ wymaganych wicle pozycji anteny (zaréwno dla 10 m, jak i 3 m
odlegtosci od anteny). Te same pozycje powinny byé wykorzystywane zaréwno do pomiaréw polaryzacji pozio-
mej, jak i pionowej. Liczba pozycji anteny oraz pozycja anteny w stosunku do pojazdu powinny by¢ odnotowane

w sprawozdaniu z badania.

— Jezeli dtugo$¢ pojazdu jest mniejsza niz 3 dB szerokoSci wigzki anteny, potrzebna jest tylko jedna pozycja
anteny. Antena musi by¢ ustawiona w jednej linii z punktem centralnym calego pojazdu (zob. rys. 4).

— Jezeli dlugos¢ pojazdu jest wigksza niz 3 dB szerokosci wigzki anteny, konieczne jest zastosowanie wielu

pozycji anteny w celu pokrycia calkowitej dlugosci pojazdu (zob. rys. 5). Liczba pozycji anteny musi by¢
wystarczajgca, aby mozliwe bylo spelnienie nastgpujacego warunku:

N-2-D-tan(f) >L (1)

Gdzie:

N: liczba pozycji anteny;

D: odlegtos¢ pomiaru (3 m lub 10 m);

2 - B: kat 3 dB szerokosci wiazki anteny w plaszczyznie réwnoleglej do ziemi (tj. kat szerokos$ci wiazki w plasz-
czyznie E, gdy antena jest uzywana w polaryzacji poziomej, oraz kat szerokos$ci wigzki w plaszczyznie H, gdy
antena jest uzywana w polaryzacji pionowej);

L: catkowita dlugo$¢ pojazdu.

W zaleznos$ci od wybranych wartosci N (liczba pozycji anteny) nalezy zastosowaé rézne uklady:

jezeli N=1 (konieczna jest tylko jedna pozycja anteny) iantena musi by¢ ustawiona wjednej linii z punktem
centralnym calego pojazdu (zob. rys. 4);

jezeli N>1 (konieczna jest wigcej niz jedna pozycja anteny) ikonieczne jest zastosowanie wielu pozycji anteny
w celu pokrycia catkowitej dtugosci pojazdu (zob. rys. 5). Pozycje anteny musza by¢ symetryczne w stosunku do
osi prostopadlej pojazdu.
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Zakgcznik 4 — Dodatek 1

Rysunek 1
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Rysunek 2

Polozenie anteny w stosunku do pojazdu

Rysunek 2a

Antena dipolowa w polozeniu pomiaru skladowej pionowej promieniowania

Skrajny uchwyt

A =
10,0+ 0,2 m . .
(3.00 + 0,05 m) / kierownicy

3,00 + 0,05 m
(1,80 = 0,05 m)

Rzut pionowy

Rysunek 2b

Antena dipolowa w polozeniu pomiaru skladowej poziomej promieniowania

Skrajny uchwyt
kierownicy N
Pojazd
srodkowy
Silnik silnika
10,0£0,2m
(3.00+0.05 m)

Rzut poziomy
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Rysunek 3

Pojazd w konfiguracji ,trybu ladowania REESS” podlaczonego do sieci elektroenergetycznej

Przyklad konfiguracji badania dla pojazdu z gniazdem umieszczonym z boku pojazdu (tryb fadowania 1 lub 2, zasilanie
pradem przemiennym, bez komunikacji).

Rysunek 3a

(3,00 + 0,05 m)

10,00 £ 0,2 m

3,00+ 0,05 m Widok z przodu

(1,80 = 0,05 m)

0.8 (+0.2/-0)m !

-

100 (+200 / -0) mm

Rysunek 3b

(3,00 £0,05m) 10,0+ 0,2 m

Widok z gory

Naddatek ztozony .

“ 0,8 (+0,2 / -0) m
w harmonijke
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Legenda:

1: Badany pojazd

2: Podpora nieprzewodzaca

3: Wiazka przewodéw fadujacych (w tym EVSE przeznaczona do trybu fadowania 2)

4: Uziemiona(-e) sztuczna(-e) sie¢(-ci) zasilajaca(-e) lub sztuczna(-e) sie¢(-ci) tadowania pradem stalym
5: Gniazdo zasilania sieciowego

Przyklad konfiguracji badania dla pojazdu z gniazdem umieszczonym z przodu/z tytu pojazdu (tryb fadowania 1 lub 2,
zasilanie pragdem przemiennym, bez komunikacji)

Rysunek 3c

1 (3.00£ 0,05 m)
110,00+ 0,2 m

3,00£0,05m Widok z przodu

(1,80 £ 0,05 m)

/

{100=25) mm

' 0,8(+02/-0)m

Rysunek 3d
- —

(3,00 £0,05 m) 10,0£0,2m

Widok z gory

0,1 (+0,2 /-0) m

A

0,8 (+0,2/-0) m

\Naddatek zlozony

w harmonijke
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Legenda:

1: Badany pojazd

2: Podpora nieprzewodzaca

3: Wiazka przewodéw fadujacych (w tym EVSE przeznaczona do trybu fadowania 2)

4: Uziemiona(-e) sztuczna(-e) sie¢(-ci) zasilajaca(-e) lub sztuczna(-e) sie¢(-ci) tadowania pradem stalym
5: Gniazdo zasilania sieciowego

Przyklad konfiguracji badania dla pojazdu z gniazdem umieszczonym z boku pojazdu (tryb tadowania 3 lub 4, z komu-
nikacja)

Rysunek 3e

I
Il
|I 10,00+ 0,2 m
3,00+ 0,05m Widok z przodu
(1,80 + 0,05 m)

et 0,8(+0.2/-0)m

100 (+200 / -0) mm

Rysunek 3f

(3,00 +0,05 m) 10,0 £0,2 m

Widok z gory
1
Naddatek ztozony !
w harmonijke - 0,8 (+0,2/-0) m
maks. 0,5 m 1 E
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Legenda:
: Badany pojazd
: Podpora nieprzewodzaca

: Wigzka przewodoéw ladujacych z lokalnymi/prywatnymi przewodami komunikacyjnymi

1
2
3
4: Uziemiona(-e) sztuczna(-e) sie¢(-ci) zasilajaca(-e) lub sztuczna(-e) sie¢(-ci) tadowania pradem stalym
5: Gniazdo zasilania sieciowego

6: Uziemiona(-e) sztuczna(-e) sie¢(-ci) asymetryczna(-e) (opcjonalnie)

7: Stacja tadujaca

Przyklad konfiguracji badania dla pojazdu z gniazdem umieszczonym z przodu/z tytu pojazdu (tryb fadowania 3 lub 4,
zasilanie pragdem przemiennym, z komunikacja)

Rysunek 3g

(3,00 + 0,05 m)

10,00 0,2 m

3,00 £ 0,05 m Widok z przodu

(1,80 £ 0,05 m)




22.11.2022 Dziennik Urzedowy Unii Europejskiej L 302/69

Rysunek 3h

(3,00 £0,05 m) 10,0+ 0,2 m
Widok z géry

0,1 (+0,2/-0)m

0,8 (+0,2/-0)m

Naddatek ztozony
w harmonijke

Legenda:
: Badany pojazd
: Podpora nieprzewodzaca

: Wigzka przewodéw ladujacych z lokalnymi/prywatnymi przewodami komunikacyjnymi

1
2
3
4: Uziemiona(-e) sztuczna(-e) sie¢(-ci) zasilajgca(-e) lub sztuczna(-e) sie¢(-ci) fadowania pragdem stalym
5: Gniazdo zasilania sieciowego

6: Uziemiona(-e) sztuczna(-e) sie¢(-ci) asymetryczna(-e) (opcjonalnie)

7: Stacja tadujaca

Pozycja anteny

Rysunek 4

Pozycja anteny dla N=1 (nalezy zastosowal jedng pozycje anteny) — Przedstawiono polaryzacje

pozioma
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Legenda
1: Badany pojazd
2: Antena

Rysunek 5

Pozycje anteny dla N=2 (nalezy zastosowal wiele pozycji anteny) — Przedstawiono polaryzacje

poziomg
) T
-~ 77V 28 1 L2
-I. _______________ :'_'_\_'-:--—-\_-‘.:'_':_‘_\-—-‘—'};:.:, _______________ _

Legenda
1: Badany pojazd

2: Antena (dwie pozycje)
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ZALACZNIK 5

Metoda pomiaru promieniowanych emisji elektromagnetycznych waskopasmowych z pojazdéow

1. Wymagania ogdlne

1.1. Metoda badania opisana w niniejszym zalaczniku ma zastosowanie wylacznie do pojazdow. Metoda ta dotyczy
wylacznie konfiguracji pojazdu innej niz ,tryb fadowania REESS podlaczonego do sieci elektroenergetycznej”.

1.2. Metoda badania

Badanie ma na celu pomiar elektromagnetycznych emisji waskopasmowych, ktére moga by¢ wytwarzane przez
uklady oparte na mikroprocesorach lub inne zrédla waskopasmowe.

O ile nie okreslono inaczej w niniejszym zalgczniku, badanie przeprowadza si¢ zgodnie z normg CISPR 12 lub
CISPR 25.

1.3. W pierwszej kolejnosci nalezy zmierzy¢ detektorem wartosci Sredniej poziomy emisji w pa§mie modulacji czestot-
liwosci (FM) (76-108 MHz) przy radiowej antenie nadawczej pojazdu. Jezeli poziom okreslony w pkt 6.3.2.4
niniejszego regulaminu nie zostal przekroczony, pojazd uznaje si¢ za spelniajacy wymagania niniejszego zalacznika
w odniesieniu do tego pasma czestotliwosci i nie wymaga si¢ juz przeprowadzenia pelnego badania.

1.4. Dodatkowo w przypadku pojazdéw kategorii L miejsce pomiaru mozna wybral zgodnie zpkt3.1 i3.2
zalacznika 4.

2. Stan pojazdu w czasie badan

2.1. Przelcznik zaplonu musi by¢ wlaczony. Silnik nie moze pracowac.

2.2. Wszystkie uklady elektroniczne pojazdu musza pracowaé w normalnym trybie, a pojazd musi by¢ nieruchomy.

2.3. Wszystkie urzgdzenia, ktére moga by¢ wilaczone na stale przez kierowce lub pasazera, z wewnetrznymi oscylato-
rami o czestotliwosci > 9 kHz lub sygnatami powtarzalnymi, powinny pracowaé w normalnym trybie.

3. Miejsce pomiaru

3.1. Dopuszcza si¢ wykorzystywanie stanowisk zamknietych wylozonych absorberem (ALSE) oraz stanowiska pomia-
rowego na wolnym powietrzu (OTS). Zaleta ALSE jest mozliwo$¢ prowadzenia badan w kazdych warunkach
pogodowych, kontrolowane $rodowisko izwigkszona powtarzalno$¢ ze wzgledu na stabilna charakterystyke elek-
tryczng komory.

4. Wymagania dotyczace badania

4.1. W calym zakresie czestotliwosci 30—1 000 MHz stosuje si¢ wartosci graniczne dla pomiaréw wykonywanych na
stanowisku zamknigtym wylozonym absorberem (ALSE) lub na stanowisku pomiarowym na wolnym powietrzu
(OTS).

4.2. Pomiary wykonuje si¢ za pomocg detektora wartosci Sredniej.

4.3. Pomiaru dokonuje si¢ przy pomocy analizatora widma lub odbiornika skanujacego. Parametry, ktére nalezy
stosowal, okre$lono w tabeli 1 iw tabeli 2.
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Tabela 1

Parametry analizatora widma

Detektor szczytowy Detektor wartoci $redniej
Zakres czestotliwosci
MH Minimalny czas Minimalny czas
’ RSP przy -3 dB skanow}a,nia RSP przy -3 dB skanowznia
30 do 1000 100/120 kHz 100 ms/MHz 100/120 kHz 100 ms/MHz

Uwaga: Jezeli do pomiaréw szczytu uzywa si¢ analizatora widma, szeroko$¢ pasma wideo stanowi co najmniej
trzykrotno$¢ rozdzielczosci szerokosci pasma (RSP).

Tabela 2

Parametry odbiornika skanujacego

Detektor szczytowy Detektor wartosci Sredniej

Zakres czestotli-
woéci MHz | Szeroko§¢ pasma
przy -6 dB

Minimalny czas |Szeroko$¢ pasma
skanowania przy -6 dB

Minimalny czas

Wielko$¢ skoku .
skanowania

Wielko$§é skoku

30 do 1000 120 kHz 50 kHz 5 ms 120 kHz 50 kHz 5 ms

4.4. Pomiary

Upowazniona placowka techniczna przeprowadza badania w odstepach okreslonych w normie CISPR 12 w calym
zakresie czestotliwosci 30-1 000 MHz.

Alternatywnie, jezeli producent dostarczy dane pomiarowe dla calego pasma czestotliwosci z laboratorium wyko-
nujacego badania akredytowanego zgodnie z odpowiednimi cz¢$ciami normy ISO 17025 iuznanego przez organ
udzielajacy homologagji typu, upowazniona placéwka techniczna, w celu potwierdzenia, ze pojazd spelnia wymogi
niniejszego zalgcznika, moze podzieli¢ zakres czestotliwosci na 14 pasm: 30-34, 34-45, 45-60, 60-80, 80-100,
100-130, 130-170, 170-225, 225-300, 300-400, 400-525, 525-700, 700-850 i 850-1 000 MHz oraz prze-
prowadzi¢ badania przy 14 czestotliwosciach charakteryzujacych sie najwyzszym poziomem emisji w kazdym
Z pasm.

Jezeli podczas badan przekroczona zostanie warto$¢ graniczna, nalezy upewnié si¢, ze przyczyna zwiazana jest
z pojazdem, nie za$ z promieniowaniem tla, w tym promieniowaniem szerokopasmowym z ktéregokolwiek PZE.

4.5. Odczyty

Za odczyt charakterystyczny dla czgstotliwosci, przy ktorej dokonywany jest pomiar, przyjmuje si¢ odczyt o war-
to$ci maksymalnej wzgledem wartosci granicznej (polaryzacja pozioma i pionowa, antena z prawej ilewej strony
pojazdu) w kazdym z 14 pasm czestotliwosci.

4.6. Pozycja anteny

Pomiary przeprowadza si¢ po lewej i prawej stronie pojazdu.

Odleglo$¢ w poziomie jest mierzona pomigdzy punktem odniesienia anteny a najblizsza czg¢scia nadwozia pojazdu.

W zaleznosci od diugosci pojazdu moze by¢ wymaganych wiele pozycji anteny (zaréwno dla 10 m, jak i3 m
odlegtosci od anteny). Te same pozycje powinny by¢ wykorzystywane zaréwno do pomiaréw polaryzacji poziomej,
jak ipionowej. Liczba pozycji anteny oraz pozycja anteny w stosunku do pojazdu powinny by¢ odnotowane
w sprawozdaniu z badania.

— Jezeli dlugo$¢ pojazdu jest mniejsza niz 3 dB szerokosci wigzki anteny, potrzebna jest tylko jedna pozycja
anteny. Antena musi by¢ ustawiona w jednej linii z punktem centralnym calego pojazdu (zob. rys. 1).



22.11.2022 Dziennik Urzedowy Unii Europejskiej L 302/73

— Jezeli dtugo$¢ pojazdu jest wigksza niz 3 dB szerokosci wiazki anteny, konieczne jest zastosowanie wielu
pozycji anteny wcelu pokrycia calkowitej dtugosci pojazdu (zob. rys. 2). Liczba pozycji anteny musi by¢
wystarczajgca, aby mozliwe bylo spelnienie nast¢pujacego warunku:

N-2-D-tan(f) >L (1)

Gdzie:

N: liczba pozycji anteny;

D: odleglo$¢ pomiaru (3 m lub 10 m);

2 - B: kat 3 dB szerokos$ci wigzki anteny w plaszczyznie rownoleglej do ziemi (tj. kat szerokosci wiazki w plasz-
czyznie E, gdy antena jest uzywana w polaryzacji poziomej, oraz kat szerokosci wigzki w plaszczyZnie H, gdy
antena jest uzywana w polaryzacji pionowej);

L: catkowita dlugos¢ pojazdu.

W zaleznoéci od wybranych wartosci N (liczba pozycji anteny) nalezy zastosowaé rézne uklady:

jezeli N=1 (konieczna jest tylko jedna pozycja anteny) iantena musi by¢ ustawiona wjednej linii z punktem
centralnym calego pojazdu (zob. rys. 1);

jezeli N>1 (konieczna jest wigcej niz jedna pozycja anteny) ikonieczne jest zastosowanie wielu pozycji anteny
w celu pokrycia catkowitej dtugosci pojazdu (zob. rys. 2). Pozycje anteny muszg by¢ symetryczne w stosunku do
osi prostopadlej pojazdu.
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Zalgcznik 5 — Dodatek 1

Pozycja anteny

Rysunek 1

Pozycja anteny dla N=1 (nalezy zastosowac jedng pozycje anteny) —
przedstawiono polaryzacje pozioma

./",.-/- A
2 e -~ 1 2
- 3
N 2
e IR - |
TS ‘~.. v
D I .
Legenda:
1: Badany pojazd
2: Antena
Rysunek 2
Pozycje anteny dla N=2 (nalezy zastosowaé wiele pozycji anteny) —
przedstawiono polaryzacje pozioma
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Legenda

1 Badany pojazd

2 Antena (dwie pozycje)
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ZALACZNIK 6
Metoda badania odpornos$ci pojazdéw na promieniowanie elektromagnetyczne

1. Wymagania ogdlne

1.1. Metoda badania opisana w niniejszym zalaczniku ma zastosowanie wylgcznie do pojazdéw. Metoda ta dotyczy
obu konfiguracji pojazdu:
a) innej niz ,tryb fadowania REESS podlaczonego do sieci elektroenergetycznej”;
b) ,trybu ladowania REESS podiaczonego do sieci elektroenergetycznej”.

1.2 Metoda badania
Badanie ma na celu wykazanie odpornosci ukladéw elektronicznych pojazdu. Pojazd poddaje si¢ oddziatywaniu
pol elektromagnetycznych, jak okreslono w niniejszym zalaczniku. W trakcie badan pojazd jest monitorowany.
O ile nie okreslono inaczej w niniejszym zalaczniku, badanie przeprowadza si¢ zgodnie z normg 1SO 11451-2.

1.3. Alternatywne metody badania
W przypadku wszystkich pojazdéw badanie mozna réwniez wykonal na stanowisku pomiarowym znajdu-
jacym si¢ na wolnym powietrzu. Stanowisko pomiarowe musi spelniaé (krajowe) wymogi prawne dotyczgce
emisji pdl elektromagnetycznych.
Jezeli dtugo$¢ pojazdu przekracza 12 m lub szeroko$¢ — 2,60 m lub wysoko$¢ — 4,00 m, stosuje si¢ metode
wstrzykiwania pradu objetosciowego (BCI) zgodnie znormg ISO 11451-4 dla zakresu czestotliwosci 20—
2 000 MHz przy poziomach okreslonych w pkt 6.8.2.1 niniejszego regulaminu.

2. Stan pojazdu w czasie badan

2.1. Pojazd w konfiguracji innej niz ,tryb fadowania REESS podigczonego do sieci elektroenergetycznej”.

2.1.1.  Pojazd musi by¢ nieobciazony, z wyjatkiem niezbednych urzadzen badawczych.

2.1.1.1. Silnik powinien napedzaé kola pedne ze stalg predkoscig 50 km/h, oile z przyczyn technicznych zwiazanych
z pojazdem nie okre$lono innego warunku. W przypadku pojazdéw kategorii L, iL, silnik powinien napedzaé
kota ze stalg predkoscia 25 km/h. Pojazd musi znajdowaé si¢ na hamowni z zadanym odpowiednim obciaze-
niem lub, w przypadku niedysponowania hamownig, nalezy go ustawi¢ na izolowanych podporach osi z zacho-
waniem minimalnego przes§witu pojazdu. W stosownych przypadkach mozna rozlaczy¢ waly napedowe, pasy
lub fancuchy (np. w samochodach ci¢zarowych, pojazdach dwu- i trzykotowych).

2.1.1.2. Warunki podstawowe dotyczace pojazdu

W niniejszym punkcie okreslono minimalne warunki badania (w majacym zastosowanie zakresie) ikryteria
odrzucenia dla badan odpornosci pojazdu. Badania pozostalych ukladéw pojazdu, mogacych oddzialywaé na
funkcje zwiazane z odpornoscia, nalezy wykonywaé w spos6b uzgodniony miedzy producentem a upowaz-
niong placéwka techniczna.

Warunki badania pojazdu w ,trybie 50 km/h”

Kryteria odrzucenia

Predko$¢ pojazdu 50 km/h (odpowiednio 25 km/h

w przypadku pojazdéw kat. L;, L,) +20 % (naped
pojazdu przekazywany na watki). Jezeli pojazd
wyposazono w tempomat, nalezy go uzywaé do
utrzymania wymaganej stalej predkosci pojazdu i nie
nalezy go wylaczad.

Zmiana predkosci wigksza niz + 10 % predkosci
nominalnej. W przypadku automatycznej skrzyni
biegdéw: zmiana biegu powodujgca zmiane predkosci
wicksza niz £ 10 % predkosci nominalne;j.
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Warunki badania pojazdu w ,trybie 50 km/h” Kryteria odrzucenia
Swiatla mijania WEACZONE (tryb reczny) Os$wietlenie WYLACZONE ($wiatto przednie i tylne)
Specjalne ostrzezenie (np. $wiatlo obrotowe/migajace, | Specjalne ostrzezenie WYLACZONE
pasek sygnalizacyjny, syrena...) WLACZONE
Zesp6t dziala w normalnym trybie Nieoczekiwane ostrzezenie
Niesp6jne wahania drogomierza
System podgladu wstecznego Nieoczekiwany ruch w lusterku wstecznym
Utrata lub zablokowanie obrazu na wyswietlaczu
(urzadzenie typu kamera-monitor)
Przednie wycieraczki WLACZONE (tryb reczny) Calkowite zatrzymanie przednich wycieraczek
z maksymalng predkoscig
Kierunkowskaz po stronie kierowcy WELACZONY Zmiana czestotliwosci (mniejsza niz 0,75 Hz lub
wigksza niz 2,25 Hz). Zmiana aktywno$¢ nadajnika
(mniejsza niz 25 % lub wigksza niz 75 %).
Regulowane zawieszenie w polozeniu normalnym Niespodziewana znaczaca zmiana
Fotel kierowcy i kierownica w polozeniu $rodkowym | Niespodziewana zmiana wigksza niz 10 %
catkowitego zakresu regulacji
Alarm nieuzbrojony Niespodziewane wigczenie alarmu
Klakson WYLACZONY Niespodziewane wilaczenie klaksonu
Poduszka powietrzna i systemy bezpieczenstwa Niespodziewane wlaczenie
biernego dzialajace, z wylaczong poduszka pasazera
(o ile pojazd ma takg funkgje)
Automatyczne zamykanie drzwi wlaczone Niespodziewane otwarcie
Regulowana dzwignia hamulca dlugotrwalego Niespodziewane wlaczenie
dzialania w poloZeniu normalnym
Niewci$niety pedal hamulca Nieoczekiwane wigczenie hamulca i nieoczekiwane
wljczenie §wiatel hamowania
Warunki badania pojazdu w ,trybie hamowania” Kryteria odrzucenia
Pojazd w stanie umozliwiajgcym normalne dziatanie | Wylaczenie $wiatel hamowania podczas trybu
ukladu hamulcowego, hamulec postojowy zwolniony, | ZASWIECENIE SIE wskaZznika ostrzegawczego
predkos¢ pojazdu wynoszgca 0 km/h. hamulca przy utracie funkcji hamowania
Pedal hamulca wecisnigty w celu aktywacji funkgji
hamowania i $wiatel hamowania bez cyklu
dynamicznego.
Swiatla do jazdy dziennej WEACZONE Wylaczenie $wiatet do jazdy dziennej podczas trybu
2.1.1.3. Wszystkie urzgdzenia, ktére moga by¢ wlaczone na stale przez kierowce lub pasazera, powinny pracowaé

normalnym trybie.
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2.1.1.4. Wszystkie pozostale uklady, ktére maja wplyw na kierowanie pojazdem przez kierowce, musza by¢ w takim
stanie (wlaczone), jak podczas normalnej pracy pojazdu.

2.1.2.  Jezeli pojazd posiada uklady elektryczne/elektroniczne, ktdre stanowig integralng cze$¢ funkeji zwigzanych
z odpornoscia, a ktére nie dzialaja w warunkach okre$lonych w pkt 2.1, producent takiego pojazdu moze
przedstawi¢ upowaznionej placowce technicznej sprawozdanie lub dodatkowy materiat dowodzacy, ze uklad
elektryczny/elektroniczny pojazdu spelnia wymagania niniejszego regulaminu. Dowody takie zostana wigczone
do dokumentacji homologacyjnej typu i zachowane.

2.1.3.  Podczas monitorowania pojazdu mozna stosowaé wylacznie urzadzenia niezakldcajace przebiegu badan.
W celu ustalenia, czy wymagania niniejszego zalacznika sg spelnione, monitoruje si¢ zewnetrzng cz¢$¢ pojazdu
oraz przedzial pasazerski (np. za pomocg kamery wideo, mikrofonu itp.).

2.2. Pojazd w konfiguracji ,trybu tadowania REESS podlgczonego do sieci elektroenergetycznej”

2.2.1. Pojazd musi by¢ nieobciazony, z wyjatkiem niezbednych urzadzen badawczych.

2.2.1.1. Pojazd musi pozosta¢ unieruchomiony, silnik(-i) (silnik spalinowy lub elektryczny) musi(-sza) by¢ WYLA-
CZONY(-E) i pozostawaé w trybie ladowania.

2.2.1.2. Warunki podstawowe dotyczace pojazdu

W niniejszym punkcie okre$lono minimalne warunki badania (w majacym zastosowanie zakresie) ikryteria
odrzucenia dla badai odpornosci pojazdu. Badania pozostatych ukladéw pojazdu, mogacych oddzialywaé na
funkcje zwiazane z odpornoscia, nalezy wykonywaé w sposéb uzgodniony migdzy producentem a upowaz-
niong placéwka techniczna.

Warunki badania pojazdu w ,trybie tadowania REESS” Kryteria odrzucenia

REESS musi pozostawaé w trybie ladowania. Podczas | Pojazd rusza z miejsca.
pomiaru w calym zakresie czestotliwosci stan
natadowania REESS nalezy utrzymywal w granicach

20-80 % maksymalnego stanu naladowania (moze to | Utrata pozycji postojowej w przypadku pojazdow

wymaga¢ prowadzenia pomiaru z podzialem na z automatyczna skrzynia biegow.
rézne podzakresy wraz z koniecznoscig

roztadowywania akumulatora trakcyjnego pojazdu
przed rozpoczeciem badania kolejnych podzakresow).
Jezeli mozna regulowaé pobér pradu, prad ustawia si¢
na co najmniej 20 % jego warto$ci znamionowe;.

Nieoczekiwane zwolnienie hamulca postojowego.

W przypadku wielu akumulatoréw nalezy uwzglednié
$redni poziom naladowania.

2.2.1.3. Wszystkie pozostale urzadzenia, ktére moga by¢ wiaczone przez kierowce lub pasazera, powinny by¢é WYLA-
CZONE.

2.2.2. Podczas monitorowania pojazdu mozna stosowaé wylacznie urzadzenia niezakl6cajace przebiegu badan.
W celu ustalenia, czy wymagania niniejszego zalgcznika sg spelnione, monitoruje si¢ zewnetrzng czg$é pojazdu
oraz przedzial pasazerski (np. za pomocg kamery wideo, mikrofonu itp.).

2.2.3.  Na rys. 4a—4h wdodatku 1 do niniejszego zalgcznika przedstawiono konfiguracje badania dla przylaczenia
pojazdu w konfiguracji ,trybu fadowania REESS podlaczonego do sieci elektroenergetycznej” (w zaleznosci od
trybu fadowania pradem przemiennym lub stalym, polozenia wtyczki ladowania i fadowania z komunikacja lub
bez).
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2.3. Pojazd w trybie fadowania 1 lub trybie ladowania 2 (fadowanie pradem przemiennym bez komunikacji)
2.3.1. Stacja ladujaca/zasilanie sieciowe

Gniazdo zasilania sieciowego moze by¢ umieszczone w dowolnym miejscu stanowiska pomiarowego z zacho-
waniem nastepujacych warunkéw:

— gniazdo(-a) umieszcza si¢ bezposrednio na plaszczyznie uziemiajacej (ALSE) lub podlodze (OTS);

— dlugo$¢ wigzki przewodéw pomiedzy gniazdem zasilania sieciowego a sztuczna(-ymi) siecig(-ami) zasilajaca
(-ymi) powinna by¢ mozliwie jak najmniejsza, ale nie musi by¢ rowna dlugosci wiazki przewodéw fadu-
jacych;

— wiazke przewoddéw umieszcza si¢ mozliwie jak najblizej plaszczyzny uziemiajacej (ALSE) lub podlogi (OTS).

2.3.2.  Sztuczna siel

Napiecie zasilajgce doprowadza si¢ do pojazdu poprzez sztuczng(-e) sieC(-ci) (sztuczng(-e) sie¢(-ci) zasilajacg(-e))
50 pH/50 Q (zob. dodatek 8 pkt 4.).

Sztuczng(-e) sieé(-ci) zasilajaca(-e) montuje si¢ bezposrednio na plaszczyznie uziemiajacej (ALSE) lub podlodze
(OTS). Ostony sztucznej(-ych) sieci zasilajacej(-ych) mocuje si¢ do plaszczyzny uziemiajgcej (ALSE) lub laczy
z uziemieniem ochronnym (OTS, np. pretem uziemiajgcym).

Port pomiarowy kazdej sztucznej sieci zasilajacej musi by¢ zamkniety obciazeniem 50 Q.

2.3.3.  Wiazka przewodow ladujacych

Wiazke przewodéw fadujacych umieszcza si¢ w linii prostej migdzy sztuczng(-ymi) siecig(-ami) zasilajaca(-ymi)
a wtyczkg fadowania pojazdu i prowadzi si¢ ja prostopadle do osi wzdluznej pojazdu (zob. rys. 3d irys. 3e).
Przewidywana dlugo$¢ wigzek od strony sztucznej(-ych) sieci zasilajacej(-ych) do strony pojazdu powinna
wynosi¢ 0,8 (+0,2/-0) m, jak przedstawiono na rys. 3d irys. 3e.

W przypadku dluzszych wiazek naddatek uklada si¢ w harmonijke o szerokosci ponizej 0,5 m w przyblizeniu
w polowie odleglosci migdzy sztuczng siecia zasilajacg a pojazdem. Jezeli jest to niepraktyczne ze wzgledu na
objetos¢ lub sztywno$¢ wiazki przewodow lub ze wzgledu na to, ze badania przeprowadzane sa w instalacji
uzytkownika, to sposéb ulozenia nadmiaru wigzki nalezy szczegélowo opisaé w sprawozdaniu z badania.

Wiazka przewodéw fadujacych po stronie pojazdu musi zwisaé pionowo w odlegtosci 100 mm (+200/-0 mm)
od nadwozia pojazdu.

Calg wigzke przewodéw umieszcza si¢ na nieprzewodzacym materiale o niskiej przenikalnosci elektrycznej
wzglednej (stalej dielektrycznej) (er < 1,4) na wysoko$ci 100 + 25 mm nad plaszczyzna uziemiajaca (ALSE)
lub podloga (OTS).

2.4, Pojazd w trybie fadowania 3 (fadowanie pradem przemiennym z komunikacjg) lub trybie tfadowania 4 (fado-
wanie pradem stalym z komunikacja)

2.4.1. Stagja ladujgca/zasilanie sieciowe

Stacja fadujaca moze znajdowad si¢ w miejscu badania albo poza nim.

Jezeli mozliwa jest symulacja lokalnej/prywatnej komunikacji migdzy pojazdem a stacjg ladujaca, stacje fadujaca
mozna zastapi¢ zasilaniem z sieci zasilajacej pradu przemiennego.
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W obu przypadkach gniazdo(-a) zasilania sieciowego iprzewodéw komunikacyjnych lub sygnalowych
umieszcza si¢ w miejscu badania z zachowaniem nastepujacych warunkéw:

— gniazdo(-a) umieszcza si¢ bezposrednio na plaszczyznie uziemiajgcej (ALSE) lub podlodze (OTS);

— Dlugos¢ wiazki przewodéw pomiedzy gniazdem zasilania sieciowego | lokalnej/prywatnej komunikacji
a sztuczng(-ymi) siecig(-ami) zasilajaca(-ymi)/sztuczng(-ymi) siecig(-ami) tadowania pragdem stalym/sztuczng
(-ymi) siecig(-ami) asymetryczna(-ymi) powinna by¢ mozliwie jak najmniejsza, ale nie musi by¢ réwna
dlugosci wiazki przewodéw ladujacych.

— Wigzke przewodéw pomiedzy gniazdem zasilania sieciowego | lokalnej/prywatnej komunikacji a sztuczng
(-ymi) siecig(-ami) zasilajaca(-ymi)[sztuczng(-ymi) siecig(-ami) ladowania pradem stalym/sztuczna(-ymi) siecig
(-ami) asymetryczng(-ymi) umieszcza si¢ jak najblizej plaszczyzny uziemiajacej (ALSE) lub podiogi (OTS).

Jezeli stacja tadujaca znajduje si¢ w miejscu badania, wigzka przewodéw pomiedzy stacjg tadujaca a gniazdem
zasilania sieciowego | lokalnej/prywatnej komunikacji musi spelnia¢ nastgpujace warunki:

— wiazka przewodéw po stronie stacji tadujacej musi zwisaé pionowo w dot az do plaszczyzny uziemiajacej
(ALSE) lub podtogi (OTS);

— naddatek umieszcza si¢ mozliwie jak najblizej plaszczyzny uziemiajacej (ALSE) lub podlogi (OTS) i w razie
potrzeby sklada w harmonijke. Jezeli jest to niepraktyczne ze wzgledu na objetos¢ lub sztywnos¢ kabla lub
ze wzgledu na to, ze badania przeprowadzane s w instalacji uzytkownika, to sposob ulozenia nadmiaru
kabla nalezy szczegblowo opisa¢ w sprawozdaniu z badania;

Stacje ladujaca nalezy umiesci¢ poza szerokoscia wigzki anteny odbiorczej.
2.4.2.  Sztuczna sie¢
Napiecie zasilajgce pradu przemiennego doprowadza si¢ do pojazdu poprzez sztuczng(-e) sieé(-ci) zasilajaca(-e)

50 pH/50 Q (zob. dodatek 8 pkt 4.).

Napigcie zasilajace pradu stalego doprowadza si¢ do pojazdu poprzez sztuczng(-e) sieé(-ci) wysokiego napigcia
5 uH/50 Q (sztuczng(-e) sie¢(-ci) fadowania pradem stalym) (zob. dodatek 8 pkt 3).

Sztuczng(-e) sie¢(-ci) zasilajaca(-e) | sztuczna(-e) sie¢(-ci) tadowania pradem stalym montuje si¢ bezposrednio na
plaszczyZznie uziemiajacej (ALSE) lub podlodze (OTS). Ostony sztucznej(-ych) sieci zasilajgcej(-ych)/sztucznej
(-ych) sieci fadowania pradem stalym mocuje si¢ do plaszczyzny uziemiajacej (ALSE) lub laczy z uziemieniem
ochronnym (OTS, np. pretem uziemiajacym).

Port pomiarowy kazdej sztucznej sieci zasilajacej/sztucznej sieci fadowania pradem stalym musi by¢ zamkniety
obcigzeniem 50 Q.

2.4.3.  Sztuczna sie¢ asymetryczna
Lokalne/prywatne przewody komunikacyjne podlaczone do portéw sygnalowych/sterujacych oraz przewody

podigczone do portdéw sieci przewodowej stosuje si¢ w pojezdzie za posrednictwem sztucznej(-ych) sieci
asymetrycznej(-ych).

Poszczegdlne sztuczne sieci asymetryczne, ktére nalezy stosowad, okreslono w dodatku 8 pkt 5:
— pkt 5.1 dla portu sygnalowego/sterujacego z liniami symetrycznymi;

— pkt 5.2 dla portu sieci przewodowej z PLC na przewodach zasilajacych;

— pkt 5.3 dla portu sygnalowego/sterujacego z (technologia) PLC na sterowniku; oraz

— pkt 5.4 dla portu sygnalowego/sterujacego ze sterownikiem.
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Sztuczng(-e) sie¢(-ci) asymetryczna(-e) montuje si¢ bezposrednio na plaszczyZnie uziemiajacej. Ostony sztucznej
(-ych) sieci asymetrycznej(-ych) mocuje si¢ do plaszczyzny uziemiajacej (ALSE) lub lgczy z uziemieniem
ochronnym (OTS, np. pretem uziemiajacym).

Port pomiarowy kazdej sztucznej sieci asymetrycznej musi by¢ zamkniety obciazeniem 50 Q.

W przypadku zastosowania stacji ladujacej sztuczne sieci asymetryczne nie s3 wymagane dla portéw sygnato-
wych/sterujacych lub portéw sieci przewodowej. Lokalne/prywatne przewody komunikacyjne pomigdzy
pojazdem a stacjg fadujaca muszg by¢ podlaczone do urzgdzen powigzanych po stronie stacji ladujacej, aby
dzialaly zgodnie z zalozeniem. Jezeli komunikacja jest emulowana ijezeli obecnos$¢ sztucznej sieci asymet-
rycznej uniemozliwia prawidlowa komunikacje, nie nalezy stosowaé sztucznych sieci asymetrycznych.

2.4.4. Wiazka przewodéw ladujacych lokalnej/prywatnej komunikacji

Wiazke przewodéw ladujacych lokalnej/prywatnej komunikacji umieszcza si¢ w linii prostej migdzy sztuczng
(-ymi) siecig(-ami) zasilajaca(-ymi)[sztuczng(-ymi) siecig(-ami) fadowania pradem stalym/sztuczng(-ymi) siecig
(-ami) asymetryczna(-ymi) a gniazdem ladowania pojazdu iprowadzi si¢ ja prostopadle do osi wzdluznej
pojazdu (zob. rys. 3f irys. 3g). Przewidywana dlugo$¢ wigzek od strony sztucznej(-ych) sieci zasilajgcej(-ych)
do strony pojazdu powinna wynosi¢ 0,8 (+0,2 [ -0) m.

W przypadku dluzszej wigzki przewodéw naddatek uklada si¢ w harmonijke o szerokosci ponizej 0,5 m. Jezeli
jest to niepraktyczne ze wzgledu na objeto$¢ lub sztywno$é wigzki przewodéw lub ze wzgledu na to, ze
badania przeprowadzane sa w instalacji uzytkownika, to sposéb ulozenia nadmiaru wiazki nalezy szczegélowo
opisaé w sprawozdaniu z badania.

Wiazka przewodéw ladujacych lokalnej/prywatnej komunikacji po stronie pojazdu musi zwisa¢ pionowo
w odlegtoéci 100 (+200/-0) mm od nadwozia pojazdu.

Calg wigzke przewodéw umieszcza si¢ na nieprzewodzacym materiale o niskiej przenikalnosci elektrycznej
wzglednej (stalej dielektrycznej) (er < 1,4) na wysoko$ci 100 + 25 mm nad plaszczyznag uziemiajaca (ALSE)
lub podloga (OTS).

3. Punkt odniesienia

3.1. Do celéw niniejszego zalacznika punktem odniesienia jest punkt, w ktérym ustalane jest natezenie pola i ktory
okresla si¢ nastgpujaco:

3.2 Dla pojazdow kategorii M, N, O, T, R i § — wedlug normy ISO 11451-2.

3.3. Dla pojazdéw kategorii L:

3.3.1.  wodlegloci co najmniej 2m w kierunku poziomym od centrum fazowego anteny lub w odleglosci co
najmniej 1 m w kierunku pionowym od elementéw promieniujacych instalacji przewodéw transmisyjnych;

3.3.2.  na linii $rodkowej pojazdu (plaszczyzna symetrii wzdluznej);

3.3.3.  na wysokosci 1,0 £ 0,05 m powyzej plaszczyzny, na ktdrej spoczywa pojazd, lub 2,0 £ 0,05 m, jezeli mini-
malna wysoko$¢ dachu kazdego pojazdu z serii modeli przekracza 3,0 m;

3.3.4. wodlegloici 1,0+ 0,2 m za pionowa linig $rodkowa kola przedniego pojazdu (punkt C na rysunku 1w
dodatku 1 do niniejszego zalacznika) w przypadku pojazdéw trzykotowych;

lub w odlegloéci 0,2+ 0,2m za pionowa linig Srodkowg kola przedniego pojazdu (punkt D na rysunku
2 w dodatku 1 do niniejszego zalacznika) w przypadku pojazdéw dwukotowych.
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3.3.5. W przypadku podjecia decyzji o wystawieniu na promieniowanie tylnej cze$ci pojazdu punkt odniesienia nalezy
ustali¢ zgodnie z pkt 3.3.1-3.3.4 powyzej. Nastepnie pojazd nalezy unieruchomié w polozeniu tytem do
anteny, w taki sposéb, jak gdyby byl obrécony w plaszczyznie poziomej o 180° wokét swego punktu $rod-
kowego, tzn. w taki sposdb, aby odleglo$¢ od anteny do najblizszej czgici zewnetrznej powierzchni nadwozia
pojazdu pozostala taka sama. PoloZenie to ukazano na rysunku 3 wdodatku 1 do niniejszego zalgcznika.

4. Wymagania dotyczace badania

4.1. Zakres czestotliwosci, czasy trwania, polaryzacja.

Pojazd powinien by¢ poddany promieniowaniu elektromagnetycznemu spolaryzowanemu pionowo w zakresie
czestotliwosci 20-2000 MHz.

Modulacja sygnatu probierczego to:

a) MA (modulacja amplitudy), przy modulacji 1 kHz i glebokosci modulacji wynoszacej 80 % w zakresie czes-
totliwosci 20-800 MHz; oraz

b) MI (modulacja impulsowa), Ton 577 ps, okres 4600 ps, w zakresie czestotliwosci 800-2 000 MHz;

o ile nie uzgodniono inaczej miedzy upowazniona placéwka techniczng a producentem pojazdu.

Skok czgstotliwosci oraz czas trwania wybiera si¢ zgodnie z normg ISO 11451-1.

4.1.1. Upowazniona placéwka techniczna przeprowadza badania w odstepach okreslonych w normie ISO 11451-
1 w calym zakresie czgstotliwo$ci 20-2 000 MHz.

Alternatywnie, jezeli producent dostarczy dane pomiarowe dla calego pasma czestotliwosci z laboratorium
badawczego akredytowanego zgodnie z odpowiednimi cze$ciami normy ISO 17025 iuznanego przez organ
udzielajacy homologacji typu, upowazniona placowka techniczna, w celu potwierdzenia, Ze pojazd spelnia
wymagania niniejszego zalacznika, moze wybraé mniejszg liczbe czestotliwosci sygnatu z zakresu, na przyklad
27, 45, 65, 90, 120, 150, 190, 230, 280, 380, 450, 600, 750, 900, 1300 i 1800 MHz.

W razie odrzucenia pojazdu w wyniku badan, o ktérych mowa w niniejszym zalgczniku, nalezy upewnic sie, ze
pojazd zostal odrzucony z powodu niespelnienia istotnych warunkéw badania, a nie w wyniku oddzialywania
niekontrolowanych pél.

5. Wytwarzanie wymaganego natgzenia pola
5.1. Metodyka badania
5.1.1.  Parametry pola badania ustala si¢ metodg substytucyjng zgodnie z normg ISO 11451-1.

5.1.2.  Wzorcowanie

Do badania ukladu przewoddéw transmisyjnych stosuje si¢ jedng sonde pola w punkcie odniesienia pojazdu.

Do badania anten stosuje si¢ cztery sondy pola w linii odniesienia pojazdu.
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5.1.3. Etap badania

Pojazd nalezy ustawi¢ w taki sposéb, by jego linia Srodkowa lezala na punkcie lub linii odniesienia pojazdu.
Pojazd powinien standardowo staé przodem do anteny stacjonarnej. Jezeli jednak elektroniczne moduly steru-
jace z funkcjami zwigzanymi z odpornoscig wraz z wigzkami przewodéw znajduja si¢ gtéwnie w tylnej czesci
pojazdu, badanie powinno si¢ normalnie wykonywaé przy pojezdzie stojacym tylem do anteny i umieszczonym
w taki sposéb, jak gdyby byt obrécony w poziomie o 180° wokol swojego punktu centralnego, tzn. w taki
sposob, aby odleglos¢ od anteny do najblizszej cz¢Sci zewngtrznej powierzchni nadwozia pojazdu pozostala
taka sama. W przypadku pojazdéw o duzej dlugosci (tzn. z wylaczeniem pojazdéw kategorii L, M; iN,),
ktérych elektroniczne moduly sterujace z funkcjami zwigzanymi z odpornoscig wraz z wiazkami przewodow
znajduja si¢ gléwnie w czgsci Srodkowej pojazdu, punkt odniesienia mozna ustanowi¢ w oparciu o prawa lub
lewa powierzchni¢ boczng pojazdu. Taki punkt odniesienia bedzie znajdowat si¢ w srodku dtugosci pojazdu lub
w punkcie polozonym na jednym z bokéw pojazdu wybranym przez producenta w porozumieniu z organem
udzielajgcym homologacji typu, z uwzglednieniem rozmieszczenia ukladéw elektronicznych i wszystkich
wigzek przewodow.

Badania takie mozna wykonywac jedynie, jezeli pozwala na to fizyczna konstrukcja komory. W sprawozdaniu
z badan odnotowuje si¢ miejsce umieszczenia anteny.
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Zakgcznik 6 — Dodatek 1

Rysunek 1

Punkt odniesienia lezy w tej ptaszczyznie

,0£02m |
|

Os$ pionowa kota przedniego (punkt C)
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Rysunek 2

Punkt odniesienia lezy w tej ptaszczyznie

0,2+0,2m

Os$ pionowa kota przedniego
(punkt D)
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Rysunek 3

Etap pierwszy: Etap drugi:
Wyznaczy¢ punkt odniesienia Obrocié pojazd

Przod

Punkt .
odniesienia

Przod I Tyt

Odlegtos¢ zachowana migdzy pojazdem a anteng

Antena
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Pojazd w konfiguracji ,,trybu tadowania REESS podlaczonego do sieci elektroenergetycznej”

Rysunck 4

Przyklad konfiguracji badania dla pojazdu z gniazdem umieszczonym z boku pojazdu (tryb fadowania 1 lub 2, zasilanie

pradem przemiennym, bez komunikacji)

Rysunek 4a

Widok z przodu

100 (+200 / -0) mm

>2,0m

0,8 (+0,2 /-0) m

Rysunek 4b

Punkt odniesienia

3

Naddatek ztozony w
harmonijke

maks. 0,5 m
o

Legenda:
1 Badany pojazd

2 Podpora nieprzewodzaca

4

Widok z gory

0,8 (+0,2 /-0) m
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3 Wiazka przewodéw ladujacych (wtym EVSE przeznaczona do trybu ladowania 2)
4 Uziemiona(-e) sztuczna(-e) sie¢(-ci) zasilajaca(-e) lub sztuczna(-e) sie¢(-ci) tadowania pradem stalym
5 Gniazdo zasilania sieciowego

Przyklad konfiguracji badania dla pojazdu z gniazdem umieszczonym z przodu/z tytu pojazdu (tryb fadowania 1 lub 2,
zasilanie pragdem przemiennym, bez komunikacji)

Rysunek 4c

Widok z przodu

; 0,8 (+0,2/-0) m

Rysunek 4d

Punkt odniesienia

0,1 (+0,2/-0) m Widok z gory

0,8 (+0,2 /-0) m

Naddatek ztozony w
harmonijke

maks. 0,5 m

v
"""""" P
SEEL §

5 9

Legenda:
1 Badany pojazd

2 Podpora nieprzewodzaca
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3 Wiazka przewodéw ladujacych (wtym EVSE przeznaczona do trybu ladowania 2)

4 Uziemiona(-e) sztuczna(-e) sie¢(-ci) zasilajaca(-e) lub sztuczna(-e) sie¢(-ci) fadowania pradem stalym

5 Gniazdo zasilania sieciowego

Przyklad konfiguracji badania dla pojazdu z gniazdem umieszczonym z boku pojazdu (tryb tadowania 3 lub 4, z komu-

nikacja)
Rysunek 4e
Widok z przodu
. 08(+02/-0)m
100 (+200 /-0) mm ( )
Rysunek 4f
Punkt odniesienia
Widok z gory
| 1
Naddatek ztozony w
harmonijke 0,8 (+0,2/-0) m
! i
; i
maks. 0,5 m' I ] ________J!__
4|6 —e
Jm = mm em -__.|
5] m = =l 5 7
Legenda:

1 Badany pojazd

2 Podpora nieprzewodzaca
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3 Wiazka przewodéw ladujacych z lokalnymi/prywatnymi przewodami komunikacyjnymi

4 Uziemiona(-e) sztuczna(-e) sie¢(-ci) zasilajaca(-e) lub sztuczna(-e) sie¢(-ci) tadowania pradem stalym
5 Gniazdo zasilania sieciowego

6 Uziemiona(-e) sztuczna(-e) sie¢(-ci) asymetryczna(-¢) (opcjonalnie)

7 Stacja ladujaca

Przyklad konfiguracji badania dla pojazdu z gniazdem umieszczonym z przodu/z tytu pojazdu (tryb fadowania 3 lub 4,
z komunikacjg)

Rysunek 4g

Widok z przodu

0,8 (+0,2/-0) m

Rysunek 4h

Punkt odniesienia

Widok z gor
0,1 (+0,2/-0) m e

r

v
0
o
=4

0,8 (+0,2/-0) m

Naddatek ztozony
w harmonijke

Legenda:
1 Badany pojazd

2 Podpora nieprzewodzaca
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Wigzka przewodéw ladujacych z lokalnymi/prywatnymi przewodami komunikacyjnymi

AW

Uziemiona(-e) sztuczna(-e) sie¢(-ci) zasilajaca(-e) lub sztuczna(-e) sie¢(-ci) fadowania pradem stalym

v

Gniazdo zasilania sieciowego
6 Uziemiona(-e) sztuczna(-e) sie¢(-ci) asymetryczna(-¢) (opcjonalnie)

7 Stacja ladujaca
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ZALACZNIK 7

Metoda pomiaru promieniowanych emisji elektromagnetycznych szerokopasmowych z podzespoléw
elektrycznych/elektronicznych (PZE)

1. Wymagania ogdlne

1.1.  Metoda opisana w niniejszym zalagczniku moze by¢ stosowana do badania podzespotéw elektrycznych/elektro-
nicznych, ktére nastepnie moga by¢ montowane w pojazdach spelniajacych wymogi zalacznika 4.

Metoda ta dotyczy obu rodzajow PZE:

a) PZE innych niz uzywane w konfiguracji ,trybu tadowania REESS podlaczonego do sieci elektroenergetyczne;j”;

b) PZE uzywanych w konfiguracji ,trybu fadowania REESS podlaczonego do sieci elektroenergetycznej”.

1.2. Metoda badania

Celem badania jest pomiar szerokopasmowych emisji elektromagnetycznych z podzespolow elektrycznych/elek-
tronicznych (np. ukladu zaplonowego, silnika elektrycznego, pokladowego ukladu ladowania akumulatora itd.).

O ile nie okre$lono inaczej w niniejszym zalaczniku, badanie przeprowadza si¢ zgodnie z normg CISPR 25.

2. Stan PZE w czasie badan

2.1.  Badany PZE musi pracowaé¢ w normalnym trybie, najlepiej pod maksymalnym obcigzeniem.

PZE uzywane w konfiguracji ,trybu ladowania REESS podlaczonego do sieci elektroenergetycznej” muszg by¢
w trybie fadowania.

Podczas pomiaru w calym zakresie czestotliwosci stan naladowania akumulatora trakcyjnego nalezy utrzymywa¢
w granicach 20-80 % maksymalnego stanu naladowania (moze to wymagaé prowadzenia pomiaru z podzialem
na rézne podzakresy wraz z koniecznoscia roztadowywania akumulatora trakcyjnego pojazdu przed rozpocze-
ciem badania kolejnych podzakresow).

Jezeli badania nie wykonuje si¢ z udzialem REESS, PZE nalezy bada¢ przy pradzie znamionowym.

Jezeli mozna regulowaé pobér pradu, prad ustawia si¢ na co najmniej 80 % jego wartosci znamionowej do
fadowania pradem przemiennym.

Jezeli mozna regulowaé pobdr pradu, prad ustawia si¢ na co najmniej 80 % jego wartosci znamionowej do
fadowania pradem stalym, chyba ze uzgodniono inng warto$¢ z organami udzielajacymi homologacji typu.

3. Warunki badania

3.1. W przypadku PZE innych niz uzywane w konfiguracji ,trybu tadowania REESS podiaczonego do sieci elektro-
energetycznej” badanie przeprowadza si¢ wedlug metody ALSE opisanej w pkt 6.4 normy CISPR 25.
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3.2.

3.2.1.

3.2.2.

3.2.3.

3.2.4.

3.2.5.

3.2.6.

3.2.7.

3.3.

3.4.

W przypadku PZE w konfiguracji ,trybu fadowania REESS podiaczonego do sieci elektroenergetycznej” warunki
badania musza odpowiada¢ warunkom przedstawionym na rysunku 2 w dodatku do niniejszego zalgcznika.

Konfiguracja ekranowania musi odpowiada¢ konfiguracji danej serii pojazdéw. Zasadniczo wszystkie ekrano-
wane czgSci pod wysokim napigciem (np. sztuczne sieci, kable, zlacza itd) musza by¢ wlasciwie uziemione
z uzyciem przewodow o niskiej impedancji. PZE i obcigzenia muszg by¢ uziemione. Zewnetrzne zasilanie wyso-
konapieciowe podlacza si¢ poprzez filtr przepustowy.

Przewdd zasilajacy PZE powinien by¢ podlaczony do zrédia zasilania poprzez sztuczng sie¢ wysokiego napiecia
(w przypadku PZE z zasilaniem pradem stalym o wysokim napigciu) lub sztuczng sie¢ zasilajaca (w przypadku
PZE z zasilaniem pradem przemiennym).

Zasilanie pradem stalym o wysokim napieciu podlacza si¢ do PZE poprzez sztuczng sie¢ wysokiego napigcia 5
pH/50 Q (zob. dodatek 8 pkt 2).

Zasilanie pragdem przemiennym podlacza si¢ do PZE poprzez sztuczng sie¢ zasilajacg 50 pH/50 Q (zob. dodatek
8 pkt 4).

Oile nie okre$lono inaczej, dlugo$¢ wigzki przewodéw niskiego napigcia iwiazki przewodéw wysokiego
napiecia réwnoleglych do przedniej krawedzi plaszczyzny uziemiajacej wynosi 1 500 mm (£75 mm). Calkowita
dlugos¢ testowej wiazki przewodéw wraz ze zlgczem wynosi 1 700 mm (+300/-0 mm). Odleglos¢ miedzy
wiazka przewodéw niskiego napiecia a wigzka przewodow wysokiego napigcia wynosi 100 mm (+100/-0 mm).

Wszystkie wigzki przewodéw umieszcza si¢ na nieprzewodzgcym materiale o niskiej przenikalno$ci elektrycznej
wzglednej (¢, < 1,4), na wysokosci 50 mm (+5 mm) nad plaszczyzng uziemiajaca.

Jako przewody zasilajace dla dodatnich i ujemnych przewodéw wysokiego napigcia oraz przewodéw tréjfazo-
wych mozna stosowal kable koncentryczne lub mozna umiesci¢ te przewody zasilajace we wspdlnej oslonie,
w zalezno$ci od zastosowanego ukladu wtyczki. Opcjonalnie mozna uzy¢ oryginalnej wiazki przewodéw wyso-
kiego napigcia z pojazdu.

Oile nie okre$lono inaczej, obudowe PZE podlacza si¢ do plaszczyzny uziemiajgcej bezposrednio albo za
pomocg przewodu o okreslonej impedancij.

W przypadku pokladowych urzadzen dotadowujacych przewody pradu przemiennego i stalego umieszcza si¢ jak
najdalej od anteny (za wiazkami przewodéw niskiego iwysokiego napigcia). Odleglos¢ miedzy przewodami
pradu przemiennego istalego a najblizsza wigzka przewodow (niskiego lub wysokiego napigcia) wynosi
100 mm (+100/-0 mm).

Alternatywne stanowisko pomiarowe

Jako alternatywe dla stanowiska zamknigtego wylozonego absorberem (ALSE — Absorber Lined Shielded Enclo-
sure) do badania mozna wykorzystaé otwarty poligon pomiarowy (OATS — Open Area Test Site) spetniajacy
wymagania normy CISPR 16-1-4 (zob. rysunek 1 w dodatku do niniejszego zalacznika).

Otoczenie

W celu wykluczenia zewnetrznych zakl6cen lub sygnaléw rzedu wielkosci wystarczajacych do istotnego zafal-
szowania pomiaru pomiary wykonuje si¢ przed badaniem gléwnym lub po takim badaniu. Podczas pomiaru
poziom zewngtrznych zaklécen lub sygnaléw powinien by¢ co najmniej 6 dB ponizej wartosci granicznych
zakl6cen podanych w pkt 6.5.2.1 niniejszego regulaminu, z wyjatkiem zamierzonych transmisji waskopasmo-
wych z otoczenia.
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4.2.

4.3.

4.4.

Wymagania dotyczace badania

W calym zakresie czestotliwosci 30-1 000 MHz stosuje si¢ wartosci graniczne dla pomiaréw wykonywanych na
stanowisku zamknigtym wylozonym absorberem (ALSE) lub otwartym poligonie pomiarowym (OATS).

Pomiary moga by¢ wykonywane za pomocg detektoré6w szczytowych lub quasi-szczytowych. Wartosci
graniczne podane w pkt 6.5 i 7.10 niniejszego regulaminu dotycza detektoréw quasi-szczytowych. W przypadku
uzycia detektor6w szczytowych stosuje si¢ wspotczynnik korygujacy wynoszacy 20 dB, zgodnie znormg
CISPR 12.

Pomiaru dokonuje si¢ przy pomocy analizatora widma lub odbiornika skanujacego. Parametry, ktére nalezy
stosowac, okreslono w tabeli 1 iw tabeli 2.

Tabela 1

Parametry analizatora widma

Detektor szczytowy Detektor quasi-szczytowy Detektor wartosci Sredniej

Zakres czgstotli-

wosci MHz Minimalny czas

RSP przy -3 dB C Minimalny czas
skanowania

skanowania

Minimalny czas

RSP przy -6 dB skanowania

RSP przy -3 dB

30 do 1 000 100/120 100 mS/MHZ 120 kHz 20 S/MHZ 100/120 100 ms/MHZ
kHz kHz

Uwaga: Jezeli do pomiaréw szczytu uzywa si¢ analizatora widma, szeroko$¢ pasma wideo stanowi co najmniej
trzykrotno$¢ rozdzielczosci szerokosci pasma (RSP).

Tabela 2

Parametry odbiornika skanujgcego

Detektor szczytowy Detektor quasi-szczytowy Detektor wartoéci Sredniej
Zakres
czestotli- Mini-
éci | Szerokodé ... |Minimalny | Szeroko$¢ o
wosci 2e10k0SC |y e | Minimalny | Szerokose | gy e |ty

MHz pasma o | czas trwa- [ pasma . )
przy -6 dB skoku (%) nia przy -6 dB skoku (%) czasngwa

Szeroko$é
pasma
przy -6 dB

Wielko$¢ | Minimalny
skoku (%) | czas trwania

30 do 120 kHz | 50 kHz 5 ms 120 kHz | 50 kHz 1s 120 kHz | 50 kHz 5 ms
1 000

() W przypadku zaklécen wylacznie szerokopasmowych maksymalny skok czestotliwosci mozna zwigkszy¢ do wartosci nie
wigkszej niz warto$¢ szerokosci pasma.

Uwaga: W przypadku emisji wytwarzanych przez silniki komutatorowe szczotkowe bez elektronicznego modutu
sterujacego maksymalny skok mozna zwigkszy¢ maksymalnie do wielkosci stanowiacej pigciokrotnosé szero-
kosci pasma.

Pomiary

O ile nie okreslono inaczej, badaniom poddaje si¢ konfiguracje z wiazka przewodéw niskiego napigcia potozong
blizej anteny.

Dla czestotliwosci nieprzekraczajacych 1 000 MHz centrum fazowe anteny musi znajdowac si¢ w jednej linii ze
Srodkiem podluznej czesci wigzek przewodow.
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4.5.

Upowazniona placowka techniczna przeprowadza badania w odstgpach okreslonych w normie CISPR
12 w calym zakresie czgstotliwosci 30-1 000 MHz.

Alternatywnie, jezeli producent dostarczy dane pomiarowe dla calego pasma czestotliwosci z laboratorium
wykonujacego badania akredytowanego zgodnie z odpowiednimi cze$ciami normy ISO 17025 iuznanego
przez organ udzielajacy homologacji typu, upowazniona placéwka techniczna, w celu potwierdzenia, ze PZE
spelnia wymogi niniejszego zalacznika, moze podzieli¢ zakres czgstotliwosci na 14 pasm: 30-34, 34-45, 45-60,
60-80, 80-100, 100-130, 130-170, 170-225, 225-300, 300-400, 400-525, 525-700, 700-850 i 850—
1000 MHz oraz przeprowadzi¢ badania przy 14 czestotliwosciach charakteryzujacych sie najwyzszym
poziomem emisji w kazdym z pasm.

Jezeli podczas badan przekroczona zostanie warto$¢ graniczna, nalezy upewnié sig, ze przyczyna zwigzana jest
z PZE, nie za$ z promieniowaniem tla.

Odczyty

Za odczyt charakterystyczny dla czestotliwosci, przy ktérej dokonywany jest pomiar, przyjmuje si¢ odczyt
o warto$ci maksymalnej wzgledem wartosci granicznej (polaryzacja pozioma i pionowa) w kazdym z 14 pasm
czestotliwosci.
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Zalgcznik 7 — Dodatek 1

Rysunek 1

Otwarty poligon pomiarowy: Granica obszaru badania PZE Powierzchnia pozioma i wolna od elementéw
odbijajacych fale elektromagnetyczne

/ 15 m — promien minimalny

l Badana probka N\
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Rysunek 2

Konfiguracja badania dla PZE uzywanych w konfiguracji ,trybu tadowania REESS podlaczonego do sieci
elektroenergetycznej” (przyklad dla anteny dwustozkowej)

Widok z gory (polaryzacja pozioma)

Wymiary w milimetrach

7
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1000 min.
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Legenda:

1
2
3

4
5
6

7

8
10

11
12

PZE (uziemiony miejscowo, o ile jest to wymagane
w planie badania)

Testowa wigzka przewodéw niskiego napiecia
Niskonapigciowy symulator obciazenia (umieszczenie
i podlaczenie do wuziemienia zgodnie z norma
CISPR 25, pkt 6.4.2.5)

Zasilanie (polozenie dowolne)

Sztuczna sie¢ niskonapigciowa

Plaszczyzna uziemiajaca (polgczona z ekranowanym
stanowiskiem)

Podpora o  niskiej przenikalnosci elektrycznej
wzglednej (e, < 1,4)
Antena dwustozkowa
Wysokojakosciowy ~ kabel  koncentryczny,  np.

z podwdjnym ekranem (50 Q)
Zlacze w przegrodzie
Przyrzad pomiarowy

13
14
15
16
17
18
19
25

26

27

28
29

Material absorbujacy fale radiowe

Uklad stymulacji i monitorowania

Wigzka przewodéw wysokiego napigcia
Wysokonapigciowy symulator obciazenia

Sztuczna sie¢ wysokiego napiecia

Zasilanie wysokonapigciowe

Przepust wysokonapigciowy

Wiazka przewodéw zmienno-[stalopradowego urza-
dzenia doladowujgcego
Zmienno-[statopradowy symulator
programowalny sterownik logiczny)
Sztuczna(-e) sied(-ci) zasilajgca(-e) lub sztuczna(-e) sie¢
(-ci) fadowania pradem stalym

Zasilanie zmienno-[/stalopradowe

Przepust zmienno-[statopradowy

obcigzenia (np.

22.11.2022



22.11.2022 Dziennik Urzedowy Unii Europejskiej L 302/97

ZALACZNIK 8

Metoda pomiaru promieniowanych emisji elektromagnetycznych waskopasmowych z podzespoléw
elektrycznych/elektronicznych
1. Wymagania ogdlne

1.1. Metoda opisana w niniejszym zalgczniku moze by¢ stosowana do badania PZE, ktdre nast¢pnie moga by¢ monto-
wane w pojazdach spelniajgcych wymogi zalacznika 5.

Metoda ta dotyczy wylacznie PZE innych niz uzywane w konfiguracji ,trybu fadowania REESS podlaczonego do
sieci elektroenergetyczne;j”.

1.2. Metoda badania

Badanie ma na celu pomiar elektromagnetycznych emisji waskopasmowych, ktére mogag by¢ np. wytwarzane
przez uklady oparte na mikroprocesorach.

O ile nie okre$lono inaczej w niniejszym zalaczniku, badanie przeprowadza si¢ zgodnie z normg CISPR 25.

2. Stan PZE w czasie badan

Badany PZE musi pracowaé w normalnym trybie, najlepiej pod maksymalnym obcigzeniem.

3. Warunki badania
3.1. Badanie przeprowadza si¢ wedlug metody ALSE opisanej w pkt 6.4 normy CISPR 25.

3.2, Alternatywne stanowisko pomiarowe

Jako alternatywe dla stanowiska zamknigtego wylozonego absorberem (ALSE — Absorber Lined Shielded Enclosure)
do badania mozna wykorzystaé otwarty poligon pomiarowy (OATS — Open Area Test Site) spelniajagcy wymagania
normy CISPR 16-1-4 (zob. rysunek 1 w dodatku do zalgcznika 7).

3.3. Otoczenie

W celu wykluczenia zewnetrznych zakldcen lub sygnalow rzedu wielkosci wystarczajacych do istotnego zafal-
szowania pomiaru pomiary wykonuje si¢ przed badaniem gléwnym lub po takim badaniu. Podczas pomiaru
poziom zewnetrznych zaklécen lub sygnaléw powinien by¢ co najmniej 6 dB ponizej wartosci granicznych
zakl6cen podanych w pkt 6.6.2.1 niniejszego regulaminu, z wyjatkiem zamierzonych transmisji waskopasmowych
z otoczenia.

4. Wymagania dotyczace badania

4.1. W calym zakresie czgstotliwosci 30-1 000 MHz stosuje si¢ wartosci graniczne dla pomiaréw wykonywanych na
stanowisku zamknigtym wylozonym absorberem (ALSE) lub otwartym poligonie pomiarowym (OATS).

4.2. Pomiary wykonuje si¢ za pomocg detektora wartosci Sredniej.

4.3. Pomiaru dokonuje si¢ przy pomocy analizatora widma lub odbiornika skanujacego. Parametry, ktére nalezy
stosowa¢, okreslono w tabelach 1 i 2.
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Tabela 1

Parametry analizatora widma

Detektor szczytowy Detektor wartosci $redniej
Zakres czestotliwosci
MHz o e
30 do 1 000 100/120 kHz 100 ms/MHz 100/120 kHz 100 ms/MHz

Uwaga: Jezeli do pomiaréw szczytu uzywa sie analizatora widma, szeroko$¢ pasma wideo stanowi co najmniej
trzykrotno$¢ rozdzielczosci szerokosci pasma (RSP).

Tabela 2
Parametry odbiornika skanujgcego
Detektor szczytowy Detektor wartoéci Sredniej
Zakres
czestotliwosci B . » -
MHz Szeroko$¢ pasma Wielkoé¢ skoku Mmlmalny czas |Szeroko$¢ pasma Wielkoé¢ skoku Mlnlmalny czas
przy -6 dB trwania przy -6 dB trwania
30 do 1 000 120 kHz 50 kHz 5 ms 120 kHz 50 kHz 5 ms
4.4. Pomiary

Upowazniona placéwka techniczna przeprowadza badania w odstgpach okreslonych w normie CISPR 12 w calym
zakresie czestotliwosci 30-1 000 MHz.

Alternatywnie, jezeli producent dostarczy dane pomiarowe dla calego pasma czestotliwosci z laboratorium wyko-
nujgcego badania akredytowanego zgodnie z odpowiednimi cze$ciami normy ISO 17025 iuznanego przez organ
udzielajgcy homologacji typu, upowazniona placéwka techniczna, w celu potwierdzenia, Ze PZE spelnia wymogi
niniejszego zalgcznika, moze podzieli¢ zakres czestotliwosci na 14 pasm: 30-34, 34-45, 45-60, 60-80, 80-100,
100-130, 130-170, 170-225, 225-300, 300-400, 400-525, 525-700, 700-850 i 850-1 000 MHz oraz prze-
prowadzi¢ badania przy 14 czestotliwosciach charakteryzujacych si¢ najwyzszym poziomem emisji w kazdym
z pasm. Jezeli podczas badan przekroczona zostanie warto$¢ graniczna, nalezy upewnic sig, ze przyczyna zwigzana
jest z PZE, nie za$ z promieniowaniem tla, w tym promieniowaniem szerokopasmowym z PZE.

4.5. Odczyty

Za odczyt charakterystyczny dla czestotliwosci, przy ktérej dokonywany jest pomiar, przyjmuje si¢ odczyt o war-
toci maksymalnej wzgledem wartosci granicznej (polaryzacja pozioma i pionowa) w kazdym z 14 pasm czgstot-
liwosci.
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ZALACZNIK 9

Metoda(-y) badania odporno$ci podzespoléw elektrycznych/elektronicznych na  promieniowanie

elektromagnetyczne
1. Wymagania ogdlne
1.1. Metody opisane w niniejszym zalgczniku stosowane s3 do badan PZE.
1.2. Metody badawcze

Metoda ta dotyczy obu rodzajow PZE:

a) PZE innych niz uzywane w konfiguracji ,trybu tadowania REESS podlaczonego do sieci elektroenergetycz-
nej”;

b) PZE uzywanych w konfiguracji ,trybu fadowania REESS podlaczonego do sieci elektroenergetycznej”.

1.2.1. Podzespoly elektryczne/elektroniczne moga spelnia¢ wymagania dowolnego zestawu przedstawionych ponizej
metod badawczych, wedtug uznania producenta, pod warunkiem ze zbadany zostanie pelen zakres czgstot-
liwosci okreslony w pkt 3.1 niniejszego zalgcznika.

a) badanie przy pomocy komory bezodbiciowej zgodnie z normg ISO 11452-2;

b) badanie z zastosowaniem komory TEM zgodnie z normg ISO 11452-3;

¢) badanie metodg wstrzykiwania pradu objeto$ciowego (BCI) zgodnie z normg ISO 11452-4;
d) badanie z zastosowaniem linii paskowej zgodnie z normg ISO 11452-5;

e) badanie z linig paskowa 800 mm zgodnie z pkt 4.5 niniejszego zalacznika.

PZE w konfiguracji ,trybu ladowania REESS podiaczonego do sieci elektroenergetycznej” musza spelniaé
polaczone wymagania badania przy pomocy komory bezodbiciowej zgodnie z norma ISO 11452-2 i badania
metodg wstrzykiwania pradu objetosciowego (BCI) zgodnie z normg ISO 11452-4, wedlug uznania produ-
centa, pod warunkiem ze zbadany zostanie pelen zakres czestotliwosci okreSlony w pkt 3.1 niniejszego
zalacznika.

(Zakres czestotliwosci i ogélne warunki badania musza odpowiada¢ normie ISO 11452-1).

2. Stan PZE w czasie badan

2.1. Warunki badania muszg by¢ zgodne z norma 11452-1.

2.2. Badany podzespét elektryczny/elektroniczny musi by¢ wlaczony i pracowaé w normalnym trybie. Ulozenie
PZE musi by¢ zgodne z opisem w niniejszym zalgczniku, chyba Ze dana metoda wymaga innego ulozenia
PZE.

PZE uzywane w konfiguracji ,trybu fadowania REESS podigczonego do sieci elektroenergetycznej” musza by¢
w trybie ladowania.

Podczas pomiaru w calym zakresie czestotliwosci stan naladowania akumulatora trakcyjnego nalezy utrzy-
mywaé w granicach 20-80 % maksymalnego stanu naladowania (moze to wymagaé prowadzenia pomiaru
z podzialem na rdézne podzakresy wraz z koniecznosdcig roztadowywania akumulatora trakcyjnego pojazdu
przed rozpoczeciem badania kolejnych podzakreséw).

Jezeli badania nie wykonuje si¢ z udzialem REESS, PZE nalezy bada¢ przy pradzie znamionowym. Jezeli
mozna regulowaé pobodr pradu, prad ustawia si¢ na co najmniej 20 % jego wartosci znamionowej.

2.3. Na etapie wzorcowania wszelkie urzadzenia zewngtrzne niezbedne do dzialania badanego PZE musza by¢
odlaczone. Podczas wzorcowania zadne urzadzenie zewnetrzne nie moze znajdowaé si¢ blizej niz 1 m od
punktu odniesienia.
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2.4. W celu zapewnienia powtarzalnosci wynikow pomiaréw, ilekro¢ powtarza si¢ badania i pomiary, aparatura
generujaca sygnal probierczy ijej konstrukcja musza spelniaé te same specyfikacje co aparatura uzyta
w kazdej odpowiedniej fazie wzorcowania.

2.5. Jezeli badany podzesp6! elektryczny/elektroniczny sklada si¢ z wigcej niz jednego modulu, to do ich pola-
czenia powinno si¢ uzy¢ wigzek przewodow elektrycznych, jakie przewidziano do stosowania w pojezdzie.
Jezeli nie jest to mozliwe, odleglos¢ miedzy elektronicznym modulem sterujacym a sztuczng siecig powinna
by¢ réwna odleglosci okreSlonej w normie. Wszystkie przewody w wiazce powinny by¢ zakonczone
w sposéb mozliwie najblizszy stanowi rzeczywistemu, najlepiej — z zastosowaniem rzeczywistych obciazen
i sitownikéw.

3. Ogblne wymagania dotyczace badania

3.1. Zakres czestotliwosci, czasy trwania
Pomiary wykonuje si¢ w zakresie czestotliwosci 20-2 000 MHz przy skokach czgstotliwosci zgodnych
znormg ISO 11452-1.

Modulacja sygnatu probierczego to:

a) MA (modulacja amplitudy), przy modulacji 1kHz iglebokosci modulacji wynoszacej 80 % w zakresie
czestotliwosci 20-800 MHz; oraz

b) MI (modulacja impulsowa), Ton 577 ps, okres 4 600 ps, w zakresie czestotliwosci 800-2 000 MHz;

oile nie uzgodniono inaczej miedzy upowazniong placéwka techniczng a producentem PZE.

Skok czgstotliwosci oraz czas trwania wybiera si¢ zgodnie z normg ISO 11452-1.

3.2. Upowazniona placéwka techniczna przeprowadza badanie w odstepach okreslonych ~w normie

ISO 11452-1 w calym zakresie czestotliwosci 20-2 000 MHz.
Alternatywnie, jezeli producent dostarczy dane pomiarowe dla calego pasma czgstotliwosci z laboratorium
badawczego akredytowanego zgodnie z odpowiednimi cz¢$ciami normy ISO 17025 iuznanego przez organ
udzielajacy homologacji typu, upowazniona placowka techniczna, wcelu potwierdzenia, ze PZE spelnia
wymagania niniejszego zalacznika, moze wybraé mniejszg liczbe czestotliwosci sygnatu z zakresu, na przy-
klad 27, 45, 65, 90, 120, 150, 190, 230, 280, 380, 450, 600, 750, 900, 1 300 i 1 800 MHz.

3.3. W razie odrzucenia PZE w wyniku badan, o ktorych mowa w niniejszym zalaczniku, nalezy upewnic sig, ze
PZE zostal odrzucony z powodu niespelnienia stosownych warunkéw badania, a nie w wyniku oddzialywania
niekontrolowanych pél.

4. Szczegdlowe wymagania dotyczace badania

4.1. Badanie przy pomocy komory bezodbiciowej

4.1.1. Metoda badania
Metoda umozliwia zbadanie ukladéw elektrycznych/elektronicznych poprzez oddzialywanie na PZE promie-
niowaniem elektromagnetycznym emitowanym przez anteng.

4.1.2. Metodyka badania

Parametry pola badania ustala si¢ metodg substytucyjna zgodnie z normg ISO 11452-2.

Badanie przeprowadza si¢ z polaryzacja pionowa.
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41.2.1. W przypadku PZE w konfiguracji ,trybu ladowania REESS podiaczonego do sieci elektroenergetycznej”
warunki badania muszg odpowiadaé warunkom przedstawionym w dodatku 3 do niniejszego zalgcznika.

4.1.2.1.1. Konfiguracja ekranowania musi odpowiada¢ konfiguracji danej serii pojazdéw. Zasadniczo wszystkie ekra-
nowane cze$ci pod wysokim napigciem (np. sztuczne sieci, kable, zlacza itd.) musza by¢ wlasciwie uziemione
z uzyciem przewoddw o niskiej impedancji. PZE i obcigzenia muszg byé uziemione. Zewnetrzne zasilanie
wysokonapieciowe podlacza si¢ poprzez filtr przepustowy.

4.1.2.1.2. Ojile nie okreslono inaczej, dlugos¢ wiazki przewoddéw niskiego napigcia i wigzki przewodéw wysokiego
napiecia réwnoleglych do przedniej krawedzi plaszczyzny uziemiajacej wynosi 1 500 mm (75 mm). Catko-
wita dlugo$¢ testowej wiazki przewodéw wraz ze zlaczem wynosi 1700 mm (+300/-0 mm). Odlegltosé
miedzy wiazka przewodéw niskiego napiecia a wigzkg przewodéw wysokiego napigcia wynosi 100 mm
(+100/-0 mm).

4.1.2.1.3. Wszystkie wiazki przewodéw umieszcza si¢ na nieprzewodzacym materiale o niskiej przenikalnosci elek-
trycznej wzglednej (e, < 1,4), na wysokosci 50 mm (+5 mm) nad plaszczyzng uziemiajaca.

4.1.2.1.4. Jako przewody zasilajace dla dodatnich iujemnych przewodéw wysokiego napiecia oraz przewodow troj-
fazowych mozna stosowal kable koncentryczne lub mozna umiesci¢ te przewody zasilajace we wsp6lnej
ostonie, w zaleznosci od zastosowanego ukladu wtyczki. Opcjonalnie mozna uzy¢ oryginalnej wiazki prze-
wodoéw wysokiego napigcia z pojazdu.

4.1.2.1.5. Oile nie okre$lono inaczej, obudowe PZE podlacza si¢ do plaszczyzny uziemiajacej bezposrednio albo za
pomocg przewodu o okreslonej impedancji.

4.1.2.1.6. W przypadku pokladowych urzadzen dotadowujacych przewody pradu przemiennego i stalego umieszcza sig
jak najdalej od anteny (za wigzkami przewodéw niskiego i wysokiego napiecia). Odlegtos¢ miedzy przewo-
dami pradu przemiennego i stalego a najblizsza wigzka przewodéw (niskiego lub wysokiego napigcia) wynosi
100 mm (+100/-0 mm).

4.1.2.1.7. Oile nie okreslono inaczej, badaniom poddaje si¢ konfiguracj¢ z wiazka przewodow niskiego napiecia poto-
zong blizej anteny.

4.2, Badanie w komorze TEM (zob. dodatek 2 do niniejszego zalacznika).
4.2.1. Metoda badania

Komora TEM (Transverse Electromagnetic Mode — mod poprzeczny pola elektromagnetycznego) wytwarza
pola jednorodne pomiedzy wewnetrznym przewodnikiem (septum) a obudowa (plaszczyzna uziemiajaca).

4.2.2. Metodyka badania
Badanie przeprowadza si¢ zgodnie z normg 1SO 11452-3.

W zalezno$ci od badanego PZE upowazniona placowka techniczna wybiera metode¢ maksymalnego sprze-
zenia pola z PZE lub z wigzka przewodéw wewnatrz komory TEM.

4.3. Badanie metodg wstrzykiwania pradu objetos$ciowego (BCI)
4.3.1. Metoda badania

Metoda polega na wykonaniu badaii odpornosci w drodze indukowania pradu bezposrednio w przewodach
w wigzce za pomoca sondy pradowej.
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4.3.2.1.

43.2.1.1.

4.3.2.1.2.

4.3.2.1.3.

4.3.2.1.4.

4.3.2.1.5.

4.3.2.1.6.

Metodyka badania

Badanie przeprowadza si¢ zgodnie z normg ISO 11452-4 na stanowisku badawczym o nastepujacej charak-
terystyce:

— badanie metodg wstrzykiwania pradu objetosciowego z zastosowaniem metody substytucyjnej isondy
pradowej umieszczonej w odleglosci 150 mm od PZE;

— lub badanie metoda wstrzykiwania pradu objetoSciowego z zastosowaniem metody petli zamknigtej
isondy pradowej umieszczonej w odlegtosci 900 mm od PZE.

Alternatywnie mozna przeprowadzi¢ badanie PZE zamontowanego w pojezdzie, zgodnie znorma ISO
11451-4, jezeli spelnione s3 nastgpujace warunki:

— badanie metodg wstrzykiwania pradu objgtosciowego z zastosowaniem metody substytucyjnej isondy
pradowej umieszczonej w odleglosci 150 mm od PZE.

W przypadku PZE w konfiguracji ,trybu fadowania REESS podiaczonego do sieci elektroenergetycznej” przy-
kladowe warunki badania (dla metody substytucyjnej) podano w dodatku 4 do niniejszego zalgcznika (rys. 1
dla metody substytucyjnej irys. 2 dla metody petli zamknigtej).

Konfiguracja ekranowania musi odpowiadaé konfiguracji danej serii pojazdow. Zasadniczo wszystkie ekra-
nowane cze$ci pod wysokim napigciem (np. sztuczne sieci, kable, zlgcza itd.) musza by¢ wlasciwie uziemione
z uzyciem przewodéw o niskiej impedancji. PZE iobcigzenia muszg byé uziemione. Zewngtrzne zasilanie
wysokonapieciowe podlacza si¢ poprzez filtr przepustowy.

W przypadku stosowania metody substytucyjnej, oile nie okreslono inaczej, dlugo$é wiazki przewodow
niskiego napiecia iwigzki przewodéw wysokiego napigcia wynosi 1700 mm (+300/-0 mm). Odlegtos¢
miedzy wiazka przewodéw niskiego napigcia a wigzkg przewodéw wysokiego napigcia wynosi 100 mm
(+100/-0 mm). Wigzka przewodéw wysokiego i niskiego napiecia musi by¢ prosta na odcinku co najmniej
1 400 mm, poczawszy od PZE, w przypadku wszystkich metod badania okreslonych w cz¢ici 4 normy ISO
11452, z wyjatkiem badania metoda wstrzykiwania pradu objetosciowego z wykorzystaniem metody petli
zamknigtej z ograniczeniem mocy.

W przypadku stosowania metody petli zamknigtej, o ile nie okreslono inaczej, dlugos¢ wiazki przewodow
niskiego napiecia iwiazki przewodéw wysokiego napiecia wynosi 1000 mm (+200/-0 mm). Odleglosé
miedzy wiazka przewodéw niskiego napigcia a wigzka przewodéw wysokiego napigcia wynosi 100 mm
(+100/-0 mm). Wigzka przewodéw wysokiego i niskiego napiecia musi by¢ prosta na calej dtugosci w przy-
padku badania metoda wstrzykiwania pradu objetosciowego z wykorzystaniem metody petli zamknigtej
Z ograniczeniem mocy.

Wszystkie wiazki przewodéw umieszcza si¢ na nieprzewodzacym materiale o niskiej przenikalnosci elek-
trycznej wzglednej (e, < 1,4), na wysokosci (50 £ 5) mm nad plaszczyzna uziemiajgca.

Jako przewody zasilajace dla dodatnich iujemnych przewodéw wysokiego napigcia oraz przewodéw tréj-
fazowych mozna stosowaé kable koncentryczne lub mozna umiesci¢ te przewody zasilajace we wspélnej
ostonie, w zalezno$ci od zastosowanego ukladu wtyczki. Opcjonalnie mozna uzy¢ oryginalnej wigzki prze-
wodow wysokiego napiecia z pojazdu.

O ile nie okre$lono inaczej, obudowe PZE podigcza si¢ do plaszczyzny uziemiajacej bezposrednio albo za
pomocg przewodu o okreslonej impedanciji.

O ile nie okre$lono inaczej, badanie przeprowadza si¢ z sondg pradowa umieszczong wokét kazdej z naste-
pujacych wiazek przewodéw:

a) wigzek przewodéw niskiego napigcia;
b) wiazek przewoddéw wysokiego napigcia;
¢) przewodow pradu przemiennego, w stosownych przypadkach;

d) przewodéw pradu stalego, w stosownych przypadkach.
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4.4. Badanie z zastosowaniem linii paskowej
4.4.1. Metoda badania

Metoda polega na oddzialywaniu na wiazke przewodéw laczaca elementy PZE okreslonymi nat¢zeniami pola.

4.4.2. Metodyka badania
Badanie przeprowadza si¢ zgodnie z norma 1SO 11452-5.

4.5, Badanie z zastosowaniem linii paskowej 800 mm
4.5.1. Metoda badania

Linia paskowa sklada si¢ z dwdch réwnoleglych plyt metalowych, znajdujacych si¢ w odleglosci 800 mm od
siebie. Badane urzadzenie umieszcza si¢ centralnie migdzy plytami i poddaje oddzialywaniu pola elektromag-
netycznego (zob. dodatek 1 do niniejszego zalacznika).

Metoda t3 mozna badaé cale uklady elektroniczne, wraz z czujnikami i sitownikami, a takze sterownikiem
i wiazkg elektryczng. Jest ona odpowiednia dla urzadzen, ktérych najwigkszy wymiar jest mniejszy od jednej
trzeciej odleglosci migdzy plytkami.

4.5.2. Metodyka badania

4.5.2.1.  Umieszczenie linii paskowej

Linia paskowa umieszcza si¢ w przestrzeni ekranowanej (w celu wyeliminowania emisji zewnetrznych)
w odleglosci 2 m od Scian i wszelkich elementéw metalowych, tak by zapobiec odbiciom fal elektromagne-
tycznych. Do wytlumienia takich odbi¢ mozna zastosowaé material pochtaniajacy fale radiowe. Lini¢ paskowa
umieszcza si¢ na nieprzewodzacych podporach na wysokosci co najmniej 0,4 m nad podlogs.

4.5.2.2. Wzorcowanie linii paskowej

Sond¢ do pomiaru natgzenia pola nalezy umiesci¢ w Srodkowej jednej trzeciej wymiaru wzdtuznego, piono-
wego i poprzecznego przestrzeni miedzy rownoleglymi plytami, przy czym nie moze miedzy nimi znajdowaé
si¢ badany uklad.

Powiazane urzadzenia pomiarowe musza znajdowaé si¢ na zewnatrz ekranowanego pomieszczenia. Przy
kazdej pozadanej czestotliwosci probierczej do linii paskowej musi zostaé doprowadzona moc o takiej
wielkosci, by przy antenie powstalo wymagane natezenie pola. Taki poziom mocy padajacej, lub inny
parametr bezposrednio zwigzany z moca padajaca niezbedny do okreslenia pola, wykorzystuje si¢ w bada-
niach homologacyjnych typu, chyba ze stanowisko badawcze lub urzadzenia ulegng zmianom wymagajacym
powtorzenia procedury.

4.5.2.3. Ustawienie PZE podczas badania

Gléwny modul sterujacy nalezy umiescié w Srodkowej jednej trzeciej wymiaru wzdluznego, pionowego
i poprzecznego przestrzeni migdzy réwnolegltymi plytami. Podpory mocujace muszg by¢ wykonane z mate-
riatu nieprzewodzacego.

4.5.2.4.  Glowna wiazka elektryczna ikable czujnikow/sitownikéw

Gléwna wiazka elektryczna oraz wszystkie kable czujnika/sitownika muszg wychodzi¢ pionowo z modulu
sterujacego do gérnej plyty uziemiajacej (pozwala to uzyskaé maksymalne sprzezenie z polem elektromag-
netycznym). Nastepnie muszg one byé poprowadzone pod spodem plyty w kierunku jednej zjej wolnych
krawedzi, gdzie nalezy je zapetli¢ i poprowadzi¢ po wierzchu plyty uziemiajacej az do punktu przylaczenia
zasilania linii paskowej. Nastepnie przewody nalezy doprowadzi¢ do urzadzen powigzanych, znajdujacych si¢
w miejscu bedacym poza oddzialywaniem pola elektromagnetycznego, np. na podlodze eckranowanego
pomieszczenia w odleglosci 1 m w kierunku wzdluznym od linii paskowe;.
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Szczegbly dotyczace zasilania linii paskowej

[ RS . A ]

Zakgcznik 9 — Dodatek 1

Rysunek 1

Badanie metoda linii paskowej 800 mm

Ztacze typu N —
monitorowanie
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Zlacze
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Gloéwna wigzka elektryczna oraz kable czujnika/sitownika

Drewniana rama
Plyta zasilana
Izolator

Badany obiekt
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Rysunek 2

Wymiary linii paskowej 800 mm
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Zakgcznik 9 — Dodatek 2

Typowe wymiary komory TEM

W tabeli zestawiono wymiary do skonstruowania komory o okreslonych gérnych granicach czestotliwosci:

Goérna czestotliwosé

Wspdlczynnik ksztaltu

Wsp6lczynnik ksztaltu

Odleglos¢ migdzy

Septum S (cm)

(MHz) dla komory W: b dla komory L/W plytami b (cm)
200 1,69 0,66 56 70
200 1,00 1 60 50
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Zalgcznik 9 — Dodatek 3

Badanie przy pomocy komory bezodbiciowej

Konfiguracja badania dla PZE uzywanych w konfiguracji ,trybu fadowania REESS podigczonego do sieci elektroenerge-
tycznej”. Badanie przeprowadza si¢ zgodnie z normg ISO 11452-2.

Rysunek 1

Przykladowe stanowisko do badania anteny logarytmiczno-periodycznej

Widok z gory

wymiary w milimetrach
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Legenda:

1

w

[ BN I @ RV I N

10
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14

PZE (uziemiony miejscowo, o ile jest to wymagane
w planie badania)

Plaszczyzna uziemiajaca

Podpora o  niskiej przenikalnosci
wzglednej (er < 1,4); Grubo$é: 50 mm
Przewody uziemiajace

Wigzka przewodéw niskiego napiecia
Linie wysokiego napigcia (HV+, HV-)
Niskonapigciowy symulator obcigzenia
Sie¢ dopasowania impedancyjnego (opcjonalnie)
Sztuczna sie¢ niskiego napigcia

Sztuczna sie¢ wysokiego napigcia

Przewody zasilania niskonapigciowego

Przewody zasilania wysokonapigciowego

Zasilanie niskonapigciowe 12V [ 24V [ 48 V (umiesz-
czone na stanowisku badawczym)

Dodatkowa ekranowana skrzynka (opcjonalnie)

elektrycznej

15

16
17
18
19
20
21

22
23
24
25
26

27
28
29

o

Zasilanie wysokonapigciowe (powinno by¢ ekrano-
wane, jesli jest umieszczone wewngtrz ALSE)
Filtr przewoddéw zasilajacych

Przepust $wiatlowodowy

Zlacze w przegrodzie

Ukfad stymulacji i monitorowania

Generator i wzmacniacz sygnatu fal radiowych
Wysokojakosciowy ~ kabel  koncentryczny,
z podwéjnym ekranem (50 Q)

Swiattowod

Antena logarytmiczno-periodyczna

Material absorbujacy fale radiowe

Napigcie zasilajace pradu przemiennego
Sztuczna sie¢ zasilajaca dla napigcia zasilajgcego pradu
przemiennego

Symulator obcigzenia fadunkiem pradu przemiennego
Obcigzenie 50 Q

Przewody pradu przemiennego

np.
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Rysunek 2

Przykladowe stanowisko do badania anteny tubowe;j

Widok z gory Wymiary w milimetrach
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Legenda:
1 PZE (uziemiony miejscowo, o ile jest to wymagane 15 Zasilanie wysokonapieciowe (powinno by¢ ekrano-
w planie badania) wane, jesli jest umieszczone wewnatrz ALSE)
2 Plaszczyzna uziemiajgca 16 Filtr przewodéw zasilajacych
3 Podpora o niskiej przenikalnoSci elektrycznej 17 Przepust Swiattowodowy
wzglednej (er < 1,4); Grubo$é: 50 mm 18 Zlacze w przegrodzie
4 Przewody uziemiajace 19 Uklad stymulacji i monitorowania
5 Wiazka przewod6éw niskiego napigcia 20 Generator i wzmacniacz sygnalu fal radiowych
6 Linie wysokiego napiecia (HV+, HV-) 21 WysokojakoSciowy — kabel  koncentryczny,  np.
7 Niskonapigciowy symulator obcigzenia z podwojnym ekranem (50 Q)
8 Sie¢ dopasowania impedancyjnego (opcjonalnie) 22 Swiattowdd
9 Sztuczna sie¢ niskiego napigcia 23 Antena tubowa
10 Sztuczna sie¢ wysokiego napigcia 24 Material absorbujacy fale radiowe
11 Przewody zasilania niskonapigciowego 25 Napiecie zasilajace pradu przemiennego
12 Przewody zasilania wysokonapigciowego 26 Sztuczna sie zasilajgca dla napigcia zasilajacego pradu
13 Zasilanie niskonapigciowe 12V [ 24V [ 48 V (umiesz- przemiennego
czone na stanowisku badawczym) 27 Symulator obcigzenia fadunkiem pradu przemiennego
14 Dodatkowa ekranowana skrzynka (opcjonalnie) 28 Obcigzenie 50 Q

29 Przewody pradu przemiennego
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Zatgcznik 9 — Dodatek 4

Badanie metodg wstrzykiwania pradu objetosciowego (BCI)

Konfiguracja badania dla PZE uzywanych w konfiguracji ,trybu ladowania REESS podiaczonego do sieci elektroenerge-
tycznej”. Badanie przeprowadza si¢ zgodnie z normg ISO 11452-4.

Rysunek 1

Przykladowe stanowisko badawcze dla metody substytucyjnej — wstrzykiwanie na przewodach niskiego
napiecia (lub wysokiego napiecia lub pradu przemiennego) dla PZE z ekranowanymi systemami zasilania
i falownikiem/ladowarka (wymiary podano w milimetrach)
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Legenda:
1 PZE 14 Dodatkowa ekranowana skrzynka
2 Plaszczyzna uziemiajgca 15 Zasilanie wysokonapigciowe (powinno by¢
ekranowane, je$li jest  umieszczone
wewnatrz ALSE)
3 Podpora o niskiej przenikalnosci elek- 16 Filtr przewodow zasilajacych
trycznej wzglednej (er < 1,4); Grubosé:
50 mm
4 Przewody uziemiajace 17 Przepust $wiattowodowy
5 Wigzka przewod6éw niskiego napigcia 18 ZYgcze w przegrodzie
6 Linie wysokiego napiecia (HV+, HV-) 19 Uklad stymulacji i monitorowania
7 Niskonapigciowy symulator obciazenia 20 Sonda pradowa
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8 Sie¢  dopasowania  impedancyjnego 21 Sprzet wysokiej czestotliwosci (generator
(opcjonalnie) (zob. norma ISO 11452-1) i wzmacniacz)

9 Sztuczna sie¢ niskiego napiecia 22 Swiatbowod

10 Sztuczna sie wysokiego napiecia 23 Obcigzenie 50 Q

11 Przewody zasilania niskonapigciowego 24 Przewody pradu przemiennego

12 Przewody zasilania wysokonapigciowego 25 Sztuczna sie¢ zasilajaca dla napiecia zasi-

lajacego pradu przemiennego

13 Zasilanie niskonapieciowe 12V [ 24V | 26 Symulator obcigzenia ladunkiem pradu
48V (powinno by¢ umieszczone na przemiennego
stanowisku badawczym)

27 Napiecie zasilajace pradu przemiennego

Rysunek 2

Przykladowe stanowisko badawcze dla metody petli zamknigtej — wstrzykiwanie na przewodach niskiego
napiecia (lub wysokiego napiecia lub pragdu przemiennego) dla PZE z ekranowanymi systemami zasilania
i falownikiem/fadowarka (wymiary podano w milimetrach)

=100

> 500 1

§ s0:10 1

900+10
+200
0

1000

=200

[ e




22.11.2022 Dziennik Urzedowy Unii Europejskiej L 302/111
Legenda:

1 PZE 15 Zasilanie wysokonapigciowe (powinno by¢
ekranowane, jeSli jest umieszczone
wewnatrz ALSE)

2 Plaszczyzna uziemiajgca 16 Filtr przewodéw zasilajacych

3 Podpora o niskiej przenikalnosci elek- 17 Przepust $wiatlowodowy

trycznej wzglednej (er < 1,4); Grubosé:
50 mm

4 Przewody uziemiajgce 18 Zlacze w przegrodzie

5 Wiazka przewodéw niskiego napigcia 19 Uklad stymulacji i monitorowania

6 Linie wysokiego napiecia (HV+, HV-) 20 Sonda pomiarowa

7 Niskonapigciowy symulator obciazenia 21 Sprzet wysokiej czestotliwosci (generator,
wzmacniacz i analizator widma)

8 Sie¢  dopasowania  impedancyjnego 22 Swiatbowod

(opcjonalnie) (zob. norma ISO 11452-1)

9 Sztuczna sie¢ niskiego napiecia 23 Obcigzenie 50 Q

10 Sztuczna sie¢ wysokiego napiecia 24 Przewody pradu przemiennego

11 Przewody zasilania niskonapigciowego 25 Sztuczna sie¢ zasilajaca dla napiecia zasi-
lajacego pradu przemiennego

12 Przewody zasilania wysokonapigciowego 26 Symulator obcigzenia tadunkiem pradu
przemiennego

13 Zasilanie niskonapigeciowe 12V [ 24V | 27 Napiecie zasilajace pradu przemiennego

48V (powinno by¢ umieszczone na
stanowisku badawczym)
14 Dodatkowa ekranowana skrzynka 28 Sonda pradowa
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ZALACZNIK 10

Metoda(-y) badania odpornosci podzespoléw elektrycznych/elektronicznych na stany przejSciowe oraz emisji
stanéw przejSciowych z tych podzespoltéw
1. Wymagania ogélne

Badanie t3 metodg ma zapewni¢ odporno$¢ PZE na przewodzone stany przejSciowe w ukladzie zasilania pojazdu
oraz ograniczy¢ stany przejsciowe przewodzone z PZE do ukladu zasilania pojazdu.

2. Odporno$¢ na przejsciowe zaburzenia przewodzone wzdluz przewoddw zasilajacych 12/24 V

Stosuje si¢ sygnaly probiercze 1, 2a, 2b, 3a, 3b i 4 zgodne z normg migdzynarodowa ISO 7637-2 do przewodow
zasilajgcych oraz innych polgczert PZE, ktére moga by¢ funkcjonalnie polaczone z przewodami zasilajacymi.

3. Emisja przej$ciowych zaburzen przewodzonych powodowanych przez podzespoly elektryczne/elektroniczne wzdtuz
przewodéw zasilajacych 12/24 V.

Pomiary wykonuje si¢ zgodnie z norma miedzynarodowa ISO 7637-2 w odniesieniu do przewodow zasilajacych oraz
innych pofaczen PZE, ktére mogg by¢ funkcjonalnie polaczone z przewodami zasilajacymi.
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1.1.

1.2.

4.1.
4.2.

4.3.

ZALACZNIK 11

Metoda(-y) badania emisji harmonicznych generowanych w przewodach pradu przemiennego z pojazdu

Wymagania ogdlne

Metoda badania opisana w niniejszym zalaczniku ma zastosowanie do pojazdéw w konfiguracji ,trybu tadowania
REESS podigczonego do sieci elektroenergetyczne;j”.

Metoda badania

Badanie ma na celu pomiar poziomu harmonicznych generowanych przez pojazd w konfiguracji ,trybu tadowania
REESS podiaczonego do sieci elektroenergetycznej” poprzez jego przewody pradu przemiennego w celu zapew-
nienia kompatybilnosci pojazdu ze Srodowiskiem mieszkalnym, handlowym i lekko uprzemystowionym.

O ile nie okre$lono inaczej w niniejszym zalaczniku, badanie przeprowadza si¢ zgodnie z:
a) norma IEC 61000-3-2 dla fazowego pradu wejsciowego w trybie tadowania < 16 A dla urzadzen klasy A;
b) norma IEC 61000-3-12 dla fazowego pradu wejsciowego w trybie fadowania > 16 Ai< 75 A.

Stan pojazdu w czasie badan

. Pojazd musi pozostawa¢ w konfiguracji ,trybu ladowania REESS podlaczonego do sieci elektroenergetyczne;j”.

Podczas pomiaru stan naladowania akumulatora trakcyjnego nalezy przez caly czas utrzymywaé w granicach 20-
80 % maksymalnego stanu naladowania (moze to wymagal prowadzenia pomiaru z podzialem na rézne odcinki
czasowe wraz z koniecznos$cia rozladowywania akumulatora trakcyjnego pojazdu przed rozpoczeciem pomiaru
w trakcie kolejnego odcinka). Jezeli mozna regulowal pobdr pradu, prad ustawia si¢ na co najmniej 80 % jego
warto$ci znamionowej do ladowania pradem przemiennym.

W przypadku wielu akumulatoréw nalezy uwzgledni¢ $redni poziom naladowania.

Pojazd musi pozosta¢ unieruchomiony, silnik(-i) (silnik spalinowy lub elektryczny) musi(-szg) by¢ WYLACZONY(-E)
i pozostawaé w trybie tadowania.

Wszystkie pozostale urzadzenia, ktére moga by¢ wlaczone przez kierowce lub pasazera, powinny by¢ WYLA-
CZONE.

Warunki badania

. Do pomiaru stosuje si¢ czas obserwacji réwny czasowi obserwacji stosowanemu do urzgdzen quasi-stacjonarnych
zgodnie z norma IEC 61000-3-2, tabela 4.

. Na rys. la-1d wdodatku 1 do niniejszego zalacznika przedstawiono konfiguracj¢ badania pojazdu zasilanego
jednofazowo|tréjfazowo w konfiguracji ,trybu fadowania REESS podlaczonego do sieci elektroenergetycznej”.

Wymagania dotyczace badania
Pomiaru parzystych i nieparzystych harmonicznych pradu dokonuje si¢ do czterdziestej harmoniczne;j.

Warto$ci graniczne dla jednofazowego lub tréjfazowego ,trybu fadowania REESS podigczonego do sieci elektro-
energetycznej” o fazowym pradzie wejSciowym < 16 A podano w tabeli 3 w pkt 7.3.2.1 niniejszego regulaminu.

Warto$ci graniczne dla urzadzen zasilanych jednofazowo lub innych niz zréwnowazone urzadzenia tréjfazowe
w konfiguracji ,trybu ladowania REESS podlaczonego do sieci elektroenergetycznej” o fazowym pradzie
wejsciowym > 16 Ai< 75 A podano w tabeli 4 w pkt 7.3.2.2 niniejszego regulaminu.

4.4. Wartosci graniczne dla zrownowazonego trojfazowego ,trybu ladowania REESS podiagczonego do sieci elektro-

4.5.

energetycznej” o fazowym pradzie wejsciowym > 16 Ai< 75 A podano w tabeli 5 w pkt 7.3.2.2 niniejszego regu-
laminu.

Jezeli w przypadku tréjfazowego ,trybu fadowania REESS podigczonego do sieci elektroenergetycznej” o fazowym
pradzie wejSciowym > 16 Ai< 75 A spelniony jest co najmniej jeden z trzech warunkéw a), b), ¢) podanych
w pkt 5.2 normy IEC 61000-3-12, mozna stosowaé warto$ci graniczne podane w tabeli 6 w pkt 7.3.2.2 niniejszego
regulaminu.
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Zatgceznik 11 — Dodatek 1

Rysunek 1

Pojazd w konfiguracji ,,trybu tadowania REESS podlaczonego do sieci elektroenergetycznej”
Przyklad konfiguracji badania dla pojazdu z wtyczka umieszczong z boku pojazdu

Rysunek 1a

Widok z przodu

100 (+200 / -0) mm i

Rysunek 1b

Widok z gory

3 2
Dhugos¢ kabla jest < 10 m
4+—— Kabel, o ile jest dluzszy niz
odleglos¢ miedzy pojazdem a
—1 analizatorem harmonicznych,
maks. 0,5 m uktada si¢ w harmonijke
4

Legenda:

1 Badany pojazd

2 Podpora nieprzewodzaca

3 Wigzka przewodéw ladujacych
4 Analizator harmonicznych
5

Zasilanie
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Przyklad konfiguracji badania dla pojazdu z wtyczka umieszczona z przodu/z tylu pojazdu

Rysunek 1c

Widok z przodu

Rysunek 1d

0,1 (+0,2 /-0) m Widok z gory

E Dlugosé kabla jest < 10 m
: «——— Kabel, o ile jest dtuzszy niz
odleglto$¢ migdzy pojazdem a

- > analizatorem harmonicznych,
maks. 0,5m  uklada si¢ w harmonijke

Legenda:

1 Badany pojazd

2 Podpora nieprzewodzaca

3 Wiazka przewodéw ladujacych
4 Analizator harmonicznych

5 Zasilanie
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ZALACZNIK 12

Metoda(-y) badania emisji zmian napigcia, wahan napigcia imigotania $wiatla w przewodach pradu
przemiennego z pojazdu

1. Wymagania ogdlne

1.1. Metoda badania opisana w niniejszym zalagczniku ma zastosowanie do pojazdéw w konfiguracji ,trybu tadowania
REESS podigczonego do sieci elektroenergetycznej”.

1.2. Metoda badania

Badanie ma na celu pomiar poziomu zmian napigcia, wahan napigcia i migotania $wiatla generowanych przez
pojazd w konfiguracji ,trybu tadowania REESS podlaczonego do sieci elektroenergetycznej” poprzez jego przewody
pradu przemiennego w celu zapewnienia kompatybilnosci pojazdu ze Srodowiskiem mieszkalnym, handlowym
i lekko uprzemystowionym.

O ile nie okreslono inaczej w niniejszym zalgczniku, badanie przeprowadza si¢ zgodnie z:

a) norma IEC 61000-3-3 dla fazowego pradu znamionowego w ,trybie tadowania REESS” < 16 A przylaczanego
bezwarunkowo;

b) normg IEC 61000-3-11 dla fazowego pradu znamionowego w ,trybie fadowania REESS” > 16 Ai< 75 A przy-
faczanego warunkowo.

2. Stan pojazdu w czasie badan
2.1. Pojazd musi pozostawaé w konfiguracji ,trybu fadowania REESS podlaczonego do sieci elektroenergetycznej”.

Podczas pomiaru stan natadowania akumulatora trakcyjnego nalezy przez caly czas utrzymywac w granicach 20—
80 % maksymalnego stanu naladowania (moze to wymagal prowadzenia pomiaru z podzialem na rézne odcinki
czasowe wraz z konieczno$cia roztadowywania akumulatora trakcyjnego pojazdu przed rozpoczeciem pomiaru
w trakcie kolejnego odcinka). Jezeli mozna regulowaé pobdr pradu, prad ustawia si¢ na co najmniej 80 % jego
warto$ci znamionowej do fadowania pradem przemiennym.

W przypadku wielu akumulatoréw nalezy uwzgledni¢ Sredni poziom naladowania.

Pojazd musi pozosta¢ unieruchomiony, silnik(-)) (silnik spalinowy lub elektryczny) musi(-sza) by¢ WYLACZONY
(-E) i pozostawal w trybie tadowania.

Wszystkie pozostale urzadzenia, ktére moga by¢ wlaczone przez kierowce lub pasazera, powinny by¢é WYLA-
CZONE.

3. Warunki badania

3.1. Badania pojazdéw w konfiguracji ,trybu fadowania REESS podlaczonego do sieci elektroenergetycznej” o fazowym
pradzie znamionowym < 16 A przylaczonym bezwarunkowo przeprowadza si¢ zgodnie z pkt 6 normy IEC
61000-3-3.

3.2. Badania pojazdéw w konfiguragji ,trybu fadowania REESS podlaczonego do sieci elektroenergetycznej” o fazowym
pradzie znamionowym > 16 Ai< 75 A przylaczonym warunkowo przeprowadza si¢ zgodnie z pkt 6 normy IEC
61000-3-11.

3.3. Na rys. la-1d w dodatku 1 do niniejszego zalacznika przedstawiono konfiguracj¢ badania pojazdu w konfiguracji
Jtrybu fadowania REESS podiaczonego do sieci elektroenergetycznej”.

4. Wymagania dotyczace badania

4.1. Parametry, ktore nalezy okresli¢ w dziedzinie czasu, to ,wskaznik krotkotrwalego migotania $wiatla”, ,wskaznik
dlugotrwalego migotania $wiatla” oraz ,wzgledna zmiana napigcia”.

4.2. Wartosci graniczne dla pojazdu w konfiguracji ,trybu fadowania REESS podlaczonego do sieci elektroenergetycz-
nej” o fazowym pradzie wejSciowym < 16 A przylaczonym bezwarunkowo podano w pkt 7.4.2.1 niniejszego
regulaminu.

4.3, Wartosci graniczne dla pojazdu w konfiguracji ,trybu fadowania REESS podlaczonego do sieci elektroenergetycz-
nej” o fazowym pradzie wejsciowym > 16 Ai< 75 A przylaczonym warunkowo podano w pkt 7.4.2.2 niniejszego
regulaminu.
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Zatgceznik 12 — Dodatek 1

Rysunek 1

1

Pojazd w konfiguracji ,,trybu tadowania REESS podlaczonego do sieci elektroenergetycznej’
Przyklad konfiguracji badania dla pojazdu z wtyczka umieszczong z boku pojazdu

Rysunek 1a

Widok z przodu

(100 25) mm

100 (+200 / -0) mm =

Rysunek 1b

Widok z gory

Dhugos¢ kabla jest <10 m

Kabel, o ile jest dluzszy niz
odleglos¢ miedzy pojazdem a

iR = analizatorem migotania, uklada si¢
w harmonijke

maks. 0,5 m

Legenda:

1 Badany pojazd
Podpora nieprzewodzaca
Wigzka przewodéw ladujacych

2

3

4 Analizator migotania
5 Symulator impedancji
6

Zasilanie
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Przyklad konfiguracji badania dla pojazdu z wtyczka umieszczona z przodu/z tylu pojazdu

Rysunek 1c

Widok z przodu

Ry

—

Legenda:

1

2
3
4
5
6

Badany pojazd

Podpora nieprzewodzaca
Wigzka przewodéw tadujacych
Analizator migotania
Symulator impedancji

Zasilanie

(100 + 25) mm

sunek 1d

Widok z gory

Dhtugos$¢ kabla jest < 10 m
Kabel, o ile jest dtuzszy niz
odleglo$¢ miedzy pojazdem a

maks. 0.5 m analizatorem migotania,
. b

uktada si¢ w harmonijke
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ZALACZNIK 13

Metoda(-y) badania emisji zaburzen przewodzonych, indukowanych przez pola o czestotliwosci radiowej
w przewodach pradu przemiennego lub stalego z pojazdéw

1. Wymagania ogdlne

1.1. Metoda badania opisana w niniejszym zalgczniku ma zastosowanie do pojazdéw w konfiguracji ,trybu tadowania
REESS podigczonego do sieci elektroenergetyczne;j”.

1.2. Metoda badania

Badanie ma na celu pomiar poziomu emisji zaburzefi przewodzonych, indukowanych przez pola o czestotliwosci
radiowej, generowanych przez pojazd w konfiguragji ,trybu tadowania REESS podigczonego do sieci elektroener-
getycznej” poprzez jego przewody pradu przemiennego lub stalego w celu zapewnienia kompatybilnosci pojazdu
ze $rodowiskiem mieszkalnym, handlowym i lekko uprzemystowionym.

O ile nie okre§lono inaczej w niniejszym zalgczniku, badanie przeprowadza si¢ zgodnie z normg CISPR 16-2-1.

2. Stan pojazdu w czasie badan

2.1. Pojazd musi pozostawaé w konfiguracji ,trybu ladowania REESS podlaczonego do sieci elektroenergetycznej”.
Podczas pomiaru w calym zakresie czestotliwosci stan naladowania akumulatora trakcyjnego nalezy utrzymywac
w granicach 20-80 % maksymalnego stanu naladowania (moze to wymaga¢ prowadzenia pomiaru z podzialem na

rézne podzakresy wraz z koniecznosdcig rozladowywania akumulatora trakcyjnego pojazdu przed rozpoczeciem
badania kolejnych podzakresow).

Jezeli mozna regulowaé pobdr pradu, prad ustawia si¢ na co najmniej 80 % jego warto$ci znamionowej do
fadowania pradem przemiennym.

Jezeli mozna regulowaé pobdr pradu, prad ustawia si¢ na co najmniej 80 % jego warto$ci znamionowej do
fadowania pradem stalym, chyba Ze uzgodniono inng warto$¢ z organami udzielajacymi homologacji typu.

W przypadku wielu akumulatoréw nalezy uwzgledni¢ $redni poziom naladowania.

Pojazd musi pozosta¢ unieruchomiony, silnik(-i) (silnik spalinowy lub elektryczny) musi(-sza) by¢ WYLACZONY(-E)
i pozostawal w trybie fadowania.

Wszystkie pozostale urzadzenia, ktére moga by¢ wlaczone przez kierowce lub pasazera, powinny by¢ WYLA-
CZONE.

3. Warunki badania

3.1. Badanie przeprowadza si¢ zgodnie z pkt 7.4.1 normy CISPR 16-2-1 tak jak dla urzadzen wolnostojacych.

3.2. Miejsce pomiaru

Mozna wykorzysta¢ stanowisko zamkniete lub stanowisko zamknigte wytozone absorberem (ALSE — Absorber Lined
Shielded Enclosure) lub otwarty poligon pomiarowy (OATS — Open Area Test Site) spelniajagcy wymagania normy
CISPR 16-1-4.

3.3. Sztuczna(-e) sie¢(-ci), ktora(-e) ma(-ja) by¢ wykorzystywana(-e) do pomiaru pojazdéw to:

a) sztuczna(-e) sie¢(-ci) zasilajgca(-e) okreslona(-e) w dodatku 8 pkt 4 dla przewodéw pradu przemiennego;
b) sztuczna(-e) sieé(-ci) fadowania pradem stalym okreslona(-¢) w dodatku 8 pkt 3 dla przewodéw pradu stalego.
Sztuczne sieci

Sztuczng(-e) sieé(-ci) zasilajacg(-e)[sztuczna(-e) sieé(-ci) tadowania pradem stalym montuje si¢ bezposrednio na
plaszczyZnie uziemiajacej. Oslony sztucznej(-ych) sieci zasilajacej(-ych)[sztucznej(-ych) sieci ladowania pradem
stalym mocuje si¢ do plaszczyzny uziemiajacej.
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Emisje przewodzone w przewodach pradu przemiennego istalego mierzy si¢ kolejno wkazdym przewodzie,
podigczajac odbiornik pomiarowy do portu pomiarowego odpowiedniej sztucznej sieci zasilajacej/sztucznej sieci
fadowania pragdem stalym. Port pomiarowy sztucznej sieci zasilajacejsztucznej sieci tfadowania pradem stalym
podiaczony do drugiego przewodu zasilajacego musi by¢ zamkniety obcigzeniem 50 Q.

Sztuczng(-e) sieé(-ci) zasilajaca(-e)/sztuczng(-e) sieé(-ci) fadowania pradem stalym umieszcza si¢ w sposéb okreslony
na rys. la-1d w dodatku 1 do niniejszego zalacznika.

3.4, Na rys. la-1d w dodatku 1 do niniejszego zalgcznika przedstawiono konfiguracj¢ badania dla przylaczenia pojazdu
w konfiguragji ,trybu fadowania REESS podigczonego do sieci elektroenergetyczne;j”.

3.5. Pomiaru dokonuje si¢ przy pomocy analizatora widma lub odbiornika skanujacego. Parametry, ktére nalezy
stosowaé, okreslono w tabeli 1 iw tabeli 2.

Tabela 1

Parametry analizatora widma

L Detektor szczytowy Detektor quasi-szczytowy Detektor wartosci Sredniej
Zakres
czestotliwosci | | |
MHz Minimalny czas Minimalny czas Minimalny czas
RSP przy-3 dB skanowania RSP przy-6 dB skanowania RSP przy-3 dB skanowania
0,15 do 30 9/10 kHz 10 s/MHz 9 kHz 200 s/MHz 9/10 kHz 10 s/MHz

Uwaga: Jezeli do pomiaréw szczytu uzywa si¢ analizatora widma, szeroko$¢ pasma wideo stanowi co najmniej
trzykrotno$¢ rozdzielczosci szerokosci pasma (RSP).

Tabela 2

Parametry odbiornika skanujacego

Detektor szczytowy Detektor quasi-szczytowy Detektor wartosci Sredniej
Zakres czes-

totliwosci i - ” i ” o

MHs Szeroko§¢ Wielkos Minimalny | Szeroko§¢ Wielkoéé Minimalny | Szeroko$¢ Wielkoé Minimalny

pasma koku czas pasma skoku czas pasma skoku czas
przy-6 dB trwania | przy-6 dB trwania przy-6 dB trwania

0,15 9 kHz 5 kHz 50 ms 9 kHz 5 kHz 1s 9 kHz 5 kHz 50 ms

do 30

4. Wymagania dotyczace badania

4.1. W calym zakresie czestotliwosci 0,15-30 MHz stosuje si¢ wartosci graniczne dla pomiaréw wykonywanych na
stanowisku zamknietym lub na stanowisku zamknietym wylozonym absorberem (ALSE) lub otwartym poligonie
pomiarowym (OATS).

4.2. Pomiary wykonuje si¢ za pomoca detektora warto$ci $rednich idetektora szczytowego lub quasi-szczytowego.
WartoSci graniczne podano w pkt 7.5 niniejszego regulaminu

(w tabeli 7 dla przewodéw pradu przemiennego i w tabeli 8 dla przewodow pradu stalego). W przypadku uzycia
detektoréw szczytowych stosuje sie wspolczynnik korygujacy wynoszacy 20 dB, zgodnie z normg CISPR 12.
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Zatgceznik 13 — Dodatek 1

Rysunek 1

Pojazd w konfiguracji ,,trybu tadowania REESS podlaczonego do sieci elektroenergetyczne;j”

Przyklad konfiguracji badania dla pojazdu z wtyczka umieszczona z boku pojazdu (zasilanie pradem przemiennym bez

komunikacji)
Rysunek 1a
- : Widok z przodu
108(+0.2/-0)m |
himd !
100 (+200 / -0) mm
Rysunek 1b
Widok z gory
-
3 2
Kabel, o ile jest dtuzszy niz 1 E
m, uktada si¢ w harmonijke, ; ‘\?
100 + 25 mm nad podlozem i =
co najmniej 100 mm od ! X
nadwozia samochodu i 2
maks. 0,5 m !
Legenda:

1 Badany pojazd

2 Podpora nieprzewodzgca

3 Wigzka przewodéw ladujgcych

4 Uziemiona(-e) sztuczna(-e) sie¢(-ci) zasilajaca(-e) lub sztuczna(-e) sie¢(-ci) fadowania pradem stalym
5 Gniazdo zasilania sieciowego

6 Odbiornik pomiarowy
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Pojazd w konfiguracji ,trybu ladowania REESS podlaczonego do sieci elektroenergetyczne;”

Przyklad konfiguracji badania dla pojazdu z wtyczka umieszczona z przodufz tylu pojazdu (zasilanie pradem prze-
miennym bez komunikacji)

Rysunek 1c

Widok z przodu

/

(100 = 25) mm

:40,8 (+0,2/-0) m

Rysunek 1d

0.1 (+0.2/-0) m
1

2
g Kabel, o ile jest dtuzszy niz 1 m,
= uktada si¢ w harmonijke, 100 = 25
< mm nad podlozem i co najmnie;j
S} 100 mm od nadwozia samochodu
o
J’_
N
o <+ >
< maks. 0,5 m

Legenda:

1 Badany pojazd

2 Podpora nieprzewodzgca

3 Wiazka przewodéw ladujacych

4 Uziemiona(-e) sztuczna(-e) sie¢(-ci) zasilajaca(-e) lub sztuczna(-e) sieé(-ci) fadowania pradem statym
5 Gniazdo zasilania sieciowego

6 Odbiornik pomiarowy
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ZALACZNIK 14

Metoda(-y) badania emisji zaburzen przewodzonych, indukowanych przez pola o czestotliwosci radiowej
w porcie sieci przewodowej z pojazdow

1.  Wymagania ogdlne

1.1. Metoda badania opisana w niniejszym zalgczniku ma zastosowanie do pojazdéw w konfiguracji ,trybu tadowania
REESS podigczonego do sieci elektroenergetyczne;j”.

1.2. Metoda badania
Badanie ma na celu pomiar poziomu emisji zaburzen przewodzonych, indukowanych przez pola o czestotliwosci
radiowej, generowanych przez pojazd w konfiguracji ,trybu fadowania REESS podigczonego do sieci elektroener-
getycznej” poprzez jego port sieci przewodowej w celu zapewnienia kompatybilno$ci pojazdu ze $rodowiskiem
mieszkalnym, handlowym ilekko uprzemystowionym.

O ile nie okre$lono inaczej w niniejszym zalaczniku, badanie przeprowadza si¢ zgodnie z normg CISPR 22.

2. Pojazd - stan w czasie badan

2.1. Pojazd musi pozostawaé w konfiguracji ,trybu ladowania REESS podlaczonego do sieci elektroenergetyczne;j”.
Podczas pomiaru w calym zakresie czgstotliwosci stan naladowania akumulatora trakcyjnego nalezy utrzymywac
w granicach 20-80 % maksymalnego stanu naladowania (moze to wymaga¢ prowadzenia pomiaru z podzialem na
rézne podzakresy wraz z koniecznos$cia roztadowywania akumulatora trakcyjnego pojazdu przed rozpoczeciem
badania kolejnych podzakresow).

Jezeli mozna regulowaé pobdr pradu, prad ustawia si¢ na co najmniej 80 % jego wartosci znamionowej do
fadowania pradem przemiennym.

Jezeli mozna regulowaé pobdr pradu, prad ustawia si¢ na co najmniej 80 % jego wartosci znamionowej do
fadowania pradem stalym, chyba ze uzgodniono inng warto$¢ z organami udzielajacymi homologacji typu.

W przypadku wielu akumulatoréw nalezy uwzgledni¢ $redni poziom naladowania.

Pojazd musi pozosta¢ unieruchomiony, silnik(-i) (silnik spalinowy lub elektryczny) musi(-sza) by¢ WYLACZONY(-E)
i pozostawa¢ w trybie fadowania.

Wszystkie pozostale urzadzenia, ktére moga by¢ wlaczone przez kierowce lub pasazera, powinny by¢ WYLA-
CZONE.

3. Warunki badania

3.1. Konfiguracj¢ badania nalezy ustawi¢ zgodnie z pkt 5 normy CISPR 22 dla emisji przewodzonych.
3.2. Miejsce pomiaru

Mozna wykorzysta¢ stanowisko zamkniete lub stanowisko zamknigte wylozone absorberem (ALSE — Absorber Lined
Shielded Enclosure) lub otwarty poligon pomiarowy (OATS — Open Area Test Site) spelniajgcy wymagania normy
CISPR 16-1-4.

3.3. Lokalne[prywatne przewody komunikacyjne podlaczone do portéw sygnalowych/sterujacych oraz przewody
podlaczone do portéw sieci przewodowej stosuje si¢ w pojezdzie za posrednictwem sztucznej(-ych) sieci asymet-
rycznej(-ych).

Poszczeg6lne sztuczne sieci asymetryczne, ktére nalezy stosowaé, okreslono w dodatku 8 pkt 5:
— pkt 5.1 dla portu sygnalowego/sterujacego z linjami symetrycznymi;
— pkt 5.2 dla portu sieci przewodowej z PLC na przewodach zasilajacych;

— pkt 5.3 dla portu sygnalowego/sterujacego z (technologia) PLC na sterowniku; oraz

— pkt 5.4 dla portu sygnalowego/sterujacego ze sterownikiem.
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Sztuczng(-e) sieé(-ci) asymetryczna(-e) montuje si¢ bezposrednio na plaszczyZnie uziemiajacej. Ostony sztucznej
(-ych) sieci asymetrycznej(-ych) mocuje si¢ do plaszczyzny uziemiajacej (ALSE) lub faczy z uziemieniem ochronnym
(OTS, np. pretem uziemiajacym).

Port pomiarowy kazdej sztucznej sieci asymetrycznej musi by¢ zamkniety obcigzeniem 50 Q.

W przypadku zastosowania stacji tadujacej sztuczne sieci asymetryczne nie s3 wymagane dla portéw sygnatowych/
sterujgcych lub portéw sieci przewodowej. Lokalne/prywatne przewody komunikacyjne pomiedzy pojazdem
a stacjg fadujaca musza by¢ podlaczone do urzadzen powigzanych po stronie stacji tadujacej, aby dziataly zgodnie
z zalozeniem. Jezeli komunikacja jest emulowana ijezeli obecno$¢ sztucznej sieci asymetrycznej uniemozliwia
prawidlowa komunikacje, nie nalezy stosowal sztucznych sieci asymetrycznych.

3.4. Na rys. la-1d w dodatku 1 do niniejszego zalacznika przedstawiono konfiguracj¢ badania dla przylaczenia pojazdu
w konfiguracji ,trybu tadowania REESS podigczonego do sieci elektroenergetyczne;j”.

Jezeli nie mozna zagwarantowal funkcjonalnosci pojazdu ze wzgledu na wprowadzenie sztucznej sieci asymet-
rycznej, stosuje si¢ metode alternatywng opisang w normie CISPR 22 (zgodnie zrys. 2a—2d w dodatku 1 do
niniejszego zalacznika).

3.5. Pomiaru dokonuje si¢ przy pomocy analizatora widma lub odbiornika skanujacego. Parametry, ktdre nalezy
stosowaé, okreslono w tabeli 1 iw tabeli 2.

Tabela 1

Parametry analizatora widma

- Detektor szczytowy Detektor quasi-szczytowy Detektor wartosci Sredniej
akres
czestotliwosci o o .
MHz RSP przy-3 dB Minimalny czas | pop przy-6 dB Minimalny czas | pop przy-3 dB Minimalny czas
skanowania skanowania skanowania
0,15 do 30 9/10 kHz 10 s/MHz 9 kHz 200 s/MHz 9/10 kHz 10 s/MHz

Uwaga: Jezeli do pomiaréw szczytu uzywa si¢ analizatora widma, szeroko$¢ pasma wideo stanowi co najmniej
trzykrotno$¢ rozdzielczosci szerokoséci pasma (RSP).

Tabela 2

Parametry odbiornika skanujgcego

Detektor szczytowy Detektor quasi-szczytowy Detektor wartoéci $redniej
Zakres
czestotli- i (s & . &
wotsi Mz Szeroko§é Wielkoéé Minimalny | Szeroko§¢ Wielkoéc Minimalny | Szeroko§¢ Wielkos¢ | Minimalny
pasma skoku cras pasma skoku cras pasma skoku ¢ |czas trwania
przy-6 dB trwania | przy-6 dB trwania | przy-6 dB
0,15 9 kHz 5 kHz 50 ms 9 kHz 5 kHz ls 9 kHz 5 kHz 50 ms
do 30

4. Wymagania dotyczace badania

4.1. W calym zakresie czestotliwosci 0,15-30 MHz stosuje si¢ wartoéci graniczne dla pomiaréw wykonywanych na
stanowisku zamknigtym lub na stanowisku zamknigtym wylozonym absorberem (ALSE) lub otwartym poligonie
pomiarowym (OATS).

4.2. Pomiary wykonuje si¢ za pomoca detektora wartosci $rednich idetektora szczytowego lub quasi-szczytowego.
Wartosci graniczne podano w tabeli 9 w pkt 7.6. W przypadku uzycia detektoréw szczytowych stosuje si¢ wspél-
czynnik korygujacy wynoszacy 20 dB, zgodnie z normg CISPR 12.
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Zatgcznik 14 — Dodatek 1

Rysunek 1

Pojazd w konfiguracji ,,trybu tadowania REESS podlaczonego do sieci elektroenergetycznej”

Przyklad konfiguracji badania dla pojazdu z wtyczka umieszczong z boku pojazdu (zasilanie pradem przemiennym lub
stalym z komunikacjg)

Rysunek 1a

Widok z przodu

i
ie

100 (+200 / -0) mm

Rysunek 1b

i 08(+02/-0)m '

Widok z gory
[T"'"""'"""ﬁh' g
g
3 2 <
Kabel, o ile jest dluzszy niz1 |, v ;
m, uktada si¢ w harmonijke, =)
100 £ 25 mm nad podiozem i oL
co najmniej 100 mm od i oo
nadwozia samochodu — - o
maks. 0,5m | i
{46
- - - l
-- -ﬁ—f? L Iy

Legenda:

1 Badany pojazd

2 Podpora nieprzewodzaca

3 Wiazka przewodéw fadujacych/komunikacyjnych

4 Uziemiona(-e) sztuczna(-e) sieé(-ci) zasilajgca(-e) lub

sztuczna(-e) sie¢(-ci) fadowania pradem stalym

7
8

Gniazdo zasilania sieciowego

Uziemiona(-e) sztuczna(-e) sie¢(-ci) asymetryczna(-e) (dla
przewodéw komunikacyjnych)

Stacja fadujaca

Odbiornik pomiarowy
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Pojazd w konfiguracji ,trybu ladowania REESS podlaczonego do sieci elektroenergetyczne;j”

Przyklad konfiguracji badania dla pojazdu z wtyczka umieszczona z przodufz tylu pojazdu (zasilanie pradem prze-

miennym lub stalym z komunikacja)

Rysunek 1c

3

—7
—5) /

Widok z przodu

2 | (10025 mm 4| s : 7 ]
) 0,8 (+0,2/-0) m ”
Rysunek 1d
0,1 (+0,2/-0) m Widok z géry

£ Kabel, o ile jest dtuzszy niz

s 1 m, uktada si¢ w

= ¢——— harmonijke, 100 £ 25 mm

gn nad podtozem i co najmnie;j

I 100 mm od nadwozia

0 samochodu

© maks. 0,5 m

U A

— o = |

- - Ak

Legenda:

1 Badany pojazd

2 Podpora nieprzewodzaca

3 Wiazka przewodéw fadujacych/komunikacyjnych

4 Uziemiona(-e) sztuczna(-e) sieé(-ci) zasilajgca(-e) lub
sztuczna(-e) sie¢(-ci) fadowania pradem stalym

7
8

Gniazdo zasilania sieciowego

Uziemiona(-e) sztuczna(-e) sie¢(-ci) asymetryczna(-e) (dla
przewodéw komunikacyjnych)

Stacja fadujaca

Odbiornik pomiarowy
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Rysunek 2

Pomiar alternatywny dla pojazdu w konfiguracji ,trybu ladowania REESS podlaczonego do sieci
elektroenergetycznej”

Przyklad konfiguracji badania dla pojazdu z wtyczka umieszczong z boku pojazdu (zasilanie pragdem przemiennym lub

stalym z komunikacjg)

100 (+200 / -0) mm

1200 (+100 / -0y mm

Rysunek 2a

Widok z przodu

1" 500 (+100 /-0) mm

'€
<

Y

0,8 (+0,2/-0) m

Rysunek 2b

Widok z

— , 801y

200 (+100 /

3

500 (+100 /-0) mm

-0) mm I

maks. 0,5 m

Kabel, o ile jest dtuzszy niz 1

Legenda:

1 Badany pojazd

Podpora nieprzewodzaca

S~ W N

5 Gniazdo zasilania sieciowego

m, uktada si¢ w harmonijke,
100 + 25 mm nad podtozem i
co najmniej 100 mm od
nadwozia samochodu

Wigzka przewodéw tadujacych/komunikacyjnych

7 Stacja fadujaca
8 Sonda pradowa

9 Przewody komunikacyjne

Uziemiona(-¢) sztuczna(-e) sieé(-ci) zasilajaca(-e) lub 10 Odbiornik pomiarowy
sztuczna(-e) sie((-ci) fadowania pradem staltym

11 Pojemnosciowa sonda napigciowa
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Pomiar alternatywny dla pojazdu w konfiguracji ,trybu ladowania REESS podlaczonego do sieci elektroenergetycznej”

Przyklad konfiguracji badania dla pojazdu z wtyczka umieszczona z przodufz tylu pojazdu (zasilanie pradem prze-
miennym lub stalym z komunikacja)

Rysunek 2c

Widok z przodu

> |
i 200 (+100/-0) mm !
!
i
i

500 (+100 / -0) mm

0,8 (+0,2/-0) m

Rysunek 2d

Widok z gory

‘r £ 4 200(+100/-0ymm_4
IS --- T
g | g
S é 3 Kabel, o ile jest duzszy niz
-~ by 1 m, uktada si¢ w
S| s 9 harmonijke, 100 £ 25 mm
N nad podtozem i co najmnig;j
g == == == == = { 100 mm od nadwozia
R samochodu
7 10
Legenda:
1 Badany pojazd 7 Stacja fadujaca
2 Podpora nieprzewodzaca 8 Sonda pradowa (lub pojemnosciowa sonda napigciowa)
3 Wigzka przewodéw ladujacych/komunikacyjnych 9 Przewody komunikacyjne
4 Uziemiona(-e) sztuczna(-e) sie¢(-ci) zasilajaca(-e) lub 10 Odbiornik pomiarowy

sztuczna(-e) sieé(-ci) ladowania pradem stalym

5 Gniazdo zasilania sieciowego 11 Pojemno$ciowa sonda napigciowa
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ZALACZNIK 15

Metoda badania odpornosci pojazdéw na szybkie elektryczne zaburzenia przejSciowe/impulsowe
przewodzone wzdluz przewodéw pradu przemiennego i stalego

1. Wymagania ogdlne

1.1. Metoda badania opisana w niniejszym zalaczniku ma zastosowanie wylacznie do pojazdéw. Metoda ta dotyczy
wylacznie konfiguracji pojazdu w ,trybie fadowania REESS podigczonego do sieci elektroenergetyczne;j”.

1.2. Metoda badania

Badanie ma na celu wykazanie odpornosci ukladow elektronicznych pojazdu. Pojazd poddaje si¢ oddzialywaniu
szybkich elektrycznych zaburzefi przej$ciowych/impulsowych przewodzonych wzdluz przewodéw pradu prze-
miennego i stalego pojazdu, jak okreslono w niniejszym zalagczniku. W trakcie badan pojazd jest monitorowany.

O ile nie okreslono inaczej w niniejszym zalaczniku, badanie przeprowadza si¢ zgodnie z normg IEC 61000-4-4.

2. Stan pojazdu w czasie badan w konfiguracji ,trybu tadowania REESS podlaczonego do sieci elektroenergetycznej”

2.1.  Pojazd musi by¢ nieobcigzony, z wyjatkiem niezbednych urzadzen badawczych.

2.1.1. Pojazd musi pozosta¢ unieruchomiony, silnik(-) (silnik spalinowy lub elektryczny) musi(-szg) by¢ WYLACZONY
(-E) i pozostawaé w trybie fadowania.

2.1.2. Warunki podstawowe dotyczgce pojazdu

W niniejszym punkcie okreslono minimalne warunki badania (w majacym zastosowanie zakresie) ikryteria
odrzucenia dla badan odpornosci pojazdu. Badania pozostalych ukladéw pojazdu, mogacych oddzialywaé na
funkcje zwigzane z odpornoscia, nalezy wykonywaé w sposéb uzgodniony migdzy producentem a upowazniong
placéwka techniczna.

Warunki badania pojazdu w ,trybie fadowania REESS” Kryteria odrzucenia

REESS musi pozostawal w trybie fadowania. Podczas Pojazd rusza z miejsca.
pomiaru stan natadowania akumulatora trakcyjnego nalezy
przez caly czas utrzymywaé w granicach 20-80 %
maksymalnego stanu natadowania (moze to wymaga¢ Utrata pozycji postojowej w przypadku pojazdéw
prowadzenia pomiaru z podzialem na rézne odcinki z automatyczng skrzynia biegow.

czasowe wraz z koniecznoscig roztadowywania
akumulatora trakcyjnego pojazdu przed rozpoczeciem
pomiaru w trakcie kolejnego odcinka). Jezeli mozna
regulowal pobér pradu, prad ustawia si¢ na co najmniej
20 % jego wartosci znamionowej.

Nieoczekiwane zwolnienie hamulca postojowego.

W przypadku wielu akumulatoréw nalezy uwzglednié
$redni poziom naladowania.

2.1.3. Wszystkie pozostale urzadzenia, ktére moga by¢ wlaczone przez kierowce lub pasazera, powinny byé WYLA-
CZONE.

2.2.  Podczas monitorowania pojazdu mozna stosowaé wylacznie urzadzenia niezakl6cajgce przebiegu badan. W celu
ustalenia, czy wymagania niniejszego zalacznika sg spelnione, monitoruje si¢ zewnetrzna cze$¢ pojazdu oraz
przedzial pasazerski (np. za pomocg kamery wideo, mikrofonu itp.).
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3. Aparatura badawcza

3.1. Na aparatur¢ badawcza skladaja si¢ referencyjna plaszczyzna uziemiajaca (ekranowane pomieszczenie nie jest
wymagane), generator stanéw przejSciowych/zaburzeni impulsowych, sie¢ sprzegajaco-odsprzegajaca (CDN) oraz
pojemnosciowa klamra sprzegajaca.

3.2.  Generator standéw przejSciowych/zaburzeft impulsowych musi spelnia¢ warunek okreslony w pkt 6.1 normy IEC
61000-4-4.

3.3, Sie¢ sprzegajaco-odsprzegajaca musi spelnia¢ warunek okreslony w pkt 6.2 normy IEC 61000-4-4. Jezeli nie
mozna zastosowal sieci sprzg¢gajaco-odsprzegajacej na przewodach pradu przemiennego lub stalego, mozliwe
jest zastosowanie pojemnoSciowej klamry sprzegajacej okreslonej w pkt 6.3 normy IEC 61000-4-4.

4. Konfiguracja badania

4.1. Konfiguracja badania pojazdéw jest oparta na konfiguracji badan typu wykonywanych wlaboratoriach, jak
okreslono w pkt 7.2 normy IEC 61000-4-4.

4.2.  Pojazd umieszcza si¢ bezposrednio na plaszczyZnie uziemiajacej.

4.3.  Upowazniona placowka techniczna przeprowadza badanie zgodnie z pkt 7.8.2.1 niniejszego regulaminu.

Alternatywnie, jezeli producent dostarczy dane pomiarowe z laboratorium badawczego akredytowanego zgodnie
z odpowiednimi cze$ciami normy ISO 17025 iuznanego przez organ udzielajacy homologacji typu, upowaz-
niona placéwka techniczna moze zdecydowal o niewykonywaniu badania wcelu potwierdzenia, ze pojazd
spelnia wymogi niniejszego zalacznika.

5. Ustalenie wymaganego poziomu badania
5.1.  Metodyka badania

5.1.1. W celu ustanowienia wymogéw w zakresie poziomu badania stosuje si¢ metod¢ badania zgodna z normg IEC
61000-4-4.

5.1.2. Etap badania

Pojazd umieszcza si¢ na plaszczyZnie uziemiajacej. Do przewodéw pradu przemiennego/statego pojazdu dopro-
wadza si¢ serie szybkich elektrycznych stanéw przejsciowych/zaburzent impulsowych (EFT/B) o sygnatach wspdl-
bieznych przy zastosowaniu sieci sprzegajaco-odsprzegajacej, jak przedstawiono na rys. la-1d w dodatku 1 do
niniejszego zalacznika.

W sprawozdaniu z badania odnotowuje si¢ konfiguracj¢ badania.
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Zatgceznik 15 — Dodatek 1

Rysunek 1

Pojazd w konfiguracji ,,trybu tadowania REESS podlaczonego do sieci elektroenergetyczne;j”
Przyklad konfiguracji badania dla pojazdu z wtyczka umieszczong z boku pojazdu

Rysunek 1a

Widok z przodu

+ 25) mm

>
>

i 10,8 (+0,2/-0)m

100 (+200 /-0) mm :‘-’:

Rysunek 1b

Widok z gory

Kabel, o ile jest
dhuzszy niz 1 m,
uktada sie w
harmonijke

0,8 (+0,2/-0)m

maks. 0,5 m ) - l

Legenda:

1 Badany pojazd
2 Podpora nieprzewodzaca

3 Wigzka przewodéw ladujacych

4 CDN

5 Generator szybkich stanéw przejSciowych/zaburzen impulsowych
6

Zasilanie
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Przyklad konfiguracji badania dla pojazdu z wtyczka umieszczona z przodu/z tylu pojazdu

Rysunek 1c

Widok z przodu

3

/

(100 + 25) mm

' 0,8(+02/-0)m i

Rysunek 1d

0,1 (+0,2/-0) m Widok z gory

- s
f : Kabel, o ile jest
al ! dhuzszy niz 1 m,
N : uktada si¢ w
oo [P - ..
= i< > harmonijke
maks. 0,5
4 5

Legenda:

1 Badany pojazd
2 Podpora nieprzewodzaca

3 Wiazka przewodéw ladujacych

4 CDN

5 Generator szybkich stanéw przejSciowych/zaburzen impulsowych
6

Zasilanie
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ZALACZNIK 16

Metoda badania odpornosci pojazdéw na udary przewodzone wzdluz przewodéw pradu przemiennego
i stalego

1. Wymagania ogdlne

1.1.  Metoda badania opisana w niniejszym zalaczniku ma zastosowanie wylacznie do pojazdéw. Metoda ta dotyczy

wylacznie konfiguracji pojazdu w ,trybie ladowania REESS podlaczonego do sieci elektroenergetycznej”.

1.2.  Metoda badania

Badanie ma na celu wykazanie odpornosci ukladéw elektronicznych pojazdu. Pojazd poddaje si¢ oddziatywaniu
udaréw przewodzonych wzdluz przewodéw pradu przemiennego i stalego pojazdu, jak okreslono w niniejszym
zalgczniku. W trakcie badan pojazd jest monitorowany.

O ile w niniejszym zalgczniku nie okre$lono inaczej, badanie przeprowadza si¢ zgodnie z normg IEC 61000-4-5
dla standéw przejsciowych zwiazanych z wyladowaniami atmosferycznymi (pkt 4.2).
2. Stan pojazdu w czasie badant w konfiguracji ,trybu fadowania REESS podlaczonego do sieci elektroenergetycznej”
Pojazd musi by¢ nieobcigzony, z wyjatkiem niezbednych urzadzen badawczych.

. Pojazd musi pozosta¢ unieruchomiony, silnik(-i) (silnik spalinowy lub elektryczny) musi(-sza) by¢ WYLACZONY
(-E) i pozostawaé w trybie fadowania.

. Warunki podstawowe dotyczace pojazdu

W niniejszym punkcie okreslono minimalne warunki badania (w majacym zastosowanie zakresie) ikryteria
odrzucenia dla badan odpornosci pojazdu. Badania pozostalych ukladéw pojazdu, mogacych oddzialywaé na
funkcje zwigzane z odpornoscia, nalezy wykonywaé w sposéb uzgodniony miedzy producentem a upowazniong
placéwka techniczna.

Warunki badania pojazdu w ,trybie ladowania REESS” Kryteria odrzucenia

2.2.

3.2.

3.3.

REESS musi pozostawaé w trybie fadowania. Podczas
pomiaru stan naladowania akumulatora trakcyjnego
nalezy przez caly czas utrzymywal w granicach 20—
80 % maksymalnego stanu naladowania (moze to
wymaga¢ prowadzenia pomiaru z podzialem na

Pojazd rusza z miejsca
Nieoczekiwane zwolnienie hamulca postojowego.

Utrata pozycji postojowej w przypadku pojazdéw
z automatyczng skrzynig biegow.

rézne odcinki czasowe wraz z koniecznos$cig roztado-
wywania akumulatora trakcyjnego pojazdu przed
rozpoczeciem pomiaru w trakcie kolejnego odcinka).
Jezeli mozna regulowaé pobdr pradu, prad ustawia sig
na co najmniej 20 % jego warto$ci znamionowej.

W przypadku wielu akumulatoréw nalezy uwzglednié
$redni poziom naladowania.

. Wszystkie pozostale urzadzenia, ktére moga by¢ wlaczone przez kierowce lub pasazera, powinny by¢ WYLA-

CZONE.
Podczas monitorowania pojazdu mozna stosowaé wylacznie urzadzenia niezaktocajace przebiegu badan. W celu
ustalenia, czy wymagania niniejszego zalacznika sa spelnione, monitoruje si¢ zewnetrzng cze$¢ pojazdu oraz

przedzial pasazerski (np. za pomocg kamery wideo, mikrofonu itp.).

Aparatura badawcza

Na aparatur¢ badawcza skladaja si¢ referencyjna plaszczyzna uziemiajaca (ckranowane pomieszczenie nie jest
wymagane), generator udaréw isie¢ sprzegajaco-odsprzegajaca (CDN).

Generator udaréw musi spelniaé warunek okreslony w pkt 6.1 normy IEC 61000-4-5.

Sie¢ sprzegajaco-odsprzegajaca musi spetniaé warunek okreslony w pkt 6.3 normy IEC 61000-4-5.
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4. Konfiguracja badania

4.1. Konfiguracja badania pojazdéw jest oparta na konfiguracji opisanej w pkt 7.2 normy IEC 61000-4-5.
4.2.  Pojazd umieszcza si¢ bezposrednio na plaszczyZnie uziemiajacej.
4.3.  Upowazniona placowka techniczna przeprowadza badanie zgodnie z pkt 7.9.2.1 niniejszego regulaminu.

Alternatywnie, jezeli producent dostarczy dane pomiarowe z laboratorium badawczego akredytowanego zgodnie
z odpowiednimi cze$ciami normy ISO 17025 iuznanego przez organ udzielajacy homologacji typu, upowaz-
niona placéwka techniczna moze zdecydowal o niewykonywaniu badania wcelu potwierdzenia, ze pojazd
spelnia wymogi niniejszego zalacznika.

5. Ustalenie wymaganego poziomu badania

5.1.  Metodyka badania

5.1.1. W celu ustanowienia wymogéw w zakresie poziomu badania stosuje si¢ metod¢ badania zgodna z norma IEC
61000-4-5.

5.1.2. Etap badania

Pojazd umieszcza si¢ na plaszczyZnie uziemiajacej. Pojazd poddaje si¢ dzialaniu udaru elektrycznego w przewo-
dach pradu przemiennego/statego miedzy kazdym przewodem a podlozem i miedzy przewodami poprzez zasto-
sowanie sieci sprzegajaco-odsprzegajacej, jak przedstawiono na rys. la-1d w dodatku 1 do niniejszego zalacz-
nika.

W sprawozdaniu z badania odnotowuje si¢ konfiguracje¢ badania.
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Zatgceznik 16 — Dodatek 1
Pojazd w konfiguragji ,,trybu ladowania REESS podlaczonego do sieci elektroenergetycznej”

Rysunek 1
Pojazd w konfiguracji ,trybu ladowania REESS podlaczonego do sieci elektroenergetycznej”
Przyklad konfiguracji badania dla pojazdu z wtyczka umieszczong z boku pojazdu

Rysunek 1a

Widok z przodu
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Rysunek 1b
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3
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dhuzszy niz 1 m,
uktada si¢ w
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4 5
|
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Legenda:

1 Badany pojazd
2 Podpora nieprzewodzaca

3 Wiazka przewodéw fadujacych
4 CDN

5 Generator udaréw

6

Zasilanie
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Przyklad konfiguracji badania dla pojazdu z wtyczka umieszczona z przodu/z tylu pojazdu

Rysunek 1c

Widok z przodu

1
1 0.8 (+0,2/-0)m !

Rysunek 1d

0,1 (+0,2/-0) m

Legenda:

1

2
3
4
5
6

Badany pojazd

Podpora nieprzewodzaca
Wigzka przewodéw ladujacych
CDN

Generator udaréw

Zasilanie

4
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ZALACZNIK 17

Metoda(-y) badania emisji harmonicznych generowanych w przewodach pradu przemiennego z PZE

1. Wymagania ogdlne

1.1. Metoda badania opisana w niniejszym zalaczniku ma zastosowanie do PZE w konfiguracji ,trybu fadowania REESS
podigczonego do sieci elektroenergetycznej”.

1.2. Metoda badania

Badanie ma na celu pomiar poziomu harmonicznych generowanych przez PZE w konfiguracji ,trybu tadowania
REESS podiaczonego do sieci elektroenergetycznej” poprzez jego przewody pradu przemiennego w celu zapew-
nienia kompatybilnosci ze Srodowiskiem mieszkalnym, handlowym ilekko uprzemystowionym.

O ile nie okre$lono inaczej w niniejszym zalaczniku, badanie przeprowadza si¢ zgodnie z:
a) norma IEC 61000-3-2 dla fazowego pradu wejsciowego w trybie tadowania < 16 A dla urzadzen klasy A;
b) norma IEC 61000-3-12 dla fazowego pradu wejsciowego w trybie fadowania > 16 Ai< 75 A.

2. Stan PZE w czasie badan

2.1. PZE musi pozostawa w konfiguracji ,trybu tadowania REESS podigczonego do sieci elektroenergetyczne;j”.

Podczas pomiaru stan naladowania akumulatora trakcyjnego nalezy przez caly czas utrzymywaé w granicach 20-
80 % maksymalnego stanu naladowania (moze to wymagal prowadzenia pomiaru z podzialem na rézne odcinki
czasowe wraz z koniecznos$cia rozladowywania akumulatora trakcyjnego pojazdu przed rozpoczeciem pomiaru
w trakcie kolejnego odcinka).

Jezeli mozna regulowad pobdr pradu, prad ustawia si¢ na co najmniej 80 % jego wartosci znamionowej do
tadowania pradem przemiennym.

3. Warunki badania

3.1. Do pomiaru stosuje si¢ czas obserwacji réwny czasowi obserwacji stosowanemu do urzadzen quasi-stacjonarnych,
jak okre$lono w tabeli 4 w normie IEC 61000-3-2.

3.2. Na rys. 1 wdodatku 1 do niniejszego zalacznika przedstawiono konfiguracje badania PZE zasilanego jednofazowo
w konfiguragji ,trybu fadowania REESS podigczonego do sieci elektroenergetycznej”.

3.3. Na rys. 2 w dodatku 1 do niniejszego zalgcznika przedstawiono konfiguracje badania PZE zasilanego tréjfazowo
w konfiguracji ,trybu fadowania REESS podigczonego do sieci elektroenergetyczne;j”.

4. Wymagania dotyczace badania

4.1. Pomiaru parzystych inieparzystych harmonicznych pradu dokonuje si¢ do czterdziestej harmonicznej.

4.2. Wartosci graniczne dla PZE zasilanych jednofazowo lub tréjfazowo w konfiguracji ,trybu ladowania REESS
podigczonego do sieci elektroenergetycznej” o fazowym pradzie wejSciowym < 16 A podano w tabeli
10 w pkt 7.11.2.1 niniejszego regulaminu.

4.3. Wartosci graniczne dla PZE zasilanych jednofazowo lub innych niz zréwnowazone urzadzenia tréjfazowe w kon-
figuracji ,trybu fadowania REESS podiaczonego do sieci elektroenergetycznej” o fazowym pradzie wejsciowym >
16 Ai< 75 A podano w tabeli 11 w pkt 7.11.2.2 niniejszego regulaminu.

4.4. Wartosci graniczne dla zréwnowazonych tréjfazowych PZE zasilanych tréjfazowo w konfiguracji ,trybu fadowania
REESS podlaczonego do sieci elektroenergetycznej” o fazowym pradzie wejsciowym > 16 Ai< 75 A podano
w tabeli 12 w pkt 7.11.2.2 niniejszego regulaminu.

4.5. Jezeli w przypadku PZE zasilanych tréjfazowo w konfiguracji ,trybu ladowania REESS podlaczonego do sieci
elektroenergetycznej” o fazowym pradzie wejSciowym > 16 Ai< 75 A spelniony jest co najmniej jeden z trzech
warunkéw a), b), ¢) podanych w pkt 5.2 normy IEC 61000-3-12, mozna stosowal warto$ci graniczne podane
w tabeli 13 w pkt 7.11.2.2 niniejszego regulaminu.
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Zatgceznik 17 — Dodatek 1

Rysunek 1

PZE w konfiguracji ,trybu ladowania REESS podlaczonego do sieci elektroenergetycznej” - konfiguracja
badania w ukladzie jednofazowym

Urzadzenie pomiarowe z impedancja wejsciowg Zm
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Rysunek 2

PZE w konfiguracji ,trybu ladowania REESS podlaczonego do sieci elektroenergetycznej” - konfiguracja
badania w ukladzie tréjfazowym
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ZALACZNIK 18

Metoda(-y) badania emisji zmian napigcia, wahan napigcia imigotania $wiatla w przewodach pradu
przemiennego z PZE

1. Wymagania ogdlne

1.1. Metoda badania opisana w niniejszym zalgczniku ma zastosowanie do PZE w konfiguracji ,trybu fadowania REESS
podigczonego do sieci elektroenergetycznej”.

1.2. Metoda badania

Badanie ma na celu pomiar poziomu zmian napigcia, wahan napiecia i migotania $wiatla generowanych przez PZE
w konfiguracji ,trybu fadowania REESS podiaczonego do sieci elektroenergetycznej” poprzez jego przewody pradu
przemiennego wcelu zapewnienia kompatybilnosci ze Srodowiskiem mieszkalnym, handlowym ilekko
uprzemyslowionym.

O ile nie okre$lono inaczej w niniejszym zalaczniku, badanie przeprowadza si¢ zgodnie z:

a) norma IEC 61000-3-3 dla fazowego pradu znamionowego w ,trybie fadowania REESS” < 16 A przylaczanego
bezwarunkowo;

b) normg IEC 61000-3-11 dla fazowego pradu znamionowego w,trybie fadowania REESS” > 16 Ai< 75 A
przylaczanego warunkowo.

2. Stan PZE w czasie badan
2.1. PZE musi pozostawa w konfiguracji ,trybu tadowania REESS podigczonego do sieci elektroenergetyczne;j”.

Podczas pomiaru stan naladowania akumulatora trakcyjnego nalezy przez caly czas utrzymywal w granicach
20-80 % maksymalnego stanu naladowania (moze to wymagal prowadzenia pomiaru z podzialem na rézne
odcinki czasowe wraz z koniecznoscig rozladowywania akumulatora trakcyjnego pojazdu przed rozpoczeciem
pomiaru w trakcie kolejnego odcinka).

Jezeli mozna regulowaé pobdr pradu, prad ustawia si¢ na co najmniej 80 % jego warto$ci znamionowej do
fadowania pragdem przemiennym.

3. Warunki badania

3.1. Badania PZE w konfiguracji ,trybu ladowania REESS podiaczonego do sieci elektroenergetycznej” o fazowym
pradzie znamionowym < 16 A przylagczonym bezwarunkowo przeprowadza si¢ zgodnie zpkt4 normy
[EC 61000-3-3.

3.2. Badania PZE w konfiguracji ,trybu fadowania REESS podlaczonego do sieci elektroenergetycznej” o fazowym
pradzie znamionowym > 16 Ais< 75 A przylaczonym warunkowo przeprowadza si¢ zgodnie z pkt 6 normy
[EC 61000-3-11.

3.3. Na rys. la i 1b wdodatku 1 do niniejszego zalacznika przedstawiono konfiguracje badania PZE w konfiguracji
Jtrybu fadowania REESS podlaczonego do sieci elektroenergetycznej”.

4. Wymagania dotyczace badania

4.1. Parametry, ktore nalezy okresli¢ w dziedzinie czasu, to ,wskaznik krétkotrwalego migotania $wiatla”, ,wskaznik
dlugotrwalego migotania $wiatla” oraz ,wzgledna zmiana napigcia”.

4.2. Wartosci graniczne dla PZE w konfiguracji ,trybu tadowania REESS podlaczonego do sieci elektroenergetycznej”
o fazowym pradzie wejSciowym < 16 A przylaczonym bezwarunkowo podano w pkt 7.12.2.1 niniejszego
regulaminu.

4.3. Wartosci graniczne dla PZE w konfiguracji ,trybu tadowania REESS podlaczonego do sieci elektroenergetycznej”
o fazowym pradzie wejSciowym > 16 Ais 75 A przylagczonym warunkowo podano w pkt 7.12.2.2 niniejszego
regulaminu.
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Zatgceznik 18 — Dodatek 1

Rysunek 1a

PZE w konfiguracji ,trybu ladowania REESS podlaczonego do sieci elektroenergetycznej” - konfiguracja

badania w ukladzie jednofazowym
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ZALACZNIK 19

Metoda(-y) badania emisji zaburzen przewodzonych, indukowanych przez pola o czestotliwosci radiowej
w przewodach pradu przemiennego lub stalego z PZE

1. Wymagania ogdlne

1.1. Metoda badania opisana w niniejszym zalaczniku ma zastosowanie do PZE w konfiguracji ,trybu tadowania REESS
podlaczonego do sieci elektroenergetycznej”.

1.2. Metoda badania

Badanie ma na celu pomiar poziomu emisji zaburzen przewodzonych, indukowanych przez pola o czestotliwosci
radiowej, generowanych przez PZE w konfiguracji ,trybu fadowania REESS podlaczonego do sieci elektroenerge-
tycznej” poprzez jego przewody pradu przemiennego lub stalego w celu zapewnienia kompatybilnosci ze srodowi-
skiem mieszkalnym, handlowym ilekko uprzemystowionym.

O ile nie okreslono inaczej w niniejszym zalgczniku, badanie przeprowadza si¢ zgodnie z norma CISPR 16-2-1.

2. Stan PZE w czasie badan

2.1. PZE musi pozostawal w konfiguracji ,trybu tadowania REESS podigczonego do sieci elektroenergetyczne;j”.
Podczas pomiaru w calym zakresie czestotliwosci stan naladowania akumulatora trakcyjnego nalezy utrzymywac
w granicach 20-80 % maksymalnego stanu naladowania (moze to wymaga¢ prowadzenia pomiaru z podzialem na
rézne podzakresy wraz z koniecznoscia roztadowywania akumulatora trakcyjnego pojazdu przed rozpoczeciem
badania kolejnych podzakreséw).

Jezeli badania nie wykonuje si¢ z udzialem REESS, PZE nalezy bada¢ przy pradzie znamionowym.

Jezeli mozna regulowaé pobér pradu, prad ustawia si¢ na co najmniej 80 % jego wartosci znamionowej do
tadowania pradem przemiennym.

Jezeli mozna regulowaé pobér pradu, prad ustawia si¢ na co najmniej 80 % jego wartoSci znamionowej do
fadowania pradem stalym, chyba ze uzgodniono inng warto$¢ z organami udzielajacymi homologacji typu.

3. Warunki badania

3.1. Sztuczna(-e) siec(-ci), ktora(-e) ma(-ja) by¢ wykorzystywana(-e) do pomiaru pojazdéw to:
a) sztuczna(-e) sie¢(-ci) zasilajgca(-e) okreslona(-e) w dodatku 8 pkt 4 dla przewodéw pradu przemiennego;
b) sztuczna(-e) sie¢(-ci) tadowania pradem stalym okreslona(-e) w dodatku 8 pkt 3 dla przewodéw pradu stalego.
Sztuczne sieci
Sztuczng(-e) sied(-ci) zasilajaca(-e)[sztuczng(-e) sie¢(-ci) fadowania pradem stalym montuje si¢ bezposrednio na
plaszczyznie uziemiajacej. Ostony sztucznej(-ych) sieci zasilajacej(-ych)/sztucznej(-ych) sieci fadowania pradem
stalym mocuje si¢ do plaszczyzny uziemiajacej.
Emisje przewodzone w przewodach pradu przemiennego istalego mierzy si¢ kolejno wkazdym przewodzie,
podiaczajac odbiornik pomiarowy do portu pomiarowego odpowiedniej sztucznej sieci zasilajacejsztucznej sieci
fadowania pragdem stalym. Port pomiarowy sztucznej sieci zasilajacej/sztucznej sieci ladowania pradem stalym

podiaczony do innych przewodéw zasilajacych musi by¢ zamknigty obciazeniem 50 Q.

Sztuczng(-e) siec(-ci) zasilajaca(-e)[sztuczng(-e) sie¢(-ci) tadowania pradem stalym umieszcza si¢ z przodu, z tej
samej strony pojazdu co wtyczke tadowania i w jednej linii z ta wtyczka.

Mozna stosowa¢ norme¢ CISPR 16-1-4.
3.2. Miejsce pomiaru
Mozna wykorzystaé stanowisko zamknigte lub stanowisko zamkni¢te wylozone absorberem (ALSE — Absorber

Lined Shielded Enclosure) lub otwarty poligon pomiarowy (OATS — Open Area Test Site) spelniajacy wymagania
normy CISPR 16-1-4.



L 302/142 Dziennik Urzedowy Unii Europejskiej 22.11.2022
3.3. Na rys. 1 wdodatku 1 do niniejszego zalgcznika przedstawiono konfiguracj¢ badania (urzadzen wolnostojacych)

3.4.

4.2.

dla przylaczenia PZE w konfiguracji ,trybu tadowania REESS podigczonego do sieci elektroenergetyczne;j”.

Pomiaru dokonuje si¢ przy pomocy analizatora widma lub odbiornika skanujacego. Parametry, ktére nalezy
stosowaé, okre§lono w tabeli 1 iw tabeli 2.

Tabela 1

Parametry analizatora widma

Detektor szczytowy

Detektor quasi-szczytowy

Detektor wartosci $redniej

Zakres
totliwosci
cres I\(/)H_;‘ZVOSCI Minimalny czas Minimalny czas Minimalny czas
RSP przy -3 dB skanowania RSP przy -6 dB skanowania RSP przy -3 dB skanowania
0,15 do 30 9/10 kHz 10 s/MHz 9 kHz 200 s/MHz 9/10 kHz 10 s/MHz

Uwaga: Jezeli do pomiaréw szczytu uzywa si¢ analizatora widma, szeroko$¢ pasma wideo stanowi co najmniej
trzykrotno$¢ rozdzielczosci szerokosci pasma (RSP).

Tabela 2

Parametry odbiornika skanujacego

Detektor szczytowy

Detektor quasi-szczytowy

Detektor wartosci $redniej

Zakres
rotliwodci y Mini- y . y .
czes I\(;I HlWOSU Szeroko§¢ Wiclkos¢| malny Szeroko§¢ Wielkoé Minimalny | Szeroko§¢ Wielkodé Minimalny
z pasma przy | " pasma przy | " || czas trwa- | pasma przy | o czas
-6 dB | SKOKW |7 WA\ T g qp C | SKOKY nia -6dB | Y gwania
nia
0,15 do 30 9 kHz 5kHz | 50 ms 9 kHz 5 kHz 1s 9 kHz 5 kHz 50 ms

Wymagania dotyczace badania

W calym zakresie czestotliwosci 0,15-30 MHz stosuje si¢ warto$ci graniczne dla pomiaréw wykonywanych na
stanowisku zamknietym lub na stanowisku zamknigtym wylozonym absorberem (ALSE) lub otwartym poligonie
pomiarowym (OATS).

Pomiary wykonuje si¢ za pomoca detektora wartosci Srednich i detektora szczytowego lub quasi-szczytowego.
Wartosci graniczne podano w tabeli 14 w pkt 7.13.2.1 niniejszego regulaminu dla przewodéw pradu przemien-
nego iw tabeli 15w pkt 7.13.2.2 niniejszego regulaminu dla przewodéw pradu stalego. W przypadku uzycia
detektoréw szczytowych stosuje si¢ wspélczynnik korygujacy wynoszacy 20 dB, zgodnie z norma CISPR 12.
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Zatgceznik 19 — Dodatek 1

Rysunek 1

PZE w konfiguracji ,trybu ladowania REESS podlaczonego do sieci elektroenergetycznej”
(urzadzenia wolnostojace)

[

0,8 (+0,2 /-0) m
Kabel, o ile jest dtuzszy niz 1 m,
uktada si¢ w harmonijke, 100 +
25 mm nad podtozem i co
najmniej 100 mm od obudowy
PZE

Legenda:
1 Badany PZE
Podpora nieprzewodzaca

Wigzka przewodéw ladujacych

Gniazdo zasilania sieciowego

2
3
4 Uziemiona(-e) sztuczna(-e) sie¢(-ci) zasilajaca(-e) lub sztuczna(-e) sie¢(-ci) tadowania pradem stalym
5
6 Odbiornik pomiarowy

7

Plaszczyzna uziemiajaca
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ZALACZNIK 20

Metoda(-y) badania emisji zaburzen przewodzonych, indukowanych przez pola o czestotliwosci radiowej
w porcie sieci przewodowej z PZE

1. Wymagania ogdlne

1.1.  Metoda badania opisana w niniejszym zalgczniku ma zastosowanie do PZE w konfiguracji ,trybu ladowania
REESS podigczonego do sieci elektroenergetycznej”.

1.2.  Metoda badania

Badanie ma na celu pomiar poziomu emisji zaburzen przewodzonych, indukowanych przez pola o czgstotliwosci
radiowej, generowanych przez pojazd w konfiguracji ,trybu tadowania REESS podlaczonego do sieci elektroener-
getycznej” poprzez jego przewody pradu przemiennego lub stalego wcelu zapewnienia kompatybilnosci ze
$rodowiskiem mieszkalnym, handlowym ilekko uprzemystowionym.

O ile nie okre$lono inaczej w niniejszym zalaczniku, badanie przeprowadza si¢ zgodnie z normg CISPR 22.

2. Stan PZE w czasie badan

2.1.  PZE musi pozostawaé w konfiguracji ,trybu fadowania REESS podlaczonego do sieci elektroenergetycznej”.
Podczas pomiaru w calym zakresie czgstotliwosci stan naladowania akumulatora trakcyjnego nalezy utrzymywad
w granicach 20-80 % maksymalnego stanu naladowania (moze to wymaga¢ prowadzenia pomiaru z podzialem
na rézne podzakresy wraz z koniecznoscig rozltadowywania akumulatora trakcyjnego pojazdu przed rozpocze-
ciem badania kolejnych podzakreséw).

Jezeli badania nie wykonuje si¢ z udzialem REESS, PZE nalezy badaé przy pradzie znamionowym.

Jezeli mozna regulowaé pobér pradu, prad ustawia si¢ na co najmniej 80 % jego wartoSci znamionowej do
fadowania pradem przemiennym.

Jezeli mozna regulowaé pobér pradu, prad ustawia si¢ na co najmniej 80 % jego wartoSci znamionowej do
fadowania pragdem stalym, chyba ze uzgodniono inng warto$¢ z organami udzielajacymi homologacji typu.

3. Warunki badania

3.1. Lokalne/prywatne przewody komunikacyjne podigczone do portéw sygnalowych/sterujacych oraz przewody
podlaczone do portow sieci przewodowej stosuje si¢ w pojezdzie za posrednictwem sztucznej(-ych) sieci asymet-
rycznej(-ych).
Poszczeg6lne sztuczne sieci asymetryczne, ktére nalezy stosowaé, okre§lono w dodatku 8 pkt 5:
— pkt 5.1 dla portu sygnalowego/sterujacego z liniami symetrycznymi;
— pkt 5.2 dla portu sieci przewodowej z PLC na przewodach zasilajacych;
— pkt 5.3 dla portu sygnalowego/sterujacego z (technologia) PLC na sterowniku; oraz
— pkt 5.4 dla portu sygnalowego/sterujacego ze sterownikiem.
Sztuczng(-e) sied(-ci) asymetryczna(-e) montuje si¢ bezposrednio na plaszczyznie uziemiajacej. Ostony sztucznej
(-ych) sieci asymetrycznej(-ych) mocuje si¢ do plaszczyzny uziemiajacej (ALSE) lub laczy z uziemieniem
ochronnym (OTS, np. pretem uziemiajacym).
Port pomiarowy kazdej sztucznej sieci asymetrycznej musi by¢ zamknigty obciazeniem 50 Q.
W przypadku zastosowania stacji fadujacej sztuczne sieci asymetryczne nie s3 wymagane dla portéw sygnato-
wych/sterujacych lub portéw sieci przewodowej. Lokalne/prywatne przewody komunikacyjne pomiedzy
pojazdem a stacja tadujaca muszg by¢ podlaczone do urzadzen powiazanych po stronie stacji ladujacej, aby

dziataly zgodnie z zalozeniem. Jezeli komunikacja jest emulowana i jezeli obecnos¢ sztucznej sieci asymetrycznej
uniemozliwia prawidtowa komunikacje, nie nalezy stosowaé sztucznych sieci asymetrycznych.
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3.2 Miejsce pomiaru

Mozna wykorzysta¢ stanowisko zamkniete lub stanowisko zamknigte wylozone absorberem (ALSE — Absorber
Lined Shielded Enclosure) lub otwarty poligon pomiarowy (OATS — Open Area Test Site) spelniajacy wymagania
normy CISPR 16-1-4.

3.3 Narys. 1 wdodatku 1 do niniejszego zalgcznika przedstawiono konfiguracj¢ badania (urzadzen wolnostojacych)
dla przylaczenia PZE w konfiguracji ,trybu fadowania REESS podlaczonego do sieci elektroenergetycznej”.

3.4, Pomiaru dokonuje si¢ przy pomocy analizatora widma lub odbiornika skanujacego. Parametry, ktére nalezy
stosowa¢, okreslono w tabeli 1 iw tabeli 2.

Tabela 1

Parametry analizatora widma

7k Detektor szczytowy Detektor quasi-szczytowy Detektor wartosci Sredniej
akres
czestotliwosci inal imal imal
MHz RSP przy -3 dB Minimalny €zas | pop przy -6 dB Minimalny €zas | pop przy -3 dB Minimalny czas
skanowania skanowania skanowania
0,15 do 30 9/10 kHz 10 s/MHz 9 kHz 200 s/MHz 9/10 kHz 10 s/MHz

Uwaga: Jezeli do pomiaréw szczytu uzywa si¢ analizatora widma, szeroko$¢ pasma wideo stanowi co najmniej
trzykrotno$¢ rozdzielczosci szerokoséci pasma (RSP).

Tabela 2

Parametry odbiornika skanujacego

Detektor szczytowy Detektor quasi-szczytowy Detektor warto$ci $redniej
Zakres
czestotli- L, .. L, .. L, ..
¢S e Szerokos¢ Wielkosé Minimalny | Szeroko§¢ Wielkos¢ Minimalny | Szerokos¢ Wielkos¢ Minimalny
wosct Z pasma skoku czas pasma skoku czas pasma skoku czas
przy -6 dB trwania | przy -6 dB trwania | przy -6 dB trwania
0,15 do 30| 9kHz 5 kHz 50 ms 9 kHz 5 kHz Is 9 kHz 5 kHz 50 ms

4. Wymagania dotyczace badania

4.1. W calym zakresie czestotliwosci 0,15-30 MHz stosuje si¢ wartosci graniczne dla pomiaréw wykonywanych na
stanowisku zamknietym lub na stanowisku zamknigtym wylozonym absorberem (ALSE) lub otwartym poligonie
pomiarowym (OATS).

4.2.  Pomiary wykonuje si¢ za pomocg detektora wartosci $rednich i detektora szczytowego lub quasi-szczytowego.
Wartosci graniczne podano w tabeli 16 w pkt 7.14.2.1 niniejszego regulaminu. W przypadku uzycia detektorow
szczytowych stosuje si¢ wspotczynnik korygujacy wynoszacy 20 dB, zgodnie z normg CISPR 12.
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Zatgceznik 20 — Dodatek 1

Rysunek 1

PZE w konfiguracji ,trybu tadowania REESS podlaczonego do sieci elektroenergetycznej”
(urzadzenia wolnostojace)

9 Widok z gory

£ 2 |+ 3

3 Kabel, o ile jest dtuzszy niz 1 m, uktada si¢
gﬁ w harmonijke, 100 + 25 mm nad podtozem
R 1 co najmniej 100 mm od obudowy PZE

o0

%

Legenda:

1

2
3
4
5
6
7
8
9

Badany PZE

Podpora nieprzewodzaca

Wiazka przewodéw tadujacych/komunikacyjnych

Uziemiona(-e) sztuczna(-e) sie¢(-ci) zasilajaca(-e) lub sztuczna(-e) sieé(-ci) ladowania pradem statym
Gniazdo zasilania sieciowego

Sztuczna(-e) sie¢(-ci) asymetryczna(-e)

Stacja ladujaca

Odbiornik pomiarowy

Plaszczyzna uziemiajaca
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ZALACZNIK 21

Metoda badania odpornos$ci PZE na szybkie elektryczne zaburzenia przejSciowe/impulsowe przewodzone
wzdluz przewodéw pradu przemiennego i stalego

1. Wymagania ogdlne

1.1.  Metoda badania opisana w niniejszym zalaczniku ma zastosowanie wylacznie do PZE. Metod¢ te stosuje sig
wylacznie do PZE w konfiguracji ,trybu fadowania REESS podlaczonego do sieci elektroenergetycznej”.

1.2.  Metoda badania

Badanie ma na celu wykazanie odpornosci PZE. PZE poddaje si¢ oddzialywaniu szybkich elektrycznych zaburzen
przejsciowych/impulsowych przewodzonych wzdluz przewodéw pradu przemiennego i stalego PZE, jak okres-
lono w niniejszym zalgczniku. W trakcie badan PZE jest monitorowany.

O ile nie okreslono inaczej w niniejszym zalaczniku, badanie przeprowadza si¢ zgodnie z normg IEC 61000-4-4.

2. Stan PZE w czasie badan w konfiguracji ,trybu ladowania REESS podlaczonego do sieci elektroenergetyczne;j”

2.1.  Warunki podstawowe dotyczace PZE

W niniejszym punkcie okreSlono minimalne warunki badania (w majacym zastosowanie zakresie) ikryteria
odrzucenia dla badai odpornosci PZE.

Warunki badania PZE w ,trybie fadowania REESS” Kryteria odrzucenia

PZE musi pozostawaé w konfiguracji ,trybu fadowania | Nieprawidlowe warunki ladowania (np. przetezenie,
REESS podigczonego do sieci elektroenergetyczne;j”. przepigcie)

Podczas pomiaru stan naladowania akumulatora trak-
cyjnego nalezy przez caly czas utrzymywaé w grani-
cach 20-80 % maksymalnego stanu naladowania
(moze to wymagal prowadzenia pomiaru z podziatem
na rézne odcinki czasowe wraz z koniecznoscia
roztadowywania akumulatora trakcyjnego pojazdu
przed rozpoczeciem pomiaru w  trakcie kolejnego
odcinka).

Jezeli mozna regulowaé pobdr pradu, prad ustawia sig
na co najmniej 20 % jego wartosci znamionowej.

2.2.  Podczas monitorowania PZE mozna stosowal wylacznie urzadzenia niezakldcajace przebiegu badan. W celu
ustalenia, czy wymagania niniejszego zalacznika sg spelnione, monitoruje si¢ PZE (np. za pomocg kamery wideo,
mikrofonu itp.).

3. Aparatura badawcza

3.1. Na aparatur¢ badawcza skladaja si¢ referencyjna plaszczyzna uziemiajaca (ekranowane pomieszczenie nie jest
wymagane), generator stanoéw przej$ciowych/zaburzenn impulsowych, sie¢ sprzegajaco-odsprzegajaca (CDN) oraz
pojemnosciowa klamra sprzegajaca.

3.2.  Generator standéw przejsciowych/zaburzent impulsowych musi spelnia¢ warunek okreslony w pkt 6.1 normy IEC
61000-4-4.

3.3.  Sie¢ sprzegajgco-odsprzegajagca musi spelniaé warunek okreSlony w pkt 6.2 normy IEC 61000-4-4. Jezeli nie
mozna zastosowal sieci sprzg¢gajaco-odsprzegajacej na przewodach pradu przemiennego lub stalego, mozliwe
jest zastosowanie pojemnoSciowej klamry sprzegajacej okreslonej w pkt 6.3 normy IEC 61000-4-4.

4. Konfiguracja badania

4.1. Konfiguracja badania PZE jest oparta na konfiguracji badaf typu wykonywanych w laboratoriach, jak okreslono
w pkt 7.2 normy IEC 61000-4-4.

4.2, PZE umieszcza si¢ bezposrednio na plaszczyznie uziemiajacej.
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4.3, Upowazniona placéwka techniczna przeprowadza badanie zgodnie z pkt 7.15.2.1 niniejszego regulaminu.

5.1.
5.1.1.

Alternatywnie, jezeli producent dostarczy dane pomiarowe z laboratorium badawczego akredytowanego zgodnie
z odpowiednimi cze$ciami normy ISO 17025 iuznanego przez organ udzielajacy homologacji typu, upowaz-
niona placéwka techniczna moze zdecydowal o niewykonywaniu badania w celu potwierdzenia, zZe PZE spelnia
wymogi niniejszego zalacznika.

Ustalenie wymaganego poziomu badania

Metodyka badania

W celu ustanowienia wymogdéw w zakresie poziomu badania stosuje si¢ metod¢ badania zgodng z norma IEC
61000-4-4.

. Etap badania

PZE umieszcza si¢ na plaszczyZnie uziemiajacej. Do przewodéw pradu przemiennego/stalego PZE doprowadza
sie serie szybkich elektrycznych stanéw przejsciowych/zaburzen impulsowych (EFT/B) o sygnalach wspéibieznych
przy zastosowaniu sieci sprzegajaco-odsprzegajacej, jak przedstawiono na rys. 1 w dodatku 1 do niniejszego
zalacznika.

W sprawozdaniu z badania odnotowuje si¢ konfiguracj¢ badania.
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Zatgceznik 21 — Dodatek 1

Rysunek 1
PZE w konfiguracji ,trybu tadowania REESS podlaczonego do sieci elektroenergetycznej”

t 0,5+£0,05m |
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| Atuzezy niz 1 m, : Generator EFT/B l

i uklada si¢ w ; . *

E harmonijke, 100+25 + ([
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' conajmniej 100 mm 4
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* - .. e
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ZALACZNIK 22

Metoda badania odporno$ci PZE na udary przewodzone wzdluz przewodéw pradu przemiennego i stalego
1. Wymagania ogdlne

1.1.  Metoda badania opisana w niniejszym zalaczniku ma zastosowanie wylacznie do PZE. Metode te¢ stosuje si¢
wylacznie do PZE w konfiguracji ,trybu ladowania REESS podlaczonego do sieci elektroenergetycznej”.

1.2.  Metoda badania
Badanie ma na celu wykazanie odpornosci PZE. PZE poddaje si¢ oddzialywaniu udaréw przewodzonych wzdluz
przewodéw pradu przemiennego i stalego PZE, jak okre$lono w niniejszym zalaczniku. W trakcie badan PZE jest
monitorowany.
O ile nie okreslono inaczej w niniejszym zalaczniku, badanie przeprowadza si¢ zgodnie z normg IEC 61000-4-5.
2. Stan PZE w czasie badan w konfiguracji ,trybu tadowania REESS podlaczonego do sieci elektroenergetycznej”

2.1.  PZE musi pozostawaé w trybie ladowania.

2.1.2. Warunki podstawowe dotyczace PZE

W niniejszym punkcie okreslono minimalne warunki badania (w majacym zastosowanie zakresie) ikryteria
odrzucenia dla badain odpornosci PZE.

Warunki badania PZE w ,trybie fadowania REESS” Kryteria odrzucenia

PZE musi pozostawal w konfiguracji ,trybu tadowania | Nieprawidlowe warunki ladowania (np. przeteZenie,
REESS podigczonego do sieci elektroenergetyczne;j”. przepigcie)

Podczas pomiaru w calym zakresie czestotliwosci stan
naladowania akumulatora trakcyjnego nalezy utrzy-
mywaé w granicach 20-80 % maksymalnego stanu
naladowania (moze to wymaga¢ prowadzenia pomiaru
z podzialem na rézne podzakresy wraz z konieczno-
Scig roztadowywania akumulatora trakcyjnego pojazdu
przed rozpoczeciem badania kolejnych podzakreséw).

Jezeli badania nie wykonuje si¢ z udzialem REESS, PZE
nalezy bada¢ przy pradzie znamionowym. Jezeli mozna
regulowal pobér pradu, prad ustawia si¢ na co
najmniej 20 % jego warto$ci znamionowe;.

2.2.  Podczas monitorowania PZE mozna stosowal wylacznie urzadzenia niezakldcajace przebiegu badan. W celu
ustalenia, czy wymagania niniejszego zalacznika sg spelnione, monitoruje si¢ PZE (np. za pomocg kamery wideo,
mikrofonu itp.).

3. Aparatura badawcza

3.1. Na aparature¢ badawcza skladaja si¢ referencyjna plaszczyzna uziemiajaca (ekranowane pomieszczenie nie jest
wymagane), generator udarow isie¢ sprzegajaco-odsprzegajaca (CDN).

3.2.  Generator udaréw musi spetniaé warunek okreslony w pkt 6.1 normy IEC 61000-4-5.

3.3.  Sie¢ sprzegajaco-odsprzegajaca musi spelnia¢ warunek okreslony w pkt 6.3 normy IEC 61000-4-5.
4. Konfiguracja badania

4.1. Konfiguracja badania PZE jest oparta na konfiguracji opisanej w pkt 7.2 normy IEC 61000-4-5.

4.2, PZE umieszcza si¢ bezposrednio na plaszczyznie uziemiajacej.
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4.3, Upowazniona placéwka techniczna przeprowadza badanie zgodnie z pkt 7.16.2.1 niniejszego regulaminu.

Alternatywnie, jezeli producent dostarczy dane pomiarowe z laboratorium badawczego akredytowanego zgodnie
z odpowiednimi cze$ciami normy ISO 17025 iuznanego przez organ udzielajacy homologacji typu, upowaz-
niona placéwka techniczna moze zdecydowal o niewykonywaniu badania w celu potwierdzenia, zZe PZE spelnia
wymogi niniejszego zalacznika.

5. Ustalenie wymaganego poziomu badania

5.1.  Metodyka badania

5.1.1. W celu ustanowienia wymogéw w zakresie poziomu badania stosuje si¢ metod¢ badania zgodna z normg IEC
61000-4-5.

5.1.2. Etap badania

PZE umieszcza si¢ na plaszczyznie uziemiajacej. PZE poddaje si¢ dzialaniu udaru elektrycznego w przewodach
pradu przemiennego/statego miedzy kazdym przewodem a podlozem imiedzy przewodami poprzez zastoso-
wanie sieci sprzegajaco-odsprzegajacej, jak przedstawiono na rys. 1-4 w dodatku 1 do niniejszego zalgcznika.

W sprawozdaniu z badania odnotowuje si¢ konfiguracje badania.
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Zatgceznik 22 — Dodatek 1
PZE w konfiguracji ,trybu tadowania REESS podlaczonego do sieci elektroenergetycznej”

Rysunek 1

PZE w konfiguracji ,trybu ladowania REESS podlaczonego do sieci elektroenergetycznej” -
Polaczenie miedzy przewodami dla przewodéw pradu stalego lub przemiennego (jednofazowego)

i Maksymalna dtugo$¢ 2 m
- >
Generator : '
udaréw i Kabel (ktory skraca si¢ do
o CDN _—— : odpowiedniej dtugosci)
Sie¢ o S . . umieszczony 100 £ 25 mm
Zmienno- “~_. nad podlozem i co najmniej 7
/stalo-  woee - ¢ — [
~§ 10 cm od obudowy PZE ’

pradowa « + e w e —
Uziemienie referencvine

Rysunek 2

PZE w konfiguracji ,trybu ladowania REESS podlaczonego do sieci elektroenergetycznej” -
Polaczenie miedzy kazdym przewodem apodlozem dla przewodéw pradu stalego lub
przemiennego (jednofazowego)

— \ Maksymalna dtugo$¢ 2 m
udarow g < ...
as | Kabel (ktory skraca sigdo
. odpowiedniej dlugosci)
Sieé CDN ' umieszczony 100 + 25 mm
zmienno- o+ - __+ nad podtozem i co najmniej
/stato- . — —q4 10 c¢cm od obudowy PZE
pradowa

+ i
Uziemienie referencyjne

Rysunek 3

PZE w konfiguracji ,trybu ladowania REESS podlaczonego do sieci elektroenergetycznej” -
Polaczenie migdzy przewodami dla przewodéw pradu przemiennego (tréjfazowego)

Generator
udaroéw

1l Maksymalna dlugo$¢ 2 m

i Kabel (ktory skraca si¢ do

B 4 "7\ i odpowiedniej dugosci)
Siec 1 : ‘;A \\\ | umieszczony 100 + 25 mm |
zmienno- | ~ nad podtozem i co najmniej
pradowa B " 4 10 cm od obudowy PZE

L
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Rysunek 4

PZE w konfiguracji ,trybu ladowania REESS podlaczonego do sieci elektroenergetycznej” -
Polaczenie miedzy kazdym przewodem apodlozem dla przewodéw pradu przemiennego
(tréjfazowego)
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