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DECYZJA KOMISJI (UE) 2022/2425
z dnia 5 grudnia 2022 r.

dotyczgca spéjnosci docelowych parametré6w skutecznos$ci dzialania, zawartych w skorygowanym

projekcie planu skutecznodci dzialania przedlozonym przez wladze Malty zgodnie

z rozporzadzeniem (WE) nr 549/2004 Parlamentu Europejskiego i Rady, z ustalonymi na trzeci
okres odniesienia ogélnounijnymi docelowymi parametrami skuteczno$ci dziatania

(notyfikowana jako dokument nr C(2022) 8743)

(Jedynie teksty w jezyku angielskim i maltanskim s3 autentyczne)

(Tekst majacy znaczenie dla EOG)

KOMISJA EUROPEJSKA,
uwzgledniajgc Traktat o funkcjonowaniu Unii Europejskiej,

uwzgledniajac rozporzadzenie (WE) nr 549/2004 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 10 marca 2004 r. ustanawiajace
ramy tworzenia Jednolitej Europejskiej Przestrzeni Powietrznej (rozporzadzenie ramowe) ('), w szczegdlnosci jego art. 11
ust. 3 lit. ¢),

uwzgledniajgc rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE) 2019/317 z dnia 11 lutego 2019 r. ustanawiajace system skutecz-
nosci dzialania i oplat w jednolitej europejskiej przestrzeni powietrznej oraz uchylajace rozporzadzenia wykonawcze (UE)
nr 390/2013 i (UE) nr 391/2013 (3, w szczegblnosci jego art. 15 ust. 2,

a takze majac na uwadze, co nastgpuje:

UWAGI OGOLNE

(1)  Zgodnie z art. 10 rozporzadzenia wykonawczego (UE) 2019/317 pafistwa czlonkowskie maja obowigzek sporzg-
dzi¢ - na szczeblu krajowym lub na szczeblu funkcjonalnych blokéw przestrzeni powietrznej (FAB) — plany skutecz-
nosci dziatania, ktére muszg zawieraé wigzace docelowe parametry skutecznosci dziatania na kazdy okres odniesie-
nia w ramach systemu skutecznosci dzialania dla stuzb zeglugi powietrznej i funkcji sieciowych. Wspomniane
docelowe parametry skutecznosci dziatania musza by¢ spéjne z og6lnounijnymi docelowymi parametrami przyje-
tymi przez Komisj¢ na dany okres odniesienia.

(2)  Ogodlnounijne docelowe parametry skutecznosci dzialania na trzeci okres odniesienia zostaly pierwotnie okreslone
w decyzji wykonawczej Komisji (UE) 2019/903 (). Z uwagi na to, Ze te ogélnounijne docelowe parametry skutecz-
noéci dzialania oraz projekty planéw skutecznosci dzialania na trzeci okres odniesienia przedtozone przez pafistwa
cztonkowskie w pazdzierniku 2019 r. zostaly sporzadzone przed wybuchem pandemii COVID-19 w marcu 2020 r.,
nie uwzgledniono w nich znacznego ograniczenia ruchu lotniczego ze wzgledu na srodki wprowadzone przez pan-
stwa cztonkowskie i panistwa trzecie w celu powstrzymania pandemii.

(3) W odpowiedzi na wplyw pandemii COVID-19 na zapewnianie stuzb zeglugi powietrznej w rozporzadzeniu wyko-
nawczym Komisji (UE) 2020/1627 (*) okreslono nadzwyczajne Srodki dotyczace trzeciego okresu odniesienia stano-
wigce odstepstwo od przepiséw rozporzadzenia wykonawczego (UE) 2019/317. W dniu 2 czerwca 2021 r. Komisja
przyjela decyzje wykonawcza (UE) 2021/891 (°) ustanawiajaca skorygowane ogdlnounijne docelowe parametry sku-
tecznosci dzialania na trzeci okres odniesienia. Na tej podstawie panstwa czlonkowskie przedlozyly Komisji w paz-
dzierniku 2021 r. projekty planéw skutecznosci dzialania zawierajace skorygowane lokalne docelowe parametry
skutecznosci dziatania na trzeci okres odniesienia.

() Dz.U.L96z31.3.2004,s. 1.

() Dz.U.L562z25.2.2019,s. 1.

() Decyzja wykonawcza Komisji (UE) 2019/903 z dnia 29 maja 2019 r. ustanawiajaca ogdlnounijne docelowe parametry skutecznosci
dzialania sieci zarzadzania ruchem lotniczym na trzeci okres odniesienia rozpoczynajacy si¢ w dniu 1 stycznia 2020 r. i koniczacy si¢
w dniu 31 grudnia 2024 r. (Dz.U. L 144 z 3.6.2019, s. 49).

(*) Rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE) 2020/1627 z dnia 3 listopada 2020 r. w sprawie nadzwyczajnych $rodkéw w trzecim
okresie odniesienia (2020-2024) systemu skutecznosci dziatania i oplat w jednolitej europejskiej przestrzeni powietrznej w zwiazku
z pandemiag COVID-19 (Dz.U. L 366 z 4.11.2020, s. 7).

() Decyzja wykonawcza Komisji (UE) 2021/891 z dnia 2 czerwca 2021 r. ustanawiajaca skorygowane ogélnounijne docelowe parametry
skuteczno$ci dzialania sieci zarzadzania ruchem lotniczym na trzeci okres odniesienia (2020-2024) oraz uchylajaca decyzje wykona-
weza (UE) 2019/903 (Dz.U. L 195 z 3.6.2021, 5. 3).
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(4)  Decyzja wykonawcza Komisji (UE) 2022/728 (°) zostala skierowana do Belgii, Niemiec, Grecji, Francji, Cypru,
Lotwy, Luksemburga, Malty, Niderlandoéw, Rumunii i Szwecji. W decyzji tej Komisja stwierdzila, ze docelowe para-
metry skutecznodci dzialania w zakresie efektywnosci kosztowej na trasie, zawarte w projekcie planu skutecznosci
dzialania Malty na trzeci okres odniesienia, nie s3 spdjne z ogélnounijnymi docelowymi parametrami skutecznosci
dzialania, i wydala zalecenia dotyczace korekty tych docelowych parametréw.

(50 W odpowiedzi na rosyjska wojne napastniczg wobec Ukrainy, kt6ra rozpoczela si¢ w dniu 24 lutego 2022 r., Unia
nalozyta $rodki ograniczajace zakazujace rosyjskim przewoznikom lotniczym, wszelkim statkom powietrznym
zarejestrowanym w Rosji i wszelkim niezarejestrowanym w Rosji statkom powietrznym, ktére s wlasnoscia lub sa
czarterowane lub w inny sposéb kontrolowane przez jakiekolwiek rosyjskie osoby fizyczne lub prawne, podmioty
lub organy, ladowania na terytorium Unii, startu z niego lub przelotu nad tym terytorium. Wspomniane $rodki ogra-
niczajace oraz przyjete przez Rosje Srodki odwetowe doprowadzily do zmian w ruchu lotniczym w europejskiej
przestrzeni powietrznej. Niektére panstwa cztonkowskie dotkliwie odczuly znaczne zmniejszenie liczby przelotéw
w przestrzeni powietrznej bedacej w ich zakresie odpowiedzialnosci. Na szczeblu calej Unii zaobserwowany wplyw
na liczbe lotéw byl jednak ograniczony w poréwnaniu z radykalnym zmniejszeniem ruchu lotniczego w calej Euro-
pie, jakie byto rezultatem wybuchu pandemii COVID-19.

(6) W dniu 13 lipca 2022 r. wladze Malty przedtozyly Komisji do oceny skorygowany projekt planu skutecznosci dzia-
fania na trzeci okres odniesienia (,skorygowany projekt planu skutecznosci dziatania”).

(7)  Organ weryfikujacy skutecznos¢ dzialania, ktérego rola zgodnie z art. 11 ust. 2 rozporzadzenia (WE) nr 549/2004
jest wspomaganie Komisji przy wdrazaniu systemu skutecznosci dzialania, przedtozyl jej sprawozdanie zawierajgce
sugestie dotyczace oceny skorygowanego projektu planu skutecznosci dziatania Malty.

(8)  Zgodnie z art. 15 ust. 1 rozporzadzenia wykonawczego (UE) 2019/317 Komisja ocenita sp6jnos¢ lokalnych docelo-
wych parametréw skutecznosci dzialania zawartych w skorygowanym projekcie planu skutecznosci dzialania Malty
na podstawie kryteriéw oceny okreslonych w pkt 1 zalgcznika IV do tego rozporzadzenia wykonawczego i przy
uwzglednieniu uwarunkowan lokalnych. W odniesieniu do kazdego kluczowego obszaru skutecznosci dzialania
i powiazanych z nim docelowych parametréw skutecznosci dziatania Komisja uzupelnita oceng poprzez weryfikacje
element6éw okreslonych w pkt 2 zalgcznika IV do wspomnianego rozporzadzenia wykonawczego.

(9) W bazowej prognozie ruchu, opracowanej przez stuzby statystyczno-prognostyczne organizacji Eurocontrol
(,STATFOR”) i opublikowanej w czerwcu 2022 r., uwzgledniono zmienione okolicznosci, o ktérych mowa w moty-
wie 5. Opierajac si¢ na tej prognozie, Komisja zauwaza, ze nie przewiduje sig, aby Malta miata doswiadczy¢ nieko-
rzystnych zmian dotyczacych ruchu lotniczego w trzecim okresie odniesienia w rezultacie wojny Rosji w Ukrainie.

OCENA KOMISJI

Ocena docelowych parametréw skutecznoéci dzialania w kluczowym obszarze skuteczno$ci dzialania w zakresie
bezpieczefistwa

(10)  Jezeli chodzi o kluczowy obszar skutecznosci dzialania w zakresie bezpieczefistwa, Komisja ocenita spojnos¢ docelo-
wych parametréw przedlozonych przez wladze Malty w odniesieniu do skutecznosci zarzadzania bezpieczeistwem
przez instytucje zapewniajace stuzby zeglugi powietrznej (,ANSP”) na podstawie kryterium, o ktérym mowa w pkt
1.1 zalgcznika IV do rozporzadzenia wykonawczego (UE) 2019/317.

(11) Ponizej przedstawiono lokalne docelowe parametry skutecznosci dzialania w zakresie bezpieczenistwa, przedtozone
przez wladze Malty w odniesieniu do skutecznosci zarzadzania bezpieczenstwem, w podziale na cele zarzadzania
bezpieczenstwem i ze wskazaniem poziomu wdrozenia.

(®) Decyzja wykonawcza Komisji (UE) 2022/728 z dnia 13 kwietnia 2022 r. w sprawie niespdjnosci niektorych docelowych parametrow
skutecznosci dzialania, ktére zawarto w projektach krajowych planéw skutecznosci dziatania i planu skutecznosci dziatania dotycza-
cego funkcjonalnego bloku przestrzeni powietrznej ztozonych przez Belgig, Niemcy, Grecje, Francje, Cypr, Lotwe, Luksemburg, Malte,
Niderlandy, Rumunie i Szwecje zgodnie z rozporzadzeniem (WE) nr 549/2004 Parlamentu Europejskiego i Rady, z ogélnounijnymi
docelowymi parametrami skutecznosci dzialania na trzeci okres odniesienia oraz w sprawie wydania zalecen w zakresie zmiany tych
parametréw (Dz.U.L 135z 12.5.2022, s. 4).
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Docelowe parametry w zakresie skutecznosci zarzadzania bezpieczefistwem, wyrazone jako
Malta . . o
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powietrznej

Polityka i cele w zakresie C C D C

bezpieczenstwa

Zarzadzanie ryzykiem C C D D

w zakresie bezpieczefistwa
MATS

Zapewnienie bezpieczefistwa C C D

Promowanie bezpieczefistwa C C

Kultura bezpieczenstwa C C C

(12) Docelowe parametry w zakresie bezpieczenistwa zaproponowane przez wladze Malty w odniesieniu do MATS sg
spojne z ogdlnounijnymi docelowymi parametrami skutecznosci dzialania, a nawet sg lepsze, jedli chodzi o rok
2024, od ogélnounijnych docelowych parametréw skutecznosci dziatania w obszarach ,polityka i cele w zakresie
bezpieczenstwa”, ,zapewnienie bezpieczenistwa” oraz ,promowanie bezpieczefistwa”.

(13) Komisja zauwaza, ze w skorygowanym projekcie planu skutecznosci dziatania przedtozonym przez wiladze Malty
okreslono Srodki dla MATS stuzace osiagnieciu lokalnych docelowych parametréw w zakresie bezpieczenstwa, takie
jak wprowadzenie centrum operacji ochrony i centrum operacyjnego sieci, wdrozZenie nowego oprogramowania
bezpieczenstwa, zatrudnienie specjalistow ds. cyberbezpieczenstwa w celu poprawy zarzadzania ryzykiem oraz
szkolenie personelu w celu spelnienia wymogéw w zakresie zarzadzania zmiang okreslonych w rozporzadzeniu
wykonawczym (UE) 2017/373.

(14) Na podstawie ustalen przedstawionych w motywach 11 i 13 oraz biorac pod uwage, ze ogdlnounijne docelowe

parametry skuteczno$ci dzialania w zakresie bezpieczenstwa okreslone w decyzji wykonawczej (UE) 2021/891
maja zostaé osiagnigte do ostatniego roku trzeciego okresu odniesienia, a mianowicie do 2024 r., docelowe parame-
try zawarte w skorygowanym projekcie planu skutecznosci dziatania Malty nalezy uznaé za spéjne z og6lnounijnymi
docelowymi parametrami skutecznosci dziatania w kluczowym obszarze skutecznosci dzialania w zakresie bezpie-
czefistwa.

Ocena docelowych parametréw skutecznosci dziatania w kluczowym obszarze skuteczno$ci dzialania w zakresie
$rodowiska

(15)

(16)

Jezeli chodzi o kluczowy obszar skutecznosci dzialania w zakresie Srodowiska, sp6jnos¢ docelowych parametréw
przedtozonych przez wladze Malty w odniesieniu do przecigtnej horyzontalnej efektywnosci lotu na trasie dla fak-
tycznej trajektorii oceniono na podstawie kryterium, o ktérym mowa w pkt 1.2 zalacznika IV do rozporzadzenia
wykonawczego (UE) 2019/317. W zwigzku z tym proponowane docelowe parametry zawarte w skorygowanym
projekcie planu skutecznosci dziatania Malty poréwnano z odpowiednimi warto$ciami odniesienia dla horyzontal-
nej efektywnosci lotu na trasie okre$lonymi w planie usprawnienia europejskiej sieci tras (,ERNIP”) dostepnym
w momencie przyjmowania skorygowanych ogélnounijnych docelowych parametréw skutecznodci dziatania na
trzeci okres odniesienia, tj. w dniu 2 czerwca 2021 r.

W odniesieniu do roku 2020 ogélnounijny docelowy parametr skutecznosci dziatania na trzeci okres odniesienia
w kluczowym obszarze skutecznosci dzialania w zakresie Srodowiska, ktéry pierwotnie okre$lono w decyzji wyko-
nawczej (UE) 2019/903 przed wybuchem pandemii COVID-19, nie zostal skorygowany decyzja wykonawcza (UE)
2021/891, zwazywszy ze okres stosowania tego docelowego parametru uplynal i ze jego wdrozenie stalo si¢ tym
samym ostateczne, wykluczajac mozliwo$¢ dokonania korekt z moca wsteczng. Podobnie lokalne docelowe parame-
try skutecznosci dzialania w zakresie Srodowiska na rok 2021, okre$lone przez panstwa czlonkowskie w projektach
planéw skutecznosci dzialania przedlozonych w pazdzierniku 2021 r., nie mogly zosta¢ zmodyfikowane z moca
wsteczng w skorygowanych projektach planéw skutecznosci dzialania. W zwigzku z tym spdjnos¢ lokalnych doce-
lowych parametréw skutecznosci dziatania w zakresie Srodowiska z analogicznymi ogdlnounijnymi docelowymi
parametrami skutecznosci dziatania nalezy oceni¢ w odniesieniu do lat 2022, 2023 i 2024.

Ponizej przedstawiono zaproponowane przez wladze Malty docelowe parametry skutecznosci dziatania w kluczo-
wym obszarze skutecznosci dzialania w zakresie Srodowiska oraz analogiczne krajowe warto$ci odniesienia na trzeci
okres odniesienia z planu usprawnienia europejskiej sieci tras, wyrazone jako przecigtna horyzontalna efektywnosé
lotu na trasie dla faktycznej trajektorii.
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Malta 2022 2023 2024
Docelowe parametry w kluczowym obszarze
skute_cznqsa dzm'lanla w zakresie srodmfstlska, 1,80 % 1,80 % 1,80 %
wyrazone jako przecigtna horyzontalna efektywnos¢ lotu
na trasie dla faktycznej trajektorii
Wartosci odniesienia 1,80 % 1,80 % 1,80 %

(18) Komisja zauwaza, ze zaproponowane przez wladze Malty docelowe parametry w zakresie Srodowiska sg rowne ana-
logicznym krajowym warto$ciom odniesienia dla kazdego z lat 2022-2024.

(19) Komisja zauwaza, ze w skorygowanym projekcie planu skutecznosci dziatania Malta przedstawita Srodki stuzace
osiagnieciu lokalnych docelowych parametréw w zakresie Srodowiska, ktére obejmujg wdrozenie przestrzeni
powietrznej ze swobodg planowania tras powyzej poziomu lotu 195, projekt nowego rejonu kontrolowanego lotni-
ska oraz nowe procedury przylotu i odlotu.

(20) Na podstawie ustalent przedstawionych w motywach 17-19 docelowe parametry zawarte w skorygowanym projek-

cie planu skutecznosci dzialania Malty nalezy oceni¢ jako spdjne z ogdlnounijnymi docelowymi parametrami sku-
tecznosci dziatania w kluczowym obszarze skutecznosci dzialania w zakresie srodowiska.

Ocena docelowych parametréw skuteczno$ci dzialania w kluczowym obszarze skuteczno$ci dzialania w zakresie
przepustowosci

(21)

(22)

(24)

Jezeli chodzi o kluczowy obszar skutecznosci dzialania w zakresie przepustowosci, sp6jno$é docelowych parame-
tréw przedlozonych przez wladze Malty w odniesieniu do $redniego op6Znienia lotu w zarzadzaniu przeplywem
ruchu lotniczego (,0p6Znieniec ATFM”) na trasie oceniono na podstawie kryterium, o ktérym mowa w pkt 1.3
zalgcznika IV do rozporzadzenia wykonawczego (UE) 2019/317. W zwigzku z tym proponowane docelowe para-
metry zawarte w skorygowanym projekcie planu skutecznosci dzialania Malty poréwnano z odpowiednimi warto$-
ciami odniesienia okre§lonymi w planie operacyjnym sieci dostgpnym w momencie przyjmowania skorygowanych
ogdblnounijnych docelowych parametréw skutecznosci dziatania na trzeci okres odniesienia, tj. w dniu 2 czerwca
2021 r.

W odniesieniu do roku 2020 ogélnounijny docelowy parametr skutecznosci dzialania na trzeci okres odniesienia
w kluczowym obszarze skutecznosci dzialania w zakresie przepustowosci, ktéry pierwotnie okreslono w decyzji
wykonawczej (UE) 2019/903 przed wybuchem pandemii COVID-19, nie zostal skorygowany decyzja wykonawcza
(UE) 2021/891, zwazywszy ze okres stosowania tego docelowego parametru uplynat i ze w zwiazku z tym jego
wdrozZenie stalo si¢ tym samym ostateczne, wykluczajac mozliwo$¢ dokonania korekt z mocg wsteczng. Podobnie
lokalne docelowe parametry skutecznosci dzialania w zakresie przepustowosci na rok 2021, okreslone przez pan-
stwa czlonkowskie w projektach planéw skutecznosci dzialania przedlozonych w pazdzierniku 2021 r., nie mogly
zosta¢ zmodyfikowane z mocg wsteczna w skorygowanych projektach planéw skutecznosci dziatania. W zwigzku
z tym sp6jno$¢ lokalnych docelowych parametréw skutecznosci dzialania w zakresie przepustowosci z analogicz-
nymi ogélnounijnymi docelowymi parametrami skutecznosci dzialania nalezy oceni¢ w odniesieniu do lat 2022,
202312024.

Ponizej przedstawiono zaproponowane przez wladze Malty docelowe parametry w zakresie przepustowosci tras dla
trzeciego okresu odniesienia, wyrazone w minutach op6Znienia ATFM przypadajacego na lot, oraz analogiczne war-
to$ci odniesienia okreslone w planie operacyjnym sieci.

Malta 2022 2023 2024
Docelowe parametry w kluczowym obszarze
skuteczno$ci dzialania dotyczacym przepustowosci,

. . 22 b . 0,01 0,01 0,01
wyrazone w minutach op6znienia ATFM przypadajacego
na lot
Wartosci odniesienia 0,01 0,01 0,01

Komisja zauwaza, Ze zaproponowane przez wladze Malty docelowe parametry w zakresie przepustowosci sg rowne
analogicznym krajowym warto$ciom odniesienia dla kazdego z lat 2022-2024.
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(25) Komisja zauwaza, ze w projekcie planu skutecznosci dziatania Malta przedstawita $rodki stuzace osiagnigciu lokal-

(26)

nych docelowych parametréw w zakresie przepustowosci tras. Srodki te obejmuja zwigkszenie liczby ekwiwalentéw
pelnego czasu pracy kontroleréw ruchu lotniczego do korica trzeciego okresu odniesienia oraz wdrozenie prze-
strzeni powietrznej ze swoboda planowania tras.

Na podstawie ustaleri przedstawionych w motywach 23-25 docelowe parametry zawarte w skorygowanym projek-
cie planu skutecznosci dziatania Malty nalezy oceni¢ jako spdjne z ogélnounijnymi docelowymi parametrami sku-
teczno$ci dzialania w kluczowym obszarze skutecznosci dzialania w zakresie przepustowosci.

Weryfikacja projektéw docelowych parametréw w zakresie przepustowosci dla terminalowych stuzb zeglugi
powietrznej

(27)

W przypadku portéw lotniczych, ktére sa objete zakresem stosowania rozporzadzenia wykonawczego (UE)
2019/317, jak okreSlono w art. 1 ust. 3 i 4 tego rozporzadzenia, Komisja uzupelnita swojg ocene docelowych para-
metréw w zakresie przepustowosci tras poprzez weryfikacje projektéw docelowych parametréw w zakresie prze-
pustowosci dla terminalowych stuzb Zeglugi powietrznej zgodnie z pkt 2.1 lit. b) zalacznika IV do rozporzadzenia
wykonawczego (UE) 2019/317. Stwierdzono, ze w przypadku Malty wspomniane docelowe parametry nie budza
watpliwosci.

Ocena skorygowanych docelowych parametréw skuteczno$ci dzialania w kluczowym obszarze skuteczno$ci
dzialania dotyczacym efektywnosci kosztowej

(28)

(29)

(30)

W decyzji wykonawczej (UE) 2022/728 Komisja stwierdzila, ze docelowe parametry w zakresie efektywnosci kosz-
towej na trasie, zawarte w projekcie planu skutecznosci dzialania Malty przedlozonym w 2021 r., s3 niespjne
z ogdlnounijnymi docelowymi parametrami skutecznosci dziatania. Malta zaproponowala skorygowane docelowe
parametry w zakresie efektywnosci kosztowej na trasie w swoim skorygowanym projekcie planu skutecznosci dzia-
fania.

W ponizszej tabeli przedstawiono poczatkowe docelowe parametry skutecznosci dzialania w zakresie efektywnosci
kosztowej na trasie w trzecim okresie odniesienia w strefie pobierania oplat Malty, zawarte w projekcie planu sku-
tecznosci dziatania przedlozonym w 2021 r., oraz analogiczne skorygowane docelowe parametry skutecznosci dzia-
fania zawarte w skorygowanym projekcie planu skutecznosci dziatania przedtozonym w 2022 r.

2014 -
warto$¢
bazowa

2019 -
warto$¢é
bazowa

Strefa  pobierania
trasowych Malty

oplat

2020-2021 2022 2023 2024

Poczgtkowe docelowe parametry
w zakresie efektywnosci kosztowej
na trasie (zawarte w projekcie
planu  skutecznosci  dziatania
przedfozonym w2021 1),
wyrazone jako ustalony koszt
jednostkowy dla stuzb trasowych
(w ujeciu realnym w  cenach
z2017r.)

21,50 EUR | 22,98 EUR | 44,08EUR | 31,85EUR | 24,83 EUR | 24,85 EUR

Skorygowane docelowe
parametry w  zakresie
efektywnosci kosztowej na
trasie (zawarte
w skorygowanym projekcie
planu skutecznosci
dzialania), wyrazone jako
ustalony koszt jednostkowy dla
sluzb  trasowych (w ujeciu
realnym w cenach z 2017 r.)

21,50 EUR | 22,98 EUR | 44,08 EUR | 27,44 EUR | 21,61 EUR | 22,09 EUR

Komisja zauwaza, ze Malta skorygowala swoje lokalne docelowe parametry w zakresie efektywnosci kosztowej na
okres od 2022 r. do 2024 r., co skutkuje — w poréwnaniu z projektem planu skutecznosci dzialania przedtozonym
w 2021 r. — ogélnym ustalonym kosztem jednostkowym (,DUC”) nizszym o 12,3 % w tych trzech latach i nizszym
0 8,7 % dla trzeciego okresu odniesienia jako calosci. Przedmiotowe redukcje DUC wynikajg zaréwno z zaktualizo-
wanej prognozy ruchu zastosowanej w skorygowanym projekcie planu skutecznodci dziatania dla kazdego z lat
2022-2024, jak i z korekty w dot ustalonych kosztow wyrazonych w ujeciu realnym w cenach z 2017 r. dla tych lat.
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(31) Zmiany w prognozie ruchu dla kazdego z lat 2022-2024 przedstawiono w ponizszej tabeli. Komisja zauwaza, ze

(33)

prognoza ruchu wykorzystana w skorygowanym projekcie planu skutecznosci dzialania opiera si¢ na bazowej prog-

nozie ruchu Eurocontrol STATFOR z czerwca 2022 r.

Strefa pobierania opfat trasowych Malty 2022 2023 2024

Poczgtkowa prognoza ruchu (zawarta w projekcie planu

skutecznosci dziatania przedtozonym w 2021 r.), wyrazona 714 957 1002
w tysigcach trasowych jednostek ustugowych

Zaktualizowana  prognoza  ruchu  (zawarta

w skorygowanym pro;ekc1e planu skutgcznosa 311 1006 1044
dzialania), wyrazona w tysigcach trasowych jednostek

ustugowych

Réznica +13,6 % +51% +4,3%

Skorygowane ustalone koszty dla kazdego z lat 2022-2024, wyrazone w ujeciu realnym w cenach z 2017 r., przed-

stawiono w ponizszej tabeli.

Strefa pobierania oplat trasowych Malty 2022 2023 2024
Poczgtkowe ustalone koszty w ujeciu realnym w cenach z 2017 r.

(zawarte w projekcie planu skutecznosci dziatania przedtozonym | 23 mln EUR 24 mln EUR 25 mln EUR
w2021 1.

Skorygowane ustalone koszty w ujeciu realnym

w cenach z 2017 r. (zawarte w skorygowanym | 22 mln EUR 22 min EUR 23 min EUR
projekcie planu skutecznosci dzialania)

Réznica -2,2% -85% -7,4%

Skorygowany projekt planu skutecznosci dzialania zawiera zaktualizowang prognozg inflacji dla Malty dla kazdego
z lat kalendarzowych 2022-2024, jak przedstawiono w ponizszej tabeli.

Strefa pobierania oplat trasowych Malty 2022 2023 2024

Poczgtkowy wskaznik inflacji wraz z prognozowang zmiang 106,7 108.8 111,0
inflacji rok do roku w nawiasie (dane zawarte w projekcie planu

skutecznosci dziatania przedtozonym w 2021 r.) (1,8 %) (2,0 %) (2,0 %)
Skorygowany wskaznik inflacji wraz ze zmiang 109,7 112,8 1151
inflacji rok do roku w nawiasie (dane zawarte

w skorygowanym projekcie planu skutecznosci dzialania) (4.7 %) (2.8 %) (2.1%)

Ze wzgledu na aktualizacje prognozy inflacji skorygowane ustalone koszty w ujeciu nominalnym na rok 2022
pozostaja w duzej mierze niezmienione. Komisja zauwaza jednak, ze Malta skorygowata w d6t nominalne ustalone

koszty na lata 2023 i 2024.

Strefa pobierania oplat trasowych Malty 2022 2023 2024
Poczgtkowe ustalone koszty w ujeciu nominalnym (zawarte

w  projekcie planu  skutecznosci dziatania przedtozonym | 24 min EUR 25 min EUR 27 min EUR
w2021r.)

Skorygowane ustalone koszty w ujeciu nominalnym

(zawarte w skorygowanym projekcie planu skutecznoéci | 24 mln EUR 24 mln EUR 26 mln EUR
dzialania)

Réznica -0,2 % -5,8% -4,5 %
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(35) Komisja ocenila sp6jnos¢ skorygowanych docelowych parametréw w zakresie efektywnosci kosztowej zapropono-
wanych w odniesieniu do strefy pobierania oplat trasowych Malty na podstawie kryteriéw, o ktérych mowa w pkt
1.4 1it. a), b) i ¢) zalgcznika IV do rozporzadzenia wykonawczego (UE) 2019/317.

(36) Jezeli chodzi o kryterium ustanowione w pkt 1.4 lit. a) zalgcznika IV do rozporzadzenia wykonawczego (UE)
2019/317, Komisja zauwaza, ze tendencja DUC dla stuzb trasowych na szczeblu strefy pobierania oplat wynoszaca
-1,0 % w trzecim okresie odniesienia jest lepsza od ogdlnounijnej tendencji wynoszacej +1,0 % w tym samym
okresie. Komisja zauwaza, Ze stanowi to poprawe w stosunku do tendencji DUC wynoszacej +2,0 %, obliczonej na
podstawie projektu planu skutecznosci dzialania przedtozonego w 2021 r.

(37) Jezeli chodzi o kryterium ustanowione w pkt 1.4 lit. b) zalgcznika IV do rozporzadzenia wykonawczego (UE)
2019/317, Komisja zauwaza, ze dlugookresowa tendencja DUC dla stuz trasowych na szczeblu strefy pobierania
oplat w drugim i trzecim okresie odniesienia wynoszaca +0,3 % jest lepsza od dtugookresowej ogélnounijnej ten-
dencji wynoszacej -1,3 % w tym samym okresie. Komisja zauwaza, ze stanowi to jednakze poprawe w stosunku do
dlugookresowej tendencji DUC wynoszacej +1,6 %, obliczonej na podstawie projektu planu skutecznosci dziatania
przedtozonego w 2021 r.

(38) Jezeli chodzi o kryterium ustanowione w pkt 1.4 lit. ¢) zalacznika IV do rozporzadzenia wykonawczego (UE)
2019/317, Komisja zauwaza, ze warto$¢ bazowa DUC dla Malty wynoszgca 22,98 EUR w ujeciu EUR2017 jest
0 19,7 % nizsza niz $rednia warto$¢ bazowa dla wlasciwej grupy poréwnawczej wynoszaca 28,64 EUR w ujeciu
EUR2017.

(39) Jak okreslono w motywie 36, skorygowane docelowe parametry w zakresie efektywnosci kosztowej Malty skutkuja
tendencja DUC w trzecim okresie odniesienia, ktdra jest znacznie lepsza od analogicznej ogélnounijnej tendencji
i wykazuje spadek DUC w tym okresie odniesienia. Co wigcej, jak wynika z motywu 38, Malta osigga dobry wynik
pod wzgledem skutecznosci dzialania w zakresie efektywnosci kosztowej w odniesieniu do swojej wartosci bazowej
dla roku 2019, znacznie ponizej analogicznej wartosci $redniej dla grupy poréwnawczej. Ponadto Komisja zauwaza,
ze Malta skorygowata w dét ustalone koszty dla trzeciego okresu odniesienia, zardwno w ujeciu realnym, jak i nomi-
nalnym, planujac jednoczesnie obstuge dodatkowego ruchu na podstawie zaktualizowanej prognozy ruchu na trzeci
okres odniesienia. W zwigzku z tym Komisja uwaza, ze odchylenie od ogélnounijnej tendencji DUC w trzecim
okresie odniesienia, o ktérym mowa w motywie 37, nie wyklucza w przypadku Malty osiagniecia spéjnosci z og6l-
nounijnymi docelowymi parametrami skutecznosci dzialania w zakresie efektywnosci kosztowe;.

(40) W Swietle powyzszych uwag Komisja zauwaza, ze Malta odpowiednio wdrozyla zalecenia okreslone w art. 3 decyzji
wykonawczej (UE) 2022/728.

(41) Na podstawie ustaleft przedstawionych w motywach 29-40 docelowe parametry zawarte w skorygowanym projek-
cie planu skutecznosci dzialania Malty nalezy ocenié jako spdjne z ogdlnounijnymi docelowymi parametrami sku-
teczno$ci dzialania w kluczowym obszarze skutecznosci dzialania w zakresie efektywnosci kosztowej.

Weryfikacja skorygowanych docelowych parametréw w zakresie efektywnos$ci kosztowej dla terminalowych
stuzb zeglugi powietrznej

(42) W przypadku portéw lotniczych, ktére sa objete zakresem stosowania rozporzadzenia wykonawczego (UE)
2019/317, jak okreslono w art. 1 ust. 3 i 4 tego rozporzadzenia, Komisja uzupelnita swojg ocene docelowych para-
metréw w zakresie efektywnosci kosztowej na trasie poprzez weryfikacje docelowych parametréw w zakresie efek-
tywnosci kosztowej dla terminalowych stuzb zeglugi powietrznej zgodnie z pkt 2.1 lit. ¢) zalacznika IV do rozporza-
dzenia wykonawczego (UE) 2019/317.

(43) W decyzji wykonawczej (UE) 2022/728 Komisja wyrazila watpliwosci co do docelowych parametréw w zakresie
efektywnosci kosztowej stuzb terminalowych, zaproponowanych przez wladze Malty w projekcie planu skutecz-
nosci dzialania przedtozonym w 2021 r., i uznala, Ze Malta powinna dodatkowo uzasadnié te docelowe parametry
lub skorygowa¢ je w d6t. Komisja zauwaza jednak, ze Malta dokonata przeciwnej korekty w gére przedmiotowych
docelowych parametréw, z wyjatkiem roku 2023, nie przedstawiajac odnosnych uzasadnien.

(44) Komisja zauwaza, ze tendencja DUC dla stuzb terminalowych Malty wynoszaca +5,0 % w trzecim okresie odniesie-
nia pozostaje wyzsza niz tendencja DUC dla stuzb trasowych wynoszaca -1,0 % w trzecim okresie odniesienia i pozo-
staje wyzsza niz faktyczna tendencja DUC dla stuzb terminalowych wynoszaca +0,6 %, jaka odnotowano w drugim
okresie odniesienia. Ponadto tendencja DUC dla stuzb terminalowych w trzecim okresie odniesienia pogorszyla si¢
w poréwnaniu z projektem planu skutecznosci dzialania przedtozonym w 2021 r., w ktérym odnotowano tenden-
cje DUC dla stuzb terminalowych na poziomie +4,3 %.
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(45) W zwiazku z tym, na podstawie ustalen przedstawionych w motywach 43 i 44, Komisja stwierdza, Ze skorygowane
docelowe parametry skuteczno$ci dzialania w zakresie efektywnosci kosztowej stuzb terminalowych Malty nadal
budzg watpliwosci. Komisja podtrzymuje zatem swoja opini¢, jak okreSlono w decyzji wykonawczej (UE)
2022/728, ze Malta powinna skorygowac te docelowe parametry w dot lub przedstawi¢ odpowiednie uzasadnienie
tych docelowych parametréw, w tym dla dodatkowych wzrostéw kosztéw zastosowanych w odniesieniu do lat
2022 i 2024. Komisja zwraca si¢ do wladz Malty, aby odniosly si¢ do tej uwagi w zwigzku z przyjeciem ostatecz-
nego planu skutecznosci dziatania zgodnie z art. 16 lit. a) rozporzadzenia wykonawczego (UE) 2019/317.

Weryfikacja system6w zachet, o ktérych mowa w art. 11 rozporzadzenia wykonawczego (UE) 2019/317, uzupel-
niajaca ocen¢ Komisji dotyczaca projektéw docelowych parametréw w zakresie przepustowosci

(46) Zgodnie z pkt 2.1 lit. f) zalacznika IV do rozporzadzenia wykonawczego (UE) 2019/317 w odniesieniu do oceny
lokalnych docelowych parametréw w zakresie przepustowosci Komisja dokonata weryfikacji systeméw zachet
zawartych w skorygowanym projekcie planu skuteczno$ci dziatania Malty. Komisja przeanalizowala w szczegdl-
nosci, czy projekty systeméw zachet spelniajg podstawowe wymogi okre§lone w art. 11 ust. 1 i 3 rozporzadzenia
wykonawczego (UE) 2019/317. Komisja zauwaza, ze Malta nie wprowadzila zadnych zmian w tych systemach
zachet w poréwnaniu z projektem planu skutecznosci dziatania przedtozonym w 2021 r.

(47)  Jezeli chodzi o zaproponowane przez wladze Malty systemy przepustowosci tras i terminali, Komisja — opierajac si¢
na opinii eksperta przedstawionej przez organ weryfikujacy skuteczno$¢ dzialania — wyraza powazne watpliwosci,
czy proponowane maksymalne straty finansowe, ktére wynosza odpowiednio 0,5 % i 0,25 % ustalonych kosztéw,
bedg mie¢ jakikolwiek istotny wplyw na przychéd obarczony ryzykiem, co jest wymogiem wynikajacym z art. 11
ust. 3 lit. a) rozporzadzenia wykonawczego (UE) 2019/317.

(48) W zwiagzku z tym wladze Malty, w odniesieniu do przyjecia ostatecznego planu skutecznosci dzialania zgodnie
z art. 16 lit. a) rozporzadzenia wykonawczego (UE) 2019/317, powinny dokonaé korekty projektéw systeméw
zachet majgcych na celu osiagnigcie docelowych parametrow przepustowosci tras i terminali, aby ustali¢ maksy-
malng kwotg strat finansowych wynikajacg z tych systeméw zachet na poziomie majgcym istotny wplyw na przy-
chéd obarczony ryzykiem zgodnie z wymogiem wyrazonym w art. 11 ust. 3 lit. a) rozporzadzenia wykonawczego
(UE) 2019/317, ktére w opinii Komisji powinny skutkowa¢ maksymalng kwotga strat finansowych nie mniejsza niz
1 % ustalonych kosztow.

PODSUMOWANIE

(49) W zwiazku z powyzszym Komisja stwierdza, ze docelowe parametry skutecznosci dziatania zawarte w skorygowa-
nym projekcie planu skutecznosci dzialania przedtozonym przez wladze Malty s3 spéjne z ogélnounijnymi docelo-
wymi parametrami skuteczno$ci dzialania,

PRZYJMUJE NINIEJSZA DECYZJE:

Artykut 1

Wymienione w zalgczniku do niniejszej decyzji docelowe parametry skutecznoici dzialania, zawarte w skorygowanym
projekcie planu skutecznosci dzialania przedlozonym przez wladze Malty zgodnie z rozporzadzeniem (WE) nr 549/2004,
sa spojne z ustalonymi na trzeci okres odniesienia ogélnounijnymi docelowymi parametrami skutecznosci dziatania okres-
lonymi w decyzji wykonawczej (UE) 2021/891.

Artykut 2

Niniejsza decyzja skierowana jest do Republiki Malty.
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Sporzadzono w Brukseli dnia 5 grudnia 2022 r.

W imieniu Komisji
Adina VALEAN
Czlonek Komisji
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ZALACZNIK

Docelowe parametry skutecznosci dzialania, zawarte w skorygowanym projekcie planu skutecz-
nosci dzialania przedlozonym przez wladze Malty zgodnie z rozporzadzeniem (WE) nr 549/2004,
uznane za spdjne z ogélnounijnymi docelowymi parametrami skuteczno$ci dzialania w trzecim
okresie odniesienia

KLUCZOWY OBSZAR SKUTECZNOSCI DZIALANIA W ZAKRESIE BEZPIECZENSTWA

Skuteczno$¢ zarzadzania bezpieczefistwem

M Docelowe parametry w zakresie skuteczno$ci zarzadzania bezpieczenistwem, wyrazone jako
alta . . o
poziom wdrozenia, wedtug pozioméw A-D EASA
Odnosna instytucja .
zapewniajaca stuzby bCel z arzq’d zania 2022 2023 2024
. . . ! ezpieczefistwem
zeglugi powietrznej
Polityka i cele w zakresie C C D
bezpieczenstwa
Zarzgdzanie ryzykiem C C D
w zakresie bezpieczenstwa
olIR Zapewnienie C C D
bezpieczenstwa
Promowanie bezpieczenstwa C C
Kultura bezpieczefistwa C C C
KLUCZOWY OBSZAR SKUTECZNOSCI DZIALANIA W ZAKRESIE SRODOWISKA
Przecigtna horyzontalna efektywno$¢ lotu na trasie dla faktycznej trajektorii
Malta 2022 2023 2024

Docelowe parametry w kluczowym obszarze skutecznosci
dzialania w zakresie $rodowiska, wyrazone jako przecigtna 1,80 % 1,80 % 1,80 %
horyzontalna efektywnos¢ lotu na trasie dla faktycznej trajektorii

KLUCZOWY OBSZAR SKUTECZNOSCI DZIALANIA W ZAKRESIE PRZEPUSTOWOSCI

Srednie opéZnienie ATFM na trasie w minutach na lot

Malta 2022 2023 2024

Docelowe parametry w kluczowym obszarze skuteczno$ci
dzialania dotyczacym przepustowosci, wyrazone w minutach 0,01 0,01 0,01
opéznienia ATFM przypadajacego na lot
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KLUCZOWY OBSZAR SKUTECZNOSCI DZIALANIA W ZAKRESIE EFEKTYWNOSCI KOSZTO-
WEJ

Ustalony koszt jednostkowy dla trasowych stuzb zeglugi powietrznej

Strefa obierania oplat AL = AL =
N P o0 P warto§é wartoéé 2020-2021 2022 2023 2024
trasowych Malty bazowa bazowa

Skorygowane docelowe
parametry w  zakresie
efektywnosci kosztowej na
trasie, wyrazone jako ustalony | 21,50 EUR | 22,98 EUR | 44,08 EUR | 27,44 EUR | 21,61 EUR | 22,09 EUR
koszt jednostkowy dla stuzb
trasowych (w ujeciu realnym
w cenach z 2017 r.)
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