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DECYZJA KOMISJI (UE) 2022/220
z dnia 15 lutego 2022 r.

w sprawie stanowiska, jakie ma zaja¢ Unia Europejska w ramach wspélnego komitetu

ustanowionego na mocy Porozumienia o wspélpracy miedzy Unig Europejska a Organizacja

Miedzynarodowego Lotnictwa Cywilnego okreslajagcego ogdlne ramy SciSlejszej wspélpracy,

w kwestii przyjecia warunkéw szczegétowych dotyczacych wspodlpracy w dziedzinie zglaszania

wypadkow i incydentéw w lotnictwie cywilnym oraz w sprawie mianowania przewodniczacego
reprezentujacego Uni¢ Europejska we wspolnym komitecie

KOMISJA EUROPEJSKA,
uwzgledniajgc Traktat o funkcjonowaniu Unii Europejskiej,

uwzgledniajac decyzje Rady 2012/243/UE z dnia 8 marca 2012 r. w sprawie zawarcia Porozumienia o wspdlpracy miedzy
Unig Europejskg a Organizacja Migdzynarodowego Lotnictwa Cywilnego okreslajacego ogdlne ramy zacie$nionej wspol-
pracy oraz ustalenia zwigzanych z nim uzgodnien proceduralnych ('), w szczegdlnosci jej art. 4 ust. 1,

a takze majac na uwadze, co nastepuje:

(1) Porozumienie o wspdlpracy miedzy Unig Europejska a Organizacja Miedzynarodowego Lotnictwa Cywilnego okres-
lajgce ogdlne ramy zacie$nionej wspdlpracy zostato podpisane w Montrealu i Brukseli w dniach 28 kwietnia i 4 maja
2011 r. Porozumienie o wspolpracy bylo stosowane tymczasowo od dnia jego podpisania przez druga strong
w oczekiwaniu na jego wejicie w Zycie.

(2)  Porozumienie o wspélpracy zostalo zatwierdzone w imieniu Unii decyzjg 2012/243UE. Porozumienie o wspét-
pracy weszlo w zycie z dniem 8 marca 2012 r.

(3)  Zgodnie z pkt 3.3 porozumienia o wspolpracy Strony moga ustanowi¢ warunki szczegdtowe, okreslajac wspdlnie
uzgodnione mechanizmy i procedury konieczne do celéw skutecznego wdrozenia dziatalnosci w zakresie wsp6t-
pracy opisanej w zalacznikach do tego porozumienia.

(4) W pkt 7.1 porozumienia o wsp6lpracy ustanowiono wspdlny komitet skladajacy sie z przedstawicieli kazdej ze
Stron. Zgodnie z pkt 7.3 lit. ¢) wspélny komitet jest odpowiedzialny za przyjmowanie zatacznikéw do porozumie-
nia 0 wspélpracy oraz warunkéw szczegbtowych w zakresie postanowieni zatacznikow.

(5)  Napodstawie warunkow szczegétowych z dnia 21 wrze$nia 2011 r. strony z powodzeniem wsp6tpracowaly w dzie-
dzinie zglaszania wypadkéw i incydentéw w lotnictwie cywilnym. W $wietle rozwoju sytuacji w tej dziedzinie,
a w szczeg6lnosci faktu, ze Agencja Unii Europejskiej ds. Bezpieczenstwa Lotniczego przejeta odpowiednie funkcje
Wspdlnego Centrum Badawczego, uznaje si¢ za konieczne zastgpienie warunkéw szczegétowych z dnia 21 wrzesnia
2011 r. nowymi warunkami szczegétowymi uzgodnionymi migdzy Stronami odnosnie do wspdlpracy w dziedzinie
zglaszania wypadkéw i incydentéw w lotnictwie cywilnym. Nowe warunki szczegdtowe majg zostaé przyjete na jed-
nym z najblizszych posiedzen wspdlnego komitetu.

(6)  Zgodnie z art. 4 ust. 1 decyzji Rady w sprawie zawarcia porozumienia o wspdtpracy Komisja, po konsultacjach ze
specjalnym komitetem wyznaczonym przez Rad¢ i w pelni uwzgledniajac jego opinig, okresla stanowisko, jakie ma
zaja¢ Unia na forum wspélnego komitetu w odniesieniu do decyzji dotyczacych warunkéw szczeg6towych.

(7) W dniu 25 stycznia 2022 r. skonsultowano si¢ ze specjalnym komitetem.
(8)  Nalezy zatem przyjac stanowisko, jakie ma zaja¢ Unia we wspolnym komitecie w kwestii przyjecia warunkow szcze-
g6lowych dotyczacych wspdlpracy w dziedzinie zglaszania wypadkéw i incydentéw w lotnictwie cywilnym.

() Dz.U.L12128.5.2012,s. 16.
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(9)  Zgodnie z pkt 7.1 porozumienia o wspélpracy pracom wspélnego komitetu wspétprzewodniczy po jednym przed-
stawicielu kazdej ze Stron. Zgodnie z art. 7.4 wspdlny komitet dziala na podstawie porozumienia przewodniczacych
obu Stron.

(10) Nalezy zatem mianowal przewodniczacego reprezentujacego Unie we wspdlnym komitecie,

STANOWI, CO NASTEPUJE:

Artykut 1

Stanowisko, jakie ma zaja¢ Unia Europejska w ramach wspdlnego komitetu ustanowionego na mocy Porozumienia
o wspOlpracy migedzy Unia Europejskg a Organizacjg Migdzynarodowego Lotnictwa Cywilnego okreslajacego ogdlne ramy
zacie$nionej wspolpracy, w kwestii przyjecia warunkéw szczeg6towych dotyczacych wspdlpracy w dziedzinie zglaszania
wypadkéw i incydentéw w lotnictwie cywilnym, opiera si¢ na zalagczniku do niniejszej decyzji.

Artykut 2
Dyrektor generalny Dyrekcji Generalnej ds. Mobilnosci i Transportu zostaje mianowany przewodniczacym reprezentuja-
cym Uni¢ Europejska we wspdlnym komitecie ustanowionym na mocy Porozumienia o wspotpracy migdzy Unig Europej-
skg a Organizacja Miedzynarodowego Lotnictwa Cywilnego okreslajacego ogélne ramy zacie$nionej wspotpracy. Przewod-
niczacy moze wyznaczy¢ swojego zastgpce w konkretnych sprawach.

Artykut 3

Niniejsza decyzja wchodzi w zycie z dniem jej przyjecia.

Sporzadzono w Brukseli dnia 15 lutego 2022 r.

W imieniu Komisji
Adina-loana VALEAN
Czlonek Komisji



L 37/54 Dziennik Urzedowy Unii Europejskiej 18.2.2022

ZALACZNIK

,DECYZJA WSPOLNEGO KOMITETU UE[ICAO z dnia XX 202X r. w sprawie przyjecia warunkow

szczegétowych uzgodnionych miedzy Unia Europejska a Organizacja Miedzynarodowego

Lotnictwa Cywilnego odnosnie do wspdlpracy w dziedzinie zglaszania wypadkéw i incydentow
w lotnictwie cywilnym

WSPOLNY KOMITET UE-ICAO,

uwzgledniajgc Porozumienie o wsp6lpracy miedzy Unia Europejska a ICAO okrelajace ogdlne ramy zacie$nionej wsp6t-
pracy, podpisane w Montrealu i Brukseli w dniach 28 kwietnia i 4 maja 2011 r., w szczegdlnosci jego pkt 3.3 i pkt 7.3
lit. c),

uwzgledniajgc zalacznik do wspomnianego porozumienia dotyczacy bezpieczenstwa lotniczego, w szczegdlnosci jego pkt
3.1,

uwzgledniajgc dokument ICAO pt. ,Globalny plan bezpieczefistwa w lotnictwie cywilnym” (GASP) (ICAO Doc 10004)) oraz
globalne inicjatywy na rzecz bezpieczenstwa (GSI),

uwzgledniajgc globalny harmonogram dzialan w dziedzinie bezpieczenistwa lotniczego (GASR, 2006) dotyczacy wdrozenia
miedzynarodowego systemu wymiany danych/globalnego systemu przekazywania danych,

uwzgledniajgc rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 376/2014 z dnia 3 kwietnia 2014 r. w sprawie zgla-
szania i analizy zdarzef w lotnictwie cywilnym oraz podejmowanych w zwigzku z nimi dzialan nastepczych, zmiany roz-
porzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 996/2010 oraz uchylenia dyrektywy 2003/42/WE Parlamentu Euro-
pejskiego i Rady i rozporzadzen Komisji (WE) nr 1321/2007 i (WE) nr 1330/2007 (),

uwzgledniajgc rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 996/2010 z dnia 20 pazdziernika 2010 r. w sprawie
badania wypadkéw i incydentéw w lotnictwie cywilnym oraz zapobiegania im oraz uchylajace dyrektywe 94/56[WE (),

uwzgledniajgc rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2018/1139 z dnia 4 lipca 2018 r. w sprawie wspdl-
nych zasad w dziedzinie lotnictwa cywilnego i utworzenia Agencji Unii Europejskiej ds. Bezpieczefistwa Lotniczego oraz
zmieniajace rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 2111/2005, (WE) nr 1008/2008, (UE)
nr 996/2010, (UE) nr 376/2014 i dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady 2014/30/UE i 2014/53|UE, a takze uchyla-
jace rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 552/2004 i (WE) nr 216/2008 i rozporzadzenie Rady
(EWG) nr 3922/91 (),

zwazywszy, ze definicje dotyczace systemu przekazywania danych o wypadkach/incydentach (ADREP) ICAO opierajg si¢
przede wszystkim na normach i zalecanych metodach postgpowania (SARP), podrecznikach i materialach zawierajacych
wytyczne ICAO,

zwazywszy, ze wirdd uzytkownikéw ADREP i europejskiego centralnego systemu koordynacji powiadamiania o zdarzeniach
w lotnictwie (ECCAIRS) w panistwach czlonkowskich ICAO istnieje potrzeba dalszego wykorzystywania informacji, ktére
uzyskano w drodze gromadzenia, analizy i wymiany danych, do celéw identyfikacji zagrozeni dla bezpieczefistwa i czynni-
kéw oddziatujacych w skali globalne;j,

zwazywszy, ze bezpieczenstwo zeglugi powietrznej i postepy w harmonizacji migdzynarodowego lotnictwa cywilnego opie-
raja si¢ na uznanych standardach, takich jak system ADREP, oraz potwierdzajgc znaczenie wzajemnej pomocy i wspSlpracy
w dziedzinie system6w zarzadzania bezpieczefistwem i baz danych,

zwazywszy na spoczywajacy na Agencji Unii Europejskiej ds. Bezpieczefistwa Lotniczego (EASA) obowiazek wspierania
Komisji Europejskiej w zarzadzaniu centralnym archiwum informacji o zdarzeniach w lotnictwie cywilnym, w ktérym
przechowywane sa wszystkie zgloszenia zdarzen zgromadzone w Unii Europejskiej, a w szczeg6lnosci na zadanie Agencji
polegajace na opracowaniu i utrzymaniu nowej wersji pakietu oprogramowania ECCAIRS o nazwie ,ECCAIRS 27,

() Dz.U.L122z24.4.2014,s.18.
() Dz.U.L295212.11.2010, s. 35.
() Dz.U.L212z22.8.2018,s. 1.
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zwazywszy, ze EASA przejeta wszystkie funkcje, ktore Dyrekcja Generalna Komisji Europejskiej — Wspdlne Centrum Bada-
wezego (JRC) pelni obecnie w odniesieniu do pakietu oprogramowania ECCAIRS, poczawszy od dnia 1 stycznia 2021 r.,

zwazywszy, ze w zwigzku z tym konieczne jest zastapienie warunkéw szczegélowych dotyczacych wspdlpracy w dziedzinie
zglaszania wypadkéw i incydentéw w lotnictwie cywilnym uzgodnionych w Montrealu dnia 21 wrze$nia 2011 r.,

PRZYJMUJE NINIEJSZA DECYZJE:

Artykut 1
Niniejszym przyjmuje si¢ zalaczone do niniejszej decyzji warunki szczegdlowe, ktére zastepuja warunki szczegbtowe doty-
czace wspOlpracy w dziedzinie zglaszania wypadkéw i incydentéw w lotnictwie cywilnym uzgodnione w Montrealu dnia
21 wrze$nia 2011 r.

Artykut 2

Niniejsza decyzja wchodzi w zycie z dniem jej przyjecia.

W imieniu Wspoélnego Komitetu UE/ICAO
Przewodniczacy [tylko podpisy]”
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ZALACZNIK DO DECYZJI WSPOLNEGO KOMITETU UE/[ICAO z dnia XX 202X r.

WARUNKI SZCZEGOLOWE UZGODNIONE MIEDZY ORGANIZACJA MIEDZYNARODOWEGO LOTNICTWA

CYWILNEGO A UNIA EUROPEJSKA

ODNOSNIE DO WSPOLPRACY W DZIEDZINIE ZGLASZANIA WYPADKOW I INCYDENTOW W LOTNIC-

1.1.

1.2.

2.1.

TWIE CYWILNYM

Niniejsze warunki szczeg6towe obejmuja wzajemnie uzgodnione mechanizmy i procedury niezbedne do skutecznej
realizacji dziatan w zakresie wspétpracy miedzy Organizacja Miedzynarodowego Lotnictwa Cywilnego (ICAO) a Unig
Europejska (UE).

ICAO i UE zwane sg dalej indywidualnie ,Strong” lub wspélnie ,Stronami”.
CEL ZWIAZANY Z WARUNKAMI SZCZEGOLOWYMI

Niniejsze warunki szczeg6towe, ktore wchodza w zakres kompetencji wynikajacych z porozumienia o wspdlpracy
oraz zalgcznika do niego dotyczacego bezpieczefistwa lotniczego, w szczegdlnosci pkt 3.3 i pkt 7.3 lit. ¢) tego poro-
zumienia, maja umozliwi¢ realizacj¢ wspolpracy miedzy stronami majacej na celu wzajemne wspieranie i promowa-
nie, w miar¢ mozliwosci, dzialan kazdej ze Stron w dziedzinie zglaszania wypadkéw i incydentéw w lotnictwie cywil-
nym.

Aby osiagnal cele zwigzane z niniejszymi warunkami szczegbltowymi, Strony uzgadniaja nastgpujace podejscie

ogdlne:

a) W celu skutecznego wdrozenia niniejszych warunkéw szczegélowych UE wyznacza Agencje Unii Europejskiej ds.
Bezpieczenistwa Lotniczego (EASA) (%) jako swoja ,wyspecjalizowang agencje”.

b) EASA bedzie promowa¢ stosowanie systemu przekazywania danych o wypadkach/incydentach (ADREP) ICAO,
jako standardu zglaszania i wymiany informacji o wypadkach i incydentach w panstwach cztonkowskich Unii
Europejskiej, panstwach Europejskiego Obszaru Gospodarczego (EOG) oraz Szwajcarii.

¢) ICAO bedzie propagowal wérdd panstw cztonkowskich tej organizacji korzystanie z unijnego pakietu oprogramo-
wania ECCAIRS 2 zawierajacego aplikacje stuzace do gromadzenia informacji o wypadkach i incydentach.

d) Jesli chodzi o uzytkowanie pakietu oprogramowania ECCAIRS 2, ICAO i EASA bedg koordynowa¢ wymiane i har-
monizacje swoich szkolen oraz dzialan wspierajacych i materialéw, z korzyscig dla wszystkich uzytkownikéw
konicowych ECCAIRS.

e) ICAO i EASA beda wspodtpracowaé przy tworzeniu globalnej i dostgpnej centralnej bazy danych o wypadkach
i incydentach z wykorzystaniem oprogramowania ECCAIRS 2. Wspomniana baza danych bedzie obstugiwana
zgodnie z odpowiednia obowigzujaca polityka bezpieczenstwa systemu informatycznego.

SZCZEGOLNE UDOGODNIENIA MIEDZY STRONAMI

W celu promowania stosowania systematyki ADREP (zob. pkt 1.2 lit. b) powyzej) Strony uzgadniaja, co nastepuje:
a) ICAO jest wlascicielem i strona odpowiedzialng za opracowanie i aktywne utrzymanie systematyki ADREP.

b) ICAO i grupa robocza ds. systematyki ECCAIRS koordynujg prace i $ci§le wspdlpracujg w celu zapewnienia sp6j-
nego rozwoju i wdrazania systematyki ADREP, w tym systemu zgloszeis ECCAIRS.

¢) ICAO opublikuje na swojej stronie internetowej systematyke ADREP jako formalny dokument ICAO i w razie
potrzeby bedzie dokonywacé jego aktualizacji.

d) Systematyka ADREP ICAO stanowi podstawe podejscia w kwestii zglaszania wypadkéw i incydentéw lotniczych,
o ktérym mowa w rozporzadzeniu (UE) nr 376/2014. Zmiany w systematyce ADREP ICAO beda co do zasady
uwzgledniane w kolejnych wersjach oprogramowania lotniczego ECCAIRS.

() https://www.easa.europa.eu/
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2.2.

2.3.

¢) EASA bedzie nadal zachgcaé pafistwa czlonkowskie UE, pafistwa Europejskiego Obszaru Gospodarczego (EOG)
i Szwajcarig do korzystania z systemu ECCAIRS na potrzeby zglaszania wypadkéw i incydentéw droga elektro-
niczng do ICAO, zgodnie z postanowieniami zatacznika 13 (Badanie wypadkow i incydentow statkéw powietrznych).

f) EASA i wlasciwe organy panstw czlonkowskich UE, panstw EOG i Szwajcarii moga bezplatnie korzystac z syste-
matyki ADREP w systemie zgloszent ECCAIRS 2 i powigzanych narzedzi.

g) EASA moze zapewni¢ link do systematyki ADREP na stronie internetowej ICAO na potrzeby spotecznosci
ECCAIRS za posrednictwem wspdlnotowego portalu internetowego ECCAIRS 2.

h) ICAO zaprosi EASA do udzialu w posiedzeniach sekretariatu lub grup utworzonych w celu opracowania systema-
tyki lub uregulowania kwestii zwigzanych ze stosowaniem ADREP (takich jak interoperacyjno$é, modelowanie,
testowanie nowych technologii oraz dalszy rozwdj narzedzi, metod i wsparcia w zakresie raportowania).

i) ICAO moze uzywac logo ECCAIRS 2 w powigzaniu z ADREP.

W celu promowania stosowania ECCAIRS 2 (zob. pkt 1.2 lit. b) powyzej) Strony uzgadniaja, co nastepuje:

a) EASA odpowiada za opracowanie i aktywne utrzymanie systemu ECCAIRS 2 ztozonego z bazy danych i oprogra-
mowania;

b) ICAO uznaje ECCAIRS 2 za system majacy zasadniczo zapewnia¢ zgodnos$¢ z ADREP.

¢) ICAO wykorzystuje oprogramowanie ECCAIRS 2 i powigzane z nim narzedzia do wdrazania systemu ADREP
ICAO. ICAO moze nieodplatnie korzysta¢ z systemu ECCAIRS 2 na wiasne potrzeby, facznie z gromadzeniem
danych, o ktérych mowa w zalgczniku 13 (Badanie wypadkéw i incydentow statkow powietrznych), oraz do celéw
innych potencjalnych proceséw gromadzenia danych zwigzanych z bezpieczenstwem, takich jak gromadzenie
informacji o kolizjach z ptakami w ramach systemu IBIS lub zglaszanie w przysztosci odpowiednich zdarzen.

d) ICAO zaleca panstwom cztonkowskim ICAO stosowanie systemu ECCAIRS 2 na potrzeby zglaszania wypadkow
i incydentéw droga elektroniczng do ICAO, zgodnie z postanowieniami zalacznika 13 ICAO (Badanie wypadkow
i incydentow statkéw powietrznych). Jezeli pafistwo cztonkowskie ICAO zdecyduje si¢ na korzystanie z systemu, udo-
stepnianie rozwigzan ECCAIRS 2, jego obstuga techniczna i wsparcie bedg realizowane nieodplatnie.

¢) ICAO zostanie zaproszona do udzialu w Komitecie Sterujacym ECCAIRS na takich samych prawach, jakie przystu-
gujg cztonkom komitetu na mocy zakresu uprawniefi Komitetu Sterujgcego.

f) Sekretariat ICAO zaleca panstwom czlonkowskim ICAO stosowanie systemu ECCAIRS 2, zlozonego z bazy
danych i oprogramowania i zarzadzanego przez EASA, jako metody rejestrowania i utrzymywania krajowego
repozytorium wypadkéw i incydentéw lotniczych. Jezeli ktdre§ z panstw ICAO postanowi korzystaé z systemu
ECCAIRS 2, EASA przystapi do przygotowania umowy z tym panstwem.

W celu harmonizacji i wspéltdzielenia wysitkéw w zakresie szkolen i wsparcia (zob. pkt 1.2 lit. d) powyzej) Strony
uzgadniaja, co nastepuje:

a) EASA jest co do zasady odpowiedzialna za koordynacj¢ szkolen zwigzanych z ECCAIRS 2 i zapewnianie wsparcia
panstwom czlonkowskim UE, panstwom EOG i Szwajcarii, organizacjom mig¢dzynarodowym oraz wszystkim
panstwom, z ktérymi EASA wsp6lpracuje w ramach swojego programu wspétpracy miedzynarodowej.

b) ICAO jest co do zasady odpowiedzialna za koordynacje szkolen zwigzanych z ECCAIRS 2 i zapewnianie wsparcia
stronom niewymienionym w lit. a).

¢) W miar¢ mozliwosci, biorac pod uwage swoje zasoby i priorytet EASA, o ktérym mowa w lit. a), EASA bedzie
wspiera¢ ICAO w realizacji jej zadan, przy zalozeniu, ze koszty podrdzy i diety dzienne (zgodnie z wewngtrznymi
procedurami ICAO) bedg pokrywane przez ICAO.

d) Jesli chodzi o uzytkowanie pakietu oprogramowania ECCAIRS 2, ICAO i EASA beda dgzy¢ do dzielenia si¢ swoimi
materialami szkoleniowymi i pomocniczymi z korzyscia dla wszystkich uzytkownikéw konicowych ECCAIRS.

¢) W stosownych przypadkach ICAO i EASA beda dazy¢ do wspdlpracy ze stronami trzecimi w zakresie szkolef
i wsparcia ADREP/ECCAIRS.

f) Centralny o$rodek ECCAIRS 2, wykorzystywany do koordynowania dzialan w zakresie szkolen i wsparcia doty-
czacych rozwigzan ECCAIRS 2, jest dostepny dla wlasciwych organéw paristw cztonkowskich ICAO po odpowied-
niej rejestracji online.
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2.4. W celu zapewnienia wspolpracy przy tworzeniu bazy danych ECCAIRS 2 Strony uzgadniaja, co nastgpuje:

a) EASA jest odpowiedzialna co do zasady za instalacje i obstuge techniczng systemu ECCAIRS 2 zlozonego z bazy
danych i oprogramowania.

b) ICAO jest odpowiedzialna co do zasady za zarzadzanie prawami dostepu do systemu ECCAIRS 2 w odniesieniu do
wszystkich swoich panstw cztonkowskich, z wyjatkiem panstw cztonkowskich UE, pafistw EOG i Szwajcarii.

¢) EASA zgadza si¢ na nieodplatne udostepnienie ICAO i pafistwom czlonkowskim ICAO infrastruktury zwigzanej
z calym systemem ECCAIRS 2 ztozonym z bazy danych i oprogramowania, aby umozliwi¢ im stosowanie systemu
jako swojej bazy danych zawierajacej zgltoszenia wypadkéw i incydentéw, zgodnie z zalacznikiem 13 ICAO (Bada-
Badanie wypadkdw i incydentéw statkéw powietrznych).

d) Uzgadnia sie, ze dostep do danych przechowywanych w bazie danych ECCAIRS 2 i ich udostepnianie bedg podle-
gal postanowieniom dotyczacym poufnosci okreSlonym w art. 6 porozumienia o wspdlpracy, a takze ochronie
dotyczacej rejestrowanych danych zwigzanych z dochodzeniami w sprawie wypadkow i incydentéw, jak okreslono
w zalaczniku 13 (Badanie wypadkéw i incydentow statkéw powietrznych).

¢) ICAO i EASA muszg uzyskal wyrazng pisemng zgode zainteresowanego panstwa, aby mie¢ dostgp do wszelkich
innych danych, ktére mogg by¢ przechowywane w systemie ECCAIRS 2 i ktdre nie sa objete zakresem lit. d).

f) ICAO iEASA beda wspdlpracowaé w celu poprawy jakosci danych, poszukujac rozwiazan wspierajgcych centralny
serwis klasyfikacji i zautomatyzowane procesy kontroli jakoSci na potrzeby wszystkich uzytkownikéw.

3. ZARZADZANIE

3.1. ICAO i EASA wyznaczajg osoby odpowiedzialne za kontakty, ktore bedg pelni¢ funkcje koordynatoréw odpowiedzial-
nych za wspdlne dzialania. Koordynatorzy moga wyznaczy¢ innych pracownikéw do ich reprezentowania lub udziatu
w posiedzeniach.

3.2. Korespondencja we wszystkich kwestiach praktycznych zwigzanych z niniejszymi warunkami szczegélowymi
odbywa si¢ miedzy koordynatorami.

3.3. Strony beda, w razie potrzeby, organizowal posiedzenia w celu przeanalizowania postgpéw w zakresie wspolpracy
zgodnie z niniejszymi warunkami szczegélowymi.

4. FINANSOWANIE

4.1. O ile Strony nie postanowig inaczej w drodze odrgbnych uzgodnien, kazda ze Stron pokrywa wszelkie wydatki pono-
szone w zwigzku z wykonywaniem swoich zadan wynikajacych z niniejszych warunkéw szczegbtowych.

4.2. Wszelkie dzialania realizowane na podstawie niniejszych warunkéw szczegétowych sg uzaleznione od dostgpnosci
odpowiednich funduszy, personelu i innych zasob6w, jak réwniez od obowiazujacych przepiséw ustawowych i wyko-
nawczych, strategii i programéw kazdej ze Stron.

5. WEASNOSC INTELEKTUALNA

5.1. Systematyka ADREP jest i pozostaje wlasnoscig intelektualng ICAO.

5.2. System ECCAIRS 2 i powigzane z nim narzedzia oprogramowania sa i pozostaja wlasnoscig intelektualng UE.
5.3. Strony nie s3 odpowiedzialne za jako$¢ lub ilos¢ gromadzonych danych.

5.4. Kazda ze Stron potwierdza wlasnos¢ i wszelkie prawa w zwigzku ze swoimi prawami autorskimi, znakami towaro-
wymi, nazwami, logo i wszelkimi innymi prawami wlasnosci intelektualnej. Korzystanie przez jedng ze Stron z wlas-
nosci intelektualnej drugiej Strony wymaga uprzedniej pisemnej zgody tej drugiej Strony. W przypadku udzielenia
takiej zgody korzystanie odbywa si¢ na zasadzie niewylacznosci, a Strona korzystajaca z wlasnosci intelektualnej dru-
giej Strony Scisle i w dobrej wierze przestrzega pisemnych instrukeji drugiej Strony oraz jej wytycznych i specyfikacji.
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6. ZMIANY I WYPOWIEDZENIE
6.1. Niniejsze warunki szczegbtowe moga zosta¢ zmodyfikowane lub zmienione decyzja Wspélnego Komitetu UE[ICAO.

6.2. Niniejsze warunki szczegdlowe moga zosta¢ wypowiedziane w dowolnym momencie przez kazda ze Stron z zacho-
waniem sze$ciomiesigcznego okresu powiadomienia na pi$mie skierowanego do drugiej Strony.
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