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DECYZJA WYKONAWCZA KOMISJI (UE) 2022/252
z dnia 21 lutego 2022 r.

zmieniajgca decyzje wykonawcza (UE) 2020/1167 w celu okreSlenia wymogéw dotyczacych badaf,
ktére nalezy stosowaé do wysokosprawnego 48-woltowego zespolu silnikowo-pradnicowego
zintegrowanego z obudowg przekladni i polagczonego z przetwornikiem 48 V/12 V DC/DC

(Tekst majacy znaczenie dla EOG)

KOMISJA EUROPE]JSKA,

uwzgledniajac Traktat o funkcjonowaniu Unii Europejskiej,

uwzgledniajac rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2019/631 z dnia 17 kwietnia 2019 r. okreslajace
normy emisji CO, dla nowych samochod6éw osobowych i dla nowych lekkich pojazdéw uzytkowych oraz uchylajgce roz-
porzadzenia (WE) nr 443/2009 i (UE) nr 510/2011 ('), w szczegdlnosci jego art. 11 ust. 4,

a takze majac na uwadze, co nastepuje:

(1)

(6)

()
0

W dniu 24 maja 2021 r. dostawca ZF Friedrichshafen AG (,wnioskodawca”) ztozyt wniosek o zatwierdzenie, jako
technologii innowacyjnej, technologii stosowanej w wysokosprawnym 48-woltowym zespole silnikowo-pradnico-
wym polaczonym z przetwornikiem 48 V/12 V DC/DC przeznaczonym do stosowania w niektorych hybrydowych
samochodach osobowych z napedem elektrycznym niedotadowywanych zewnetrznie i lekkich pojazdach uzytko-
wych (NOVC-HEV).

Technologia stosowana w 48-woltowych wysokosprawnych zespotach silnikowo-pradnicowych polaczonych z prze-
twornikiem 48 V[12 V DC/DC przeznaczonych do stosowania w tym samym typie pojazdéw NOVC-HEV, o ktérym
moéwi wnioskodawca, zostala zatwierdzona jako technologia innowacyjna na podstawie rozporzadzenia (UE)
2019/631 decyzja wykonawcza Komisji (UE) 2020/1167 (3.

Technologia okreslona przez wnioskodawce we wniosku to zespét silnikowo-pradnicowy, ktéry jest bezposrednio
podiaczony do watu wejsciowego przekltadni, tj. ,zintegrowany pradorozrusznik”, ktory pozwala na zmniejszenie
strat mechanicznych wystepujacych miedzy zrédlem napedu a pradnica. Dziala on wylacznie w zakresie predkosci
obrotowe;j silnika spalinowego wewnetrznego spalania.

Stwierdzono, ze technologia okre$lona przez wnioskodawce zapewnia wysoki poziom efektywnosci i nalezy ja
uznal za zapewniajaca taka sama funkcjonalno$¢ jak technologia zatwierdzona decyzja wykonawcza (UE)
2020/1167. Nalezy ja zatem uzna¢ za technologi¢ innowacyjna, do ktérej mozna zastosowac kod ekoinnowacji 32.

Zastosowanie ma metoda badania okreslona w decyzji wykonawczej (UE) 2020/1167, z wyjatkiem czestotliwosci
obrotowych i czgstotliwosci punktéw roboczych do stosowania w pomiarze sprawnosci zespotu silnikowo-pradni-
cowego, ktdre nalezy dostosowaé z uwagi na szczegdlne wlasciwosci techniczne okreslonej przez wnioskodawce
technologii.

Nalezy zatem odpowiednio zmieni¢ metode badan okreSlong w zalaczniku do decyzji wykonawczej (UE)
2020/1167,

Dz.U.L 111z 25.4.2019,s.13.

Decyzja wykonawcza Komisji (UE) 2020/1167 z dnia 6 sierpnia 2020 r. w sprawie zatwierdzenia, na podstawie rozporzadzenia Parla-
mentu Europejskiego i Rady (UE) 2019/631, technologii stosowanej w 48-woltowym wysokosprawnym zespole silnikowo-pradnico-
wym polaczonym z przetwornikiem 48 V/12 V DC/DC przeznaczonym do stosowania w samochodach osobowych z konwencjonal-
nym silnikiem spalinowym i okreslonych hybrydowych samochodach osobowych z napedem elektrycznym oraz lekkich pojazdach
uzytkowych jako technologii innowacyjnej (Dz.U. L 258 z 7.8.2020, s. 15).
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PRZYJMUJE NINIEJSZA DECYZJE:

Artykut 1

W zalaczniku do decyzji wykonawczej (UE) 2020/1167 wprowadza si¢ zmiany zgodnie z zalacznikiem do niniejszej
decyzji.

Artykut 2

Niniejsza decyzja wchodzi w zycie dwudziestego dnia po jej opublikowaniu w Dzienniku Urzedowym Unii Europejskiej.

Sporzadzono w Brukseli dnia 21 lutego 2022 r.

W imieniu Komisji
Ursula VON DER LEYEN
Przewodniczgca
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W zalaczniku do decyzji wykonawczej (UE) 2020/1167 wprowadza si¢ nastepujace zmiany:

1) w pkt 2.1 wprowadza si¢ nastgpujgce zmiany:

a) akapity drugi i trzeci otrzymujg brzmienie:

ZALACZNIK

,Producent musi dostarczy¢ organowi udzielajgcemu homologacji typu dowody potwierdzajace, Ze zakresy czgstot-
liwosci 48-woltowego zespotu silnikowo-pradnicowego sg takie same, jak wartosci podane w tabeli 1 lub tabeli 1a,

lub réwnowazne.

Sprawnos¢ 48-woltowego zespotu silnikowo-pradnicowego okresla si¢ na podstawie pomiaréw przeprowadzonych
w kazdym z punktéw pracy wymienionych w tabeli 1 lub tabeli 1a.”;

dodaje si¢ akapit pigty w brzmieniu:

Jezeli zespdl silnikowo-pradnicowy jest zamontowany w samochodach osobowych lub lekkich pojazdach uzytko-
wych, ktére spelniajg wymogi okreslone w art. 1 lit. a) ppkt (i), i jest bezposrednio podlaczony do walu wejsciowego
przekladni, tj. jako zintegrowany pradorozrusznik, cz¢stotliwosci obrotowe i czgstotliwosci punktéw pracy ustala sig

zgodnie z tabelg 1a.”;

¢) po tabeli 1 wprowadza si¢ tabelg 1a:

,Tabela 1a
Punkty pracy
Punkt pracy Czas utrzymywania Czgstotliwos¢ obrotowa Czgstotliwos¢ punktow pracy
i [s] n; [min’] i
1 1200 950 0,30
2 1200 1250 0,50
3 600 1550 0,16
4 300 1850 0,04
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