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DECYZJA RADY (UE) 2022/322
z dnia 18 lutego 2022 r.

w sprawie stanowiska, jakie ma by¢ zajete w imieniu Unii Europejskiej w ramach Rady Organizacji
Miedzynarodowego Lotnictwa Cywilnego (ICAO) w odniesieniu do przyjecia zmian do
zalacznikow 1, 6-10, 14 i 17 do Konwencji o0 miedzynarodowym lotnictwie cywilnym

RADA UNII EUROPEJSKIE]J,

uwzgledniajac Traktat o funkcjonowaniu Unii Europejskiej, w szczeg6lnosci jego art. 100 ust. 2 w zwigzku z art. 218 ust. 9,

uwzgledniajac wniosek Komisji Europejskiej,

a takze majac na uwadze, co nastepuje:

(1)  Konwengja o migdzynarodowym lotnictwie cywilnym (zwana dalej ,Konwencja chicagowskg”) regulujaca migdzyna-
rodowy transport lotniczy weszta w zycie w dniu 4 kwietnia 1947 r. Na jej mocy ustanowiono Organizacje Miedzy-
narodowego Lotnictwa Cywilnego (ICAO).

(2)  Panstwa czlonkowskie Unii s3 Umawiajacymi si¢ Pafistwami Konwencji chicagowskiej oraz cztonkami ICAO, nato-
miast Unia ma status obserwatora w niektorych organach ICAO. W Radzie ICAO reprezentowanych jest obecnie sie-
dem panstw czlonkowskich.

(3)  Zgodnie z art. 54 Konwencji chicagowskiej Rada ICAO przyjmuje miedzynarodowe normy i zalecone metody poste-
powania (SARPs), ktore oznacza jako zalaczniki do Konwencji chicagowskiej.

(4)  Rada ICAO planuje przyja¢ podczas swojej 225. sesji zmiang 178 do zalacznika 1, zmiane 47 do zalgcznika 6 czgsé
I, zmiang 40 do zalacznika 6 cz¢$¢ II, zmiang 24 do zalgcznika 6 czg$¢ 111, zmiang 7 do zalgcznika 7, zmiang 109 do
zalgcznika 8, zmiang 29 do zalgcznika 9, zmiang 91 do zalgcznika 10 tom IV, zmiang 17 do zalgcznika 14 tom
I oraz zmiang 18 do zalgcznika 17 do Konwencji chicagowskiej, jak okreslono w pismach skierowanych do panstw
o sygn. AN 12/1.1.25-20/112, AN 11/1.1.34-20/75, AN 3/45-20/85, AN 3/1.2-20/76, AN 7/1.3.105-20/42, SP
55/4-20/94, AS 8/2.1-21/48 — poufne oraz EC 6/3 - 21/67.

(5)  Gléwnym celem zmiany 178 do zalacznika 1 do Konwencji chicagowskiej jest umozliwienie wdrozenia elektronicz-
nego systemu licencjonowania personelu w celu poprawy efektywnosci.

(6)  Glownym celem zmian 47, 40 i 24 do odpowiednio czesci [, 11 i Il zalgcznika 6 do Konwencji chicagowskiej jest
wzmocnienie ram prawnych na potrzeby ciaglej zdatnosci uzytkowej rejestratoréw lotu, doprecyzowanie postano-
wient dotyczacych operacji o wydluzonym czasie zmiany kierunku (EDTO) oraz kamizelek ratunkowych dla nie-
mowlat; naloZenie obowiazku stosowania systemow ostrzegania o blisko$ci ziemi (GPWS) w niekt6rych samolotach,
dodanie nowej normy dotyczacej wyposazenia samolotéw w okreslonych warunkach w systemy ostrzegania i infor-
madji o przekroczeniu drogi startowej (ROAAS), wprowadzenie miniméw widzialnoSci w kontekscie miniméw ope-
racyjnych lotniska opartych na charakterystykach (PBAOM), zapewnienie, by na lotnisku, na ktérym planuje si¢ pro-
wadzi¢ operacje, dostepne byly odpowiednie urzadzenia i stuzby ratowniczo-gasnicze (RFF), aktualizacja
postanowient dotyczacych lotnisk zapasowych na platformie morskiej potrzebnych do prowadzenia operacji $mi-
glowcow dalekiego zasiggu oraz dodanie postanowienn dotyczacych transportu materialéw niebezpiecznych $mi-
glowcem i aktualizacja powigzanych postanowien dotyczacych szkolen.

(7)  Gléwnym celem zmiany 7 do zalacznika 7 do Konwencji chicagowskiej jest ulatwienie przenoszenia statkow
powietrznych z jednego panstwa do drugiego poprzez dostosowanie wzoru §wiadectwa rejestracji i wprowadzenie
wzoru $wiadectwa wyrejestrowania.
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(8)  Gloéwnym celem zmiany 109 do zalacznika 8 do Konwencji chicagowskiej jest poprawa jasnosci oraz zapewnienie,
aby pafistwa zatwierdzajace wszelkie modyfikacje i naprawy dobrze rozumialy swoja odpowiedzialno$¢ w zakresie
ciaglej zdatnosci do lotu, a takze doprecyzowanie mozliwosci konstrukcyjnych w zakresie dlawienia ognia w przed-
ziatach fadunkowych duzych samolotéw, Smiglowcow i matych samolotow.

(9)  Gléwnym celem zmiany 29 do zalgcznika 9 do Konwencji chicagowskiej jest zwigkszenie gotowosci pafistw na
przyszte pandemie dzigki do$wiadczeniom zdobytym w trakcie pandemii COVID-19 oraz okresleniu odpowiednich
§rodkéw zmniejszajacych ryzyko przyszlych pandemii. Zmiana 29 uwzglednia takze kwestie zwalczania handlu
ludZmi za pomoca SARPs. Ponadto obejmuje ona drobne, ale przydatne zmiany postanowien zalacznika 9 do Kon-
wencji chicagowskiej dotyczace lotéw repatriacyjnych i transportu lotniczego pasazeréw z niepetnosprawnosciami
oraz zmiang dotyczacg uwag w dziale po§wieconym danym dotyczacym przelotu pasazera (PNR) dotyczacg terminu
,push”.

(10) Gléwnym celem zmiany 91 do zalacznika 10 tom IV do Konwengji chicagowskiej jest wprowadzenie poktadowego
systemu zapobiegania kolizjom (ACAS) X oraz ograniczenie wystepowania falszywych alarméw ACAS.

(11) Gléwnym celem zmiany 17 do zalacznika 14 tom I do Konwencji chicagowskiej jest wylaczenie lotnictwa ogélnego
z postanowien dotyczacych ratownictwa i gaszenia pozar6w (RFF).

(12) Gléwnym celem zmiany 18 do zalacznika 17 do Konwencji chicagowskiej jest wprowadzenie nowych oraz zmiana
istniejacych SARPs zwiazanych z kulturg bezpieczenstwa, programami bezpieczefistwa operatoréw statkow
powietrznych, metodami wykrywania materialow wybuchowych w bagazu rejestrowanym oraz krajowymi progra-
mami kontroli jakosci ochrony lotnictwa cywilnego.

(13) Nalezy ustali¢ stanowisko, jakie ma by¢ zajete w imieniu Unii w ramach Rady ICAO, poniewaz zmiana 178 do
zalgcznika 1, zmiana 47 do zalgcznika 6 cze$¢ 1, zmiana 40 do zalgcznika 6 cze$¢ 11, zmiana 24 do zalacznika 6
cze§¢ 11, zmiana 7 do zalgcznika 7, zmiana 109 do zalgcznika 8, zmiana 29 do zalacznika 9, zmiana 91 do zalgcz-
nika 10 tom IV, zmiana 17 do zalgcznika 14 tom I oraz zmiana 18 do zalacznika 17 do Konwengji chicagowskiej
mogg wywrze¢ decydujacy wplyw na tre§¢ prawa Unii, mianowicie na rozporzadzenia Komisji (UE)
nr 1178/2011 (%), (UE) nr 1332/2011 (3, (UE) nr 965/2012 (*), (UE) nr 139/2014 () oraz (UE) 2015/640 (), rozpo-
rzadzenie wykonawcze Komisji (UE) 2015/1998 () oraz rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE)
2018/1139 ().

(14) Stanowisko Unii na 225. lub dowolnej pdZniejszej sesji Rady ICAO w odniesieniu do przyjecia zmiany 178 do
zalacznika 1, zmiany 47 do zalacznika 6 cze$¢ 1, zmiany 40 do zalacznika 6 cze$¢ 11, zmiany 24 do zalacznika 6
cze$¢ 11, zmiany 7 do zalgcznika 7, zmiany 109 do zalgcznika 8, zmiany 29 do zalacznika 9, zmiany 91 do zalgcz-
nika 10 tom 1V, zmiany 17 do zalacznika 14 tom I oraz zmiany 18 do zalacznika 17 do Konwencji chicagowskiej,
powinno polegaé na poparciu tych zmian w calosci. Stanowisko to powinno zostaé wyrazone przez panstwa czlon-
kowskie Unii bedgce cztonkami Rady ICAO, dzialajace wspdlnie w imieniu Unii.

(") Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 1178/2011 z dnia 3 listopada 2011 r. ustanawiajace wymagania techniczne i procedury administra-
cyjne odnoszace si¢ do zatég w lotnictwie cywilnym zgodnie z rozporzadzeniem Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 216/2008
(Dz.U.L 3112 25.11.2011, 5. 1).

(*) Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 13322011 z dnia 16 grudnia 2011 r. ustanawiajace wspdlne wymogi korzystania z przestrzeni
powietrznej i procedury operacyjne w celu zapobiegania kolizjom w powietrzu (Dz.U. L 336 z 20.12.2011, s. 20).

() Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 965/2012 z dnia 5 pazdziernika 2012 r. ustanawiajace wymagania techniczne i procedury admini-
stracyjne odnoszace si¢ do operacji lotniczych zgodnie z rozporzadzeniem Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 216/2008
(Dz.U.L 296z 25.10.2012, 5. 1).

() Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 139/2014 z dnia 12 lutego 2014 r. ustanawiajgce wymagania oraz procedury administracyjne doty-
czace lotnisk zgodnie z rozporzadzeniem Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 216/2008 (Dz.U. L 44 z 14.2.2014, 5. 1).

() Rozporzadzenie Komisji (UE) 2015/640 z dnia 23 kwietnia 2015 r. w sprawie dodatkowych specyfikacji zdatnosci do lotu dla danego
rodzaju operacji oraz zmieniajace rozporzadzenie (UE) nr 965/2012 (Dz.U. L 106 z 24.4.2015, s. 18).

() Rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE) 2015/1998 z dnia 5 listopada 2015 r. ustanawiajace szczegdtowe $rodki w celu wprowa-
dzenia w zycie wspdlnych podstawowych norm ochrony lotnictwa cywilnego (Dz.U. L 299 z 14.11.2015, s. 1).

() Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2018/1139 z dnia 4 lipca 2018 r. w sprawie wspdlnych zasad w dziedzinie lot-
nictwa cywilnego i utworzenia Agencji Unii Europejskiej ds. Bezpieczefistwa Lotniczego oraz zmieniajace rozporzadzenia Parlamentu
Europejskiego i Rady (WE) nr 2111/2005, (WE) nr 1008/2008, (UE) nr 996/2010, (UE) nr 376/2014 i dyrektywy Parlamentu Europej-
skiego i Rady 2014/30/UE i 2014/53/UE, a takze uchylajace rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 552/2004
i (WE) nr 216/2008 i rozporzadzenie Rady (EWG) nr 3922/91 (Dz.U.L 212z 22.8.2018, 5. 1).
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(15) Stanowisko Unii po przyjeciu przez Rade ICAO zmiany 178 do zalacznika 1, zmiany 47 do zalacznika 6 cze$¢ [,
zmiany 40 do zalgcznika 6 czg$¢ 11, zmiany 24 do zalgcznika 6 cz¢$¢ 111, zmiany 7 do zalacznika 7, zmiany 109 do
zalgcznika 8, zmiany 29 do zalacznika 9, zmiany 91 do zalgcznika 10 tom IV, zmiany 17 do zalacznika 14 tom
[ oraz zmiany 18 do zalacznika 17 do Konwencji chicagowskiej, ktdre ma zosta¢ ogloszone przez Sekretarza Gene-
ralnego ICAO w drodze procedury pisma ICAO skierowanego do panstw, powinno polegaé na niezglaszaniu sprze-
ciwu i powiadomieniu o zastosowaniu si¢ do zmian, pod warunkiem Ze zmiany te zostang przyjete bez wprowadza-
nia istotnych poprawek. Nalezy tez ustanowi¢ procedure, ktéra ma by¢ stosowana na potrzeby zglaszania réznic do
ICAO, w przypadku gdy przepisy Unii bedg odbiega od nowo przyjetych SARPs po przewidywanej dacie rozpoczg-
cia stosowania tych SARPs. W odniesieniu do réznic wzgledem norm, ktére sg zawarte w zalacznikach 1, 6, 8 i 14
do Konwencji chicagowskiej i wchodza w zakres wylacznych kompetencji Unii, stosuje si¢ decyzj¢ Rady (UE)
2021/1092 (¥). Stanowisko to powinno zosta¢ wyrazone przez wszystkie pafistwa cztonkowskie Unii,

PRZYJMUJE NINIEJSZA DECYZJE:

Artykut 1

1.  Stanowiskiem, jakie ma by¢ zajete w imieniu Unii na 225. lub dowolnej pdzniejszej sesji Rady Organizacji Miedzyna-
rodowego Lotnictwa Cywilnego, jest poparcie w caloici proponowanych zmian, to jest zmiany 178 do zalgcznika 1,
zmiany 47 do zalgcznika 6 czg$¢ I, zmiany 40 do zalacznika 6 cze¢s¢ 11, zmiany 24 do zalacznika 6 cze¢s¢ 111, zmiany 7 do
zalgcznika 7, zmiany 109 do zalacznika 8, zmiany 29 do zalacznika 9, zmiany 91 do zalacznika 10 tom IV, zmiany 17 do
zalgcznika 14 tom [ oraz zmiany 18 do zalgcznika 17 do Konwencji o miedzynarodowym lotnictwie cywilnym.

2. Stanowiskiem, jakie ma by¢ zajete w imieniu Unii, o ile Rada ICAO przyjmie bez wprowadzania istotnych poprawek
zmiany, o ktorych mowa w ust. 1, jest niezglaszanie sprzeciwu i powiadomienie o zastosowaniu si¢ do kazdej przyjetej
zmiany w odpowiedzi na odpowiednie pismo ICAO skierowane do paristw.

W przypadku gdy przepisy Unii beda odbiega¢ od zmienionych przez ICAO norm zawartych w zalacznikach do Konwencgji
chicagowskiej, o ktérych mowa w ust. 1, po dacie rozpoczgcia stosowania tych norm, co wymagacé bedzie zgloszenia réz-
nic wzgledem wymienionych zalacznikéw zgodnie z art. 38 Konwencji chicagowskiej, Komisja — w stosownym czasie i co
najmniej dwa miesigce przed terminem wyznaczonym przez ICAO na zgloszenie réznic — przedstawi Radzie do dyskusji
i zatwierdzenia dokument przygotowawczy okreslajacy szczegdtowe réznice, ktdre panstwa cztonkowskie powinny zglosi¢
ICAO w imieniu Unii.

W przypadku gdy przepisy Unii beda odbiega¢ od zmienionych przez ICAO norm zawartych w zalacznikach 1, 6, 8114 do
Konwengji chicagowskiej — o ile normy te wchodza w zakres wylacznych kompetencji Unii — po dacie rozpoczecia stosowa-
nia tych norm, co wymaga¢ bedzie zgloszenia réznic wzgledem wymienionych zalgcznikéw zgodnie z art. 38 Konwencji
chicagowskiej, stanowisko, jakie ma by¢ zajete w imieniu Unii w ramach ICAO w odniesieniu do zgloszenia réznic, zosta-
nie ustalone na podstawie decyzji (UE) 2021/1092.

Artykut 2

Stanowisko, o ktérym mowa w art. 1 ust. 1, wyrazaja dzialajace wspélnie panstwa cztonkowskie Unii bedace cztonkami
Rady ICAO.

Stanowisko, o ktérym mowa w art. 1 ust. 2, wyrazaja wszystkie panstwa cztonkowskie Unii.

Artykut 3

Niniejsza decyzja wchodzi w Zycie z dniem przyjecia.

(*) Decyzja Rady (UE) 2021/1092 z dnia 11 czerwca 2021 r. ustanawiajaca kryteria i procedure zglaszania réznic w odniesieniu do norm
migdzynarodowych przyjetych przez Organizacje Migdzynarodowego Lotnictwa Cywilnego w dziedzinie bezpieczefistwa lotniczego
(Dz.U.L 236 2 5.7.2021, 5. 51).
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Sporzadzono w Brukseli dnia 18 lutego 2022 r.

W imieniu Rady
Przewodniczgcy
J.-Y. LE DRIAN
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