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ROZPORZADZENIE WYKONAWCZE KOMISJI (UE) 2022/410
z dnia 10 marca 2022 r.
zmieniajgce rozporzadzenie (UE) nr 1321/2014 w odniesieniu do zarzadzania ciggla zdatno$cia do
lotu w jednej grupie biznesowej przewoZnik6w lotniczych
(Tekst majacy znaczenie dla EOG)
KOMISJA EUROPEJSKA,

uwzgledniajac Traktat o funkcjonowaniu Unii Europejskiej,

uwzgledniajac rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2018/1139 z dnia 4 lipca 2018 r. w sprawie wspol-
nych zasad w dziedzinie lotnictwa cywilnego i utworzenia Agencji Unii Europejskiej ds. Bezpieczenstwa Lotniczego oraz
zmieniajgce rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 2111/2005, (WE) nr 1008/2008, (UE)
nr 996/2010, (UE) nr 376/2014 i dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady 2014/30/UE i 2014/53/UE, a takze uchyla-
jace rozporzgdzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 552/2004 i (WE) nr 216/2008 i rozporzadzenie Rady
(EWG) nr 3922/91 ('), w szczeg6lnosci jego art. 17 ust. 1 iart. 62 ust. 14115,

a takze majac na uwadze, co nastepuje:

(1)

Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 1321/2014 (%) ustanawia wymagania dotyczace ciaglej zdatnosci do lotu statkéw
powietrznych, w tym wymagania dotyczace zarzadzania nia.

Zgodnie z zalacznikiem I (czg$¢ M) do rozporzadzenia (UE) nr 1321/2014, w przypadku statkéw powietrznych
uzytkowanych przez przewoznikéw lotniczych koncesjonowanych zgodnie z rozporzadzeniem Parlamentu Euro-
pejskiego i Rady (WE) nr 1008/2008 () operator odpowiada za ciggla zdatno$¢ do lotu eksploatowanych przez sie-
bie statkéw powietrznych i jest zatwierdzany, w ramach swojego certyfikatu przewoznika lotniczego, jako organiza-
cja zarzadzania ciggla zdatnoscia do lotu (,CAMO”) na podstawie zalacznika Vc (czgs¢ CAMO).

Jezeli przewoznicy lotniczy naleza do jednej grupy biznesowej, wymadg ten stwarza pewne bariery dla ustanowienia
i wdrozenia wspdlnego systemu zarzadzania ciagla zdatnoscia do lotu (,CAW”) dla wszystkich statkéw powietrz-
nych eksploatowanych przez t¢ grupe. Brak takiego wspdlnego systemu zarzadzania ciagla zdatnoscia do lotu pro-
wadzi do powielania zadan — poniewaz organizacje nie maja korzysci z tego, ze maja podobne cele i Ze stosujg pod-
obne procedury — a takze uniemozliwia posiadaczom certyfikatu przewoznika lotniczego (,AOC”) transfer statkéw
powietrznych migdzy sobg w razie naglego zdarzenia.

Ponadto zdaniem przedstawicieli branzy obecna sytuacja stwarza niekorzystne warunki konkurencji dla przewozni-
kéw lotniczych z UE w poréwnaniu z innymi przewoznikami lotniczymi spoza UE, ktdrzy nie podlegaja takim ogra-
niczeniom prawnym.

Nalezy zatem zmieni¢ rozporzadzenie (UE) nr 1321/2014, aby umozliwi¢ przewoznikom lotniczym, ktérym
wydano koncesje zgodnie z rozporzgdzeniem (WE) nr 1008/2008 i ktérzy stanowia cz¢$¢ jednej grupy biznesowej
przewoznikéw lotniczych, zawarcie z CAMO z tej grupy umowy dotyczacej zarzadzania ciggla zdatnoscig do lotu
eksploatowanych przez nich statkéw powietrznych.

Srodki przewidziane w niniejszym rozporzadzeniu opieraja si¢ na opinii nr 04/2021 (¥) Agencji Unii Europejskiej ds.
Bezpieczefistwa Lotniczego zgodnie z art. 75 ust. 2 lit. b) oraz art. 76 ust. 1 rozporzadzenia (UE) 2018/1139.

Srodki przewidziane w niniejszym rozporzadzeniu sa zgodne z opinia komitetu ustanowionego zgodnie z art. 127
ust. 1 rozporzadzenia (UE) 2018/1139,

Dz.U.L2127z22.8.2018,s. 1.

Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 1321/2014 z dnia 26 listopada 2014 r. w sprawie ciaglej zdatno$ci do lotu statkéw powietrznych
oraz wyrobow lotniczych, czgsci i wyposazenia, a takze w sprawie zatwierdzen udzielanych organizacjom i personelowi zaangazowa-
nym w takie zadania (Dz.U. L 362 z 17.12.2014, s. 1).

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 1008/2008 z dnia 24 wrze$nia 2008 r. w sprawie wspdlnych zasad wyko-
nywania przewoz6w lotniczych na terenie Wspdlnoty (wersja przeksztatcona) (Dz.U. L 293 z 31.10.2008, s. 3).
https://www.easa.europa.eu/document-library/opinions
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PRZYJMUJE NINIEJSZE ROZPORZADZENIE:

Artykut 1

W rozporzadzeniu (UE) nr 1321/2014 wprowadza si¢ nastepujace zmiany:
1) wart. 2 dodaje sig lit. t) w brzmieniu:

,t) »harmonizacja systeméw zarzadzania« oznacza skoordynowany proces, w ramach ktérego systemy zarzadzania co
najmniej dwoch organizacji wspoldzialaja i wymieniaja si¢ informacjami i metodami stuzacymi osiagnigciu wsp6l-
nych lub zgodnych celéw w zakresie monitorowania bezpieczefistwa i zgodnosci.”;

2) w zalaczniku I (czg$¢ M) wprowadza si¢ zmiany zgodnie z zalgcznikiem I do niniejszego rozporzadzenia;

3) w zalgczniku Ve (czgs¢ CAMO) wprowadza si¢ zmiany zgodnie z zatgcznikiem II do niniejszego rozporzadzenia.

Artykut 2

Niniejsze rozporzadzenie wchodzi w Zycie dwudziestego dnia po jego opublikowaniu w Dzienniku Urzgdowym Unii Europej-
skiej.

Niniejsze rozporzadzenie wigze w calosci i jest bezposrednio stosowane we wszystkich pan-
stwach czlonkowskich.

Sporzadzono w Brukseli dnia 10 marca 2022 r.

W imieniu Komisji
Ursula VON DER LEYEN
Przewodniczgca
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ZALACZNIK

W zalgczniku I (cz¢$¢ M) do rozporzadzenia (UE) nr 1321/2014 wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:
1) w pkt M.A.201 dodaje sig lit. ea) i eb) w brzmieniu:

,ea) Na zasadzie odstgpstwa od lit. €) ppkt 2 co najmniej dwdch operatoréw wchodzacych w sklad jednej grupy bizne-
sowej przewoznikoéw lotniczych moze korzystaé z tej samej CAMO na potrzeby przejecia odpowiedzialnosci za
zarzadzanie ciggly zdatnoscig do lotu wszystkich eksploatowanych przez nich statkéw powietrznych, pod warun-
kiem Ze spelnione sg wszystkie nastepujace wymogi:

1) CAMO ta jest zatwierdzona zgodnie z zalgcznikiem Ve (czg$¢ CAMO) w odniesieniu do statkow powietrznych,
ktérymi ma zarzadzaé;

2) CAMO ta wchodzi w sklad tej samej grupy biznesowej przewoznikéw lotniczych co zainteresowani operato-
rzy;

3) miedzy tg CAMO a posiadaczem certyfikatu AOC, kt6ry sam nie zostal zatwierdzony jako CAMO, zostata
zawarta umowa zgodnie z dodatkiem I do niniejszego zalacznika;

4) gléwne miejsce prowadzenia dzialalnosci tef CAMO znajduje si¢ na terytorium, do ktérego maja zastosowanie
Traktaty;

5) indywidualne systemy zarzadzania organizacji zawierajacych umowe sg ze sobg zharmonizowane.

eb) Na zasadzie odstepstwa od lit. €) ppkt 2 w przypadku gdy wygasniecie lub cofniecie certyfikatu przewoznika lotni-
czego skutkuje sytuacjg, w ktorej przewoznik lotniczy koncesjonowany zgodnie z rozporzadzeniem (WE)
nr 1008/2008 i nalezacy do grupy biznesowej przewoznikéw lotniczych nie spelnia juz wymogéw pkt M.A.201
lit. ea), przewoznik ten okresla i wdraza plan dziatania w sposéb wymagany przez wlasciwy organ w celu spelnie-
nia wymogéw pkt M.A.201 lit. e) ppkt 2 w najkrétszym mozliwym terminie.”;

2) w dodatku [ wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:
a) pkt 4 otrzymuje brzmienie:
»4. Umowa zawiera nastepujace postanowienia:

»Wiasciciel lub operator powierza CAMO lub CAO zarzadzanie ciagly zdatnoscig do lotu statku powietrznego,
w tym m.in. opracowanie AMP, ktéry ma by¢ zatwierdzony przez wiasciwy organ okre$lony w pkt M.1, oraz
zorganizowanie obstugi technicznej statku powietrznego zgodnie ze wspomnianym AMP.

Zgodnie z niniejsza umowa obydwaj sygnatariusze zobowiazujg si¢ do wypelniania wynikajacych z niej obo-
wigzkow.

Wiasciciel lub operator o§wiadcza, ze zgodnie z jego wiedza wszelkie informacje udzielane CAMO lub CAO
dotyczace cigglej zdatnosci do lotu statku powietrznego sg i pozostang doktadne oraz ze bez uprzedniej zgody
CAMO lub CAO statek powietrzny nie bedzie poddawany naprawom lub przerébkom.

W przypadku nieprzestrzegania postanowient niniejszej umowy przez ktérakolwiek ze stron CAMO lub CAO
oraz wlasciciel lub operator oceniajg, czy ma to wplyw na kontynuacje umowy, i informuja wlasciwy organ lub
wla$ciwe organy takich organizacji. W ocenie przeprowadzonej przez organizacje uwzglednia si¢ wplyw tego
przypadku nieprzestrzegania umowy na bezpieczefistwo oraz to, czy naruszenie to si¢ powtarza. Jezeli po
dokonaniu tej oceny ktérakolwiek ze stron stwierdzi, Ze nie moze wypelnia¢ swoich obowiazkéw z powodu
wlasnych ograniczen lub z powodu uchybien innej strony, umowe si¢ rozwigzuje i niezwlocznie informuje sig
wla$ciwy organ lub wlasciwe organy organizacji. W takim przypadku wlasciciel lub operator zachowuje pelng
odpowiedzialnos¢ za wszystkie zadania zwigzane z ciagla zdatnoscia do lotu statku powietrznego i w terminie
2 tygodni poinformuje wlasciwe organy panstwa cztonkowskiego rejestracji o takim przypadku nieprzestrzega-
nia umowy. W przypadku umowy zawartej zgodnie z pkt M.A.201 lit. ea) niezwlocznie informuje si¢ wlasciwy
organ panstwa cztonkowskiego rejestracji.«”;
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b) formula wprowadzajaca w pkt 5 otrzymuje brzmienie:

W przypadku gdy wlasciciel lub operator zawiera umowe z CAMO lub CAO zgodnie z pkt M.A.201, w umowie tej
okresla si¢ obowiazki kazdej strony w nastgpujacy sposéb:”;

c) pkt 5.1 ppkt 2 lit. e) otrzymuje brzmienie:

,€) ustalenie i zlecenie niezbednej obstugi technicznej w celu zapewnienia odpowiedniej cigglosci z poprzednim
programem obstugi technicznej statku powietrznego;”;

d) pkt 5.1 ppkt 2 lit. i) otrzymuje brzmienie:

,i) koordynowanie realizacji planowej obstugi technicznej, w tym inspekcji podzespoléw, wymiany czesci o ograni-
czonym czasie uzytkowania i wykonania wszelkich majacych zastosowanie dyrektyw zdatnosci, oraz zapewnie-
nie zgodnosci z wymaganiami operacyjnymi majacymi wplyw na ciagla zdatno$¢ do lotu, wymaganiami doty-
czacymi ciaglej zdatnosci do lotu ustanowionymi przez Agencje oraz Srodkami wymaganymi przez wlasciwy
organ w ramach natychmiastowej reakcji na problem w zakresie bezpieczenstwa;”;

e) pkt 5.1 ppkt 2 lit. j), k) i 1) otrzymuja brzmienie:

,j) kazdorazowe informowanie wlasciciela lub operatora o przekazaniu statku powietrznego zatwierdzonej organi-
zacji obstugi technicznej;

k) zarzadzanie dokumentacja ciaglej zdatnosci do lotu statku powietrznego i jej archiwizowanie;

) wspdlpraca z operatorem lub wiascicielem przy kazdym wniosku kierowanym do odpowiedniego wiasciwego
organu dotyczacym jakiegokolwiek odstepstwa od programu obshugi technicznej statku powietrznego;”;

f) wpkt 5.1 ppkt 2 dodaje sig liter¢ m) w brzmieniu:

,m) zapewnianie wsparcia operatorowi lub pilotowi-wlascicielowi w zakresie ciaglej zdatnosci do lotu statku
powietrznego podczas wykonywania przez niego lotéw prébnych po obstudze technicznej.”;

g) wpkt 5.2 dodaje si¢ ppkt 13, 141 15 w brzmieniu:

,13. zapewnianie zgodnosci z zatwierdzonym programem obstugi technicznej i wspdlpraca z CAMO lub CAO
przy kazdym wniosku kierowanym do odpowiedniego wiasciwego organu dotyczacym jakiegokolwick jedno-
razowego przedtuzenia interwatu w ramach programu obstugi technicznej;

14. informowanie CAMO lub CAO o wszelkich niezgodnosciach z wymogami operacyjnymi, ktére mogg mieé
wplyw na ciagla zdatnos¢ do lotu statku powietrznego;

15. informowanie CAMO lub CAO o wszelkich wymogach operacyjnych (np. szczegdlnych zatwierdzeniach),
ktére muszg zostaé spelnione, by utrzymac statek powietrzny w wymaganej konfiguracji.”;

h) dodaje si¢ pkt 7 w brzmieniu:
,7. Dodatkowe wymagania w przypadku stosowania pkt M.A.201 lit. ea)

Oprécz wyzej wymienionych wymagan i obowiazkéw w pkt 5.1 i 5.2, w przypadku gdy umowa miedzy CAMO
a operatorem zostaje zawarta zgodnie z pkt M.A.201 lit. ea), ta umowa o zarzadzanie ciggla zdatnoscia do lotu
musi réwniez spelnia¢ wymagania okre$lone w pkt 7.1-7.3.

Przed podpisaniem umowy operator przeprowadza oceng CAMO, aby upewnic¢ si¢, ze CAMO ta jest w stanie
wywigzac si¢ z tej umowy.

7.1. Kwalifikowalno$é

Umowe o zarzadzanie ciggla zdatnoscig do lotu zgodng z pkt M.A.201 lit. ea) zawiera si¢ wylacznie
w przypadku, gdy danemu przewoznikowi lotniczemu wydano koncesj¢ zgodnie z rozporzadzeniem (WE)
nr 1008/2008, a CAMO stanowi czg¢$¢ tej samej grupy biznesowej przewoznikéw lotniczych. Umowa
o zarzadzanie ciggla zdatnoscig do lotu zawiera jasny opis sposobu spelnienia warunkéw opisanych w pkt
M.A.201 lit. ea). W szczegdlnosci opisuje ona, w jaki sposéb indywidualne systemy zarzadzania organiza-
¢ji s ze sobg zharmonizowane.
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7.2. Dodatkowe obowiazki CAMO:
1. uzyskanie wiedzy na temat procedury operatora zwigzanej z monitorowaniem umowy;

2. uzyskanie od operatora zgody przed zleceniem podwykonawstwa zadaf zwigzanych z ciagla zdatnos-
cig do lotu;

3. informowanie bezzwlocznie wlasciwego organu panistwa czlonkowskiego rejestracji za kazdym razem,
gdy wbrew zadaniu CAMO operator nie przedstawia statku powietrznego zatwierdzonej organizacji
obstugi technicznej, gdy niniejsza umowa nie jest przestrzegana lub gdy zostanie wypowiedziana
przez ktérakolwiek ze stron;

4. zapewnienie pracownikom operatora szkolen majgcych na celu zaznajomienie ich z dzialalnoscig
CAMO w zakresie:

a) polityk i procedur, obowigzkéw, zobowigzan i obszaréw wspolpracy;

b) kanaléw komunikacji (np. dokumentacja statku powietrznego, terminowa wymiana dokladnych
informacji dotyczacych zdatnosci do lotu, w tym poza normalnymi godzinami pracy);

¢) procedur dotyczacych w szczegdlnosci tego CAMO, takich jak wykorzystanie oprogramowania
dostosowanego do indywidualnych potrzeb, monitorowanie niezawodnosci, prowadzenie pokltado-
wego dziennika technicznego statku powietrznego oraz przepisy dotyczace interoperacyjnosci.

7.3. Dodatkowe obowiagzki operatora:

1. opracowanie procedur wspéipracy z CAMO w odniesieniu do wydawania i odnawiania po$wiadczenia
przegladu zdatnosci do loty;

2. w przypadku nieoczekiwanych potrzeb w zakresie obstugi technicznej w miejscach, w ktérych nie
zawarto umowy z organizacja obstugi technicznej zatwierdzona zgodnie z zalgcznikiem II (czg$¢ 145)
do niniejszego rozporzadzenia, niezwloczne poinformowanie o tym CAMO;

3. informowanie bez zwloki wlasciwego organu panstwa czlonkowskiego rejestracji, w przypadku gdy
umowa zostata wypowiedziana przez ktérgkolwiek ze stron;

4. zapewnienie pracownikom CAMO szkolen majacych na celu zaznajomienie ich z dziatalnoscia opera-
tora w zakresie:

a) polityk i procedur, obowigzkéw, zobowigzan i obszaréw wspolpracy;
b) kanaléw komunikacji;

¢) procedur dotyczacych w szczeg6lnosci tego operatora, takich jak procedury operacyjne, wykorzys-
tanie oprogramowania dostosowanego do indywidualnych potrzeb, prowadzenie pokladowego
dziennika technicznego statku powietrznego oraz przepisy dotyczace interoperacyjnosci.”.
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ZALACZNIK I

W zalgczniku Ve (cze¢s¢ CAMO) do rozporzgdzenia (UE) nr 1321/2014 wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:
1) pkt CAMO.A.105 otrzymuje brzmienie:

,CAMO.A.105 Wlasciwy organ

Do celéw niniejszego zalgcznika za wlasciwy organ uznaje sig:

a) w przypadku organizacji, ktérych gtéwne miejsce prowadzenia dzialalnosci znajduje si¢ na terytorium, za ktére
dane panstwo cztonkowskie jest odpowiedzialne na mocy konwencji chicagowskiej — jedno z ponizszych:

(i) organ wyznaczony przez panstwo czlonkowskie, w ktérym znajduje si¢ gtéwne miejsce prowadzenia dziatal-
nosci danej organizadji, o ile certyfikat przewoznika lotniczego nie obejmuje zatwierdzenia lub jesli z CAMO
zawarto umowe zgodnie z pkt M.A.201 lit. ea);

(i) organ wyznaczony przez pafistwo czlonkowskie operatora, jesli zatwierdzenie stanowi czg$¢ certyfikatu prze-
woznika lotniczego;

(ili) organ wyznaczony przez panstwo czlonkowskie inny niz okreslony w ppkt (i) lub (ii), jezeli odpowiedzialnosé
zostala przeniesiona na to panstwo cztonkowskie zgodnie z art. 64 rozporzadzenia (UE) 2018/1139;

(iv) Agencje, jezeli odpowiedzialno$¢ zostala przeniesiona na Agencje zgodnie z art. 64 lub 65 rozporzadzenia (UE)
2018/1139;

b) Agencje, jezeli gldwne miejsce prowadzenia dzialalno$ci organizacji znajduje si¢ poza terytorium, za ktdre panstwo
czlonkowskie jest odpowiedzialne na mocy konwencji chicagowskiej.”;

2) pkt CAMO.A.125 lit. b) otrzymuje brzmienie:

,b) Niezaleznie od lit. a), w przypadku przewoznikéw lotniczych koncesjonowanych zgodnie z rozporzadzeniem (WE)
nr 1008/2008 zatwierdzenie stanowi czg$¢ certyfikatu przewoznika lotniczego wydanego przez wilasciwy organ
w odniesieniu do eksploatowanych statkéw powietrznych, z wyjatkiem sytuacji, gdy zgodnie z pkt M.A.201 lit. ea)
zalgcznika I (czg$¢ M) umowe z CAMO zawarli operatorzy wchodzacy w sklad jednej grupy biznesowej przewozni-
kow lotniczych.”;

3) pkt CAMO.A.125 lit. d) ppkt 2 otrzymuje brzmienie:

,2) zarzadza¢ ciagly zdatnoscia do lotu statkdéw powietrznych uzytkowanych przez przewoznikéw lotniczych konce-
sjonowanych zgodnie z rozporzadzeniem (WE) nr 1008/2008, w przypadku gdy sa one wymienione zaréwno
w jej certyfikacie, jak i w certyfikacie przewoznika lotniczego lub jesli zastosowanie ma pkt M.A.201 lit ea);”;

4) pkt CAMO.A.135 lit. ¢) otrzymuje brzmienie:

,¢) Niezaleznie od lit. b), jezeli umowe z CAMO zawarli operatorzy wchodzacy w sklad jednej grupy biznesowej prze-
woznikéw lotniczych zgodnie z pkt M.A.201 lit. ea) zalacznika I (czg$¢ M), wygasnigcie, zawieszenie lub cofnigcie
certyfikatu przewoznika lotniczego nie oznacza automatycznie uniewaznienia certyfikatu CAMO. W takim przy-
padku umowa zgodna z dodatkiem I do zalacznika I (cze$¢ M) do niniejszego rozporzadzenia staje si¢ niewazna.”;

5) w pkt CAMO.A.135 dodaje si¢ lit. d) w brzmieniu:
,d) Po cofnigciu lub zrzeczeniu si¢ certyfikatu organizacji jest on niezwlocznie zwracany wlasciwemu organowi.”;
6) w pkt CAMO.A.200 dodaje sig lit. €) w brzmieniu:

,€) W przypadku gdy, zgodnie z pkt M.A.201 lit. ea) zalacznika I (czeS¢ M), zostaje zawarta umowa miedzy CAMO
a operatorami wchodzacymi w sklad jednej grupy biznesowej przewoznikéw lotniczych, CAMO zapewnia, aby jej
system zarzadzania byl zharmonizowany z systemami zarzadzania operatoréw wchodzacych w sklad tej grupy biz-
nesowej.”;

7) w pkt CAMO.A.305 dodaje si¢ lit. ba) w brzmieniu:

,ba) Jezeli osoba lub osoby wyznaczone zgodnie z pkt CAMO.A.305 lit. a) ppkt 3 s3 zaangazowane w dziatania zwig-
zane z zarzgdzaniem ciggla zdatnoscig do lotu zwigzane z umowg zawartg zgodnie z pkt M.A.201 lit. ea), nie
moga one by¢ zatrudnione przez organizacje zatwierdzona zgodnie z zalacznikiem II (cz¢$¢ 145), ktora zawarla
umowe z CAMO, chyba Ze wlasciwy organ wyraznie wyrazi na to zgode.”;
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8) w pkt CAMO.B.300 dodaje sig lit. g) w brzmieniu:

,g) W przypadku zawarcia umowy zgodnie z pkt M.A.201 lit. ea) zalacznika I (czg§¢ M) wlasciwy organ odpowie-
dzialny za nadzér nad CAMO i wlasciwe organy odpowiedzialne za nadzér nad zainteresowanymi operatorami
wspolpracujg w celu zapewnienia wymiany informacji istotnych dla wykonywania ich zadai. Wspélpraca ta obej-
muje wymiang informacji na temat wynikéw dziatan nadzorczych prowadzonych przez te wlasciwe organy i moze
obejmowa¢d wykonywanie zadan nadzorczych nad CAMO przez wlasciwe organy odpowiedzialne za operatoréw.”;

9) dodatek I otrzymuje brzmienie:

LDodatek T

- Certyfikat organizacji zarzadzania ciagla zdatnoécia do lotu - formularz 14 EASA

[PANSTWO CZLONKOWSKIE ()]
Cztonek Unii Europejskiej (**)
CERTYFIKAT ZATWIERDZENIA ORGANIZAC]I ZARZADZANIA CIAGLA ZDATNO§CIA DO LOTU
Numer: [KOD PANSTWA CZEONKOWSKIEGO (¥].CAMO.XXXX
(Nr ref.: w tym miejscu nalezy poda¢ zatwierdzenia AOC XX.XXXX)

Na mocy rozporzadzenia (UE) 2018/1139 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 4 lipca 2018 r. w sprawie wspol-
nych zasad w dziedzinie lotnictwa cywilnego i utworzenia Agencji Unii Europejskiej ds. Bezpieczenstwa Lotniczego
oraz rozporzadzenia Komisji (UE) nr 13212014 i na warunkach podanych ponizej, [WEASCIWY ORGAN PANSTWA
CZLONKOWSKIEGO (*)] niniejszym certyfikuje:

[NAZWA T ADRES PRZEDSIEBIORSTWA]

jako organizacje zarzadzania ciggla zdatnoscia do lotu zgodnie z sekcja A zalacznika Ve (czgs¢ CAMO) do rozporzg-
dzenia Komisji (UE) nr 1321/2014.

WARUNKI:

1. Niniejszy certyfikat jest ograniczony do zakresu podanego w sekcji dotyczacej zakresu prac w zatwierdzonej cha-
rakterystyce zarzadzania ciagly zdatnoscig do lotu (CAME), o kt6rej mowa w sekcji A zalgcznika Ve (czgs¢ CAMO)
do rozporzadzenia Komisji (UE) nr 1321/2014.

2. Niniejszy certyfikat wymaga spelnienia wymagan procedur okreslonych w CAME zatwierdzonej zgodnie z zatgczni-
kiem V¢ (czgs¢ CAMO) do rozporzadzenia Komisji (UE) nr 1321/2014.

3. Niniejszy certyfikat jest wazny tak dtugo, jak dlugo zatwierdzona organizacja zarzgdzania ciggla zdatnoscia do lotu
spelnia wymagania zalacznika I (czg$¢ M), zalgcznika Vb (czg$¢ ML) oraz zalacznika Ve (czg§é CAMO) do rozporzg-
dzenia Komisji (UE) nr 1321/2014.

4. Jezeli organizacja zarzadzania ciggla zdatnoscia do lotu zleca w ramach swojego systemu zarzadzania podwyko-
nawstwo $wiadczonych ustug innej organizacji/(kilku) innym organizacjom, niniejszy certyfikat zachowuje waz-
no$¢ pod warunkiem Ze taka organizacja (takie organizacje) spelnia(-ja) majace zastosowanie warunki umowy.

5. Z zastrzezeniem przestrzegania wyzej wymienionych warunkéw od 1 do 4, niniejszy certyfikat zachowuje waznosé
bezterminowo lub do chwili jego zrzeczenia si¢, zastapienia, zawieszenia lub cofnigcia.

Jezeli niniejszy formularz wykorzystuje si¢ rowniez w stosunku do posiadaczy certyfikatu przewoznika lotniczego —
AOC (przewoznikéw lotniczych koncesjonowanych zgodnie z rozporzadzeniem (WE) nr 1008/2008), do numeru cer-
tyfikatu dodaje si¢ oprécz numeru standardowego numer referencyjny AOC lub — gdy ma zastosowanie pkt M.A.201
lit. ea) zalgcznika I (czg$¢ M) do rozporzadzenia Komisji (UE) nr 1321/2014 — numery referencyjne AOC, a warunek
5 zastepuje si¢ nastepujacymi dodatkowymi warunkami:
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6. Niniejszy certyfikat nie stanowi upowaznienia do uzytkowania typéw statkéw powietrznych, o ktérych mowa
w warunku 1. Upowaznieniem do uzytkowania tych statkow powietrznych jest AOC.

7. Wygasniecie, zawieszenie lub cofniecie AOC przewoznika lotniczego koncesjonowanego zgodnie z rozporzadze-
niem (WE) nr 1008/2008 oznacza automatycznie uniewaznienie niniejszego certyfikatu w odniesieniu do rejestra-
cji statkow powietrznych okreslonych w AOC, z wyjatkiem przypadkéw, gdy z CAMO zawarto umowe zgodnie
z pkt M.A.201 lit. ea) zalgcznika I (czg$¢ M) do rozporzadzenia Komisji (UE) nr 1321/2014, chyba ze wlasciwy
organ wyraznie stwierdzit inaczej.

8. Z zastrzezeniem przestrzegania wyzej wymienionych warunkéw niniejszy certyfikat zachowuje waznos¢ beztermi-
nowo lub do chwili jego zrzeczenia sig¢, zastapienia, zawieszenia lub cofniecia.

Data PIErwOtnegO WYAMIAT ... ...ttt ittt ettt et et ettt ettt et et et

POUPISAINO: . ..ttt
Data niniejszej Zmiany: ..........oooooiiiiiiiiiiiiiiiii i ZMIaNanr: ..ooovvviiiniiiiiiiiiiiiiiie e,
W imieniu wla$ciwego organu: [WELASCIWY ORGAN PANSTWA CZLONKOWSKIEGO (*)]

Strona ...z ...

Strona 2z 2
ZAKRES ZATWIERDZENIA
ORGANIZACJI ZARZADZANIA CIAGLA ZDATNOSCIA DO LOTU
Numer: [KOD PANSTWA CZEONKOWSKIEGO (*)].CAMO.XXXX
(Nr ref.: AOC XX.XXXX)
Organizacja: [NAZWA I ADRES PRZEDSIEBIORSTWA]
. . 8] znienie d R .
Typ/sena/grupa statkow przepro%zzzgizngizeglq dow | Upowainienie (’io wydawania Podwykonawcy
powietrznych L zezwoleri na lot

zdatnosci

[TAK/NIE] [TAK/NIE]

[TAK/NIE] [TAK/NIE]

[TAK/NIE] [TAK/NIE]

[TAK/NIE] [TAK/NIE]
Zakres zatwierdzenia jest ograniczony do zakresu prac wskazanego w sekcji.................. w zatwierdzonej CAME.
Numer referencyjiny CAME: .. ...ttt e e
Data PIErwotnego WYAAMIAT ... .ttt ettt ettt et et e et et
POAPISAINIO: . ..ttt ettt e e
Data niniejszej Zmiany: .........coooiiiiiiiiiiii ZMiananrz ..oooiiiiiiiiiiiiiii e

W imieniu wla$ciwego organu: [WLAéCIWY ORGAN PANSTWA CZLONKOWSKIEGO M]

Formularz 14 EASA, wydanie 6
(*) Lub EASA, jesli EASA jest wlasciwym organem.
(**) Skresli¢ w przypadku panstwa niebedgcego cztonkiem UE lub EASA.

(***) Wykresli¢, jesli organizacja nie jest zatwierdzona.”
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