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II

(Akty o charakterze nieustawodawczym)

ROZPORZADZENIA

ROZPORZADZENIE WYKONAWCZE KOMISJI (UE) 2023/1020
z dnia 24 maja 2023 r.

zmieniajgce rozporzadzenie (UE) nr 965/2012 w odniesieniu do operacji $miglowcowej stuzby
ratownictwa medycznego

(Tekst majacy znaczenie dla EOG)

KOMISJA EUROPE]JSKA,
uwzgledniajac Traktat o funkcjonowaniu Unii Europejskiej,

uwzgledniajac rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2018/1139 z dnia 4 lipca 2018 r. w sprawie wspol-
nych zasad w dziedzinie lotnictwa cywilnego i utworzenia Agencji Unii Europejskiej ds. Bezpieczenstwa Lotniczego oraz
zmieniajgce rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 2111/2005, (WE) nr 1008/2008, (UE)
nr 996/2010, (UE) nr 376/2014 i dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady 2014/30/UE i 2014/53|UE, a takze uchyla-
jace rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 552/2004 i (WE) nr 216/2008 i rozporzadzenie Rady
(EWG) nr 3922/91 ('), w szczegblnosci jego art. 27 ust. 1 iart. 31 ust. 1,

a takze majac na uwadze, co nastepuje:

(1) Rozporzadzeniem Komisji (UE) nr 965/2012 (?) ustanowiono wymagania techniczne i procedury administracyjne
dotyczace operacji lotniczych oraz, miedzy innymi, operacji $miglowcowej stuzby ratownictwa medycznego
(HEMS). Tego rodzaju wymagania techniczne i procedury administracyjne nalezy zaktualizowad, aby zapewni¢ uwz-
glednienie najnowszych osiggniec i najlepszych praktyk w dziedzinie operacji lotniczych.

(2)  Operacje Smigtowcowej stuzby ratownictwa medycznego nalezg do najtrudniejszych z punktu widzenia bezpieczeri-
stwa, poniewaz ich misja polega cz¢sto na wykonaniu lotu do niesprawdzonego wczesniej miejsca, niezaleznie od
warunkéw pogodowych i pod presja czasu, aby ratowac ludzi. Tego rodzaju operacje powinny zostaé uregulowane
w taki sposéb, aby pozostawaly przez caly czas bezpieczne.

(3)  Operacje Smigtowcowych stuzb ratownictwa niemedycznego, ktére obejmuja operacje ratownictwa gorskiego, ale
nie obejmujg poszukiwar i ratownictwa statkéw powietrznych znajdujacych si¢ w sytuacji zagrozenia, sg réwnie
trudne, jezeli sg przeprowadzane w takich samych warunkach jak w przypadku operacji $migtowcowej stuzby
ratownictwa medycznego. W zwiazku z tym, w przypadku gdy operacje Smiglowcowych stuzb ratownictwa nieme-
dycznego wchodzg w zakres rozporzadzenia (UE) 2018/1139, powinny by¢ regulowane w taki sam sposob jak $mi-
glowcowa stuzba ratownictwa medycznego.

(4)  Na podstawie dostepnych danych nalezy jeszcze bardziej ograniczy¢ ryzyko wystapienia wypadkéw powodowanych
warunkami pogorszonej widocznosci, z uwzglednieniem operacji wykonywanych w zlych warunkach pogodowych
i w nocy, a takze ryzyko kolizji w miejscu wypadku lub operacji ratunkowej, za pomocg wymagan dotyczacych
wyposazenia, standardowych procedur operacyjnych i szkolenia zaldg.

() DzU.L212722.8.2018,s. 1.
() Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 965/2012 z dnia 5 pazdziernika 2012 r. ustanawiajace wymagania techniczne i procedury admini-
stracyjne odnoszace si¢ do operacji lotniczych zgodnie z rozporzadzeniem Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 216/2008

(Dz.U.L 296 z 25.10.2012, s. 1).
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Nalezy zapewnié, aby odstgpstwa od kryteriow w zakresie osiggéw Smiglowcéw mialy zastosowanie wylacznie do
istniejacych miejsc placowek szpitalnych ustanowionych przed wejsciem w zycie rozporzadzenia (UE)
nr 965/2012, aby zagwarantowac osiagniecie odpowiedniego poziomu bezpieczenstwa. W miejscach placéwek
szpitalnych, ktére obecnie kwalifikujg si¢ do zastosowania takich odstepstw, przeszkody w otoczeniu powinny
pozostaé nadzorowane i akceptowalne z punktu widzenia bezpieczefistwa.

Chociaz obecne wymogi dotyczace osiagédw i tlenu w odniesieniu do operacji Smiglowcowej stuzby ratownictwa
medycznego na duzej wysokosci bezwzglednej oraz operacji ratownictwa gorskiego, okreslone w rozporzadzeniu
(UE) nr 965/2012, nie pozwalaja na prowadzenie operacji na duzych wysoko$ciach bezwzglednych, to ratowanie
ludzi na kazdej wysokosci bezwzglednej powinno by¢ jednak mozliwe. Nalezy zatem zmieni¢ stosowne wymogi.

Zgodnie z art. 140 ust. 2 lit. b) rozporzadzenia (UE) 2018/1139 rozporzadzenie (UE) nr 965/2012 nalezy dostoso-
wal do rozporzadzenia (UE) 2018/1139 odnosnie do definicji skomplikowanego statku powietrznego z napedem
silnikowym, ktéra zostala uwzgledniona w rozporzadzeniu Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 216/2008 (¥),
uchylonym rozporzadzeniem (UE) 2018/1139. Nalezy zatem odpowiednio zmieni¢ rozporzadzenie (UE)
nr 965/2012.

Operatorzy wykonujgcy obecnie operacje HEMS oraz wiasciwe organy odpowiedzialne za certyfikacje tych operacji
i nadz6r nad nimi bedg potrzebowaly wystarczajaco duzo czasu na pelne wdrozenie zmian okreslonych w niniej-
szym rozporzadzeniu. W zwigzku z tym stosowanie przepiséw dotyczacych operacji HEMS wprowadzonych niniej-
szym rozporzadzeniem odracza si¢ o jeden rok. Ponadto odracza si¢ dodatkowo stosowanie niektérych szczeg6l-
nych przepisow, ktére wymagaja dluiszego okresu wdrozenia, takich jak przepisy wprowadzajace nowe
zatwierdzenia lub nowe wyposazenie, wymogi eksploatacyjne lub wymogi w zakresie szkolenia.

Rozporzadzeniem (WE) nr 216/2008 uchylono dyrektywe 2004/36/WE Parlamentu Europejskiego i Rady (¥).
Dyrektywa 2004/36/WE zostala wdrozona rozporzadzeniami Komisji (WE) nr 768/2006 () i (WE)
nr 351/2008 (%). Przepisy tych ostatnich rozporzadzen zostaly zastapione rozporzadzeniem (UE) nr 965/2012, ale
nie zostaly nigdy wyraznie uchylone. Konieczne jest zatem uchylenie tych rozporzadzen.

(10) Agencja Unii Europejskiej ds. Bezpieczenstwa Lotniczego przygotowala projekt aktu wykonawczego i przedstawila

go Komisji wraz z opinig nr 08/2022 (') zgodnie z art. 76 ust. 1 rozporzadzenia (UE) 2018/1139.

(11) Wymogi okreslone w niniejszym rozporzadzeniu sg zgodne z opinig komitetu ds. stosowania wspdlnych zasad bez-

pieczefistwa w dziedzinie lotnictwa cywilnego ustanowionego na mocy art. 127 rozporzadzenia (UE) 2018/1139,

PRZYJMUJE NINIEJSZE ROZPORZADZENIE:

Artykut 1

Zmiany w rozporzadzeniu (UE) nr 965/2012

W rozporzgdzeniu (UE) nr 965/2012 wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:

1)

art. 6 ust. 6 otrzymuje brzmienie:

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 216/2008 z dnia 20 lutego 2008 r. w sprawie wspélnych zasad w zakresie
lotnictwa cywilnego i utworzenia Europejskiej Agencji Bezpieczenstwa Lotniczego oraz uchylajace dyrektywe Rady 91/670/EWG, roz-
porzadzenie (WE) nr 1592/2002 i dyrektywe 2004/36/WE (Dz.U.L 79 z 19.3.2008, s. 1).

Dyrektywa 2004/36/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 21 kwietnia 2004 r. w sprawie bezpieczenstwa statkow powietrz-
nych pafistwa trzeciego korzystajacych z portéw lotniczych Wspélnoty (Dz.U. L 143 z 30.4.2004, s. 76).

Rozporzadzenie Komisji (WE) nr 768/2006 z dnia 19 maja 2006 r. wprowadzajace w zycie dyrektywe 2004/36/WE Parlamentu Euro-
pejskiego i Rady w zakresie zbierania i wymiany informacji na temat bezpieczefistwa statkéw powietrznych korzystajacych z portéw
lotniczych Wspélnoty oraz zarzadzania systemem informacyjnym (Dz.U. L 134 z 20.5.2006, s. 16).

Rozporzadzenie Komisji (WE) nr 351/2008 z dnia 16 kwietnia 2008 r. wdrazajace dyrektywe 2004/36/WE Parlamentu Europejskiego
i Rady w zakresie priorytetowego traktowania kontroli na ziemi statkéw powietrznych korzystajacych z portéw lotniczych Wspélnoty
(Dz.U.L 109 z 19.4.2008, s. 7).

https:/[www.easa.europa.eu/document-library/opinions


https://www.easa.europa.eu/document-library/opinions
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,6.  Na zasadzie odstgpstwa od pkt CAT.POL.H.225 zalacznika IV i do dnia 25 maja 2028 r. istniejace operacje $mi-
glowcowe do lub z miejsca operacji lotniczych zwigzanych z zabezpieczeniem bezpieczefistwa publicznego (PIS) moga
by¢ wykonywane zgodnie z warunkami okre$lonymi przez pafstwa czlonkowskie, gdy ze wzgledu na wielko$¢ PIS,
przeszkody w jego otoczeniu lub sam $miglowiec nie jest mozliwe spelnienie wymogéw dotyczacych operacji w klasie
osiggow 1.

Pafistwa czlonkowskie informuja Komisj¢ i Agencj¢ o wprowadzonych warunkach.”;

2) w zalgcznikach I, I1, 111, IV, V, VII i VIIl wprowadza si¢ zmiany zgodnie z zalacznikiem do niniejszego rozporzadzenia.

Artykut 2

Uchylenie

Rozporzadzenia (WE) nr 768/2006 i (WE) nr 351/2008 tracg moc ze skutkiem od dnia 14 czerwca 2023 r.

Artykut 3
Wejscie w Zycie i stosowanie
Niniejsze rozporzadzenie wchodzi w Zycie dwudziestego dnia po jego opublikowaniu w Dzienniku Urzgdowym Unii Europej-
skiej.
Niniejsze rozporzadzenie stosuje si¢ od dnia 25 maja 2024 r.

Jednakze:
a) pkt 5 lit. b) zalgcznika stosuje si¢ od dnia 25 maja 2026 r.;

b) pkt 5 lit. d) zalacznika do niniejszego rozporzadzenia stosuje si¢ od dnia 25 maja 2028 r. odno$nie do zmiany pkt SPA.
HEMS.110 lit. ¢) w zalgczniku V do rozporzadzenia (UE) nr 965/2012;

) pkt 5 lit. f) zalacznika do niniejszego rozporzadzenia stosuje si¢ do operacji HEMS objetych pkt 61 lit. b) zalacznika I do
rozporzadzenia (UE) nr 965/2012 dopiero od dnia 25 maja 2028 r.;

d) pkt 5 lit. g) zalacznika do niniejszego rozporzadzenia stosuje si¢ do operacji HEMS objetych pkt 61 lit. b) zalacznika
I do rozporzadzenia (UE) nr 965/2012 dopiero od dnia 25 maja 2026 r.;

e) pkt 617 zalacznika stosuje si¢ od dnia 14 czerwca 2023 r;

f) panstwa cztonkowskie moga podjaé decyzje o stosowaniu formularza ustanowionego w dodatku II do zalgcznika IT do
rozporzadzenia (UE) nr 965/2012, zmienionego przez pkt 2 lit. b) zalacznika do niniejszego rozporzadzenia, jedynie
przy wydawaniu nowych certyfikatow przewoznika lotniczego lub wprowadzaniu zmian w istniejacych certyfikatach,
zgodnie z pkt ARO.GEN.310 lub ARO.GEN.330 zalgcznika II do rozporzadzenia (UE) nr 965/2012.

Niniejsze rozporzadzenie wigze w calodci i jest bezposrednio stosowane we wszystkich pan-
stwach cztonkowskich.

Sporzadzono w Brukseli dnia 24 maja 2023 r.

W imieniu Komisji
Przewodniczgca
Ursula VON DER LEYEN
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ZALACZNIK

W zalacznikach [, II, III, IV, V, VIL i VIII do rozporzadzenia (UE) nr 965/2012 wprowadza si¢ nastepujace zmiany:
1) w zalgczniku [ wprowadza si¢ nastepujace zmiany:
a) pkt 61 otrzymuje brzmienie:

,61) »Lot HEMS« oznacza lot Smiglowcem wykonywany zgodnie z zatwierdzeniem HEMS, gdy zasadnicze znacze-
nie ma bezzwloczny i szybki transport i chodzi o realizacj¢ jednego z ponizszych celéw:

a) ulatwienie ratowniczej pomocy medycznej poprzez wykonanie przewozu obejmujacego co najmniej jedna
z ponizszych kategorii:

(i) personelu medycznego;
(i) $rodkéw medycznych (sprzgtu, krwi, organdw, lekow);
(iti) chorych lub rannych oraz innych os6b, ktérych to bezposrednio dotyczy;

b) wykonanie operacji w sytuacji, gdy istnieje bezposrednie lub przewidywane zagrozenie dla zdrowia danej
osoby powodowane przez otoczenie i gdy spelniony jest jeden z nastgpujacych warunkéw:

(i) konieczno$¢ uratowania tej osoby lub zaopatrzenia jej w odpowiednie $rodki;

(ii) konieczno$¢ przetransportowania oséb, zwierzat lub sprzetu do i z miejsca operacji $miglowca
HEMS.”;

b) dodaje si¢ pkt 61a w brzmieniu:

,61a) »Operacja HEMS HEC« oznacza operacje lotnicze i naziemne wykonywane w celu przewozu osoby lub oséb
transportowanych jako podwieszona osoba (HEC) w ramach lotu HEMS.”;

c¢) pkt 62 otrzymuje brzmienie:

,02) »Baza operacyjna HEMS« oznacza lotnisko, na ktérym czlonkowie zatogi oraz $miglowiec HEMS moga dyzu-
rowaé w oczekiwaniu na operacje HEMS.”;

d) pkt 63 otrzymuje brzmienie:

,63) »Miejsce operacji Smiglowca HEMS« oznacza miejsce wybrane przez dowddce podczas lotu HEMS na potrzeby
operacji HEMS HEC badz ladowania lub startu.”;

e) pkt 118 otrzymuje brzmienie:

,118) »Czlonek personelu specjalistycznego« oznacza czlonka zalogi uczestniczacego w operacjach HEMS, HEMS
HEC, HHO lub NVIS wykonywanych w ramach zarobkowego transportu lotniczego, nienalezacego do zatogi
lotniczej ani personelu pokladowego, ktéremu operator powierzyt wykonywanie czynnosci na pokladzie
statku powietrznego lub na ziemi w celu pomocy pilotowi podczas operacji HEMS, HEMS HEC, HHO lub
NVIS, ktére to czynnosci moga obejmowac obstuge specjalistycznego sprzetu poktadowego.”;

f) dodaje si¢ pkt 129 w brzmieniu:
,129) »Skomplikowany statek powietrzny z napedem silnikowyme« oznacza:
a) samolot:
— maksymalnej certyfikowanej masie startowej powyzej 5 700 kg, lub
— certyfikowany dla maksymalnej liczby miejsc pasazerskich powyzej dziewigtnastu, lub

— certyfikowany do uzytkowania z zatoga skladajgca si¢ przynajmniej z dwdch pilotéw, lub

— wyposazony w silnik lub silniki turboodrzutowe lub wiecej niz jeden silnik turbo$miglowy, lub
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b) $miglowiec certyfikowany:

(i) dla maksymalnej masy startowej powyzej 3 175 kg; lub

(ii) dla maksymalnej liczby miejsc pasazerskich powyzej dziewieciu; lub

(iti) do eksploatacji z zatoga skladajaca si¢ z co najmniej dwdch pilotéw; lub

¢) pionowzlot z pochylanymi wirnikami.”;

2) w zalgczniku Il wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:

a) pkt ARO.OPS.220 otrzymuje brzmienie:

,ARO.OPS.220 Zatwierdzenie operacji $miglowcéw wykonujacych loty do lub z miejsca operacji lotni-
czych zwigzanych z zabezpieczeniem bezpieczefistwa publicznego

a) Po otrzymaniu wniosku o wydanie lub zmiane zatwierdzenia operacji $miglowcowej do lub z miejsca operacji
lotniczych zwigzanych z zabezpieczeniem bezpieczefistwa publicznego wlasciwy organ ocenia wniosek zgod-
nie z pkt CAT.POLH.225 zalgcznika IV i przeprowadza dodatkows oceng¢ operatora, jezeli uzna to za
konieczne.

b) Zatwierdzenie, o ktérym mowa w pkt CAT.POL.H.225 zalacznika IV, zawiera wykaz miejsc operacji lotniczych
zwigzanych z zabezpieczeniem bezpieczenistwa publicznego oraz typéw $miglowcow okreslonych przez ope-
ratora, do ktérych ma zastosowanie przedmiotowe zatwierdzenie.

¢) Zatwierdzenie ma zastosowanie wylacznie do miejsc operacji lotniczych zwigzanych z zabezpieczeniem bez-
pieczefistwa publicznego ustanowionych przed dniem 1 lipca 2002 r. lub do miejsc operacji lotniczych zwigza-
nych z zabezpieczeniem bezpieczenstwa publicznego ustanowionych przed dniem 28 pazdziernika 2014 r.,
w odniesieniu do ktérych odstepstwo od pkt CAT.POL.H.225 zalgcznika IV przyznane na podstawie art. 6
ust. 6 zostato zgloszone Komisji i Agencji.

d) W przypadku zgloszenia lub wykrycia zmian w rozmieszczeniu przeszkéd w otoczeniu miejsca operacji lotni-
czych zwigzanych z zabezpieczeniem bezpieczefistwa publicznego wiasciwy organ ocenia, czy zatwierdzenia,
ktérych udzielit na operacje $migtowcowe do lub z tego miejsca, pozostaja wazne. W przypadku gdy trwate
zmiany w rozmieszczeniu przeszkdd w otoczeniu majg znaczacy negatywny wplyw na bezpieczefistwo, sto-
suje si¢ nastgpujace zasady:

1) wlasciwy organ ogranicza przywileje wynikajace z odpowiednich zatwierdzent udzielonych na podstawie
pkt CAT.POL.H.225 zalgcznika IV w celu wykluczenia operacji $miglowcowych do i z tego miejsca oraz
usuwa dane miejsce z wykazu zalgczonego do zatwierdzenia zgodnie z lit. b);

2) miejsce nie kwalifikuje si¢ juz do zatwierdzenia jako miejsce operacji lotniczych zwigzanych z zabezpiecze-
niem bezpieczenstwa publicznego na podstawie pkt CAT.POL.H.225 zalacznika IV;

3) w przypadku usunigcia nowych przeszkdod operatorzy moga ubiegac si¢ lub ponownie wystapic o zatwier-
dzenie operacji $miglowcowej na podstawie pkt CAT.POL.H.225 zalacznika IV dla danego miejsca.

e) Wilasciwy organ nie moze udzieli¢ zatwierdzenia na podstawie pkt CAT.POL.H.225 zalacznika IV w odniesieniu
do miejsca operagji lotniczych zwigzanych z zabezpieczeniem bezpieczeristwa publicznego, ktdre bylo wezes-
niej uzytkowane w klasie osiagéw 1, w nastepstwie zmiany w rozmieszczeniu przeszkdd w otoczeniu.”;
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b) dodatek II otrzymuje brzmienie:

~Dodatek 11

SPECYFIKAC]JE OPERACY]NE

(z zastrzezeniem warunkow zatwierdzonych w instrukcji operacyjnej)

Dane kontaktowe organu wydajacego

Numer telefonu(®): ; Faks:

E-mail:

AOC®: Nazwa operatora®: Data®:Podpis:
Nazwa handlowa poprzedzona DBA

Specyfikacje operacyjne #:

Model statku powietrznego(®):

Znaki rejestracyjne(©):

Rodzaje operacji: Zarobkowy transport lotniczy

O pasazerski O z tadunkiem O inne™:

Obszar prowadzenia operacji®:

Szczegblne ograniczenia®:

Szczegblne zatwierdzenia: Tak | Nie [ Wyszczeg6lnienie(10)

Uwagi

Materiaty niebezpieczne: O O

Operacje przy ograniczonej

widzialnosci O O | RVROD:. m

Start O | o |cATe2..DA/H: stép, RVR:. m

Podejscies lafowante CATU3)....DA/H: stép, RVR:.. m

O O
Minima widzialno$ci
RVSM(14) O nie dotyczy O O
Maksymalny czas dolotu do lotniska
ETOPS(19) O nie dotyczy O O

zapasowego(16): min.
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Kompleksowe specyfikacje nawigacyjne O - (8
operacji PBN(7)
Specyfikacja minimalnych osiggéw - O
nawigacyjnych
Operacje jednosilnikowego samolotu 9
turbinowego w nocy lub w warunkach - -
meteorologicznych dla lotéw wedtug
wskazan przyrzadow (SET-IMC)
Operacje $Smiglowcowe z uzyciem

a O
systemow noktowizyjnych
Operacje $Smigtowcowe z fadunkiem na O O
zaczepie zewnetrznym
Operacje $Smigtowcowej stuzby

| O
ratownictwa medycznego
Morskie operacje Smigtowcowe O O
Zredukowane minima operacyjne dla
lotéw VFR odnosnie do podejs¢ i

| O
odlotéw typu punkt w przestrzeni w
przypadku $migtowcéw
Szkolenie personelu poktadowego(20 O O
Wydawanie zaswiadczen dla personelu - -
poktadowego(21)
Stosowanie aplikacji EFB typu B O O 22)
Ciagta zdatno$c¢ do lotu O O (23)
Inne24)

M Numery telefonu wla$ciwego organu (wraz z numerem kierunkowym kraju). Adres e-mail i numer faksu podaje
sig, jezeli jest dostepny.

@ Wpisaé numer powigzanego certyfikatu przewoznika lotniczego (AOC).

B Wpisal zarejestrowang nazwe operatora i nazwe handlows, jezeli jest inna. Przed nazwg handlowg wstawié
skrot »\DBA« (ang. doing business as — prowadzi dziatalno$¢ gospodarcza pod firma).

# Data wydania specyfikacji operacyjnych (dd-mm-rrrr) i podpis przedstawiciela wlasciwego organu.

® Wpisa nadane przez ICAO oznaczenie marki, modelu i serii lub serii gtéwnej statku powietrznego, jezeli nad-
ano numer serii (np. Boeing-737-3K2 lub Boeing-777-232).

©  Znaki rejestracyjne podaje si¢ w specyfikacjach operacyjnych albo instrukeji operacyjnej. W tym drugim przy-
padku w powiazanych specyfikacjach operacyjnych musi znajdowa¢ si¢ odniesienie do odpowiedniej strony
w instrukcji operacyjnej. Jezeli nie wszystkie szczeglne zatwierdzenia dotycza danego modelu statku powietrz-
nego, znaki rejestracyjne statku powietrznego mozna umie$ci¢ w kolumnie »Uwagi« dotyczacej odpowiedniego
szczegoblnego zatwierdzenia.

" Nalezy okresli¢ inne rodzaje przewozéw (np. stuzba ratownictwa medycznego).

®  Wymieni¢ obszary geograficzne, na ktérych dozwolone jest prowadzenie operacji (przy pomocy wspdtrzednych
geograficznych lub okrelonych tras, rejonéw informacji powietrznej lub granic paristwowych albo regionalnych).
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® Wymieni¢ szczegblne ograniczenia, ktore majg zastosowanie (np. tylko VFR, tylko w ciagu dnia itp.).

19 W tej kolumnie poda¢ najlagodniejsze kryteria dla kazdego zatwierdzenia lub typu zatwierdzenia (z odpowied-
nimi kryteriami).

1 Wpisa¢ zatwierdzony minimalny RVR do startu, podany w metrach. Jezeli wydano rézne zatwierdzenia, dla

kazdego z nich mozna wykorzysta¢ osobny wiersz.

12 Wpisa¢ stosowna kategori¢ podejscia precyzyjnego: CAT II lub CAT III. Wpisaé minimalny zasieg widzialnosci
wzdluz drogi startowej (RVR) w metrach oraz wysoko§¢ wzgledng decyzji (DH) w stopach. Jeden wiersz dla
kazdej wymienionej kategorii podejscia.

1 Whpisaé stosowne minima widzialno$ci: SA CAT I, SA CAT II, EFVS itd. Wpisa¢ minimalny zasieg widzialnosci
wzdluz drogi startowej (RVR) w metrach oraz wysokos$¢ wzgledng decyzji (DH) w stopach. Jeden wiersz dla
wymienionych miniméw widzialnosci.

19 Pole »nie dotyczy« mozna zaznaczy¢ tylko w przypadku, gdy maksymalny pulap statku powietrznego jest niz-
szy niz FL290.

1 Operacje o wydluzonym zasiggu (ETOPS) odnoszg si¢ obecnie tylko do dwusilnikowych statkéw powietrz-
nych. Dlatego, jezeli dany model statku powietrznego ma mniej lub wigcej niz dwa silniki, mozna zaznaczy¢
pole »nie dotyczy«.

19 Mozna podaé réwniez odleglo$¢ graniczng (w milach morskich) oraz typ silnika.

7 Nawigacja w oparciu o charakterystyki systeméw (PBN): na kazde szczegdlne zatwierdzenie ztozonej PBN (np.
RNP AR APCH) przeznacza si¢ jeden wiersz; odpowiednie ograniczenia podaje si¢ w kolumnie »Specyfikacje«
lub w kolumnie »Uwagi« bagdZ w obu tych kolumnach. Zatwierdzenia dotyczace okreslonych procedur RNP
AR APCH mogg by¢ wymienione w specyfikacjach operacyjnych lub instrukcji operacyjnej. W tym drugim
przypadku w powigzanych specyfikacjach operacyjnych musi znajdowacd si¢ odniesienie do odpowiedniej
strony w instrukcji operacyjne;.

18 Wskazal, czy szczeg6lne zatwierdzenie jest ograniczone do okreslonych koncéw drogi startowej lub lotnisk,

czy ma zastosowanie do jednych i drugich.

19 Wpisaé kombinacje platowca i silnika danego statku powietrznego.

@) Zatwierdzenie do prowadzenia szkolen i egzamindw, jakie odby¢ musza kandydaci cheacy uzyskaé Swiadec-
two dopuszczenia do pracy personelu pokladowego zgodnie z zalacznikiem V (czgs¢ CC) do rozporzadzenia
(UE) nr 1178/2011.

@) Zatwierdzenie do wydawania $wiadectw dopuszczenia do pracy personelu pokladowego zgodnie z zalgczni-

kiem V (cz¢$¢ CC) do rozporzadzenia (UE) nr 1178/2011.

@) Wprowadzenie wykazu aplikacji EFB typu B wraz z numerem referencyjnym urzadzenia EFB (w przypadku
przeno$nego sprzetu EFB). Wykaz ten zawiera si¢ w specyfikacjach operacyjnych albo w instrukcji operacyjne;j.
W tym drugim przypadku w powigzanych specyfikacjach operacyjnych musi znajdowac si¢ odniesienie do
odpowiedniej strony w instrukcji operacyjnej.

@ Whpisa¢ imi¢ 1 nazwisko osoby lub nazwe organizacji odpowiedzialnej za zapewnianie utrzymania ciaglej zdat-

nosci do lotu oraz odniesienie do przepisu, w ktérym okreslono taki obowiazek, np. podczesé G w zalaczniku

I (czg$¢ M) do rozporzadzenia (UE) nr 1321/2014.

@9 Tutaj mozna wpisa¢ inne zatwierdzenia lub dane, wykorzystujac jeden wiersz (lub jedng komérke z wieloma
wierszami) na jedno zatwierdzenie (np. operacje krétkiego ladowania, operacje podejicia o stromej $ciezce
schodzenia, zmniejszona wymagana dtugos¢ ladowania, operacje $migtowcéw z lub do miejsca operacji lotni-
czych zwigzanych z zabezpieczeniem bezpieczenstwa publicznego, operacje $miglowcowe w nieprzyjaznym
Srodowisku poza obszarem gesto zaludnionym, operacje Smiglowcowe bez mozliwosci bezpiecznego wykona-
nia ladowania przymusowego, operacje wykonywane przy zwigkszonym kacie przechylenia, maksymalna
odlegto$¢ od odpowiedniego lotniska dla samolotéw dwusilnikowych bez zatwierdzenia ETOPS).
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Formularz 139 EASA, wydanie 8”;
3) w zalgczniku Il wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:
a) w pkt ORO.TC.110 wprowadza si¢ nastepujace zmiany:
(i) lit. b) otrzymuje brzmienie:

,b) Po ukoniczeniu szkolenia wstepnego, szkolenia przejSciowego u operatora i szkolenia w réznicach oraz po
przeprowadzeniu wszelkich wymaganych lotéw zapoznawczych kazdy czlonek personelu specjalistycz-
nego przechodzi sprawdzian wykazujacy jego umiejetnosci w zakresie wykonywania procedur normalnych
i awaryjnych.”;

(i) dodaje sig lit. d) i e) w brzmieniu:

,d) Sprawdziany przeprowadzane po szkoleniu przejSciowym u operatora i wszelkich wymaganych lotach
zapoznawczych odbywaja si¢ przed rozpoczeciem wykonywania czynno$ci wymaganego czlonka perso-
nelu spegjalistycznego w operacjach HEMS, HHO lub NVIS.

¢) Wazno$¢ sprawdzianu wykazujacego umiejetnosci cztonka personelu specjalistycznego w zakresie wykony-
wania procedur normalnych i awaryjnych wynosi 12 miesiecy kalendarzowych.”;

b) pkt ORO.TC.130 otrzymuje brzmienie:

»ORO.TC.130 Loty zapoznawcze

Jezeli szkolenie przejsciowe u operatora nie obejmuje szkolenia na statku powietrznym lub FSTD, kazdy czlonek
personelu specjalistycznego musi odby¢ loty zapoznawcze.”;

4) w zalgczniku IV wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:
a) w pkt CAT.POL.H.215 wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:
(i) lit. a) otrzymuje brzmienie:

,a) Masa i tor lotu $miglowca we wszystkich punktach wzdluz trasy przelotu z niepracujacym silnikiem kry-
tycznym w spodziewanych warunkach meteorologicznych pozwalajg na zachowanie zgodnosci z jednym
z ponizszych punktéw:

1) kiedy zaklada sig, ze w dowolnym momencie lot bedzie wykonywany bez kontaktu wzrokowego z tere-
nem, masa $migltowca pozwala na wznoszenie z niepracujgcym silnikiem krytycznym z predkoscia pio-
nowg wynoszgcg co najmniej 50 stop/minute na wysoko$¢ bezwzgledng co najmniej 300 m (1 000
stép), badz 600 m (2 000 st6p) w rejonach gérzystych, nad wszystkimi odpowiednimi nieréwnosciami
terenu i przeszkodami lezgcymi wzdhuz trasy;

2) kiedy zaklada sig, ze lot bedzie wykonywany bez widocznosci terenu, tor lotu pozwala $miglowcowi na
kontynuowanie lotu od bezwzglednej wysokosci przelotowej do wysokosci wzglednej 300 m (1 000
stép) ponad wysoko$¢ miejsca ladowania, na ktérym mozna wykona¢ ladowanie zgodnie z wymaga-
niami podanymi w pkt CAT.POL.H.220; tor lotu przewyzsza o co najmniej 300 m (1 000 stép), badz
600 m (2 000 stép) w rejonach gorzystych, wszystkie odpowiednie nieréwnosci terenu i przeszkody
lezace wzdhuz trasy; mozna stosowa¢ techniki opadania (drift-down);

3) kiedy zaklada si¢, ze lot bedzie wykonywany w warunkach meteorologicznych dla lotéw z widocznoscia
(VMCQ) oraz z widocznoscia terenu, tor lotu pozwala $migtowcowi na kontynuowanie lotu od bez-
wzglednej wysokosci przelotowej do wysokosci wzglednej 300 m (1 000 stép) ponad wysokos$¢ miejsca
ladowania, na ktérym mozna wykonaé ladowanie zgodnie z wymaganiami podanymi w pkt CAT.POL.
H.220, bez schodzenia ponizej odpowiedniej minimalnej wysokosci bezwzglednej lotu; uwzglednia si¢
przeszkody w odleglosci — po obu stronach trasy — okreslonej na potrzeby ustalenia minimalnej wyso-
kosci bezwzglednej lotu w VFR.”;

(ii) uchyla sig lit. c);
b) w pkt CAT.POL.H.225 wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:
(i) lit. a) pkt 1 otrzymuje brzmienie:

,1) dane miejsce zostalo ustanowione jako miejsce operacji lotniczych zwigzanych z zabezpieczeniem bezpie-
czefistwa publicznego przed dniem 1 lipca 2002 r. lub dane miejsce zostalo ustanowione jako miejsce ope-
racji lotniczych zwigzanych z zabezpieczeniem bezpieczefistwa publicznego przed dniem 28 pazdziernika
2014 r., a odstgpstwo od tego punktu przyznane na podstawie art. 6 ust. 6 zostalo zgloszone Komisji
i Agencji przed dniem 14 czerwca 2023 r.;”;
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(i) lit. c) otrzymuje brzmienie:

,¢) W odniesieniu do kazdego PIS instrukcja operacyjna musi zawieral wszystkie nastepujace elementy: dia-
gram lub opatrzong przypisami fotografi¢ pokazujace jego najwazniejsze cechy i wymiary, brak zgodnosci
z wymaganiami klasy osiggédw 1, najwazniejsze zagrozenia oraz plan postepowania w przypadku wystapie-
nia incydentu;”;

(ili) dodaje sig lit. d) w brzmieniu:

,d) Operator na biezaco aktualizuje informacje okreslone w lit. ¢) i powiadamia wlasciwy organ o wszelkich
zmianach w tym zakresie. Jezeli operacje maja miejsce w innym panstwie czlonkowskim, operator powia-
damia rowniez organ tego pafistwa.”;

¢) pkt CAT.POL.H.420 lit. b) otrzymuje brzmienie:
,b) Aby uzyska¢ i utrzyma¢ takie zatwierdzenie, operator musi:

1) wykonywac¢ operacje, o ktérych mowa w lit. a), jedynie na obszarach okreslonych w zatwierdzeniu oraz po
spelnieniu okreslonych w nim warunkéw;

2) PUSTE MIEJSCE POZOSTAWIONE CELOWO

3) dowies¢, ze ograniczenia $miglowca lub inne uzasadnione wzgledy uniemozliwiajg zastosowanie odpowied-
nich kryteriéw osiagdw;

4) posiadaé zatwierdzenie zgodnie z CAT.POL.H.305 lit. b).”;
5) w zalgczniku V wprowadza si¢ nastepujgce zmiany:
a) pkt SPANVIS.110 lit. e) otrzymuje brzmienie:

,€) Wszystkie NVG wymagane podczas lotu NVIS musza naleze¢ do tej samej klasy filtréw i zapewniaé wystarcza-
jaco réwnowazng ostro$¢ widzenia.”;

b) w pkt SPA.HEMS.100 dodaje sig lit. ¢) w brzmieniu:

,¢) Operacje nocne do niesprawdzonych wczesniej miejsc operacji $migtowca HEMS poza obszarami gesto zalud-
nionymi, ktére zapewniajg wystarczajaca ilo$¢ sztucznego $wiatla otoczenia, przeprowadza si¢ na podstawie
zatwierdzenia wydanego zgodnie z pkt SPA.NVIS.100.”;

¢) dodaje si¢ pkt SPA.HEMS.105 w brzmieniu:

»SPA.HEMS.1050peracje HEMS HEC
a) Operacje HEMS HEC moga by¢ wykonywane z uzyciem jednego z nastepujacych elementéw:

1) zaczepu zewngtrznego, zgodnie z warunkami okreslonymi w podczesci I (operacje Smiglowcowe z fadun-
kiem na zaczepie zewngtrznym);

2) zawiesia, zgodnie z warunkami okre§lonymi w lit. b).
b) W przypadku operacji HEMS HEC wykonywanych z zawiesiem operator:
1) spelnia wymogi okreslone w pkt SPO.SPEC.HEC.105 zalgcznika VII;

2) korzysta z zatwierdzonego podwéjnego haka fadunkowego lub systemu hakéw tadunkowych zatwierdzo-
nego zgodnie z odpowiednig normg zdatnosci do lotu;

3) ogranicza operacje do fazy technicznej lotu w celu ratowania os6b rannych, chorych lub zagrozonych badz
w celu przewozu 0s6b, ktére sg niezbedne do przeprowadzenia misji;

4) zapewnia, aby czlonkowie personelu specjalistycznego obstugujacy zawiesie byli odpowiednio wyposazeni
oraz przeszli odpowiednie szkolenia, sprawdziany i odprawy;

5) opracowuje szczegdlowe SOP dla operacji HEMS HEC w nastepstwie oceny ryzyka, o ktérej mowa w pkt
SPA.HEMS.140;

6) zapewnia, aby wszyscy czlonkowie zalogi lotniczej uczestniczacy w operacjach HEMS HEC mieli doswiad-
czenie oraz przeszli szkolenia i sprawdziany w zakresie operacji HEMS HEC, a takze, aby posiadali biezaca
praktyke w realizacji takich dziatan.”;
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d) pkt SPA.HEMS.110 otrzymuje brzmienie:

~SPA.HEMS.110Wymagania dotyczgce wyposazenia w operacjach HEMS

a) Cale wyposazenie medyczne przeznaczone do zainstalowania w $miglowcu, a takze wszelkie péZniejsze mody-
fikacje tego wyposazenia oraz, w stosownych przypadkach, jego uzytkowanie podlegaja zatwierdzeniu zgodnie
z rozporzadzeniem (UE) nr 748/2012.

b) W przypadku lotéw VFR na trasach, na ktérych nawigacja prowadzona jest w oparciu o terenowe punkty
odniesienia, $migtowiec musi by¢ wyposazony w urzadzenie wyswietlajace ruchoma mape z potozeniem wias-
nym statku i przeszkodami. Bazy danych mapy i przeszkéd musza by¢ aktualne.

¢) Na zasadzie odstepstwa od pkt CAT.IDE.H.240 zalacznika IV skomplikowane $migtowce z kabing bez herme-
tyzacji uzytkowane w operacjach HEMS, o MOPSC wynoszacej dziewiec lub mniejszej, muszg spelnia wymogi
dotyczace tlenu majgce zastosowanie do Smigtowcédw innych niz skomplikowane $miglowce z kabing bez her-
metyzacji.

d) Na zasadzie odstgpstwa od pkt CAT.OP.MPA.285 i CAT.IDE.H.240 zalacznika IV krétkie wloty powyzej
13 000 stdp bez uzywania dodatkowego tlenu moga by¢ wykonywane w ciagu dnia, z zastrzezeniem uzyska-
nia uprzedniego zatwierdzenia od wlasciwego organu, o ile spelnione sa wszystkie nastgpujace warunki:

1) wlot powyzej 13 000 stdp jest niezbedny do zabrania na poktad/sprowadzenia na lad oséb lub do wykona-
nia operacji HEMS HEG;

2) lot nie jest prowadzony powyzej 16 000 st6p;
3) czas trwania wlotu powyzej 10 000 stop bez tlenu jest ograniczony do 30 minut w trakcie misji HEMS;

4) podczas odprawy z zakresu bezpieczenstwa zgodnie z pkt CAT.OP.MPA.170 zalacznika IV czlonkom
zalogi i pasazerom zostang przekazane odpowiednie informacje o skutkach niedotlenienia;

5) instrukcja operacyjna zawiera SOP uwzgledniajgce pkt 1-4;

6) doSwiadczenie operatora w prowadzeniu operacji na duzych wysokoSciach bez uzywania dodatkowego
tlenu jest odpowiednie do wykonywanych operacji;

7) doswiadczenie poszczegdlnych czlonkéw zalogi oraz ich adaptacja fizjologiczna do przebywania na
duzych wysokosciach s odpowiednie do wykonywanych operacji;

8) wszyscy cztonkowie zalogi uczestniczacy w operacjach przeszli wstepne i okresowe szkolenie na temat nie-
dotlenienia;

9) u zadnego z czlonkéw zalogi uczestniczacych w operacjach nie zdiagnozowano schorzenia, ktére moze
prowadzi¢ do niedotlenienia.

e) W przypadku operacji nocnych wykonywanych z jednym pilotem $miglowiec musi by¢ wyposazony w naste-
pujacy sposob:
1) w przypadku $migtowca, dla ktérego indywidualne CofA wydano po raz pierwszy przed dniem 25 maja
2024 r., w odpowiedni system zwigkszenia stabilnosci lub w autopilota;

2) w przypadku $migltowca, dla ktérego poczatkowe CofA wydano po raz pierwszy w dniu lub po dniu
25 maja 2024 r., w autopilota.

f) W przypadku operacji HEMS wykonywanych w dzien $miglowiec musi by¢ wyposazony w przyrzady pokla-
dowe wymagane zgodnie z pkt CAT.IDE.H.130 lit. a) ppkt 6 i 7 zalgcznika IV.

g) Smiglowiec musi by¢ wyposazony w radiowysokosciomierz, ktéry moze emitowaé ostrzezenie dzwiekowe
przy zejsciu ponizej zadanej wysokosci wzglednej oraz ostrzezenie wizualne na wysokosSci wybranej przez
pilota.

h) Przyrzady i wyposazenie wymagane przepisami lit. €) i g) s3 zatwierdzane zgodnie ze stosownymi wymaga-
niami dotyczacymi zdatnosci do lotu.

i) Operator zapewnia udokumentowanie wszystkich istotnych informacji w wykazie wyposazenia minimal-
nego.”;
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e) pkt SPA.HEMS.120 otrzymuje brzmienie:

»SPA.HEMS.120Minima operacyjne HEMS

a) W przypadku lotéw HEMS wykonywanych wedlug VFR przestrzega si¢ miniméw pogodowych okreslonych
dla HEMS w zakresie dopuszczenia do lotu i fazy przelotu HEMS.

b) Jezeli podczas fazy przelotu warunki pogodowe ulegna pogorszeniu do poziomu niespelniajgcego minimum
dla podstawy chmur lub widzialnosci, $miglowce certyfikowane do lotéw tylko wedlug VMC przerywaja lot
lub wracaja do bazy. Smigtowce wyposazone i certyfikowane do lotéw w warunkach meteorologicznych dla
lotéw wedlug wskazan przyrzadéw (IMC) moga przerwac lot, wréci¢ do bazy lub przejsé, we wszystkich
aspektach, do wykonywania lotu IFR, o ile zaloga lotnicza posiada odpowiednie kwalifikacje.

¢) Minima operacyjne VER s okre$lane na podstawie stosownych wymagan dotyczacych przestrzeni powietrznej,
z wyjatkiem nastepujacych przypadkéw, w ktérych mozna zastosowaé zmniejszone wartosci dla pulapu,
widzialnoici i pionowych odleglosci od przeszkdd:

1) operacji z wigcej niz jednym pilotem;

2) operacji z jednym pilotem wykonywanych wraz z czlonkiem personelu specjalistycznego siedzacym na
przednim siedzeniu zwréconym przodem do kierunku lotu, ktéry posiada odpowiednie kwalifikacje i kt6-
rego zadaniem jest ograniczenie dodatkowego ryzyka.”;

f) pkt SPA.HEMS.125 otrzymuje brzmienie:

»SPA.HEMS.125Wymagania dotyczjce osiaggéw w operacjach HEMS

a) Operacje w klasie osiggéw 3 w nieprzyjaznym Srodowisku wykonuje si¢ wylacznie w przypadku, gdy spel-
niony jest jeden z nastepujacych warunkéw:

1) miejsce operacji $migtowca HEMS wykorzystywane do startu, ladowania lub operacji HEMS HEC znajduje
si¢ na wysokosci bezwzglednej powyzej 7 000 stép, a $miglowiec jest certyfikowany w kategorii A lub réw-
nowaznej, zgodnie z ustaleniami Agencji;

2) planowana operacja HEMS nie wymaga przewozu personelu medycznego, $srodkéw medycznych lub oséb
chorych lub rannych, a ponadto $miglowiec jest certyfikowany w kategorii A lub réwnowaznej, zgodnie
z ustaleniami Agencji, albo spelnione s3 wszystkie nastepujace warunki:

(i) Smiglowiec jest wyposazony w uklady paliwowe odporne na uszkodzenia w wyniku zderzenia;

(i) S$miglowiec jest wyposazony w pas bezpieczefistwa z systemem mocowania dla gornej czesci tulowia
przeznaczony do uzycia na kazdym siedzeniu pasazerskim dla wszystkich pasazeréw w wieku co naj-
mniej 24 miesiecy;

(ili) wysoko$¢ bezwzgledna co najmniej jednego z miejsc operacji $migtowca HEMS wykorzystywanych
podczas operacji HEMS jest nie mniejsza niz 3 000 st6p;

(iv) operator uzyskat zatwierdzenie od wlasciwego organu zgodnie z pkt CAT.POL.H.420 zalgcznika IV;

3) co najmniej jedno z miejsc operacji $migtowca HEMS wykorzystywanych do startu, ladowania lub operacji
HEMS HEC podczas operacji HEMS znajduje si¢ na wysokosci bezwzglednej 8 000 stop lub powyzej oraz
spelnione sg wszystkie nastepujace warunki:

(i) S$miglowiec jest wyposazony w uklady paliwowe odporne na uszkodzenia w wyniku zderzenia;

(i) S$miglowiec jest wyposazony w pas bezpieczefistwa z systemem mocowania dla gornej czesci tutowia
przeznaczony do uzycia na kazdym siedzeniu pasazerskim dla wszystkich pasazeréw w wieku co naj-
mniej 24 miesiecy;

(i) $migtowiec certyfikowany w kategorii A lub réwnowaznej, zgodnie z ustaleniami Agencji, nie jest
dostepny lub nie jest odpowiedni do danej operacji z jednego z nastgpujacych powoddw:

A) niewystarczajagce marginesy osiagoéw, aby prowadzi¢ dzialania w miejscu operacji $miglowca
HEMS, lub brak zdolnosci do prowadzenia operacji HEMS HEC, jezeli dotyczy;

B) S$miglowce certyfikowane w kategorii A lub réwnowaznej, zgodnie z ustaleniami Agencji, ktore
w innym przypadku moglyby zosta¢ wyslane, sa w trakcie wykonywania misji HEMS lub nie sg
jeszcze gotowe do podjecia nastepnej misji, co prowadzi do niedopuszczalnego opdZnienia w inter-
wengcji ratowniczej;
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(iv) operator ustanowit procedure stuzaca osiggnieciu zgodnosci z ppkt (iii);

(v) operator uzyskat zatwierdzenie od wlasciwego organu zgodnie z pkt CAT.POL.H.420 zalgcznika IV;

(vi) operator rejestruje wszystkie misje wykonywane przy uzyciu $miglowca, ktéry nie jest certyfikowany
w kategorii A lub réwnowaznej, zgodnie z ustaleniami Agencji.

b) Na zasadzie odstepstwa od pkt CAT.POL.H.400 lit. d) ppkt 2 zalgcznika IV, jezeli kryteria okreslone w lit. a) pkt
1 sa spelnione, operacje $miglowcowe w nocy mozna wykonywac w klasie osiggéw 3.

¢) Start i lgdowanie

1) Smiglowce wykonujace operacje do lub ze strefy koficowego podejécia i startu (FATO) przy szpitalu poto-
zonym w gesto zaludnionym nieprzyjaznym Srodowisku, ktéry jest wykorzystywany jako baza operacyjna
HEMS, s uzytkowane zgodnie z wymaganiami dla klasy osiggdéw 1.

2) Smiglowce wykonujace operacje do lub z FATO przy szpitalu potozonym w gesto zaludnionym nieprzyjaz-
nym Srodowisku, ktory nie jest bazg operacyjna HEMS, s3 uzytkowane zgodnie z wymaganiami dla klasy
osiggéw 1, z wyjatkiem sytuacji, gdy operator posiada zatwierdzenie zgodnie z pkt CAT.POL.H.225.

3) Smiglowce wykonujace operacje do lub z miejsca operacji $migtowca HEMS, ktére znajduje si¢ w nieprzy-
jaznym $rodowisku, sa:
(i) uzytkowane zgodnie z klasg osiggéw 2 lub, jezeli spelnione s warunki okreslone w lit. a), w klasie osig-
gow 3;

(i) zwolnione z zatwierdzenia wymaganego zgodnie z pkt CAT.POL.H.305 lit. a) zalacznika IV, pod
warunkiem wykazania zgodnosci z pkt CAT.POL.H.305 lit. b) ppkt 2 i 3 zalgcznika IV.

4) Parametry miejsca operacji Smiglowca HEMS zapewniaja odpowiednig odlegltos¢ od wszystkich przeszkéd
i bezpieczne wykonywanie operacji. W przypadku operacji nocnych system o$wietlenia $miglowca musi
odpowiednio o$wietla¢ miejsce ladowania i otaczajace je przeszkody.”;

g) pkt SPA.HEMS.130 otrzymuje brzmienie:

,»SPA . HEMS.130Wymagania dotyczace zalogi

a) Dobdr. Operator ustanawia kryteria doboru cztonkéw zalég lotniczych do zadan HEMS, biorgc pod uwage ich
dotychczasowe doswiadczenie.

b) PUSTE MIEJSCE POZOSTAWIONE CELOWO

¢) Szkolenie operacyjne. Cztonkowie zatogi musza mie¢ ukoniczone z wynikiem pozytywnym szkolenia operacyjne
zgodnie z procedurami HEMS zawartymi w instrukcji operacyjnej.

d) Szkolenie w locie wylgcznie wedtug wskazati przyrzgdow. Czlonkowie zalogi lotniczej, ktérzy wykonuja operacje
HEMS bez waznego uprawnienia do wykonywania lotéw wedlug wskazan przyrzadéw, musza mie¢ ukoniczone
szkolenie w locie az do uzyskania bieglosci wylacznie wedtug wskazan przyrzadéw na $migtowcu lub na FSTD,
aby posiada¢ umiejetnosci w zakresie ucieczki przed niepozadanymi warunkami IMC. Okres waznosci szkole-
nia w locie wynosi 6 miesigcy kalendarzowych.

e) Sklad zatogi
1) Loty w dziert. Minimalny sklad zalogi musi spelnia¢ przynajmniej nastepujace wymogi:

(i) zaloga obejmuje dwdch pilotéw albo jednego pilota i jednego czlonka personelu specjalistycznego
HEMS;

(i) zaloga moze zostaé zredukowana do tylko jednego pilota wylacznie w przypadku wystapienia jednej
z nizej opisanych sytuacji; po zredukowaniu skladu zalogi do jednego pilota dowddca wykonuje loty
do lub z miejsc operacji $migtowca HEMS wylacznie w przypadku, gdy w trakcie tej samej misji HEMS
przeprowadzono wcze$niej rozpoznanie w locie z dwoma czlonkami zatogi:

A) dowddca musi dostarczyé dodatkowe Srodki medyczne, uzupelni¢ paliwo lub zmienié¢ pozycje,
podczas gdy czlonek personelu specjalistycznego HEMS udziela pomocy medycznej na ziemi;
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B) przewozony opiekun medyczny potrzebuje podczas lotu wsparcia ze strony cztonka personelu spe-
gjalistycznego HEMS;

C) czlonek personelu specjalistycznego HEMS opuszcza poktad w celu nadzorowania z zewnatrz $mi-
glowca operacji HEMS HEC z zawiesiem.

2) Loty w nocy. Minimalny sklad zalogi obejmuje:
(i) dwoch pilotéw albo jednego pilota i jednego cztonka personelu specjalistycznego HEMS;
(ii) jednego pilota, jezeli spelnione s3 nastepujace warunki:

A) przewozony opiekun medyczny potrzebuje podczas lotu wsparcia ze strony czlonka personelu spe-
cjalistycznego HEMS;

B) ani miejsce odlotu ani miejsce docelowe nie jest miejscem operacji $migtowca HEMS.
3) Operator zapewnia utrzymanie cigglto$ci koncepgji zalogi przez caly czas trwania misji HEMS.
f) Szkolenia i sprawdziany zalogi lotniczej i personelu specjalistycznego

1) Szkolenia i sprawdziany przeprowadzane sa przez odpowiednio wykwalifikowany personel zgodnie ze
szczegblowym planem zawarto$ci uwzglednionym w instrukcji operacyjnej i zatwierdzonym przez wias-

ciwy organ.
2) Czlonkowie zalogi

(i) Wszystkie istotne elementy programéw szkolenia zalogi okreslonych w podcze$ciach FC i TC zalacz-
nika III (czg8¢ ORO), w tym szkolenie na $miglowcu lub FSTD, maja poglebiaé wiedzg zalogi na temat
srodowiska pracy i wyposazenia HEMS, usprawniaé koordynacj¢ dzialan czlonkéw zalogi, a takze
zawiera¢ $rodki majace na celu zminimalizowanie ryzyka towarzyszacego przelotom w warunkach
ograniczonej widzialnosci, doborowi miejsc operacji $miglowca HEMS oraz profilom podejicia
i odlotu.

(i) Srodki, o ktérych mowa w ppkt (i), s oceniane w ramach obu ponizszych dziatar:

A) sprawdzianéw umiejetnosci przeprowadzanych w dzien w warunkach VMC lub sprawdzianéw
umiejetnosci przeprowadzanych w nocy w warunkach VMC, jezeli operator wykonuje operacje
HEMS w nocy;

B) sprawdzianéw w lotach liniowych.

(iti) Komponenty HEMS sprawdzianéw umiejetnosci oraz sprawdzianéw w lotach liniowych, o ktérych
mowa w ppkt (ii), s3 wazne przez 12 miesigcy kalendarzowych.”;

h) pkt SPA.HEMS.140 otrzymuje brzmienie:

»SPA . HEMS.140Informacje, procedury i dokumentacja

a) Operator ocenia, fagodzi i minimalizuje ryzyko zwigzane ze Srodowiskiem HEMS w ramach procesu analizy
ryzyka i zarzadzania ryzykiem. Operator opisuje w instrukeji operacyjnej $rodki tagodzace, w tym procedury
operacyjne.

b) Operator zapewnia, aby dowddca HEMS ocenit konkretne zagrozenia zwiazane z dang misjag HEMS.

¢) Niezaleznie od pkt CAT.OPMPA.175 zalacznika IV, operator nie musi wypelnia¢ operacyjnego planu lotu,
jezeli misja HEMS obejmuje lot do lub z niesprawdzonego wcze$niej miejsca operacji Smiglowca HEMS.

d) Odpowiednie wyciagi z instrukcji operacyjnej sa udostgpniane organizacji, dla ktérej operator wykonuje opera-
cje HEMS.”;

i) dodaje si¢ pkt SPA.HEMS.151 w brzmieniu:

~SPA.HEMS.151System $ledzenia pozycji statku powietrznego

Operator ustanawia i utrzymuje monitorowany system $ledzenia pozycji statku powietrznego na potrzeby operacji
HEMS przez caly czas trwania misji HEMS.”;
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j)  pkt SPA.PINS-VFR.100 lit. a) otrzymuje brzmienie:

,a) Operator stosuje zredukowane minima operacyjne dla VFR wylacznie w przypadku, gdy spelnione sg oba
ponizsze warunki:

1) operacje nie s3 prowadzone na podstawie zatwierdzenia HEMS;
2) operator uzyskat zatwierdzenie od wlasciwego organu.”;
6) pkt NCO.IDE.H.170 lit. b) w zalaczniku VII otrzymuje brzmienie:

,b) Smiglowce z certyfikowang maksymalng konfiguracja miejsc pasazerskich wynoszaca szes¢ lub mniej wyposaza sig
w nadajnik ELT(S) lub osobisty nadajnik sygnatu niebezpieczefistwa (PLB) noszony przez cztonka zalogi lub pasa-
zera, badZ w automatyczny nadajnik ELT.”;

7) pkt SPO.IDE.H.190 lit. b) w zalaczniku VIII otrzymuje brzmienie:

,b) Smiglowce z certyfikowana maksymalng konfiguracja miejsc wynoszaca szes¢ lub mniej wyposaza si¢ w nadajnik
ELT(S) lub osobisty nadajnik sygnalu niebezpieczenistwa (PLB) noszony przez cztonka zalogi lub specjaliste zada-
niowego, badZ w automatyczny nadajnik ELT.”.
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