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(Akty ustawodawcze)

DECYZJE

DECYZJA PARLAMENTU EUROPEJSKIEGO 1 RADY (UE) 2023/136
z dnia 18 stycznia 2023 r.

w sprawie zmiany dyrektywy 2003/87/WE w odniesieniu do powiadamiania o kompensacji
w ramach globalnego $rodka rynkowego dla operatoré6w statkéw powietrznych z siedzibg w Unii

(Tekst majacy znaczenie dla EOG)

PARLAMENT EUROPE]JSKI I RADA UNII EUROPEJSKIE],

uwzgledniajac Traktat o funkcjonowaniu Unii Europejskiej, w szczegdlnosci jego art. 192 ust. 1,
uwzgledniajac wniosek Komisji Europejskiej,

po przekazaniu projektu aktu ustawodawczego parlamentom narodowym,

uwzgledniajac opini¢ Europejskiego Komitetu Ekonomiczno-Spolecznego (),

uwzgledniajac opini¢ Komitetu Regionéw (3),

stanowigc zgodnie ze zwykla procedurg ustawodawcza (),

a takze majac na uwadze, co nastepuje:

(1)  Mechanizm kompensacji i redukcji CO, dla lotnictwa migdzynarodowego (CORSIA) Organizacji Migdzynarodo-
wego Lotnictwa Cywilnego (ICAO) funkcjonuje od 2019 r. w odniesieniu do monitorowania, raportowania i weryfi-
kacji emisji i ma stac si¢ globalnie stosowanym instrumentem rynkowym majgcym na celu kompensowanie od dnia
1 stycznia 2021 r. emisji dwutlenku wegla w lotnictwie migdzynarodowym przekraczajacych okreslony poziom za
pomoca okreslonych jednostek kompensacji emisji.

(2) W listopadzie 2016 r. weszlo w zycie porozumienie paryskie przyjete w grudniu 2015 r. w ramach Ramowej kon-
wencji Narodéw Zjednoczonych w sprawie zmian klimatu (UNFCCC) (). Strony porozumienia paryskiego uzgod-
nily, ze utrzymaja wzrost Sredniej temperatury na $wiecie znacznie ponizej 2 °C w stosunku do pozioméw sprzed
epoki przemystowej i ze beda kontynuowa¢ starania o ograniczenie wzrostu temperatury do 1,5 °C w stosunku do
pozioméw sprzed epoki przemystowej. To zobowiazanie zostalo wzmocnione poprzez przyjecie paktu klimatycz-
nego z Glasgow w listopadzie 2021 r., w ktérym konferencja stron uznata, ze skutki zmiany klimatu bylyby znacz-
nie mniej dotkliwe przy wzroscie temperatury o 1,5 °C w poréwnaniu z 2 °C, i zdecydowala, ze kontynuowane beda
starania o ograniczenie wzrostu temperatury do 1,5 °C.

() Dz.U.C105z4.3.2022, s. 140.

() Dz.U.C301z5.8.2022,s. 116.

Stanowisko Parlamentu Europejskiego z dnia 13 grudnia 2022 r. (dotychczas nieopublikowane w Dzienniku Urzedowym) oraz decy-
zja Rady z dnia 19 grudnia 2022 r.

() Dz.U.L 282719.10.2016,s. 4.

~



Dziennik Urzedowy Unii Europejskiej 20.1.2023

Unia zamierza wdrozy¢ mechanizm kompensacji i redukcji CO, dla lotnictwa migdzynarodowego (CORSIA)
poprzez dyrektywe Parlamentu Europejskiego i Rady 2003/87/WE (°) z zastrzezeniem réznic miedzy prawodaw-
stwem Unii a przepisami pierwszego wydania tomu IV zalacznika 16 do Konwencji w sprawie migdzynarodowego
lotnictwa cywilnego ustanawiajacego migdzynarodowe normy i zalecane metody postgpowania w zakresie ochrony
Srodowiska dla CORSIA (CORSIA SARP), ktére to réznice zostaly zgloszone ICAO w nastepstwie przyjecia decyzji
Rady (UE) 2018/2027 (¥), oraz z zastrzezeniem sposobu, w jaki Parlament Europejski i Rada zmienig prawodawstwo
Unii.

Rozporzadzenie delegowane Komisji (UE) 2019/1603 () przyjeto w celu odpowiedniego wdrozenia przepiséw
CORSIA w odniesieniu do monitorowania, raportowania i weryfikacji emisji lotniczych. Kompensacj¢ w rozumieniu
CORSIA SARP oblicza si¢ na podstawie emisji CO, zweryfikowanych zgodnie z tym rozporzadzeniem delegowa-
nym.

Z powodu duzego spadku emisji lotniczych w 2020 r. w wyniku pandemii COVID-19, w czerwcu 2020 r. na swoim
220. posiedzeniu Rada ICAO zdecydowala, ze w latach 2021-2023 jako poziom bazowy do obliczania przez opera-
tor6w statkow powietrznych kompensacji nalezy wykorzystywac emisje z 2019 r. Decyzja ta zostala zatwierdzona
na 41. sesji Zgromadzenia ICAO w pazdzierniku 2022 r.

W 2021 r. emisje lotnicze nie przekroczyly zbiorowych pozioméw z 2019 r. W dniu 31 paZdziernika 2022 r. ICAO
ustalila, ze sektorowy wsp6lczynnik wzrostu w odniesieniu do emisji z 2021 r. wynosi zero. Sektorowy wsp6lczyn-
nik wzrostu jest parametrem metodyki CORSIA stosowanej do obliczania rocznych wymogéw dotyczacych kom-
pensacji spoczywajacych na operatorach statkéw powietrznych. W zwiazku z tym oczekuje si¢, ze za 2021 r. dodat-
kowa kompensacja ze strony operatorow statkéw powietrznych ma wynie$¢ zero.

Panistwa cztonkowskie powinny wdrozy¢ mechanizm CORSIA, powiadamiajac do dnia 30 listopada 2022 r. opera-
tor6w statkéw powietrznych posiadajacych certyfikat przewoznika lotniczego wydany przez pafistwo cztonkowskie
oraz operatoréw statkdw powietrznych zarejestrowanych w pafistwie cztonkowskim o kompensacji, ktérej maja
dokona¢ ci operatorzy statkéw powietrznych w odniesieniu do 2021 r.

Poniewaz cele niniejszej decyzji nie moga zosta¢ osiggnigte w sposob wystarczajacy przez panstwa czlonkowskie,
natomiast ze wzgledu na rozmiary i skutki dzialan mozliwe jest ich lepsze osiagniecie na poziomie Unii, moze ona
podjaé dzialania zgodnie z zasadg pomocniczosci okreslong w art. 5 Traktatu o Unii Europejskiej. Zgodnie z zasada
proporcjonalnosci okreslong w tym artykule niniejsza decyzja nie wykracza poza to, co jest konieczne do osiggnie-
cia tych celéw.

Wazne jest zapewnienie organom krajowym i operatorom statkéw powietrznych pewnosci prawa w odniesieniu do
kompensacji CORSIA za 2021 r., najszybciej jak to mozliwe w 2022 r. W zwigzku z tym niniejsza decyzja powinna
wejs¢ w zycie niezwlocznie.

(10) Bez uszczerbku dla przyjecia dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady zmieniajacej dyrektywe 2003/87/WE

0)
)

w odniesieniu do wkladu lotnictwa w unijny cel redukeji emisji w calej gospodarce i odpowiedniego wdrozenia glo-
balnego $rodka rynkowego, niniejsza decyzja ma by¢ srodkiem wylacznie tymczasowym, ktéry ma by¢ stosowany
jedynie do czasu zakoficzenia okresu transpozycji tej dyrektywy. W przypadku gdy okres transpozycji nie uplynie
do dnia 30 listopada 2023 r., a ICAO stwierdzi, ze sektorowy wspolczynnik wzrostu w odniesieniu do emisji
z 2022 r. wynosi zero, panstwa cztonkowskie powinny powiadomic operatoréw statkéw powietrznych, ze spoczy-
wajace na nich wymogi dotyczace kompensacji w odniesieniu do 2022 r. wynoszg zero. Jezeli sektorowy wspdlczyn-
nik wzrostu w odniesieniu do emisji w 2022 r. bedzie inny niz zero, Komisja powinna mie¢ mozliwo$¢, w stosow-
nych przypadkach, przedtozy¢ nowy wniosek dotyczacy obliczania wymogéw dotyczacych kompensacji
i powiadamiania o nich.

Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2003/87/WE z dnia 13 pazdziernika 2003 r. ustanawiajaca system handlu przydziatami
emisji gazow cieplarnianych we Wspélnocie oraz zmieniajaca dyrektywe Rady 96/61/WE (Dz.U. L 275 z 25.10.2003, s. 32).

Decyzja Rady (UE) 2018/2027 z dnia 29 listopada 2018 r. w sprawie stanowiska, jakie ma by¢ zajete w imieniu Unii Europejskiej
w ramach Organizacji Migdzynarodowego Lotnictwa Cywilnego w odniesieniu do pierwszego wydania migdzynarodowych norm
i zalecanych metod postgpowania w zakresie ochrony Srodowiska — mechanizm kompensagji i redukeji CO, dla lotnictwa mig¢dzynaro-
dowego (CORSIA) (Dz.U. L 325 z 20.12.2018, s. 25).

Rozporzadzenie delegowane Komisji (UE) 2019/1603 z dnia 18 lipca 2019 r. uzupelniajace dyrektywe 2003/87/WE Parlamentu Euro-
pejskiego i Rady w odniesieniu do $rodkéw przyjetych przez Organizacje Miedzynarodowego Lotnictwa Cywilnego w odniesieniu do
monitorowania, raportowania i weryfikacji emisji lotniczych w celu wdrozenia globalnego $rodka rynkowego (Dz.U. L 250
2 30.9.2019, s. 10).
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(11) Nalezy zatem odpowiednio zmieni¢ dyrektywe 2003/87/WE,

PRZYJMUJA NINIEJSZA DECYZJE:

Artykut 1

W art. 12 dyrektywy 2003/87[WE dodaje si¢ ustgpy w brzmieniu:

,6. Do dnia 30 listopada 2022 r. panistwa cztonkowskie powiadomig operatoréw statkéw powietrznych, ze w odnie-
sieniu do 2021 r. spoczywajace na nich wymogi dotyczace kompensacji w rozumieniu pkt 3.2.1 miedzynarodowych
norm i zalecanych metod postegpowania ICAO w zakresie ochrony $rodowiska dotyczgcych mechanizmu kompensacji
i redukgji CO, dla lotnictwa miedzynarodowego (CORSIA SARP) wynosza zero. Pafistwa czlonkowskie powiadamiaja
operatorow statkdw powietrznych spehniajacych ponizsze warunki:

a) operatorzy statkéw powietrznych posiadaja certyfikaty przewoznika lotniczego wydane przez panstwo czlonkowskie
lub sa zarejestrowani w pafistwie czlonkowskim, w tym w regionach najbardziej oddalonych, terytoriach zaleznych
i terytoriach nalezgcych do tego paristwa cztonkowskiego; oraz

b) wytwarzaja rocznie emisje CO, przekraczajace 10 000 ton przy uzytkowaniu samolotéw o maksymalnej certyfikowa-
nej masie startowej wickszej niz 5 700 kg w trakcie lotéw objetych zakresem zalgcznika I do niniejszej dyrektywy oraz
art. 2 ust. 3 rozporzadzenia delegowanego Komisji (UE) 2019/1603 (*), innych niz loty, ktére rozpoczynaja si¢ i konczg
w tym samym panstwie cztonkowskim, w tym w regionach najbardziej oddalonych tego panistwa czlonkowskiego, od

dnia 1 stycznia 2021 r.

Do celéw akapitu pierwszego lit. b) nie uwzglednia si¢ emisji CO, z nast¢pujacych rodzajow lotéw:
(i) loty panstwowe;

(i) loty z pomocg humanitarng;

(i) loty medyczne;

(iv) loty wojskowe;

(v) loty przeciwpozarowe;

(vi) loty poprzedzajace loty z pomocg humanitarng, medyczne lub przeciwpozarowe lub przeprowadzane po nich, pod
warunkiem ze loty te byly wykonywane tym samym statkiem powietrznym i byly wymagane do przeprowadzenia
odnos$nych dzialan humanitarnych, medycznych lub przeciwpozarowych lub do zmiany potozenia statku powietrz-
nego po tych dzialaniach, by mégt podjac kolejne dziatania.

7. W oczekiwaniu na akt ustawodawczy zmieniajacy niniejszg dyrektywe w odniesieniu do wkladu lotnictwa
w unijny cel redukcji emisji w calej gospodarce i odpowiednio wdrazajacego globalny $rodek rynkowy i w przypadku
gdy okres transpozycji takiego aktu ustawodawczego nie uplynat do dnia 30 listopada 2023 r., a sektorowy wspolczyn-
nik wzrostu w odniesieniu do emisji z 2022 r., ktéry ma zosta¢ opublikowany przez ICAO, jest réwny zeru, do dnia
30 listopada 2023 r. panstwa czlonkowskie powiadamiajg operatoréw statkéw powietrznych, ze w odniesieniu do
2022 r. spoczywajace na nich wymogi dotyczace kompensacji w rozumieniu pkt 3.2.1 CORSIA SARP ICAO wynoszg
zero.

(*) Rozporzadzenie delegowane Komisji (UE) 2019/1603 z dnia 18 lipca 2019 r. uzupelniajace dyrektywe 2003/87/WE
Parlamentu Europejskiego i Rady w odniesieniu do $rodkéw przyjetych przez Organizacje Miedzynarodowego Lotnic-
twa Cywilnego w odniesieniu do monitorowania, raportowania i weryfikacji emisji lotniczych w celu wdrozenia global-
nego $rodka rynkowego (Dz.U. L 250 z 30.9.2019, s. 10).”.

Artykut 2

Niniejsza decyzja wchodzi w zycie nastepnego dnia po jej opublikowaniu w Dzienniku Urzgdowym Unii Europejskiej.
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Sporzadzono w Strasburgu dnia 18 stycznia 2023 r.

W imieniu Parlamentu Europejskiego W imieniu Rady
Przewodniczgca Przewodniczgca
R. METSOLA J. ROSWALL
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