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II

(Akty o charakterze nieustawodawczym)

ROZPORZADZENIA

ROZPORZADZENIE DELEGOWANE KOMISJI (UE) 2023/1634
z dnia 5 czerwca 2023 r.

zmieniajace rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2019/631 okreSlajagce normy
emisji CO, dla nowych samochodéw osobowych i dla nowych lekkich pojazdéw uzytkowych

(Tekst majacy znaczenie dla EOG)

KOMISJA EUROPEJSKA,
uwzgledniajgc Traktat o funkcjonowaniu Unii Europejskiej,

uwzgledniajac rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2019/631 z dnia 17 kwietnia 2019 r. okreslajace
normy emisji CO, dla nowych samochod6éw osobowych i dla nowych lekkich pojazdéw uzytkowych oraz uchylajgce roz-
porzadzenia (WE) nr 4432009 i (UE) nr 510/2011 ('), w szczeg6lnosci jego art. 7 ust. 8, art. 10 ust. 8 akapit drugi
iart. 15 ust. 8§,

a takZe majac na uwadze, co nastepuje:

(1) W zalgczniku I do rozporzadzenia (UE) 2019/631 okreslono szczegétowe metody obliczania docelowych indywi-
dualnych pozioméw emisji dla producentéw samochodéw osobowych i lekkich pojazdéw uzytkowych.

(2)  Od dnia 1 stycznia 2021 r. normy emisji CO, sa oparte na danych dotyczacych emisji CO, ustalonych zgodnie ze
$wiatowg zharmonizowang procedurg badania pojazdéw lekkich (WLTP) okreslong w rozporzadzeniu Komisji
(UE) 2017/1151 (). Zalacznik I do rozporzadzenia (UE) 2019/631 zostal zmieniony rozporzadzeniem delegowa-
nym Komisji (UE) 2020/2173 () w celu uwzglednienia wprowadzenia WLTP poprzez wyja$nienie sposobu okresla-
nia docelowych indywidualnych pozioméw emisji dla poszczeg6lnych rodzajéow producentéw. Potrzebne s3 jednak
dalsze wyjasnienia dla producentéw bedacych czlonkami grupy, aby zapewni¢ metodg obliczania docelowych indy-
widualnych pozioméw emisji na lata kalendarzowe 2021-2024.

(3) W czesci A zalgcznika I do rozporzadzenia (UE) 2019/631 okreslono metode obliczania pozioméw docelowych
w ramach odstepstw, majacych zastosowanie w latach kalendarzowych 2021-2024. W celu zapewnienia pewnosci
prawa konieczne jest okre$lenie metody obliczania réwniez w odniesieniu do pozioméw docelowych w ramach
odstepstw majacych zastosowanie w latach kalendarzowych 2025-2028, o ktérych mowa w art. 10 ust. 4 akapit
drugi lit. ¢) tego rozporzadzenia.

() DzU.L111z25.4.2019,s. 13.

() Rozporzadzenie Komisji (UE) 2017/1151 z dnia 1 czerwca 2017 r. uzupelniajace rozporzadzenie (WE) nr 715/2007 Parlamentu
Europejskiego i Rady w sprawie homologacji typu pojazdéw silnikowych w odniesieniu do emisji zanieczyszczefi pochodzacych z lek-
kich pojazdéw pasazerskich i uzytkowych (Euro 5 i Euro 6) oraz w sprawie dostgpu do informacji dotyczacych naprawy i utrzymania
pojazd6w, zmieniajgce dyrektywe 2007/46/WE Parlamentu Europejskiego i Rady, rozporzadzenie Komisji (WE) nr 692/2008 i rozpo-
rzadzenie Komisji (UE) nr 1230/2012 oraz uchylajace rozporzadzenie Komisji (WE) nr 692/2008 (Dz.U.L 1752z 7.7.2017, 5. 1).

() Rozporzadzenie delegowane Komisji (UE) 2020/2173 z dnia 16 pazdziernika 2020 r. zmieniajace zalaczniki I, I i Il do rozporzadze-
nia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2019/631 w celu aktualizacji parametré6w monitorowania i wyjasnienia niektorych aspek-
téw zwigzanych ze zmiang regulacyjnej procedury badan (Dz.U. L 433 z 22.12.2020, s. 1).
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(4)  Aby odrézni¢ przypadek kompletnych i niekompletnych pojazdéw podstawowych nalezy dostosowad definicje
masy prébnej (,TM”) dla $redniej masy probnej w kilogramach wszystkich nowych lekkich pojazdéw uzytkowych,
okreslong w czesci B pkt 6.2.1 zalacznika I do rozporzadzenia (UE) 2019/631.

(5) W zalacznikach II i Il do rozporzadzenia (UE) 2019/631 okreslono rodzaj i format danych, ktére panstwa czton-
kowskie lub producenci musza gromadzi¢ i przekazywac Komisji co roku w odniesieniu do nowych samochodéw
osobowych i lekkich pojazdéw uzytkowych. W oparciu o zdobyte do§wiadczenia stalo si¢ oczywiste, ze niektére
parametry monitorowania mozna usuna¢ w celu ulatwienia procesu monitorowania, poniewaz parametry te nie sg
wykorzystywane do obliczania docelowych indywidualnych pozioméw emisji ani Srednich indywidualnych pozio-
mow emisji, a zatem powinny zosta¢ usunigte bez utrudniania rzetelnej oceny zgodnosci producentéw z ich docelo-
wymi indywidualnymi poziomami emisji. Ponadto konieczne jest dodanie pewnych nowych parametréw, w szcze-
g6lnosci do celéw weryfikacji emisji CO, z pojazdéw dopuszczonych do uzytku. Te zmiany parametréw nalezy
odzwierciedli¢ w odniesieniu do rodzaju danych, ktére majg by¢ gromadzone w czesci A zalacznika II i czesci
A zalgcznika III do rozporzadzenia (UE) 2019/631, a takze w odniesieniu do formatéw gromadzenia danych okres-
lonych w czgsci B zalacznika 111 cze$ci B zalgcznika 11l do tego rozporzadzenia.

(6) W zalaczniku III do rozporzadzenia (UE) 2019/631 szczegdtowo okre$lono procedure stosowang przez producen-
tow w celu obliczania wartosci emisji CO, i masy w przypadku lekkich pojazdéw uzytkowych, homologowanych
w wielu etapach. W przypadku pojedynczego niekompletnego pojazdu podstawowego mase pojazdu oblicza si¢
zgodnie z cze$cig A pkt 1.2.4 zalacznika III do rozporzadzenia (UE) 2019/631, biorac pod uwage warto$¢ masy
karoserii (By), ktéra zostala ustalona na 1,375 do celéw obliczen dotyczacych roku kalendarzowego 2021. W odnie-
sieniu do lat kalendarzowych 2022-2024 warto$¢ t¢ nalezy zmieni¢ na podstawie $redniej masy w stanie gotowym
do jazdy nowych niekompletnych pojazdéw podstawowych zarejestrowanych w Unii w latach kalendarzowych
2018, 20191 2020.

(7) W obliczu braku ostatecznych danych z monitorowania emisji CO, dla nowych lekkich pojazdéw uzytkowych za
rok kalendarzowy 2020, przeglad warto$ci B, nie mdgl zostaé zakonczony do dnia 31 paZzdziernika 2021 r. jak
przewidziano w czesci A pkt 1.2.4 zalgcznika III do rozporzadzenia (UE) 2019/631. Biorgc pod uwage, Ze zmiana
warto$ci By z wykorzystaniem wylacznie danych za lata kalendarzowe 2018 i 2019 skutkowalaby wartoscig bardzo
zblizong do obecnej wartosci B, oraz w celu ulatwienia wdrazania i zapewnienia pewnosci prawa dla zainteresowa-
nych producentéw, nalezy utrzyma¢ majaca obecnie zastosowanie warto$¢ B, na rok kalendarzowy 2022. W odnie-
sieniu do lat kalendarzowych 2023 i 2024 zmieniong warto$¢ B, obliczono na podstawie ostatecznych danych
z monitorowania lekkich pojazdéw uzytkowych za lata kalendarzowe 2018, 2019 i 2020. Ponadto, aby zapewni¢
producentom pewno$¢ prawa po 2024 r., nalezy wyjasni¢, ze zmieniona warto$¢ B, nadal ma zastosowanie rowniez
w latach nastepujacych po 2024 r.

(8)  Niezbedne jest wyjasnienie w celu lepszego uwzglednienia réznych sposobéw okreslania wplywu oporu aerodyna-
micznego w przypadku niekompletnych pojazdéw podstawowych kategorii N; w ramach obliczania kontrolnego
poziomu emisji CO,.

(9)  Czg$¢ B zalacznika I do rozporzadzenia (UE) 2019/631 zawiera pewne informacje dotyczace w szczegdlnosci regu-
lacyjnej procedury badaft NEDC, ktére staly si¢ nieaktualne, i w zwiazku z tym powinny zosta¢ usunigte.

(10) Nalezy zatem odpowiednio zmieni¢ rozporzadzenie (UE) 2019/631,

PRZYJMUJE NINIEJSZE ROZPORZADZENIE:

Artykut 1

W rozporzadzeniu (UE) 2019/631 wprowadza si¢ nastepujace zmiany:
1) w zalgczniku I wprowadza si¢ zmiany zgodnie z zalacznikiem I do niniejszego rozporzadzenia;
2) w zalgczniku Il wprowadza si¢ zmiany zgodnie z zalgcznikiem II do niniejszego rozporzadzenia;

3) w zalgczniku Il wprowadza si¢ zmiany zgodnie z zalgcznikiem III do niniejszego rozporzadzenia.
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Artykut 2

Niniejsze rozporzadzenie wchodzi w Zycie dwudziestego dnia po jego opublikowaniu w Dzienniku Urzgdowym Unii Europej-
skiej.

Nastepujace przepisy stosuje si¢ od dnia 1 stycznia 2024 r.:

a) pkt 1 lit. a) ppke (ii) i (iii) oraz pkt 2 lit. b) i ¢) zalgcznika II;

b) pke 1 lit. a) ppkt (iii) i (v) oraz pkt 3 lit. ¢) i e) zalgcznika IIL.

Niniejsze rozporzadzenie wigze w calosci i jest bezposrednio stosowane we wszystkich pan-
stwach czlonkowskich.

Sporzadzono w Brukseli dnia 5 czerwca 2023 r.

W imieniu Komisji
Przewodniczgca
Ursula VON DER LEYEN
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ZALACZNIK

W zalgczniku I do rozporzadzenia (UE) 2019/631 wprowadza si¢ nastepujace zmiany:
1) w czgSci A wprowadza si¢ nastepujace zmiany:
a) dodaje si¢ pkt 3d w brzmieniu:

,3d. W przypadku grupy utworzonej zgodnie z art. 6 referencyjny docelowy indywidualny poziom emisji WLTP
okresla si¢ na podstawie warto$ci WLTPco,, NEDCcos i NEDCyg0targer Obliczonych dla calej grupy.

W przypadku grupy nowo utworzonej w latach 2021-2024 lub w przypadku zmiany w cztonkostwie grupy
istniejacej w 2020 r., referencyjny docelowy indywidualny poziom emisji WLTP oblicza si¢ na podstawie war-
to$ci WLTPco, NEDCco; i NEDCog0rarger dla calej nowej grupy.”;

b) w pkt 5 dodaje sig lit. ¢) w brzmieniu:

,¢) W przypadku producenta, ktéremu przyznano odstepstwo zgodnie z art. 10 ust. 4 na ktérykolwiek z lat kalen-
darzowych od 2025 r. do 2028 r., docelowy indywidualny poziom emisji (poziom docelowy w ramach odstep-
StWa,05-2028) Oblicza si¢ w nastepujacy sposob:

Poziom docelowy w ramach odstepstwa,gys 2028 = WLTPCO2,measured, WLTPCOZ’mdpoziom docelowy,o,1°(1

WLTPCO2 NEDCCO2,ind

— wspOlczynnik redukcjig,s)

W przypadku producenta, ktéry nie byt odpowiedzialny za rejestracje nowych samochodéw osobowych
w 2020 r. lub dla ktérego warto$§¢ WLTP, zdefiniowana w pkt 3 lub NEDCco, zdefiniowana w pkt 3 wynosi
zero, docelowy indywidualny poziom emisji (poziom docelowy w ramach odstepstwa,gysa02s) Oblicza sig

W nastepujacy sposéb:

Poziom docelowy w ramach odstepstwa,gas.aoas = WLT;ICEgé,Crr(l;z;sured. poziom docelowyygy; * (1 — wspot-

czynnik redukcjisgas)

gdzie:

WLTP o2 measured oznacza Srednig warto§¢ WLTPcoy measured 2g0dnie z definicja w pkt 6.0 dla
wszystkich indywidualnych producentéw, do ktérych stosuje si¢ docelowy
indywidualny poziom emisji zgodnie z pkt 4, wazong na podstawie liczby
nowych samochodéw osobowych zarejestrowanych w 2020 r,;

WLTPco, oznacza $rednig warto$¢ WLTP¢, zgodnie z definicjg w pkt 3 dla wszystkich
indywidualnych producentéw, do ktérych stosuje si¢ docelowy indywidualny
poziom emisji zgodnie z pkt 4, wazong na podstawie liczby nowych samo-
chodéw osobowych zarejestrowanych w 2020 r;

NEDCco, oznacza $rednig warto$¢ NEDCco, zgodnie z definicjg w pkt 3 dla wszystkich
indywidualnych producentéw, do ktérych stosuje si¢ docelowy indywidualny
poziom emisji zgodnie z pkt 4, wazong na podstawie liczby nowych samo-
chodéw osobowych zarejestrowanych w 2020 r;

WLTPc02, ind jest rtowna WLTPco, zdefiniowanej w pkt 3;

NEDCco32, ind jest rtéwna NEDCco, zdefiniowanej w pkt 3;

wspotezynnik re- oznacza redukgcje, o ktérej mowa w art. 1 ust. 4 lit. a);

dukgjizens

poziom docelo- oznacza redukcje o 45 % Sredniego indywidualnego poziomu emisji CO,

WY2021 tego producenta w 2007 r.”;

2) w czgsci B wprowadza si¢ nastepujace zmiany:
a) dodaje si¢ pkt 3d w brzmieniu:

,3d. W przypadku grupy utworzonej zgodnie z art. 6 referencyjny docelowy indywidualny poziom emisji WLTP
okresla si¢ na podstawie warto$ci WLTPco,, NEDCcoz i NEDCag0targer Obliczonych dla calej grupy.
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W przypadku grupy nowo utworzonej w latach 2021-2024 lub w przypadku zmiany w cztonkostwie grupy
istniejacej w 2020 r., referencyjny docelowy indywidualny poziom emisji WLTP oblicza si¢ na podstawie war-
to$ci WLTPco, NEDCco, i NEDCog0rarger dla calej nowej grupy.”;

b) wpkt 6.2.1 stowa:

M oznacza Srednig mase probna, w kilogramach (kg), wszystkich nowych lekkich pojazdéw uzyt-
kowych danego producenta zarejestrowanych w danym roku kalendarzowym;”

zastepuje si¢ stowami:

M oznacza Srednig mase probna, w kilogramach (kg), wszystkich nowych lekkich pojazdéw uzyt-
kowych danego producenta zarejestrowanych w danym roku kalendarzowym.

W przypadku kompletnego pojazdu podstawowego zwiazanego z pojazdem skompletowanym warto$¢ masy
probnej, ktora nalezy uwzglednié, to masa probna tego pojazdu podstawowego.

W przypadku niekompletnego pojazdu podstawowego zwigzanego z pojazdem skompletowanym warto$¢ masy
probnej, ktorg nalezy uwzglednié, to warto§¢ DMy, okreSlona zgodnie z zalacznikiem III czg$é A pkt 1.2.4
lit. a);”.
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ZALACZNIK I

W zalaczniku II do rozporzadzenia (UE) 2019/631 wprowadza si¢ nastepujace zmiany:
1) w czesci A wprowadza si¢ nastgpujgce zmiany:
a) w pkt 1a wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:
(i) formula wprowadzajaca otrzymuje brzmienie:

,Panistwa cztonkowskie, dla kazdego roku kalendarzowego, ewidencjonuja nastepujace szczegdtowe dane w odniesie-
niu do kazdego nowego samochodu osobowego zarejestrowanego jako pojazd kategorii M, na ich terytorium i prze-
kazuja je Komisji zgodnie z art. 7 ust. 2 w formacie okreslonym w czgsci B sekcja 2 A:”;

(i) dodaje si¢ pkt 5a w brzmieniu:
,5a) identyfikator rodziny obciazenia drogowego lub identyfikator rodziny macierzy obcigzenia drogowego;”;
(i) dodaje si¢ pkt 9a w brzmieniu:
,9a) znak odpowiadajacy przepisom stosowanym w odniesieniu do homologacji typu;”;
(iv) uchyla si¢ pkt 19, 22,231 24;
(v) uchyla si¢ akapit drugi;
b) pkt 2 otrzymuje brzmienie:

,2. Szczegblowe dane, o ktérych mowa w pkt 1a, pochodzg ze $wiadectwa zgodnosci danego samochodu osobo-
wego, chyba ze wskazano inaczej w czgsci B sekcja 2 A niniejszego zalacznika.”;

2) W czesci B sekcja 2 A w tabeli wprowadza si¢ nastepujace zmiany:
a) w pierwszej kolumnie w pozycji pierwszej nagtéwek ,Odniesienie do czg$ci A pkt 11 1a” otrzymuje brzmienie:
,Odniesienie do czesci A pkt 1a”
b) dodaje si¢ pozycje 5a) w brzmieniu:

»5a) Identyfikator rodziny obcigzenia drogowego lub identyfikator rodziny macierzy | 0.2.3.4.
obcigzenia drogowego 0.2.3.5”

) dodaje si¢ pozycje 9a w brzmieniu:

,9a) Znak odpowiadajgcy przepisom stosowanym w odniesieniu do homologacji typu | 47"

d) pozycja 14 otrzymuje brzmienie:

,14) Rodzaj paliwa 26

Rodzaj zasilania 26.1
23 (w przypadku pojazdéw elektrycznych o napedzie akumulatorowym)
23.1 (w przypadku hybrydowych pojazdéw elektrycznych dotadowywanych

zewngtrznie)”

e) uchyla sie pozycje 19, 22, 231 24;
f) uchyla si¢ uwage 4.
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ZALACZNIK I

W zalaczniku III do rozporzadzenia (UE) 2019/631 wprowadza si¢ nastepujgce zmiany:
1) w czgdci A wprowadza si¢ nastepujace zmiany:
a) wpkt 1.1a. wprowadza si¢ nastepujace zmiany:
(i)  tytuliformula wprowadzajaca otrzymuja brzmienie:

,1.1a. Sprawozdawczo$¢ pafistw czlonkowskich w odniesieniu do pojazdéw zarejestrowanych jako pojazdy
kategorii N,

,Pafistwa cztonkowskie, dla kazdego roku kalendarzowego, ewidencjonuja nastepujgce szczegdtowe
dane w odniesieniu do kazdego kompletnego lub skompletowanego lekkiego pojazdu uzytkowego
zarejestrowanego jako pojazd kategorii N; na ich terytorium i przekazujg je Komisji zgodnie z art. 7
ust. 2 w formacie okre$lonym w czgsci C sekcja 2 A2

(i) pkt 1 otrzymuje brzmienie:
,1) producent (w przypadku pojazdéw skompletowanych: producent pojazdu podstawowego);”;
(i) dodaje si¢ pkt 5a w brzmieniu:
,5a) identyfikator rodziny obcigzenia drogowego lub identyfikator rodziny macierzy obcigzenia drogowego;”;
(iv) dodaje si¢ pkt 7a w brzmieniu:
,7a) pojazd kompletny lub skompletowany;”;
(v)  dodaje si¢ pkt 9a w brzmieniu:
,9a) znak odpowiadajacy przepisom stosowanym w odniesieniu do homologacji typu;”;
(vi) pkt 12 otrzymuje brzmienie:
,12) Masa pojazdu kompletnego lub skompletowanego w stanie gotowym do jazdy;”;
(vii) dodaje si¢ pkt 12a w brzmieniu:
»12a) W przypadku pojazdéw skompletowanych masa pojazdu podstawowego w stanie gotowym do jazdy;”;
(vii) uchyla si¢ pkt 19, 23, 241 25;

(ix) uchyla si¢ akapit drugi;

=

uchyla si¢ pkt 1.2.1.11.2.1.2a,;
¢) wpkt 1.2.2. wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:
(i) formula wprowadzajaca otrzymuje brzmienie:

,Dla kazdego nowego pojazdu skompletowanego zgloszonego przez pafistwa czlonkowskie zgodnie z pkt 1.1a. pro-
ducent pojazdu podstawowego przekazuje Komisji dane okre$lone w lit. a) i b) niniejszego punktu w odniesieniu do
kazdego pojazdu podstawowego o tym samym numerze identyfikacyjnym pojazdu co pojazd skompletowany. Dane
przekazuje si¢ w terminie trzech miesigcy od powiadomienia producenta o danych wstepnych zgodnie z art. 7 ust. 4
akapit drugi.”;

(i) wlit. a) wprowadza si¢ nastepujace zmiany:
— ppkt (i) otrzymuje brzmienie:
Lidentyfikator rodziny interpolacji pojazdu, o ktérym mowa w pkt 6.2.6 regulaminu ONZ 154%
— uchyla si¢ ppkt (iv), (v) i (viii);
— pkt (vii) otrzymuje brzmienie:
,(vii) masg¢ niekompletnego pojazdu podstawowego w stanie gotowym do jazdy.”;
(iii) lit. b) ppkt (iv) otrzymuje brzmienie:

,(iv) mase kompletnego pojazdu podstawowego w stanie gotowym do jazdy.”;



L 203/8 Dziennik Urzedowy Unii Europejskiej 16.8.2023

d) pkt 1.2.3 akapit drugi otrzymuje brzmienie:

W przypadku gdy producent pojazdu podstawowego nie przekazuje danych, o ktérych mowa w pkt 1.2.2, indywi-
dualne poziomy emisji CO, i mas¢ w stanie gotowym do jazdy przekazane przez panstwa cztonkowskie dla powig-
zanego pojazdu skompletowanego, zgodnie z pkt 1.1a., wykorzystuje si¢ do okreslenia, czy pojazd wchodzi w zakres
niniejszego rozporzadzenia, oraz do obliczenia $redniego indywidualnego poziomu emisji CO, i docelowego indy-
widualnego poziomu emisji danego producenta pojazdu podstawowego.”;

e) w pkt 1.2.4 wprowadza si¢ nastepujace zmiany:
(i) formula wprowadzajaca otrzymuje brzmienie:
,Poczawszy od roku kalendarzowego 2020, producent oblicza kontrolny poziom emisji CO, dla kazdego niekom-
pletnego pojazdu podstawowego zgodnie z metodg interpolacji, o ktorej mowa w pkt 3.2.3.2 lub 3.2.4 zalacznika
B7 do regulaminu ONZ 154, przy zastosowaniu tej samej metody, ktdrg stosuje si¢ do homologacji typu WE

pojazdu podstawowego w odniesieniu do jego emisji, przy czym warunki sg okreslone w tych punktach, z nastepujg-
cymi wyjatkami:”;

(i) lit. a) otrzymuje brzmienie:
,a) Masa pojedynczego pojazdu
Termin »TMj,q¢, 0 ktérym mowa w pkt 3.2.3.2.2.1 lub 3.2.4.1.1.1 zalacznika B7 do regulaminu ONZ 154,
zastepuje si¢ masa standardowa pojazdu podstawowego, DMp,s.. W przypadku gdy DM, jest nizsza niz
masa prébna pojazdu Low (TM;) z rodziny interpolacji, TMi,q zastepuje si¢ TMy. W przypadku gdy DMy,
jest wyzsza niz masa probna pojazdu High z rodziny interpolacji (TMp), TMinq Zastgpuje si¢ TMy.

DM,,.se 0blicza si¢ wedlug nastepujacego wzoru:

DMpase = MROpgse X By + 25 kg + 0,28 x (TPMLM — MROp,e * By — 25 kg)

gdzie:
MROp oznacza masg pojazdu podstawowego w stanie gotowym do jazdy zgod-
nie z definicja w pkt 3.2.5 regulaminu ONZ 154;
Bo oznacza warto$¢ masy karoserii wynoszaca 1,375 do roku kalendarzo-
wego 2022 11,351 w odniesieniu do lat kalendarzowych 2023-2034;
TPMLM to technicznie dopuszczalna maksymalna masa catkowita zdefiniowana

w pkt 3.2.23 regulaminu ONZ 154.”
(iii) lit. b) otrzymuje brzmienie:
,b) Opdr toczenia pojedynczego pojazdu

Opér toczenia pojazdu podstawowego stosuje si¢ do celéw pkt 3.2.3.2.2.2 lub 3.2.4.1.1.2 zalacznika B7
do regulaminu ONZ 154.”;

(iv) lit. ¢) otrzymuje brzmienie:
,¢) Wplyw oporu aerodynamicznego pojedynczego pojazdu

W przypadku niekompletnego pojazdu podstawowego nalezacego do rodziny macierzy obcigzenia drogo-
wego producent okresla termin »Agjng¢, 0 ktérym mowa w pkt 3.2.4.1.1.3 zalgcznika B7 do regulaminu
ONZ 154, zgodnie z jedng z nastgpujgcych opcji:

(i) powierzchnia czotowa pojazdu reprezentatywnego z rodziny macierzy obcigzenia drogowego, w m?
(i) Srednia warto$¢ powierzchni czotowej pojazdu High i pojazdu Low z rodziny interpolacji, w m?

(ili) powierzchnia czotowa pojazdu High z rodziny interpolacji, w przypadku gdy metoda interpolacji nie
jest stosowana, w m~
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W przypadku niekompletnego pojazdu podstawowego, ktory nie nalezy do rodziny macierzy obcigzenia
drogowego termin »f,;,4¢, 0 ktérym mowa w pkt 3.2.3.2.2.4 zalacznika B7 do regulaminu ONZ 154,
okresla si¢ jako réwny jednej z ponizszych wartosci:

(i) $redniej wartosci termindw »f, ;« i »f, ¢, 0 ktérych mowa w tym punkcie;
(ii) terminowi »f, u¢, 0 ktérym mowa w tym punkcie.”;
f) pkt 2 otrzymuje brzmienie:

,2. Szczegblowe dane, o ktérych mowa w pkt 1.1.a., pochodza ze §wiadectwa zgodnosci danego lekkiego pojazdu
uzytkowego, chyba Ze wskazano inaczej w czesci C sekcja 2a.”;

2) uchyla si¢ cze$¢ B;
3) w czesci C sekcja 2a wprowadza si¢ nastgpujgce zmiany:
a) w pierwszej kolumnie nagléwek ,Odniesienie do czgsci A pkt 1.1 i 1.1a” otrzymuje brzmienie:
,Odniesienie do czesci A pkt 1.1a%

b) pozycja 1 otrzymuje brzmienie:

,1) Nazwa producenta (standardowe oznaczenie UE) ¥ | Nazwa nadana przez Komisj¢

Nazwa producenta 0.5 lub, w przypadku pojazdéw podlegajacych
wielostopniowej homologacji typu, 0.5.1
(nazwa producenta pojazdu podstawowego)”

¢) dodaje si¢ pozycje 5a w brzmieniu:

,5a) Identyfikator rodziny obcigzenia drogowego lub identyfikator rodziny macierzy | 0.2.3.4.
obcigzenia drogowego 0.2.3.5”

d) dodaje si¢ pozycje 7a w brzmieniu:

»73) Pojazd kompletny lub skompletowany 0.4

e) dodaje si¢ pozycje 9a w brzmieniu:

,9a) Znak odpowiadajacy przepisom stosowanym w odniesieniu do homologacji typu | 47~

f) pozycja 12 otrzymuje brzmienie:

,12) Masa pojazdu kompletnego lub skompletowanego w stanie gotowym do jazdy 13”

g) dodaje si¢ pozycje 12a w brzmieniu:

,12a) Masa pojazdu podstawowego w stanie gotowym do jazdy (w przypadku pojazdu | 14"
skompletowanego)
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h) pozycja 14 otrzymuje brzmienie:
,14) Rodzaj paliwa 26
Rodzaj zasilania 26.1
23 (w przypadku pojazd6w elektrycznych
o napedzie akumulatorowym)
23.1 (w przypadku hybrydowych pojazdéw
elektrycznych dotadowywanych zewnetrznie)”
i) pozycja 22 otrzymuje brzmienie:
»22) Technicznie dopuszczalna maksymalna masa catkowita (TPMLM) 16.1”
j) uchyla sie pozycje 19, 23, 241 25;
k) uchyla si¢ uwage 4.
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