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AKTY PRZYJETE PRZEZ ORGANY UTWORZONE NA
MOCY UMOW MIEDZYNARODOWYCH

DECYZJA WSPOLNEGO KOMITETU UE-ICAO
z dnia 25 maja 2023 r.

w sprawie zmiany warunkéw szczegélowych uzgodnionych miedzy Unig Europejska a Organizacjg
Miedzynarodowego Lotnictwa Cywilnego odnos$nie do wspodlpracy w dziedzinie zglaszania
wypadkéw i incydentéw w lotnictwie cywilnym [2023/1666]

WSPOLNY KOMITET UE-ICAO,

uwzgledniajgc Porozumienie o wspdlpracy miedzy Unig Europejskg a ICAO okreslajace ogdlne ramy zacie$nionej wsp6t-
pracy, podpisane w Montrealu i Brukseli w dniach 28 kwietnia i 4 maja 2011 r., w szczegdlnosci jego pkt 3.3 i pkt 7.3
lit. ¢),

uwzgledniajac zalacznik do wspomnianego porozumienia dotyczgcy bezpieczenistwa lotniczego, w szczegdlnosci jego pkt
3.1,

uwzgledniajagc dokument ICAO pt. ,Globalny plan bezpieczefistwa lotniczego” (GASP) (ICAO Doc 10004)) oraz globalne
inicjatywy na rzecz bezpieczefistwa (GSI),

uwzgledniajac globalny harmonogram dzialan w dziedzinie bezpieczefistwa lotniczego (GASR, 2006) dotyczacy wdrozenia
migdzynarodowego systemu wymiany danych/globalnego systemu przekazywania danych,

uwzgledniajac rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 376/2014 z dnia 3 kwietnia 2014 r. w sprawie
zglaszania i analizy zdarzen w lotnictwie cywilnym oraz podejmowanych w zwigzku z nimi dzialari nastepczych, zmiany
rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 996/2010 oraz uchylenia dyrektywy 2003/42/WE Parlamentu
Europejskiego i Rady i rozporzadzen Komisji (WE) nr 1321/2007 i (WE) nr 1330/2007 ('),

uwzgledniajac rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 996/2010 z dnia 20 pazdziernika 2010 r. w spra-
wie badania wypadkéw i incydentéw w lotnictwie cywilnym oraz zapobiegania im oraz uchylajace dyrek-
tywe 94/56/WE (),

uwzgledniajac rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2018/1139 z dnia 4 lipca 2018 r. w sprawie wspdl-
nych zasad w dziedzinie lotnictwa cywilnego i utworzenia Agencji Unii Europejskiej ds. Bezpieczenstwa Lotniczego oraz
zmieniajgce rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 2111/2005, (WE) nr 1008/2008, (UE)
nr 996/2010, (UE) nr 376/2014 i dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady 2014/30/UE i 2014/53/UE, a takze uchyla-
jace rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 552/2004 i (WE) nr 216/2008 i rozporzadzenie Rady
(EWG) nr 3922/91 (),

zwazywszy, ze definicje dotyczace systemu przekazywania danych o wypadkach/incydentach (ADREP) ICAO opierajg si¢
przede wszystkim na normach i zalecanych metodach postgpowania (SARP), podrecznikach i materialach zawierajacych
wytyczne ICAO,
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zwazywszy, ze wirod uzytkownikéw ADREP i europejskiego centralnego systemu koordynacji powiadamiania o zdarze-
niach w lotnictwie (ECCAIRS) w panistwach czlonkowskich ICAO istnieje potrzeba dalszego wykorzystywania informacj,
ktére uzyskano w drodze gromadzenia, analizy i wymiany danych, do celéw identyfikacji zagrozen dla bezpieczenstwa
i czynnikéw oddziatujacych w skali globalne;j,

zwazywszy, ze bezpieczenstwo zeglugi powietrznej i postepy w harmonizacji migdzynarodowego lotnictwa cywilnego
opierajg si¢ na uznanych standardach, takich jak system ADREP, oraz potwierdzajac znaczenie wzajemnej pomocy i wspél-
pracy w dziedzinie systeméw zarzadzania bezpieczenstwem i baz danych,

Zwazywszy na spoczywajacy na Agencji Unii Europejskiej ds. Bezpieczefistwa Lotniczego (EASA) obowiazek wspierania
Komisji Europejskiej w zarzadzaniu europejskim centralnym archiwum informacji, w ktérym przechowywane sg wszystkie
zgloszenia zdarzen zgromadzone w Unii Europejskiej, a w szczegdlnosci na zadanie Agencji polegajace na opracowaniu
i utrzymaniu nowej wersji pakietu oprogramowania ECCAIRS o nazwie ,ECCAIRS 27,

zwazywszy, ze od dnia 1 stycznia 2021 r. EASA przejela wszystkie funkcje, ktére byly wykonywane w odniesieniu do
pakietu oprogramowania ECCAIRS przez Dyrekcj¢ Generalng Komisji Europejskiej — Wsp6lne Centrum Badawcze (JRC),

uwzgledniajgc warunki szczeg6towe dotyczace wykonywania przez EASA funkcji zwigzanych z pakietem oprogramowania
ECCAIRS, zgodnie z decyzja Wspdlnego Komitetu z dnia 10 marca 2022 .,

uwzgledniajgc potrzebe okreSlenia obszaréw wspdlpracy migdzy ICAO a EASA we wspieraniu wdrazania ECCAIRS 2,

w tym przypadku obszaréw zwigzanych ze szkoleniami i dzialaniami wspierajacymi, ktdre sg objete zakresem niniejszych
warunk6w szczeg6ltowych,

PRZYJMUJE NINIEJSZA DECYZJE:

Artykut 1
Niniejszym przyjmuje si¢ zmiany w warunkach szczegélowych uzgodnionych w Montrealu w dniu 10 marca 2022 r.
odnos$nie do wspdlpracy w dziedzinie zglaszania wypadkéw i incydentéw w lotnictwie cywilnym, zalaczone do niniejszej
decyzji.

Artykut 2

Niniejsza decyzja wchodzi w zycie z dniem jej przyjecia.

W imieniu Wspdlnego Komitetu UE-ICAO
Przewodniczgcy [tylko podpisy]
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ZALACZNIK

WARUNKI SZCZEGOLOWE UZGODNIONE MIEDZY ORGANIZACJA MIEDZYNARODOWEGO
LOTNICTWA CYWILNEGO A UNIA EUROPEJSKA

ODNOSNIE DO WSPOLPRACY W DZIEDZINIE ZGEASZANIA WYPADKOW I INCYDENTOW
W LOTNICTWIE CYWILNYM

W warunkach szczegbtowych wprowadza si¢ nastgpujgce zmiany:
1) w pkt 2.2 lit. b) wprowadza si¢ nastg¢pujgce zmiany:
a) ostatnie zdanie zostaje skreslone i zastapione tekstem w brzmieniu:

Jezeli ktéres z panstw ICAO postanowi korzystaé z systemu ECCAIRS 2, EASA przygotuje i zawrze z tym pafistwem
umowe o $wiadczenie ustug.”;

2) w pkt 2.3 wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:
a) po pkt 2.3 lit. f) dodaje si¢ akapit w brzmieniu:

,Szczegbtowe informacje na temat wspdlpracy miedzy EASA a ICAO w zakresie szkoleni i wsparcia zawarto w dodatku
1 do niniejszych warunkéw szczegbtowych.”;

3) w pkt 5.4 wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:
a) pkt 5.4 zostaje skreslony i zastgpiony tekstem w brzmieniu:

,Kazda ze Stron zachowuje wlasno$¢ i wszelkie prawa w zwiazku ze swoimi prawami autorskimi, znakami towaro-
wymi, nazwami, logo i wszelkimi innymi prawami wlasnosci intelektualnej. Z wyjatkiem przypadkéw wyraznie przewi-
dzianych w niniejszym dokumencie, korzystanie z wlasnosci intelektualnej Strony przez druga Strong wymaga uprzed-
niej pisemnej zgody Strony. Wszystkie utwory zalezne drugiej Strony, oparte na jakiejkolwiek wlasnosci intelektualnej
drugiej Strony, uzyskane z niej lub w inny sposéb ja wykorzystujace, uznaje si¢ za wlasnos¢ tej Strony, co obejmuje na
przyklad wszystkie dziela, kopie, reprodukcje, ulepszenia, modyfikacje, dostosowania i tlumaczenia; niezaleznie od
powyzszego tego rodzaju utwory zalezne mozna uznaé za wsp6lng wlasno$¢ intelektualng zgodnie z pkt 5.5 ponizej.
Z wyjatkiem przypadkow przewidzianych w niniejszym dokumencie, Strona nie sprzeda wlasnosci intelektualnej innej
Strony ani nie bedzie produkowaé celem sprzedazy zadnych materialéw z niej uzyskanych, ani tez nie bedzie dystry-
buowad ani ujawnia¢ wlasnosci intelektualnej innej Strony, w czesci lub w calosci, osobom trzecim.”;

4) dodaje si¢ nowy pkt 5.5 w brzmieniu:

,Prawa wlasnosci intelektualnej do wspélnie opracowanych materialéw naleza wspdlnie do Stron. »Wspdlna wlasnosé
intelektualna« oznacza wlasno$¢ intelektualng w odniesieniu do wszelkich produktéw, badan, danych, analiz, informacji
i innych materialow, ktére Strony wspélnie opracowuja w ramach tej wspdtpracy. Wszystkie prawa i tytuly do wspdlnej
wlasnosci intelektualnej podlegaja nastgpujacym warunkom:

a) Po wygasnigciu lub wypowiedzeniu niniejszych warunkéw szczegbtowych portfel utworzonej wspdlnej wlasnosci
intelektualnej zostanie podzielony migdzy Strony z uwzglednieniem zywotnych intereséw kazdej ze Stron, zgodnie
z uzgodnieniami dokonanymi w drodze konsultacji miedzy Stronami. Jezeli osiagnigcie porozumienia nie bedzie
mozliwe, wszystkie prawa i tytuly do wspdlnej wlasnosci intelektualnej pozostana wspotwlasnoscig Stron.”;

5) dodaje si¢ nowy artykut 6. ODPOWIEDZIALNOSC w brzmieniu:

,6. ODPOWIEDZIALNOSC”;

6) dodaje si¢ nowy pkt 6.1 w brzmieniu:

,6.1. W zadnym przypadku zadna ze Stron nie ponosi wzgledem drugiej Strony odpowiedzialnosci za zadne bezpo-
$rednie, posrednie, przypadkowe, specjalne lub nastepcze szkody jakiegokolwiek rodzaju, niezaleznie od tego,
czy mozna bylo je przewidzie¢ czy nie, wynikajace z dzialan bedacych przedmiotem niniejszych warunkéw
szczegdtowych lub powstale w zwiazku z tymi dzialaniami.”;

7) wart. 6. ZMIANY | WYPOWIEDZENIE wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:

a) artykut zostaje oznaczony numerem 7:

JArtykul 7. ZMIANY I WYPOWIEDZENIE”;
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8) do warunkéw szczegétowych dodaje si¢ nowy dodatek:

a) po pkt 7.2 dodaje si¢ dodatek 1 w brzmieniu:

+DODATEK 1

WSPOLPRACA MIEDZY ICAO A EASA'W ZAKRESIE SZKOLEN I WSPARCIA
1. Celi zakres stosowania

1.1. Celem niniejszego dodatku jest okreSlenie obszaréw wspdtpracy miedzy ICAO a EASA we wspieraniu wdrazania
ECCAIRS 2. Zakres niniejszego dodatku ogranicza si¢ do dzialan szkoleniowych i wspierajacych, ktére sa objete
niniejszymi warunkami szczegétowymi, w tym do opracowywania i dostarczania pakietow wdrozeniowych ICAO
(,iPACK”) pod auspicjami Biura Wspdlpracy Technicznej ICAO oraz do innych mozliwosci wspdlpracy, takich jak sty-
pendia, wymiana wiedzy fachowej w danej dziedzinie oraz wspdlpraca dotyczaca projektéw i programéw wsplpracy
technicznej w zakresie budowania zdolnosci (zwanych dalej facznie ,inicjatywami”).

1.2. Szczegdly kazdej inicjatywy zostana uzgodnione na piSmie przez ICAO i EASA i bedg zgodne z postanowieniami
warunkéw szczegbtowych i niniejszego dodatku.

2. Partnerska grupa robocza

2.1. ICAO i EASA utworza partnerska grupe robocza (,PWG”), ktora bedzie pracowal na zasadzie konsensusu, majac
nastepujace cele:

2.1.1. przedstawienie wytycznych na temat opracowania i realizacji danej inicjatywy, w odniesieniu do ktérej ICAO
i EASA zgadzaja si¢ wspSlpracowad;

2.1.2. zatwierdzenie ostatecznej wersji takiej inicjatywy oraz wszelkich jej pdzniejszych aktualizacji;
2.1.3. zatwierdzenie propagowania i rozpowszechniania informacji o inicjatywach;
2.1.4. nadzorowanie funkcjonowania wspétpracy jako calosci oraz

2.1.5. przeanalizowanie mozliwosci finansowych realizacji poszczegdlnych inicjatyw.

2.2. PWG nie jest formalna radg dyrektoréw i nie ma — ani zbiorowo, ani indywidualnie — zadnych obowigzkéw powierni-
czych ani nie ponosi odpowiedzialno$ci w zwigzku z jakgkolwiek inicjatywa ani wzgledem Stron niniejszych warun-
kow szczegétowych lub EASA.

2.3. ICAO i EASA wyznacza przedstawicieli w PWG w nastepujacy sposob:

2.3.1. W zaleznosci od charakteru inicjatyw ICAO moze wyznaczy¢ Dyrektora Biura Wspélpracy Technicznej lub
Szefa Globalnego Szkolenia Lotniczego badZ ich upowaznionego przedstawiciela.

2.3.2. EASA moze wyznaczy¢, jako swojego upowaznionego przedstawiciela, Dyrektora Dyrekcji ds. Zarzadzania
Strategia i Bezpieczenstwem lub jego mianowanego zastepce.

2.3.3. ICAO i EASA mogg wyznaczaé dodatkowych przedstawicieli w PWG na réwnych zasadach w celu wspierania

odpowiednich przedstawicieli, o ktérych mowa powyze;j.

2.4. Oprécz realizacji obowigzkow okreslonych w pkt 2.1, PWG bedzie si¢ ponadto spotykaé — w zaleznosci od potrzeb -
przez caly okres realizacji inicjatyw w celu ich oceny, w tym wynikéw i profili poszczeg6lnych inicjatyw, koordyno-
wania odpowiednich rozwigzan probleméw oraz proponowania ulepszen i modyfikacji inicjatyw.

3.  Podzial zadafi miedzy ICAO a EASA

3.1. Konkretne zadania ICAO i EASA w odniesieniu do kazdej inicjatywy zostang uzgodnione na piSmie przez ICAO
i EASA zgodnie z pkt 1.2.
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3.2. ICAO i EASA beda promowac i upowszechniaé pakiety iPACK lub wszelkie inne inicjatywy za posrednictwem swoich
odpowiednich kanaléw, a takze opracujg razem roczny plan wspélnych dziatan w tym zakresie. Wsp6lne dziatania
beda koordynowane przez ICAO i EASA i zatwierdzane przez PWG.

3.3. ICAO i EASA beda wspdlpracowal na rzecz wspdlnego promowania inicjatyw na swoich stronach internetowych.
ICAO i EASA podejma réwniez racjonalne wysitki w celu wspélnego wprowadzenia do obrotu pakietu iPACK lub
jakiejkolwiek innej inicjatywy, od czasu do czasu za posrednictwem innych Srodkéw i foréw, ktore moga obejmowac:

a) komunikaty prasowe;

b) konferencje i warsztaty organizowane przez ICAO lub EASA;
¢) reklamy w publikacjach ICAO i EASA;

d) biuletyny elektroniczne;

e) media spolecznosciowe oraz

Ras)

wszelkie inne wspélne dzialania uznane za niezbedne.
4.  Finansowe aspekty wspolpracy

4.1. Pakiety iPACK i wszelkie inne inicjatywy bedg opracowywane i oferowane na zasadzie pelnego zwrotu kosztéw, przy
czym wszystkie wdrazajace mechanizmy finansowe zostang okrelone indywidualnie dla poszczegdlnych przypad-
kéw, zgodnie z postanowieniami uzgodnionymi na pi$mie miedzy ICAO i EASA na podstawie pkt 1.2.

4.2. Wrazajacy mechanizm finansowy bedzie zawieral postanowienia dotyczgce wdrazania, rozwoju i zarzadzania kosz-
tami i dochodami, w tym ich podzialu migdzy ICAO i EASA, w odniesieniu do kazdego pakietu iPACK lub jakiejkol-
wiek innej inicjatywy. Wdrazajacy mechanizm finansowy bedzie rowniez zawieral postanowienia dotyczace czasu
trwania i pulapu zobowigzan finansowych oraz ograniczenia odpowiedzialnosci, odnoszace si¢ réwniez do mozli-
wosci wycofania si¢ z odpowiednich zobowigzan.

4.3. Zaden indywidualny pakiet iPACK ani zadna inna inicjatywa nie beda realizowane, jezeli wdrazajacy mechanizm
finansowy, o ktérym mowa w pkt 4.1 i 4.2, nie zostanie uzgodniony na pi$mie przez ICAO i EASA.”.
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