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II

(Akty o charakterze nieustawodawczym)

ROZPORZADZENIA

ROZPORZADZENIE WYKONAWCZE KOMIS]JI (UE) 2023/1693
z dnia 10 sierpnia 2023 r.

zmieniajgce rozporzadzenie wykonawcze (UE) 2019/773 w sprawie technicznej specyfikacji
interoperacyjno$ci w zakresie podsystemu ,,Ruch kolejowy” systemu kolei w Unii Europejskiej

(Tekst majacy znaczenie dla EOG)

KOMISJA EUROPEJSKA,
uwzgledniajac Traktat o funkcjonowaniu Unii Europejskiej,

uwzgledniajac dyrektywe Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2016/797 z dnia 11 maja 2016 r. w sprawie interoperacyj-
nosci systemu kolei w Unii Europejskiej (), w szczegdlnosci jej art. 5 ust. 11,

a takze majac na uwadze, co nastepuje:

(1) W rozporzadzeniu wykonawczym Komisji (UE) 2019/773 (3) ustanowiono techniczng specyfikacje interoperacyj-
nosci (TSI) podsystemu ,Ruch kolejowy” systemu kolei Unii.

(2)  Zgodnie z art. 3 ust. 5 lit. b) i f) decyzji delegowanej Komisji (UE) 20171474 (*) nalezy dokonaé przegladu TSI, aby
uwzgledni¢ postepy w zakresie systemu kolei w Unii i powiazanej dzialalnoci badawczej i dziatalnosci w zakresie
innowacji oraz zaktualizowa¢ odniesienia do norm.

(3)  Majac na uwadze role, jaka kolej ma odegra¢ w systemie transportu o obnizonej emisyjnosci, jak przewidziano
w Europejskim Zielonym Ladzie, oraz zmiany, jakie zaszly w tym obszarze, zwlaszcza w zakresie badan naukowych
i innowacji, konieczny jest szeroko zakrojony przeglad obecnych TSI, w szczegdlnosci z mysla o cyfryzacji kolei
i uatrakcyjnieniu kolejowych przewozéw towarowych.

(4) 24 stycznia 2020 r. zgodnie z art. 19 ust. 1 rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2016/796 (%)
Komisja zwrdcila si¢ do Agencji Kolejowej Unii Europejskiej (,Agencja”) o przygotowanie zalecen stuzacych wdroze-
niu wybranych celéw szczegétowych okreslonych w decyzji (UE) 2017/1474.

() DzU.L 1387 26.5.2016, s. 44.

() Rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE) 2019/773 z dnia 16 maja 2019 r. w sprawie technicznej specyfikacji interoperacyjnosci
w zakresie podsystemu ,Ruch kolejowy” systemu kolei w Unii Europejskiej i uchylajace decyzje 2012/757/UE (Dz.U. L 1391
7 27.5.2019,s. 5).

() Decyzja delegowana Komisji (UE) 2017/1474 z dnia 8 czerwca 2017 r. uzupelniajaca dyrektywe Parlamentu Europejskiego i Rady
(UE) 2016797 w odniesieniu do szczegétowych celéw dotyczacych opracowania, przyjecia i przegladu technicznych specyfikacji inte-
roperacyjnosci (Dz.U. L 210z 15.8.2017, s. 5).

(*) Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2016/796 z dnia 11 maja 2016 r. w sprawie Agencji Kolejowej Unii Europej-
skiej i uchylenia rozporzadzenia (WE) nr 881/2004 (Dz.U. L 138 z 26.5.2016, s. 1).
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(5) 30 czerwca 2022 r. Agencja wydala zalecenie ERA 1175-1218 w odniesieniu do TSI dotyczacej podsystemu ,Ruch
kolejowy” systemu kolei Unii. Komisja przeanalizowala powyzsze zalecenie i stwierdzila, ze nalezy zmieni¢ rozpo-
rzadzenie wykonawcze (UE) 2019/773, aby w wigkszym stopniu zharmonizowa¢ ruch kolejowy w Unii.

(6)  Zmiany w rozporzadzeniu wykonawczym (UE) 2019/773 stuza przede wszystkim (i) wlaczeniu nowych wymagan
w celu osiaggniecia wyzszego poziomu harmonizacji przepiséw eksploatacyjnych europejskiego systemu zarzadzania
ruchem kolejowym (ERTMS), (ii) dodaniu nowych wymagafi obejmujacych informacje techniczne dotyczace urza-
dzen przytorowych ERTMS istotnych w kontekscie eksploatacji, ktore zarzadca infrastruktury musi przekazaé
przedsigbiorstwom kolejowym oraz (iii) wprowadzeniu nowego formatu instrukcji europejskich i informacji zwrot-
nych z oceny przepiséw krajowych dotyczacych bezpieczenstwa i eksploatacji.

(7) W odniesieniu do przyszlego kolejowego systemu facznosci ruchomej (FRMCS) zastepujacego GSM-R, poniewaz nie
zostal on jeszcze w pelni okreslony w rozporzadzeniu wykonawczym Komisji (UE) 2023/1695 (), niniejsze rozpo-
rzadzenie dotyczy globalnego systemu lacznosci ruchomej dla kolei (GSM-R) jako jedynego kolejowego systemu
ruchomej tacznosci radiowej (RMR).

8)  Wymiana informacji miedzy zarzadcami infrastruktury a przedsigbiorstwami kolejowymi dotyczaca specyfikacji
y ) y yap jowy ¥ pecylikac
pociagéw i ruchu kolejowego zdefiniowanych na nowo w niniejszym rozporzadzeniu powinna zosta¢ wdrozona
dalej w stosownych przepisach TSI TAF i TSI TAP.

(9)  Zgodnie z art. 14 ust. 1 dyrektywy (UE) 2016/797 paristwa cztonkowskie majg powiadamia¢ o przepisach krajo-
wych, ktore staly si¢ zbyteczne po zmianie technicznych specyfikacji interoperacyjnosci. W zwigzku z proponowa-
nymi zmianami nalezy okresli¢ wyrazny termin takiego powiadamiania, aby unikna¢ niepewnosci prawa.

(10) Zgodnie z procedurg okreslong w rozporzadzeniu wykonawczym Komisji (UE) 2018/763 (%) zarzadcy infrastruk-
tury i przedsigbiorstwo kolejowe musza zapewni¢ zgodnos$¢ z zalacznikiem do rozporzadzenia wykonawczego
(UE) 2019/773.

(11) Nalezy zatem odpowiednio zmieni¢ rozporzadzenie wykonawcze (UE) 2019/773.

(12)  Srodki przewidziane w niniejszym rozporzadzeniu s3 zgodne z opinia komitetu ustanowionego zgodnie z art. 51
ust. 1 dyrektywy (UE) 2016/797,

PRZYJMUJE NINIEJSZE ROZPORZADZENIE:

Artykut 1

W rozporzgdzeniu wykonawczym (UE) 2019/773 wprowadza si¢ nastepujgce zmiany:

1) dodaje sig art. 5a i 5b w brzmieniu:

JArtykut 5a

W terminie do dnia 28 marca 2024 r. r. kazde panstwo czlonkowskie zglasza Komisji i Agencji wszelkie przepisy kra-
jowe, ktore staly si¢ zbyteczne w zwigzku z wejSciem w zycie rozporzadzenia wykonawczego Komisji (UE) 2023/
1693 (*), wraz z harmonogramem ich wycofania, jezeli jeszcze ich nie wycofano.

() Rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE) 2023/1695 z dnia 10 sierpnia 2023 r. w sprawie technicznej specyfikacji interoperacyj-
nosci w zakresie podsysteméw ,Sterowanie” systemu kolei w Unii Europejskiej i uchylajace rozporzadzenie (UE) 2016/919 (zob.
s. 380 niniejszego Dziennika Urzedowego).

() Rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE) 2018/763 z dnia 9 kwietnia 2018 r. ustanawiajace praktyczne zasady wydawania jednoli-
tych certyfikatow bezpieczenstwa przedsigbiorstwom kolejowym na podstawie dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady
(UE) 2016798 oraz uchylajace rozporzgdzenie Komisji (WE) nr 653/2007, C/2018/2001 (Dz.U.L 129 z 25.5.2018, s. 49).
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Artykut 5b

W terminie do dnia 28 czerwca 2024 r. przedsi¢biorstwa kolejowe i zarzadcy infrastruktury wprowadzajg zmiany
w swoich systemach zarzadzania bezpieczenstwem okreslonych w art. 9 dyrektywy (UE) 2016/798 zgodnie z wymaga-
niami okreslonymi w zalgczniku do niniejszego rozporzadzenia. Takich zmian — ograniczajacych si¢ do zmian niezbed-
nych do stosowania niniejszego rozporzadzenia, z péZniejszymi zmianami — nie uznaje si¢ za znaczne zmiany ram
regulacyjnych w dziedzinie bezpieczefistwa w rozumieniu art. 10 ust. 15 dyrektywy (UE) 2016/798.

(*) Rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE) 2023/1693 z dnia 10 sierpnia 2023 r. w sprawie technicznej specyfika-
¢ji interoperacyjnosci w zakresie podsysteméw ,Sterowanie” systemu kolei w Unii Europejskiej i uchylajace rozpo-
rzadzenie (UE) 2016/919 (Dz.U. L 222 2 8.9.2023,s. 1).”;

2) w zalaczniku do rozporzadzenia wykonawczego (UE) 2019/773 wprowadza si¢ zmiany zgodnie z zalacznikiem do
niniejszego rozporzadzenia.
Artykut 2

Niniejsze rozporzadzenie wchodzi w Zycie dwudziestego dnia po jego opublikowaniu w Dzienniku Urzgdowym Unii Europej-
skiej.

Niniejsze rozporzadzenie wigze w calosci i jest bezposrednio stosowane we wszystkich pan-
stwach czlonkowskich.

Sporzadzono w Brukseli dnia 10 sierpnia 2023 r.

W imieniu Komisji
Przewodniczgca
Ursula VON DER LEYEN
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ZALACZNIK

W zalgczniku do rozporzgdzenia wykonawczego (UE) 2019/773 wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:

1) pkt 1.3 otrzymuje brzmienie:

,1.3. Tresé

Zgodnie z art. 4 ust. 3 dyrektywy (UE) 2016/797 w niniejszej TSI okreslono zasadnicze wymagania dotyczace pod-
systemu »Ruch kolejowy« i ustanawia si¢ podstawowe zasady eksploatacji i wspdlne reguly eksploatacji w systemie
kolejowym Unii. Ponadto w jej ramach ustanawia si¢ wymagania dotyczace interfejséw miedzy zarzadcami infras-
truktury a przedsigbiorstwami kolejowymi.”;

2) rozdzial 2 otrzymuje brzmienie:

»2. OPIS ZAKRESU

Niniejsza TSI stosuje si¢ do systemu kolei Unii obejmujacego zgodne z TSI i niezgodne z TSI pojazdy i state urzadze-
nia.

Dotyczy ona procesow i procedur, a takze elementéw materialnych pojazdéw i stalych urzadzen, ktérych funkcje
eksploatacyjne sa wazne w kontekscie tej TSI oraz wymogdéw majacych zastosowanie do personelu wykonujacego
zadania o istotnym znaczeniu dla bezpieczenstwa.

Przedsigbiorstwo kolejowe i zarzadca infrastruktury zapewniajg, aby wszystkie wymagania okre$lone w niniejszej TSI
stanowily istotng cz¢$¢ systemu zarzadzania bezpieczenistwem przedsigbiorstwa kolejowego i zarzadcy infrastruk-
tury, zgodnie z wymaganiami dyrektywy (UE) 2016/798.”;

3)  w pkt 3.2 wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:
a) skresla si¢ akapit pierwszy i drugi;

b) wiersz 4.2.1.2 w tabeli otrzymuje brzmienie:

,4.2.1.2 | Dokumentacja dla X X X | X | X
personelu
wykonujacego
zadania o istotnym
znaczeniu dla
bezpieczenstwa

¢) Wiersz 4.2.1.2.1 w tabeli otrzymuje brzmienie:

,4.2.1.- | Zbi6r X X X X”
2.1 przepisow

d) skresla si¢ wiersze 4.2.1.2.2.1, 4.2.1.2.2.2 1 4.2.1.2.2.3 w tabel;;

e) wiersz 4.2.1.2.3 w tabeli otrzymuje brzmienie:

,4.2.1.- | Informacje X | X | X
2.3 o jezdzie

pociagéw dla

maszynistow

f) wiersz 4.2.1.2.4 w tabeli otrzymuje brzmienie:

,4.2.1.- | Informowanie X| X | X
2.4 maszynisty

W czasie
rzeczywistym
podczas
prowadzenia

pociagu

g) skresla si¢ wiersze 4.2.1.3 i 4.2.1.4 w tabeli;
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h) wiersz 4.2.3.1 w tabeli otrzymuje brzmienie:

,4.2.3.1 | Planowanie X X | X
trasy i rozklad
jazdy pociagu

i) Wiersze 4.2.3.5.114.2.3.5.2 w tabeli otrzymuja brzmienie:

+4.2.3.5.1 Rejestracja danych X X
z monitorowania
poza pociggiem

4.2.3.5.2 Rejestracja danych X X”
Z monitorowania na
pokladzie pociagu

4)  pkt 4.1 otrzymuje brzmienie:

,4.1. Wprowadzenie

Zgodnie z dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2012/34/UE (*) zarzadca infrastruktury ponosi catkowitg
odpowiedzialno$¢ za okreslenie wszystkich odpowiednich parametréw i charakterystyki infrastruktury, ktére musi
stosowa¢ przedsigbiorstwo kolejowe na potrzeby kontroli zgodnosci pociaggéw przedsigbiorstwa kolejowego, ktére
majg si¢ poruszal w sieci zarzadcy infrastruktury, z uwzglednieniem specyfiki geograficznej poszczegdlnych linii
oraz specyfikacji funkcjonalnych lub technicznych okreslonych w niniejszej sekcji.

Podstawowe zasady eksploatacji i wspdlne reguly eksploatacji majace zastosowanie do sieci kolejowej Unii okreslono
w dodatku B.

(*) Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2012/34/UE z dnia 21 listopada 2012 r. w sprawie utworzenia jed-
nolitego europejskiego obszaru kolejowego (Dz.U. L 343 z 14.12.2012, 5. 32).”;

5) pkt 4.2 otrzymuje brzmienie:

,4.2. Specyfikacje funkcjonalne i techniczne podsystemu
W specyfikacjach funkcjonalnych i technicznych podsystemu ,Ruch kolejowy” okreslono specyfikacje zapewniajace
bezpieczna eksploatacje, niezawodno$¢ systemu oraz dostgpnos¢ i wydajno$é eksploatacyjna systemu kolei Unii, ze
szczegblnym uwzglednieniem specyfikacji dotyczacych:
— personelu wykonujacego zadania o istotnym znaczeniu dla bezpieczenstwa,
— pociagdw,
— ruchu pociggdw,

— zharmonizowanego ruchu w oparciu o ERTMS.”;

6) pkt 4.2.1.1 otrzymuje brzmienie:

,4.2.1.1. Wymagania ogélne

W swoich systemach zarzadzania bezpieczenstwem (SMS) ustanowionych zgodnie z zalgcznikami [ i I do rozporzg-
dzenia delegowanego Komisji (UE) 2018/762 (*) kazde przedsigbiorstwo kolejowe i kazdy zarzadca infrastruktury
okreslajg zadania i funkcje o istotnym znaczeniu dla bezpieczenstwa i dotyczgce bezpieczefistwa oraz personel odpo-
wiedzialny za ich realizacje. Przedsigbiorstwa kolejowe i zarzadcy infrastruktury okreslaja i opisuja w procedurach
i wymogach SMS szkolenia, oceny i monitorowanie kompetencji personelu wykonujacego zadania o istotnym zna-
czeniu dla bezpieczenstwa, z wyjatkiem wymogdow okreslonych w nastepujacych przepisach:
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(i) wymogi w zakresie szkolenia, sprawno$ci i certyfikacji maszynistéw (do ktérych odnosi si¢ dyrek-
tywa 2007/59/WE Parlamentu Europejskiego i Rady (**));

(ii) elementy dotyczgce kwalifikacji zawodowych majace zastosowanie do personelu towarzyszacego pociaggom
innego niz maszynista, do ktérych stosuje si¢ dodatek F do niniejszego zalacznika;

(i) elementy dotyczace kwalifikacji zawodowych majace zastosowanie do personelu »przygotowujgcego pociagic
innego niz maszynista, do ktorych stosuje si¢ dodatek G do niniejszego zalgcznika.

Wszelkie kwalifikacje uzyskane w oparciu o procedury i zasady okreslone w SMS przedsigbiorstwa kolejowego lub
zarzadcy infrastruktury sa rejestrowane w danym SMS.

Dokumenty potwierdzajace wyszkolenie, do§wiadczenie i kompetencje zawodowe dostarcza si¢ na zadanie zaintere-
sowanemu personelowi wykonujacemu zadania o istotnym znaczeniu dla bezpieczefstwa.

Kwalifikacje te umozliwiaja cztonkowi personelu wykonujacemu zadania o istotnym znaczeniu dla bezpieczenistwa
wykonywanie podobnych zadaf na rzecz innego przedsigbiorstwa kolejowego lub zarzadcy infrastruktury pod
warunkiem okreslenia dodatkowych potrzeb szkoleniowych w zakresie specyfikacji geograficznych i technicznych
oraz SMS danego przedsigbiorstwa kolejowego lub zarzadcy infrastruktury zgodnie z pkt 4.6.3.2, a takze ukoniczenia
tego szkolenia z zadowalajacg ocena.

(*) Rozporzadzenie delegowane Komisji (UE) 2018/762 z dnia 8 marca 2018 r. ustanawiajace wspolne metody
oceny bezpieczefistwa w odniesieniu do wymogéw dotyczacych systemu zarzadzania bezpieczefistwem na pod-
stawie dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2016/798 oraz uchylajace rozporzadzenia Komisji (UE)
nr 1158/2010 i (UE) nr 1169/2010 (Dz.U. L 129 z 25.5.2018, 5. 26).

(**) Dyrektywa 2007/59/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 23 pazdziernika 2007 r. w sprawie przyznawa-
nia uprawnien maszynistom prowadzacym lokomotywy i pociagi w obrebie systemu kolejowego Wspdlnoty
(Dz.U.L 315z 3.12.2007,s. 51).;

7)  pkt 4.2.1.2 otrzymuje brzmienie:

,4.2.1.2. Wymiana informacji mi¢dzy zarzadcami infrastruktury a przedsi¢biorstwami kolejo-
wymi, z uwzglednieniem informacji dla personelu wykonujacego zadania o istotnym
znaczeniu dla bezpieczenstwa

Zarzadcy infrastruktury i przedsigbiorstwa kolejowe planujg, przygotowuja i prowadza ruch pociagéw oraz wydaja
polecenia personelowi zgodnie z informacjami zawartymi w zbiorze przepisow i opisie trasy.

Ich personel wykonujacy zadania o istotnym znaczeniu dla bezpieczenstwa musi by¢ przeszkolony, a maszynisci
muszg posiada¢ uprawnienia w oparciu o informacje zawarte w zbiorze przepiséw i opisie trasy zgodnie z ich SMS.

Zarzadcy infrastruktury i przedsigbiorstwa kolejowe wspdlpracuja w celu wymiany informacji i postepuja zgodnie
z procesem tworzenia i regularnego aktualizowania, w stosownych przypadkach, zbioru przepiséw i opisu trasy.
Informacje takie majg zastosowanie w warunkach eksploatacji normalnej, awaryjnej i kryzysowe;.

Zarzadca infrastruktury, w porozumieniu z przedsigbiorstwami kolejowymi dzialajacymi w jego sieci, okresla odpo-
wiednie procedury facznosci w czasie rzeczywistym i w sytuacjach kryzysowych w celu zapewnienia, aby przedsie-
biorstwa kolejowe lub maszynisci otrzymywali informacje istotne dla prowadzenia ruchu, zaraz gdy sa dostgpne.

Zarzadcy infrastruktury i przedsigbiorstwa kolejowe zapewniaja, aby wszystkie informacje i zasady dotyczace infras-
truktury istotne ze wzgledu na planowanie, przygotowanie i prowadzenie ruchu pociagéw byly udostepniane i prze-
kazywane personelowi wykonujagcemu zadania o istotnym znaczeniu dla bezpieczefistwa zgodnie z zadaniami
poszczeg6lnych czlonkéw personelu we wszystkich poszczegdlnych jezykach operacyjnych zarzadcéw infrastruk-
tury i przedsigbiorstw kolejowych.

Zarzadca infrastruktury i przedsigbiorstwa kolejowe moga zgrupowa¢ informacje ze zbioru przepiséw i opisu trasy
w formie wsparcia dla poszczegdlnych czlonkéw personelu lub poszczegdlnych operacji.

Zarzadcy infrastruktury i przedsigbiorstwa kolejowe dostarczajg kazdemu czlonkowi swojego personelu wykonuja-
cego zadania o istotnym znaczeniu dla bezpieczefistwa, w tym maszynistom, wersje zbioru przepiséw i opisu trasy
dostosowane do informacji niezbednych do operacji. Obejmuje to informacje dotyczace interfejsu, w przypadku gdy
personel wykonuje zadania o istotnym znaczeniu dla bezpieczefistwa z bezpo$rednim interfejsem miedzy zarzadcg
infrastruktury a przedsigbiorstwem kolejowym, w szczegdlnosci w celu zapewnienia lacznosci zwigzanej z bezpie-
czenstwem miedzy personelem zezwalajacym na ruch pociagéw a personelem poktadowym pociagéw.

Dalsze zmiany:

1. 12 miesigcy po aktualizacji przez Agencje aplikacji RINF zgodnie z art. 6 ust. 1 rozporzadzenia wykonawczego
(UE) 2019/777 zmienionego rozporzadzeniem wykonawczym (UE) 2023/1694 i udostgpnieniu danych przez
zarzadcow infrastruktury za posrednictwem RINF przedsigbiorstwa kolejowe opieraja swoje opisy tras na infor-
macjach zawartych w RINF.
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2. 12 miesigcy po terminie okreslonym w pkt 1 zarzadcy infrastruktury i przedsigbiorstwa kolejowe muszg przepro-
wadzi¢ cyfryzacje zbioru przepiséw i opisu trasy.

3. Najpdzniej do dnia 15 grudnia 2025 r. Agencja wydaje zalecenie dotyczace sposobu harmonizacji cyfryzacji
wymiany informacji w czasie rzeczywistym, na podstawie dodatku C, miedzy cztonkami personelu zarzadcow
infrastruktury i przedsi¢biorstw kolejowych.”;

8) pkt 4.2.1.2.1 otrzymuje brzmienie:

,4.2.1.2.1. Zbiér przepiséw

Przedsigbiorstwo kolejowe i zarzadca infrastruktury s3 odpowiedzialni za opracowanie odpowiedniego zbioru prze-
piséw jako integralnej czgsci ich systemu zarzadzania bezpieczefistwem w celu instruowania personelu wykonuja-
cego zadania o istotnym znaczeniu dla bezpieczenstwa odnosnie do regul eksploatacji majacych zastosowanie do
pelnionej przez nich funkgji.

Zbidr przepiséw stanowi opis zasad i procedur eksploatacji sieci lub jej czesci oraz pojazdéw przeznaczonych do
ruchu na tej sieci lub jej czeSci w warunkach eksploatacji zwyklej, awaryjnej i kryzysowej. Musi on by¢ spdjny
w ramach wszystkich linii, na ktérych dziala przedsigbiorstwo kolejowe, i musi by¢ spéjny w ramach wszystkich
linii zarzgdzanych przez zarzadcg infrastruktury.

Zbiér przepisdw obejmuje:
a) w przypadku przedsigbiorstwa kolejowego:
(i) wspdlne unijne przepisy i procedury bezpieczenistwa i eksploatacji zgodnie z dodatkami A, B, C i D;

(i) uzupelnione przepisami krajowymi obejmujacymi obszary okreslone w dodatku I, z uwzglednieniem
instrukcji zarzadey infrastruktury dla przedsigbiorstw kolejowych dotyczacych eksploatacji ich infrastruk-
tury oraz zasad zarzadzania interfejsami miedzy zarzadca infrastruktury a przedsigbiorstwami kolejowymi,
z ktérych wszystkie musza by¢ przekazywane przedsigbiorstwom kolejowym zgodnie z procedurami inter-
fejsu SMS zarzadcy infrastruktury;

(iii) instrukcje przedsigbiorstwa kolejowego dla personelu wykonujacego zadania o istotnym znaczeniu dla bez-
pieczenistwa, w tym dla maszynisty pociagu, okreslone w jego SMS;

(iv) informacje stosowne dla pojazdéw i pociggdéw eksploatowanych przez przedsigbiorstwo kolejowe; oraz
(v) wszystkie linie, na ktérych dziala przedsigbiorstwo kolejowe.

b) W przypadku zarzadcy infrastruktury:
(i) wspolne unijne przepisy i procedury bezpieczenistwa i eksploatacji zgodnie z dodatkami A, B, C i D;

(i) uzupelnione przepisami krajowymi obejmujacymi obszary okreslone w dodatku I, z uwzglednieniem zasad
zarzadzania interfejsami migdzy zarzadcg infrastruktury a przedsigbiorstwami kolejowymi;

(iii) instrukcje zarzadcy infrastruktury dla personelu wykonujacego zadania o istotnym znaczeniu dla bezpie-
czefistwa, okreslone w jego SMS;

(iv) informacje stosowne dla pojazdéw eksploatowanych przez zarzadce infrastruktury, w odpowiednich przy-
padkach i gdy zarzadca infrastruktury nie dziata jako przedsigbiorstwo kolejowe; oraz

(v) wszystkie linie zarzadzane przez zarzadce infrastruktury.
Musi on obejmowaé przynajmniej procedury dotyczgce nastepujacych aspektow:
— bezpieczenistwo i ochrona personelu,
— sterowanie (systemy klasy A i B),

— eksploatacja pociagu, w tym praca w trybie awaryjnym i stosownie do charakterystyki trasy i charakterystyki
pojazdu,

— incydenty i wypadki, w tym system zglaszania, plan zarzadzania incydentami i wypadkami oraz szczegélowe
dzialania, ktére nalezy podja¢, gdy dojdzie do wypadku lub incydentu,

— sytuacje awaryjne i kryzysowe;

— w przypadku przedsigbiorstw kolejowych — trakgcja i tabor, w tym wszelkie informacje dotyczace obstugi taboru
w warunkach eksploatacji zwyklej i pracy w trybie awaryjnym (np. w przypadku pociggdw wymagajacych
pomocy); dokumentacja ta musi takze uwzglednia¢ okreslong w takich przypadkach wspélprace z personelem
zarzadcy infrastruktury.
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Zbiér przepiséw nalezy uzupetni¢ dwoma dodatkami:
— Dodatek 1: Zbiér procedur komunikacyjnych zgodnie z dodatkiem C1,
— Dodatek 2: Zbidr instrukeji europejskich i krajowych zgodnie z dodatkiem C2.

Z gbry okreslone komunikaty i formularze muszg istnie¢ co najmniej w jezykach operacyjnych zarzadcy(-6w) infras-
truktury.

Jezeli przedsigbiorstwo kolejowe wybierze dla zbioru przepiséw inny jezyk, niz ten w ktérym pierwotnie przekazano
odpowiednie informacje, obowigzkiem przedsigbiorstwa kolejowego jest zlecenie niezbednego thtumaczenia lub udo-
stepnienie not wyjasniajacych w innym jezyku.”;

9) pkt 4.2.1.2.2 otrzymuje brzmienie:

»4.2.1.2.2. Opis trasy

Zarzadca infrastruktury opracowuje informacje dotyczace infrastruktury obejmujace jego sie¢ na uzytek wlasny
i przedsigbiorstw kolejowych dzialajacych w danej sieci. Zarzadca infrastruktury przekazuje kazdemu przedsigbior-
stwu kolejowemu informacje na potrzeby opisu trasy przedsiebiorstwa kolejowego, jak okre$lono w dodatku D2,
w tym stale lub tymczasowe ograniczenia i modyfikacje.

Zarzadca infrastruktury musi dopilnowaé, aby informacje dotyczace infrastruktury byly kompletne i dokladne; zarza-
dzanie tymi informacjami musi przebiega¢ zgodnie z pkt 4.4.3 zalgcznika II do rozporzadzenia delegowanego
(UE) 2018/762.

Przedsigbiorstwo kolejowe jest odpowiedzialne za kompletne i prawidlowe opracowanie opisu trasy z wykorzysta-
niem informacji przekazanych przez zarzadcg(-6w) infrastruktury zgodnie z pkt 4.4.3 zalacznika I do rozporzadze-
nia delegowanego (UE) 2018/762. Przedsigbiorstwo kolejowe zapewnia, aby opis trasy zawieral odpowiedni opis
warunkéw eksploatacji odnoszacych si¢ do charakterystyki trasy i charakterystyki pojazdu.

Zarzadca infrastruktury informuje przedsigbiorstwo kolejowe o wszelkich zmianach w informacjach dotyczacych
infrastruktury, w kazdym przypadku gdy takie informacje staja si¢ dostgpne i majg wplyw na prowadzenie ruchu
pociagéw, w tym o stalych lub tymczasowych ograniczeniach i modyfikacjach.

Zarzadca infrastruktury, w porozumieniu z przedsigbiorstwami kolejowymi dzialajacymi w jego sieci, okresla odpo-
wiednie procedury, w przypadku gdy modyfikacja opisu trasy nie zostala przekazana przez zarzadcg infrastruktury
do przedsigbiorstwa kolejowego w odpowiednim uzgodnionym terminie okre§lonym w SMS zarzadcy infrastruktury
i odzwierciedlonym w SMS przedsigbiorstwa kolejowego; w takim przypadku zarzadca infrastruktury powiadamia
réwniez bezposrednio maszyniste.

Opis trasy przedsigbiorstwa kolejowego

Korzystajac z otrzymanych informacji, przedsi¢biorstwo kolejowe jest odpowiedzialne za kompletne i prawidtowe
opracowanie opisu trasy obejmujacego infrastrukture, na ktérej prowadzi sie ruch pociagéw.

Przedsigbiorstwo kolejowe musi zapewnié, aby informacje o trasie zawarte w opisie trasy obejmowaly opis linii
i zwigzanych z nig urzadzen przytorowych dla linii, na ktérych bedzie pracowaé maszynista, dotyczacy zadania pro-
wadzenia pociggu.

Format opisu trasy nalezy przygotowac w taki sam sposéb dla wszystkich infrastruktur, z ktérych korzystaja pociagi
danego przedsigbiorstwa kolejowego.

Po powiadomieniu przez zarzadce infrastruktury o zmianach informacji dotyczgcych infrastruktury przedsigbior-
stwo kolejowe aktualizuje opis trasy i informuje o zmianie zgodnie z procedurami okre§lonymi w jego SMS, w tym
instruuje swoich maszynistéw, ktérych dotyczy dana zmiana.

Opis trasy zarzadcy infrastruktury

Zarzadca infrastruktury sporzadza w opisie trasy zarzadcy infrastruktury informacje dotyczace infrastruktury, ktére
majg by¢ udostepniane jego personelowi wykonujgcemu zadania o istotnym znaczeniu dla bezpieczenstwa, i opraco-
wuje je zgodnie ze swoim SMS.

Zarzadca infrastruktury aktualizuje opis trasy zarzadcy infrastruktury, za kazdym razem gdy takie informacje staja si¢
dostepne i maja wplyw na zadania jego personelu wykonujacego zadania o istotnym znaczeniu dla bezpieczenstwa,
w tym stale lub tymczasowe ograniczenia i zmiany.”;
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11) pkt 4.2.1.2.3 otrzymuje brzmienie:

,4.2.1.2.3. Informacje o jezZdzie pociggdw dla maszynistéw

Gdy przedsigbiorstwo kolejowe przekazuje maszynistom plan pracy, musi zapewni¢ informacje niezbedne do nor-
malnego prowadzenia pociagu, zawierajace przynajmniej:

— identyfikacje pociagu,

— dni jazdy pociggu (w razie koniecznosci),

— punkty zatrzymania oraz zwigzane z nimi czynnosci,

— inne punkty kontroli czasu,

— czasy przyjazdu/odjazdu/przejazdu dla kazdego z takich punktow.

Takie informacje o jezdzie pociggu musza by¢ aktualizowane, w stosownych przypadkach, przed odjazdem i musza
si¢ opiera¢ na informacjach dotyczacych zbioru przepisow i opisu trasy oraz je uzupelnial. Informacje te nalezy prze-
kaza¢ maszynistom droga elektroniczng do dnia 15 grudnia 2026 r.”;

12) pkt 4.2.1.2.4 otrzymuje brzmienie:

,4.2.1.2.4. Informowanie maszynisty w czasie rzeczywistym podczas prowadzenia pociggu

Zarzadca infrastruktury informuje instruuje maszynistow w czasie rzeczywistym o pilnych zmianach w eksploatacji
linii lub odpowiednich urzadzen przytorowych zgodnie z metodg komunikacji ustanowiong miedzy zarzadcy infras-
truktury a przedsigbiorstwem kolejowym zgodnie z dodatkiem C.

Informacje w czasie rzeczywistym ograniczaja si¢ do sytuacji i zmian, ktérych nie podjeto na podstawie pkt 4.2.1.2.2
i 4.2.1.2.3 zgodnie z procedurami SMS zarzadc6éw infrastruktury i przedsigbiorstw kolejowych i ktére majg bezpo-
Sredni wplyw na tras¢ maszynisty.

W przypadku sytuacji kryzysowych ustanawia si¢ odpowiednie alternatywne $rodki komunikacji miedzy zarzadca
infrastruktury a przedsigbiorstwem kolejowym w celu zapewnienia, ze odpowiednie informacje zostang udostep-
nione.

Zarzadcy infrastruktury i przedsigbiorstwa kolejowe musza posiadaé proces umozliwiajacy potwierdzenie przydat-
nosci pojazdéw i maszynistow w odniesieniu do wiedzy o trasie na potrzeby objazdu trasy w czasie rzeczywistym.”;

13) pkt 4.2.1.314.2.1.4 zastepuje si¢ stowem ,Niestosowany”;
14) pkt 4.2.2.1.2 akapit pigty otrzymuje brzmienie:

»Aby uzyska¢ dostep do linii zidentyfikowanych w RINF, na ktérych stosuje si¢ tagodniejsze warunki zezwolenia na
jazde, przed data wymieniona ponizej w odniesieniu do harmonizacji oznaczenia sygnalowego konca pociagu zgod-
nie z sekcjg 4.2.2.1.3.2, $wiatlos¢ $wiatel gtéwnych pojazdoéw musi by¢ zgodna z poziomem wskazanym dla $wiatet
pelnych w ppkt 5 sekeji 4.2.7.1.1 zalgcznika do rozporzadzenia Komisji (UE) nr 1302/2014 (*) (*TSI LOC&PAS).

(*) Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 1302/2014 z dnia 18 listopada 2014 r. w sprawie technicznej specyfikacji intero-
peracyjnosci odnoszacej si¢ do podsystemu »Tabor — lokomotywy i tabor pasazerski« systemu kolei w Unii Euro-
pejskiej (Dz.U. L 356 2 12.12.2014, 5. 228).”;
15) w pkt 4.2.2.1.3.2 skreSla si¢ tekst w brzmieniu:

»Sprawozdania:

Najpdzniej do dnia 31 grudnia 2020 r. zainteresowane panstwa czlonkowskie przekaza Komisji sprawozdania na
temat stosowania przez siebie tabliczek odblaskowych, wskazujac wszelkie powazne przeszkody w planowanym
zniesieniu przepiséw krajowych.”;

16) w pkt 4.2.2.5.1 wprowadza si¢ nastepujace zmiany:
a) lit. B) otrzymuje brzmienie:

,B) Zarzadca infrastruktury dostarcza przez RINF informacje dotyczace zgodnosci pojazdu z trasg, jak okreslono
w dodatku D1.
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Dodatek D1 okresla wszystkie parametry, ktére sa wykorzystywane w procesie przedsigbiorstwa kolejo-
wego przed pierwszym uzyciem danego pojazdu lub przed pierwsza konfiguracja pociagu, aby zapewnié
zgodno$¢ wszystkich pojazdéw wchodzacych w sklad pociagu z trasg lub trasami, na ktérych pocigg ma
by¢ eksploatowany, w tym w stosownych przypadkach trasy objazdowe i trasy dojazdu do warsztatow.
Nalezy uwzgledni¢ zmiany dotyczace trasy i zmiany charakterystyki infrastruktury. Jezeli parametr okres-
lony w dodatku D1 jest zharmonizowany na poziomie sieci lub obszaru uzytkowania, mozna przyjaé
zgodno$¢ z tym parametrem kazdego pojazdu, na ktéry wydano zezwolenie w odniesieniu do tego
obszaru uzytkowania. Przepisy krajowe lub dodatkowe wymogi krajowe dotyczace dostepu do sieci
w odniesieniu do zgodnosci pojazdu z trasa zasadniczo uznaje si¢ za niezgodne z dodatkiem D1.
Zarzadca infrastruktury nie wymaga dodatkowych kontroli technicznych do celéw zgodnosci pojazdu
z trasg poza zawartymi w wykazie w dodatku D1.

Najp6zniej do dnia 15 grudnia 2026 r., dopdki RINF nie umozliwi obstugi nastepujacych nowych parame-
tréow:

a) Szczegdlna kontrola w przypadku transportu kombinowanego

() 1.1.1.1.3.4. Standardowy numer profilu transportu kombinowanego w odniesieniu do nadwozi
wymiennych

(i) 1.1.1.1.3.9. Standardowy numer profilu transportu kombinowanego w odniesieniu do kontene-
réw rolkowych

(ifi) 1.1.1.1.3.8. Standardowy numer profilu transportu kombinowanego w odniesieniu do kontene-
row

(iv) 1.1.1.1.3.5. Standardowy numer profilu transportu kombinowanego w odniesieniu do naczep

) (Kod linii CT)

b) Systemy detekcji pociagu: jednostka wplywajaca

iy 1.1.1.3.4. Systemy detekcji pociagdw okreslone na podstawie pasm czestotliwosci
i) 1.1.1.3.4.2. Pasma czgstotliwosci na potrzeby wykrywania

(
(
(i) 1.1.1.3.4.2.1.  Maksymalny prad interferencyjny
(

iv) 1.1.1.3.4.2.2.  Minimalna impedancja wej$ciowa

(v) 1.1.1.3.4.2.3.  Maksymalne natgZenie pola magnetycznego

¢) 1.1.1.3.2.11. Informacje o bezpiecznej dtugosci skladu przekazywane przez urzadzenia pokladowe, nie-
zbedne do uzyskania dostepu do linii i SIL

Zarzadca infrastruktury udostepnia te informacje jak najszybciej, bezplatnie, w formacie elektronicznym za
posrednictwem innych $rodkéw przedsigbiorstwom kolejowym upowaznionym do skladania wnioskéw
o przydzielenie trasy oraz, w stosownych przypadkach, wnioskodawcy, o ktérym mowa w art. 2 ust. 22 dyrek-
tywy (UE) 2016/797.

Zarzadca infrastruktury informuje przedsigbiorstwo kolejowe o zmianach charakterystyki trasy przez RINF za
kazdym razem, gdy takie informacje staja si¢ dostepne i maja wplyw na prowadzenie pociagu.”;

b) dodaje sig lit. D) w brzmieniu:
,D) Konkretne elementy zgodnosci pojazdu z trasa w przypadku pociggdw w transporcie intermodalnym:

— uznaje sig, Ze transport normalny ma miejsce wowczas, gdy pociag w transporcie intermodalnym nie
przekracza skrajni fadunkowej wszystkich toréw danej linii, a jego kod CT nie przekracza numeru wszyst-
kich toréw danej linii;

— uznaje sig, ze gdy pocigg w transporcie intermodalnym przekracza skrajni¢ tadunkows, a jego kod CT nie
przekracza numeru linii, wéwczas ma miejsce transport o szczegdlnych wymaganiach, o ktérych mowa
w dodatku I. Takie wymagania stosuje si¢ powszechnie do wszystkich pociagdéw nalezgcych do tej katego-
rii, a na potrzeby zapewnienia zgodnosci z tymi wymaganiami nie trzeba przeprowadzi¢ zadnego dal-
szego procesu zatwierdzenia migdzy przedsigbiorstwem kolejowym a zarzadcg infrastruktury.

— Jezeli kod CT przekracza numer linii lub w przypadku braku kodu linii, zarzadca infrastruktury wydaje
szczegolne zezwolenie (transport nadzwyczajny) na podstawie oceny operacyjnej i technicznej wykonal-
nosci.
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C Lokalizacjapociagu | Lokalizacja sktadu manewrowego

D Lokalizacja nadawcy

D Instrukcja europejska nr 3 — Polecenie pozostania na postoju

I:' Pozostac na postoju w obecnej lokalizacji

I:‘ Przeprowadzic¢ procedury zakoriczenia podrézy

I:' Usungc dostepne MA

I:' Dodatkowe
instrukcje

x.95 x.96 [ dowolny tekst |

Y Godzina

Z Niepowtarzalny identyfikator

Instrukcje dla uzytkownika:

ktore majqzastosowanie, w
nastepujqcy sposob:

sposob.

Zaznaczy¢ krzyzykiem pola wyboru, W przypadku kilku opcji wyboru informacji, skresli¢
IX‘ opge niemajqce zastosowania w nastepujqcy

W stosownych polach nalezy
wprowadzic informage na

X471 km PedF2sygrat  Kropkach.
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A Nrpociggu | Nrsktadu manewrowego B Data
C Lokalizacjapociagu | Lokalizacja sktadu manewrowego D Lokalizacja nadawcy
[ | Instrukcja europejska nr 4 — Cofnigcie instrukji
4
I:\ Instrukcja ‘ | zostaje cofnieta
Operacyjna ......... IICTTTTPIITTTPIe ...................................................
4.10 4.11 Niepowtarzalny identyfikator
D Dodatkowe ’
instrukcje ....................................................................................................................................................
x.95 x.96 [ dowolny tekst ]

Y Godzina Z Niepowtarzalny identyfikator

Instrukcje dla uzytkownika:

Zaznaczy¢ kizyzykiem pola wyboru, W przypadku kilku opcji wyboru informadji, skresli¢ z/vpsr?fvggggfz f‘; fgg’[’j.:i’szy
ktore majqzastosowanie, w IX‘ opgie niemajqce zastosowania w nastepujgcy

S kropkach.
nastepujgcy sposcb: 5poséb. x.47.1 km PedF2-sygrat Toprad
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C Lokalizacjapociagu | Lokalizacja sktadu manewrowego D Lokalizacja nadawcy

D Instrukcja europejska nr 5 — Polecenie jazdy z ograniczong predkoscia

5
Niedpkrzgk.raczac' ‘ miedzy | w | ‘ a | |
redkodci = |lesssesmasncimmes | VR LW |G i smsesem s ssven s | O | sreas sses crves veven ot se sevme vevis
x.41 pre x.42.1 km/h | x.42.2 mph x.43 lokalizacja x.44 lokalizacja
M8 | N |
x.45.1 tor | x.45.2 linia x.46.1 tor | x.46.2 linia
od | E |
x.47.1 km | x.47.2 sygnat x.48.1 km | x.48.2 sygnat

Ograniczenie predkosci wskazane przez tablice przytorowe

I:‘ Tak

5.67
[lub]

I:‘ Nie

5.68

D Zbadac stan linii i przekazaé

z nastepujacego ustalenia do
x.90  powodu x.92
I:‘ Dodatkowe I
instrukcje =
x.95 x.96 [ dowolny tekst |

Y Godzina Z Niepowtarzalny identyfikator

Instrukcje dla uzytkownika: Wstosownydiipolad Rl
Zaznaczy¢ krzyzykiem pola wyboru, W przypadku kilku opcji wyboru informacji, skresli¢ wprowor dziz’/inf!:: rmage na
ktore majqzastosowanie, w IX‘ opgie niemajqce zastosowania w nastepujgcy kropkach

nastepujqcy sposob: sposéb. x.47.1 km Pe472—sygnat s
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C Lokalizacjapociagu | Lokalizacja sktadu manewrowego D Lokalizacja nadawcy
D Instrukcja europejska nr 6 — Polecenie jazdy na widocznos$¢
6
I:' Jazda na widocznos¢
6.40
[l
I:‘ Nie przekracza¢ predkogei | |
x.41 x42.1 km/h | x.42.2 mph
migdzy lw | R |
x.43 lokalizacja x.44 lokalizacja
08 [ |0 Lo |
x.45.1 tor| x.45.2 linia x.46.1 tor | x.46.2 linia
0 | [0 [
x.47.1 km | x.47.2 sygnat x.48.1 km | x.48.2 sygnat
Zbadac stan linii ‘ ..................................................................... | i przekaza(: | |
z nastepujqcego ...... ustalenia dO ......................................................
x.90 powodu x.91 [ dowolny tekst ] x.92 [ dowolny tekst |
Dodatkowe ‘ |
instrukcje ....................................................................................................................................................
x.95 x.96 [ dowolny tekst ]

nastepujqcy sposob:

5p0sb. xA47.1 km Ped%2sygrat  Kropkach.

V  Identyfikator maszynisty W Identyfikator nadawcy
Y Godzina Z Niepowtarzalny identyfikator
Instrukcje dla uzytkownika: .

. " . " S w I 1l
Zaznaczy¢ kizyzykiem pola wyboru, w pfzygaqu kilku opgji wybqru mformacj/, skresli¢ W;zﬁgggﬁgfzfr%’['j:?’szy
ktore majqzastosowanie, w |X| opge niemajqce zastosowania w nastepujqcy
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C Lokalizacjapociagu | Lokalizacja sktadu manewrowego

D Lokalizacja nadawcy

8.9.2023

D Instrukcja europejska nr 7 — Zezwolenie na rozpoczecie jazdy po przygotowaniu
7 ruchu

I:' Ma zezwolenie na rozpoczecie jazdy w trybie SR

I:‘ Ma zezwolenie na rozpoczecie jazdy w trybie SH

w kierunku

o> |
7.12.1 lokalizacja | 7.12.2 sygnat

I:‘ Ma zezwolenie na
przejechanie sygnatu
7.20 ,koniec zezwolenia na jazde”

08 [ Jina |

7.21 sygnat 7.22 sygnat

Ma zakaz przejazdu

Jest zwolniony z jazdy na widocznos$¢

Ij Ustawié¢ predkos¢ l
w trybie SRna
x.30 x.311 km/h | x.31.2 mph

Ustawic odlegtos¢ ‘ ‘
w trybie SRNA  lssssnss saves aues vies wvsn samss i

x
w
¢
x
w
Y
3
3
2

Nie przekraczaé ‘
predkosci

x.42.1 km/h | x.42.2 mph

x®
>
a

x.47.1 km | x.47.2 sygnat

D Zbadac stan linii | i przekazaé |
z nastepujacego : ustalenia do
x.90 powodu x.91[ dowoly tekst ] x.92 [ dowolny tekst ]
I:l Dodatkowe |
instr ukcje ....................................................................................................................................................
x.95 x.96 [ dowolny tekst |

Y Godzina z

Instrukcje dla uzytkownika:

Zaznaczy¢ krzyzykiem pola wyboru,

ktore majqzastosowanie, w |X|
nastepujqcy sposob:

Niepowtarzalny identyfikator

. " . " S W stosownych polach nalezy
W przypadku kilku opcji wyboru informacji, skresli¢ A !
opge niemajqce zastosowania w nastepujgcy wprowadzic informage na

5p0sb. xA47.1 km Ped%2sygrat  Kropkach.
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C Lokalizacjapociagu | Lokalizacja sktadu manewrowego D Lokalizacja nadawcy

D Instrukcja europejska nr 8 — Zezwolenie na przejazd przez uszkodzony przejazd
s kolejowy

I:' Powiadomienie o uszkodzonym
przejezdzie kolejowym

8.40
[fub]
I:‘ Nie przekracza¢ predkogei | |
x.41 x.42.1 km/h | x.42.2 mph
migdzy lw | R |
x.43 lokalizacja x.44 lokalizacja
08 [ R |
x.45.1 tor| x.45.2 linia x.46.1 tor| x.46.2 linia
od | o |do [ . o
x.47.1 km | x.47.2 sygnat x.48.1 km | x.48.2 sygnat
D Uszkodzony (na) ‘ i
npg Proancd kolejoy SSithmiEsie Soat i 8542
identyfikator identyfikator
N | N N Pl
855.1 km | 8.55.2 8.56.1 km | 8.56.2 8.57.1 km| 8.57.2 8.58.1 km | 8.58.2 8.59.1 km | 8.59.2
identyfikator identyfikator identyfikator identyfikator identyfikator

]

Zblizajac si¢ do przejazdu, nie przekracza¢ predkogci |
8.60 8.61.1 km/h | 8.61.2 mph

Zatrzymac sie przed przejazdem

[
o
«

[]

Sprawdzi¢ przejazd kolejowy

o
N
=)

]

Reczne sterowanie przejazdem kolejowym

[
9
w

]

Wiaczy¢ diwiekowe urzadzenie ostrzegawcze

ot
%
=)

Ma zezwolenie na przejazd przez przejazd kolejowy

]

oa
o
@

Dodatkowe |

instr ukcje ....................................................................................................................................................
x.96 [ dowolny tekst |

fol
©
a

Y Godzina Z Niepowtarzalny identyfikator

Instrukcje dla uzytkownika: W stosownych polach nales
Zaznaczy¢ krzyzykiem pola wyboru, W przypadku kilku opcji wyboru informacji, skresli¢ wpio%svgd;ig?nfzfrzgqgfrs 4
ktore majqzastosowanie, w opgie niemajqce zastosowania w nastepujgcy

b % ! > kropkach.
nastepujgcy sposéb: sposob. x.47.1 km Pe472—sygnat
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C Lokalizacjapociagu | Lokalizacja sktadu manewrowego D Lokalizacja nadawcy

D Instrukcja europejska nr 9 — Polecenie jazdy z ograniczonym zasilaniem energig
9

SEanszonezasiianie  mieday lw [ | @ [ |
9.40 x.43 lokalizacja x.44 lokalizacja
o |0 e |
x.45.1 tor| x.45.2 linia x.46.1 tor| x.46.2 linia
od | o |
x.47.1 km | x.47.2 sygnat x.48.1 km | x.48.2 sygnat

Ograniczenie zasilania energia wskazane przez tablice przytorowe

Nie

9.67

[flub]

9.68

I:‘ Jecha¢ z opuszczonymi pantografami

9.70

D Jechac z wylaczonym zasilaniem giéwnym

\:\ Ograniczyé zuzycie

ggq "mErEide SELI%1 9812 A 19813 kA
[] Zoadatstontingt [ Jprzekazat [ |
x.90 powodu x.91[ dowolny tekst ] x.92 [ dowolny tekst |

s O |
x.95 X.96 [ dowolny tekst |

Y Godzina Z Niepowtarzalny identyfikator

Instrukcje dla uzytkownika: W stosownych polach nales
Zaznaczy¢ krzyzykiem pola wyboru, W przypadku kilku opcji wyboru informacji, skresli¢ wpsro(;svgdz"iz’,?nfffr)r%cjgfrs 4
ktore majqzastosowanie, w opgie niemajqce zastosowania w nastepujgcy

b % ! > kropkach.
nastepujgcy sposéb: sposob. x.47.1 km Pe472—sygnat
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7. Przekazanie instrukcji operacyjnej

Nastepujace wyrazenia muszg by¢ stosowane przez wszystkie strony w procedurze komunikacji:

Sytuacja Stosowane wyrazenia
Rozpoczecie przekazania instrukcji operacyjne;j »Przygotuj procedure .....................
[identyfikacja procedury]«
Potwierdzenie mozliwosci przekazania instrukcji »Gotowe do procedury ...................
operacyjnej [identyfikacja procedury]«
Odwotanie instrukcji operacyjnej »Anuluj procedurg ......... [identyfikacja
procedury]«
Jezeli komunikat ma zosta¢ nast¢pnie wznowiony, dang »Blad podczas nadawaniac
procedure nalezy rozpocza¢ od nowa.
Jezeli nadawca stwierdzi bfad w transmisji, nadawca »Blad (+ przygotuj nowg procedurg .......
wystepuje o jej odwolanie. [identyfikacja procedury])«
lub
»Blad (+ powtarzam jeszcze raz)«
Blad podczas odczytywania zwrotnego »Blad (+ powtarzam jeszcze raz)«
Niezrozumienie: jezeli jedna ze stron nie rozumie w pelni »Powtérz (+ méw powoli)«

komunikatu, komunikat nalezy powtérzy¢.

8. Zbidr instrukcji europejskich i krajowych

Zarzadca infrastruktury jest odpowiedzialny za opracowanie zbioru instrukeji europejskich i krajowych
w jezykach operacyjnych, ktérymi si¢ postuguje.

Wszystkie formularze instrukeji krajowych i instrukeji europejskich przeznaczone do uzycia musza zos-
ta¢ zebrane w jednym dokumencie lub na no$niku komputerowym pod nazwa »Zbiér instrukeji europej-

skich i krajowyche.

Przedmiotowa ksiega musi by¢ uzywana przez maszyniste oraz personel zezwalajacy na ruch pociggéw.
Ksiega uzywana przez maszyniste i ksiega uzywana przez personel zezwalajacy na ruch pociggéw muszg
by¢ zredagowane i ponumerowane w taki sam sposéb.

Zbiér sklada sie z dwdch czesci.

Cz¢$¢ pierwsza zawiera co najmniej nastepujace pozycje:

— wykaz instrukgji europejskich wykorzystywanych przez zarzadcow infrastruktury,
— wykaz krajowych instrukcji operacyjnych,

— wykaz sytuacji, w ktorych kazda z instrukcji operacyjnych ma zastosowanie,

— sposob realizacji kazdej z instrukcji operacyjnych, w tym ze wskazaniem, czy maszynista moze napi-
sa¢ dang instrukcje operacyjna podczas jazdy pociagu,

— tabele zawierajgcg miedzynarodowy alfabet fonetyczny.
Czes¢ druga zawiera — sporzadzone w jezykach operacyjnych zarzadcy infrastruktury — formularze:
— instrukeji europejskich,

— krajowych instrukeji operacyjnych.
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Musza one zostal zebrane przez przedsigbiorstwo kolejowe i przekazane maszyniscie. Przedsi¢biorstwa
kolejowe dzialajace w wiecej niz jednej sieci zarzadcy infrastruktury zapewniajg maszyniscie:

— ogdlne formularze instrukcji europejskich okreslonych w pkt 6 dodatku C2, lub

— skrécone formularze instrukeji europejskich, ktére obejmujg co najmniej rubryki uzywane przez
zarzadcg(-Ow) infrastruktury w sieci(-ach), w ktérej(-ych) przedsigbiorstwo kolejowe bedzie prowadzi¢
dziatalnos¢.”;

(v) skresla si¢ pkt 9;



48) w dodatku D wprowadza si¢ nastgpujgce zmiany:

a) uwaga 3 otrzymuje brzmienie:

»3. Aby unikna¢ powielania badan w odniesieniu do parametréw »Obcigzenie ruchem i obciazalno$¢ infrastruktury« oraz »Systemy detekecji pociggus, zarzadcy infrastruktury prze-
kazuja za posrednictwem parametréw 1.1.1.5.1 lub 1.1.1.5.2 RINF wykaz typéw pojazd6éw lub pojazdéw zgodnych z trasg, dla ktérych sprawdzono juz zgodno$¢ z trasg, o ile
takie informacje sg dostgpne.”;

b) w sekcji D1 w tabeli wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:

(i)  wiersz pierwszy ,Obcigzenie ruchem i obcigzalno$¢ infrastruktury” otrzymuje brzmienie:

,Obciazenie
ruchem

i obcigzalnosé
infrastruktury

Statyczny nacisk na osi oraz masa
projektowa i1 masa eksploatacyjna przy
nastepujacych konfiguracjach obcigzenia:

— masa projektowa zgodnie z definicja
w rozporzadzeniu (UE) nr 1302/2014

— w stanie gotowosci do pracy

— przy normalnym obciazeniu uzytko-
wym
— przy wyjatkowym obcigzeniu uzyt-
kowym
— w stosownych przypadkach masa opera-

cyjna wg normy EN 15663: 2017-
Al 2018:

— w stanie gotowosci do pracy

— przy normalnym obciazeniu uzytko-
wym
Maksymalna predko$¢ konstrukcyjna
Dlugos¢ pojazdu

Polozenie osi na calej dlugosci pojazdu
kolejowego (odstep migdzy osiami)

Kategoria linii okre$lona w normie E

W odniesieniu do pojazdéw o mozliwym
obcigzeniu  uzytkowym  wynikajacym
z obecnosci pasazeréw: Kategoria linii
okreslona w normie EN dla standardowe;j
wartosci obcigzenia uzytkowego
w miejscach stojacych oraz — w przypadku
stosowania — dla kazdej konkretnej wartosci
obcigzenia uzytkowego w  miejscach
stojacych, zgodnie z pkt 6.4 normy EN
15528:2021.

1.1.1.1.2.4.

1.1.1.1.2.4.1.

1.1.1.1.2.4.2.

1.1.1.1.2.4.3.

1.1.1.1.2.4.4.

Pojemnos¢ fadunkowa

Krajowa klasyfikacja
pojemnosci fadunko-
wej

Zgodno$¢  struktur
z modelem obcigzenia
HSLM (High Speed
Load Model)

Lokalizacja na linii ko-
lejowej, gdzie struktu-
ry wymagaja szczeg6l-
nych kontroli

Dokument(y) zawiera-
jacy(-e) procedury sta-
tycznych i dynamicz-
nych kontroli
zgodnosci  pojazdu
z trasg

Statyczne kontrole zgodno$ci pojazdéw
przeprowadza si¢ zgodnie z pkt 7 normy
EN 15528:2021 i procedurg(-ami) lub
istotnymi  informacjami  przekazanymi
przez  zarzadce  infrastruktury  za
posrednictwem RINF w odniesieniu do
parametru 1.1.1.1.2.4.4.

W przypadku Zjednoczonego Krdlestwa
w odniesieniu do sieci Irlandii Pénocnej
statyczne kontrole zgodnosci pojazdéw
przeprowadza  si¢  na  podstawie
odpowiednich  przepiséw  krajowych
zgodnie z pkt 4.2.7.4 ppkt 4 zalacznika do
rozporzadzenia Komisji (UE) nr 1299/2014
(TSI INF).

Kazde wymaganie okreslone przez zarzadce
infrastruktury w odniesieniu do obcigzenia
uzytkowego wynikajacego z obecnosci
pasazeréw, uwzgledniane w kontrolach
zgodnosci z trasa pojazdéw
przystosowanych do obcigzenia
uzytkowego wynikajagcego z obecnosci
pasazeréw nalezy wiaczy¢ do procedur(-y)
lub istotnych informacji przekazanych
przez  zarzadce  infrastruktury  za
posrednictwem RINF w odniesieniu do
parametru 1.1.1.1.2.4.4. W ramach takiej
procedury mozna uwzgledni¢ $rodki
techniczne lub operacyjne, ktére maja
wplyw na obcigzenie uzytkowe wynikajace
z obecnoici pasazerdbw w miejscach
stojacych.

€C0T’6'8
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Kontrola statyczna zgodnosci wagonéw
Dopuszczalne obciazenie uzytkowe réznych
kategorii linii zgodnie z TSI WAG.

Dynamiczne kontrole zgodnosci pociagbw,
w  stosownych przypadkach zgodnie
z informacjami przekazanymi przez
zarzadce infrastruktury, przeprowadza sig
zgodnie z procedurg(-ami) lub istotnymi
informacjami przekazanymi przez zarzadcg
infrastruktury za posrednictwem RINF
w odniesieniu do parametru 1.1.1.1.2.4.4.”

po wierszu ,Skrajnie” dodaje si¢ nowy wiersz w brzmieniu:

,Szczeg6lna kontrola
w przypadku
transportu
kombinowanego

kod kompatybilno$ci wagonu (ang.
Wagon Compatibility Code), cyfra
korekty wagonu (ang. Wagon
Correction Digit), numer techniczny
ILU

(Kod kompatybilnosci
wagonu + numer techniczny ILU)
w polaczeniu z cyfrg korekty
wagonu towarowego = kod CT

1.1.1.1.3.4.

1.1.1.1.3.9.

1.1.1.1.3.8.

1.1.1.1.3.5.

(Kod linii CT)

Standardowy numer profilu
transportu  kombinowane-
go w odniesieniu do nadwo-

zi wymiennych

Standardowy numer profilu
transportu  kombinowane-
go w odniesieniu do konte-
neréw rolkowych

Standardowy numer profilu
transportu  kombinowane-
go w odniesieniu do konte-
neréw

Standardowy numer profilu
transportu  kombinowane-
go w odniesieniu do naczep

Poréwnanie  zgodnie ze specyfikacja
okreSlong  w pkt 3.1  dokumentu
technicznego ERA dotyczacego kodyfikacji
w transporcie multimodalnym
(ERA/TD[2023-01/CCT)  wersja 1.0
2 6.03.2023.”

e 1
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(i)

wiersz ,System detekcji pociggu” otrzymuje brzmienie:

,System detekdji
pociagu

Informacje, czy pojazd jest

wyposazony ~w  podkladowe
urzadzenia  elektryczne  lub
elektroniczne powodujace

przeplyw pradu interferencyjnego
w szynach lub czy pojazd jest
wyposazony w  podkladowe
urzadzenia  elektryczne  lub
elektroniczne  tworzace  pola
elektromagnetyczne w  poblizu
licznika osi

Typy systeméw detekcji pociggdw,
w odniesieniu do ktdrych pojazd
zostal zaprojektowany i poddany
ocenie ~w  ramach  badan
wykonanych zgodnie
z ERA/ERTMS/033281

1.1.1.3.7.1.1.

1.1.1.3.7.1.2.

1.1.1.3.7.1.3.

Rodzaj systemu detekcji
pociagéw

Rodzaj obwoddéw  toro-
wych lub licznikéw osi,
w odniesieniu do ktérych
wymagane s szczegOlne
kontrole

Dokument  zawierajacy
procedury dotyczace ro-
dzaju systeméw detekcji
pociagéw, zgloszonego
wpkt 1.1.1.3.7.1.2.

Specyfika sieci francuskiej:

1.1.1.3.7.1.4.

Odcinek z ograniczeniami
detekgji pociggdw

Weryfikacja jest konieczna, jedynie gdy:

— w 1.1.1.3.7.1.1 wprowadzono »obwod
torowy«, wtedy jedynie w przypadku
pojazdéw wyposazonych w podktadowe
urzadzenia elektryczne lub elektroniczne
powodujace przeplyw pradu interferen-
cyjnego w przewodach kolejowych

— w pkt 1.1.1.3.7.1.1 wprowadzono »licz-
nik osi«, wtedy jedynie w przypadku
pojazdéw wyposazonych w podkladowe
urzadzenia elektryczne lub elektroniczne
tworzace pola  elektromagnetyczne
w poblizu licznika osi

— w pkt 1.1.1.3.7.1.1 wprowadzono
»petla, wowczas poréwnanie nie jest
potrzebne.

Poréwnanie deklarowanego typu systemu

(-6w)  detekcji  pociagdw  pojazdu

i planowanej trasy.

Uwaga:

Przy wydawaniu zezwolenia dla pojazdu sprawdza
sie  zgodno§¢ techniczng migdzy pojazdem
a wszystkimi systemami detekcji pociagu w sieci
w obszarze uzytkowania, w oparciu o TSI i doku-
menty okreslajace szczegdlne przypadki, o ktérych
mowa w RINF i na  podstawie
ERA/ERTMS/03328]1.

W uzasadnionych przypadkach (np. wystapienia
podczas eksploatacji probleméw braku detekcji
pojazdu) badania lub kontrole moga zostaé prze-
prowadzone po udzieleniu zezwolenia dla pojaz-
du, z udzialem przedsigbiorstwa kolejowego i za-
rzadcy infrastruktury.

System detekgji
pociagu

Mozliwo$¢ zapobiezenia uzywaniu
urzadzenia smarujgcego

1.1.1.1.7.1

Stosowanie smarowania ob-
rzezy kot

Weryfikacja, czy na planowanej trasie
dozwolone jest stosowanie smarowania

obrzezy kot

Uwaga:
System zarzadzania bezpieczeii-
stwem przedsigbiorstwa kolejowe-
go musi uwzglednia¢ wyniki kon-
troli (np. uniemozliwienie
stosowania smarowania obrzezy
k6t na danym odcinku linii)

€C0T’6'8
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Systemy detekcji
pociagu: jednostka

wplywajaca

Z  dokumentacji  technicznej

kazdego pojazdu pociagu

Dla kazdego pasma zarzadzania

czestotliwoscig okreslonego

w  specyfikacji ~ wymienionej

w dodatku J.2 indeks [A] do TSI

»Tabor - lokomotywy i tabor

pasazerski« oraz w przypadkach

szczegélnych lub dokumentach
technicznych, o ktérych mowa

w art. 13 TSI »Sterowanies, jezeli

sg one dostepne:

— Maksymalny prad interferencji
(A) 1 majgca zastosowanie
zasada sumowania

— Maksymalne natgzenie pola
magnetycznego (dBpA/m)
zar6wno pola napromieniowa-
nia, jak i pola wywolywanego
przez prad powracajacy oraz
majaca zastosowanie zasada

sumowania
— Minimalna impedancja wejs-
ciowa (om)
Poréwnywalne parametry
okrelone  w  szczegblnych

przypadkach lub w dokumentach
technicznych, o ktérych mowa
w art. 13 TSI »Sterowanie, jezeli
sa dostepne.

1.1.1.3.4.2.  Pasma czgstotliwosci na po-
trzeby wykrywania

1.1.1.3.4.2.1. Maksymalny prad interfe-
rencyjny

1.1.1.3.4.2.2. Minimalna  impedancja
wejsciowa

1.1.1.3.4.2.3. Maksymalne  nateZenie
pola magnetycznego

Kontrola zgodnosci z trasa majaca

zastosowanie do:

— pociaggbéw pasazerskich skladajacych sig
z lokomotyw(-y) i wagonéw osobowych

— pociggéw towarowych, w przypadku
ktorych jeden lub kilka wagonéw towa-
rowych posiada na pokladzie urzadzenia
elektryczne lub elektroniczne tworzace
prad interferencyjny w szynie lub pola
elektromagnetyczne w poblizu licznika
osi

Nalezy sprawdzi¢ zgodno$¢ powstatych

emisji na poziomie jednostki wplywajacej

(jak okreslono w poz. 77 pkt 3.2 dodatku

A do TSI »Sterowanieq z maksymalnymi

warto$ciami interferencji (biezacy poziom

i warto§¢  graniczna  dla  pola

magnetycznego) oraz minimalng

dopuszczalng impedancja.

Dla kazdego pasma czgstotliwosci powstate

emisje na poziomie jednostki wplywajacej

oblicza si¢ na podstawie zasad sumowania

okreslonych w:

— pkt 3.2.113.2.2 poz. 77 dodatku A, sys-
temu detekcji pociagu zgodnego z TSI
»Sterowaniec;

— przypadki szczegdlne odnoszace si¢ do
dokumentéw technicznych okreslonych
w art. 13 TSI »Sterowanie« w odniesieniu
do systemu detekcji pociggu niezgod-
nego z TSI Do czasu powiadomienia
o szczegblnych przypadkach, o ktérych
mowa w art. 13 TSI »Sterowanie«, zasto-
sowanie maja notyfikowane przepisy
krajowe.”

v/lcte 1
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(iv)

wiersz ,Napigcia i czestotliwosci” otrzymuje brzmienie:

~Napiecia

i czestotliwosci

System zasilania:

— napigcie znamionowe i czestot-
liwos¢ znamionowa

— rodzaj sieci trakcyjnej

1.1.1.2.2.1.1.

1.1.1.2.2.1.2.

1.1.1.2.2.1.3.

Rodzaj sieci trakcyjnej

System zasilania (napigcie
i czestotliwosd)

Najwyzsze okresowe na-
piecie (Umax2) dla Frangji
na liniach niezgodnych
z warto$ciami podanymi
w tabeli 1 normy EN
50163:2004

Poréwnanie  deklarowanego  napigcia
pojazdu i systemu zasilania trakcji
planowanej trasy (napiecie znamionowe

i czestotliwo$¢ znamionowa) oraz rodzaju

sieci trakcyjne;.

Uwaga: W przypadku Francji poréwnanie
najwyzszego okresowego napigcia
(Umax2) miedzy pojazdem a syste-
mem zasilania planowanych tras
o wartoSci Umax2 niezgodnej
z warto$ciami podanymi w tabeli
1 normy EN50163:2004”

wiersz ,ETCS — Ciaglo$¢ pociagu” otrzymuje brzmienie:

»ETCS

Zarzadzanie informacjami na temat
kompletnosci pociagu
(niepochodzgcymi od maszynisty)

1.1.1.3.2.8.

Pokladowe potwierdzenie
cigglo$ci pociagu (nie ze
strony maszynisty) niezbed-
ne do uzyskania dostgpu do
linii

Weryfikacja, czy pojazd/pociag jest w stanie
potwierdzi¢ (nie przez maszyniste) cigglosé
pociagu, jezeli wymagaja tego urzadzenia
przytorowe.”

po wierszu ,,ETCS — Ciaglo$¢ pociagu” dodaje si¢ dwa nowe wiersze w brzmieniu:

~ETCS

Pakiet eksploatowanych zgodnie
z prawem wersji systemu ETCS

1.1.1.3.2.10.

ETCS M_version

Weryfikacja, czy warto$§¢ ETCS M_VERSION
w  RINF  mieSci si¢ w  zakresie
eksploatowanych zgodnie z prawem wersji
systemu ETCS obstugiwanych przez pojazd.

ETCS

Informacje o bezpiecznej dlugosci
skladu  przekazywane  przez
urzadzenia pokladowe, niezbedne
do wuzyskania dostepu do linii
i poziomu SIL

1.1.1.3.2.11.

Informacje o bezpiecznej
dlugosci skladu przekazy-
wane przez urzadzenia po-
kltadowe, niezbedne do
uzyskania dostepu do linii
i SIL

Weryfikacja, czy pojazd[/pociag moze
przekazywaé informacje o bezpiecznej
dlugosci sktadu na minimalnym poziomie
wymaganym przez w RINF’

€C0T’6'8
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(vii) wiersz ,GSM-R — Karta SIM sieci macierzystej GSM-R” otrzymuje brzmienie:

»GSM-R

Sie¢  macierzysta karty SIM
facznosci glosowej GSM-R

1.1.1.3.3.5.

Sieci GSM-R objete umowa
roamingowsa

Weryfikacja, czy sie¢ macierzysta karty SIM
facznosci glosowej GSM-R znajduje si¢
w wykazie sieci GSM-R objetych umowa
roamingowg we wszystkich punktach trasy.
Nalezy to wykona¢ dla wszystkich kart SIM
w pojezdzie.”

(vii) po wierszu ,GSM-R —Karta SIM sieci macierzystej GSM-R” dodaje si¢ nastgpujacy nowy wiersz w brzmieniu:

»GSM-R

Sie¢  macierzysta karty SIM
przesylania danych GSM-R

1.1.1.3.3.5.

Sieci GSM-R objete umowg
roamingowsa

Weryfikacja, czy sie¢ macierzysta karty SIM
facznosci glosowej GSM-R znajduje si¢
w wykazie sieci GSM-R objetych umowg
roamingows we wszystkich punktach trasy.
Nalezy to wykona¢ dla wszystkich kart SIM
w pojezdzie.”

(ix) wiersz ,GSM-R — Karta SIM — obstuga grupy ID 555” otrzymuje brzmienie:

»,GSM-R

Karta SIM do lacznosci glosowej
GSM-R - obstuga grupy ID 555

1.1.1.3.3.4.

Wykorzystanie grupy 555
przez GSM-R

Nalezy zweryfikowad, czy grupa ID 555 jest
uzywana w urzadzeniach przytorowych.
W przypadku  braku  konfiguracji
pokladowej nalezy uprzednio ustanowi¢
z zarzadca infrastruktury alternatywne
procedury operacyjne.”

9/[tTT 1
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¢) Dodatek D2 otrzymuje brzmienie:
.Dodatek D2

Elementy, ktdre zarzadca infrastruktury musi przedstawi¢ przedsigbiorstwu kolejowemu na

potrzeby opisu trasy
Numer Informacje dotyczace opisu trasy I‘)I;f(r);;l;?; ?g;éi?iigﬁf&;ﬁ?{ Wyjaénienia
1 Ogolne informacje
dotyczace zarzadcy
infrastruktury
1.1 kod zarzadcy infrastruktury — | 1.1.0.0.0.1 — odcinek linii
kod IM 1.1.1.1.8.1 — odcinek linii
z tunelem
1.2.1.0.0.1 - tor w obrebie
punktu operacyjnego
1.2.1.0.5.1 — tunel w obrebie
punktu operacyjnego
1.2.1.0.6.1 - peron
1.2.2.0.0.1 — tor boczny
2 Mapy i schematy
2.1 Mapa: schemat obejmujacy
2.1.1 Odcinki linii 1.1.1.0.1.1 Elementy RINF sg
geolokalizowane. Mapg jednego
odcinka linii zapewnia jej
geolokalizacja nalozona na
ustuge mapowania
Mapa kolejnych odcinkdéw linii
bedzie wynikiem obliczenia trasy
2.1.2 (Gléwne) punkty operacyjne | 1.2.0.0.0.5 Elementy RINF sg
geolokalizowane. Mapg jednego
punktu operacyjnego zapewnia
jego geolokalizacja nalozona na
ustuge mapowania
2.2 Schemat trasy Trasg definiuje si¢ za pomoca
wykazu kolejnych toréw
odcinkéw linii wraz z ich
odpowiednimi punktami
operacyjnymi, faczacjeden punkt
operacyjny A z punktu
operacyjnego B
2.2.1.1 Wskazanie toréw gtéwnych 1.1.0.0.0.2 Krajowa identyfikacja linii jest
zasadniczych 1.1.1.0.0.1 wlhasciwoscia kazdego odcinka
1.1.1.0.0.2 linii
Tor gléwny jest okreslony przez
kod identyfikacyjny toru
i kierunku jazdy (N/O/B)
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2.2.1.2 Wskazanie petli 1.2.0.0.0.4

2213 Wskazanie 1.2.0.0.0.4
wykolejnic/zwrotnic

2.2.1.4 Wskazanie toréw bocznych 1.2.2.0.0.2 Tory boczne definiuje si¢ jako

cze$¢ punktéw operacyjnych
(zlokalizowanych geograficznie)

222 Glowne lokalizacje (stacje, 1.2.0.0.0.1
stacje rozrzadowe, posterunki | 1.2.0.0.0.2
odgalezne, terminale 1.2.0.0.0.3
towarowe) oraz ich polozenie | 1.2.0.0.0.4
w stosunku do linii 1.2.0.0.0.5

1.2.0.0.0.6

2.2.3 Lokalizacja, typ i nazwa 1.1.1.3.14 — sygnal na torze Sygnal odnoszacy si¢ do toru
wszystkich sygnalizatoréw 1.2.1.0.8 — sygnal w punkcie odcinka linii lub punktu
stalych, istotnych dla operacyjnym operacyjnego
pociagow

2.3 Schematy stacji/stacji Stacja, stacja rozrzadowa,
rozrzagdowejzajezdni zajezdnia sg okre§lone w RINF

jako rodzaje punktow
operacyjnych

2.3.1 Niepowtarzalny identyfikator | 1.2.0.0.0.1
punktu operacyjnego (UOPID) | 1.2.0.0.0.2

1.2.0.0.0.3

2.3.2 Rodzaj lokalizacji (terminal 1.2.0.0.0.4
pasazerski, terminal
towarowy, stacja rozrzadowa,
zajezdnia)

2.33 Lokalizacja, typ i identyfikacja | 1.2.1.0.8.1 Sygnal odnoszacy si¢ do punktu
sygnalizatoréw stalych 1.2.1.0.8.2 operacyjnego
zapewniajacych ochrone 1.2.1.0.8.3
punktéw niebezpiecznych 1.2.1.0.8.4

234 Oznaczenie i plan toréw, 1.2.1.0.0.2 Dodano zarys schematyczny
z uwzglednieniem zwrotnic 1.2.0.0.0.7.1

1.2.0.0.0.7.2

2.3.5 Oznaczenie perondéw 1.2.1.0.6.2

2.3.6 Dlugo$¢ peronéw 1.2.1.0.6.4

2.3.7 Wysokos¢ peronéw 1.2.1.0.6.5

2.3.8 Krzywizna peronéw 1.2.1.0.6.8

239 Identyfikacja petli 1.2.0.0.0.1

1.2.0.0.0.2
1.2.0.0.0.3
1.2.0.0.0.4

2.3.10 Urzadzenia stacjonarne do 1.2.2.0.4.1
technicznej obstugi pociggdéw | 1.2.2.0.4.2
(oprdznianie toalet, myjnie, 1.2.2.0.4.3
uzupelnianie wody, 1.2.2.04.4
tankowanie, uzupelnianie 1.2.2.0.4.5
piasku, zasilanie energia 1.2.2.0.4.6

elektryczng do celow
nietrakcyjnych)
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3 Specjalna sekcja informacji
o liniach
3.1 Charakterystyka ogo6lna
3.1.1 Pierwszy kraniec odcinka linii | 1.1.0.0.0.3
3.1.2 Drugi kraniec odcinka linii 1.1.0.0.0.4
3.13 Przytorowa sygnalizacja 1.1.1.0.0.3
odleglosci (czgstotliwosé
wystepowania, wyglad
i umiejscowienie)
3.1.4 Maksymalna dopuszczalna 1.1.1.1.2.5
predkos¢ na kazdym torze
3.1.5 To miejsce celowo
pozostawiono puste.
3.1.6 To miejsce celowo
pozostawiono puste.
3.1.7 Srodki komunikacji 1.1.1.3.3.1 - Wersja urzadzen
z oSrodkiem zarzadzania GSM-R
i sterowania ruchem 1.1.1.3.6.1 — Inne
w sytuacjach normalnych, zainstalowane systemy
awaryjnych i kryzysowych tacznosci radiowej
(dotychczasowe systemy
facznosci radiowe))
1.1.1.3.3.3 — Opcjonalne
funkcje GSM-R
3.2 Szczegélowa
charakterystyka techniczna
3.2.1 Profil nachylenia 1.1.1.1.3.6
3.2.2 Lokalizacja nachylenia 1.1.1.1.3.6
3.2.3 Tunele: lokalizacja, nazwa, 1.1.1.1.8.2
dlugo$¢ i informacje 1.1.1.1.8.3
szczegblne, np. 1.1.1.1.8.4
0 Wystepowaniu pomostow 1.1.1.1.8.7
ewakuacyjnych i punktéw 1.1.1.1.8.10
ewakuacji i ratownictwa oraz | 1.1.1.1.8.11
o polozeniu punktéw 1.1.1.1.8.12
bezpiecznych, w ktérych 1.1.1.1.8.12.1
mozna przeprowadzi¢ 1.1.1.1.8.13
ewakuacje pasazerow; 1.1.1.1.8.13.1
kategoria bezpieczefistwa
przeciwpozarowego
3.2.4 Obszary bez zatrzymywania | 1.1.1.3.14.1 Szczegblny typ sygnatu »obszar
identyfikacja, lokalizacja, 1.1.1.3.14.2 bez zatrzymywania« oraz
rodzaj 1.1.1.3.14.3 dlugos¢ obszaru bez
1.1.1.3.14.5 zatrzymywania
3.2.5 Zagrozenia przemystowe — 1.1.0.0.1.1
miejsca, w ktorych
wychodzenie maszynisty jest
niebezpieczne
3.2.6 To miejsce celowo

pozostawiono puste
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3.2.7 Rodzaj systemu sygnalizacji 1.1.1.3.2.1 - poziom ETCS Systemy sygnalizacyjne
i odpowiadajacy mu system 1.1.1.3.2.2 - Wzorzec ETCS znajdujace si¢ juz w RINFzgodnie
eksploatacji (np. linia 1.1.1.3.5.3 - Dotychczasowy | z rozporzadzeniem
dwutorowa, ruch system kontroli pociagu wykonawczym (UE) 2019/777
dwukierunkowy, jazda po 1.1.1.0.0.2 — Normalny Dwukierunkowy system ruchu
lewym lub prawym torze itd.) | kierunek jazdy okreslony juz w RINF na
1.1.0.0.1.3 - System poziomie toru
eksploatacji Parametr dla systemu jazdy
dwutorowej i prawo-
lewostronnej, okreslony na
poziomie odcinka linii
3.2.8 To miejsce celowo
pozostawiono puste
33 Podsystem »Energia«
3.3.1 System zasilania (napigcie 1.1.1.2.2.1.2
i czestotliwosd)
3.3.2 Maksymalny pobér pradu 1.1.1.2.2.2
przez pociag
3.3.3 Ograniczenie zwigzane 1.1.1.2.5.1 Znajdujace si¢/Nie znajdujgce sig
z poborem mocy okreslonego | 1.1.1.2.5.4 juz w RINF zgodnie
(-ych) pojazdu(-6w) z rozporzadzeniem
trakcyjnego(-ych) z napedem wykonawczym (UE) 2019/777.
elektrycznym Parametr w grupie parametrow
»Zasady i ograniczenia«
w dokumencie opisujagcym
ograniczenie
3.3.4 Ograniczenie zwigzane 1.1.1.2.5.5 Parametr w grupie parametréw
z polozeniem pojazdu(-6w) »Zasady i ograniczeniac
trakcyjnego(-ych) w celu
dostosowania do wymagan
zwigzanych z odlaczaniem
sieci trakcyjnej (potozenie
pantografu)
3.3.5 Lokalizacja odcinkéw 1.1.1.2.4.1.2
neutralnych
3.3.6 Lokalizacja obszaréw, ktore 1.1.1.2.4.1.2
nalezy przejechaé
z pantografami w pozycji
Opuszczonej
3.3.7 Warunki majace zastosowanie | 1.1.1.2.2.4.1
w zwigzku z hamowaniem
odzyskowym
3.3.8 Maksymalny pobér praduna | 1.1.1.2.2.3
kazdy pantograf podczas
postoju
3.4 Podsystem »Sterowanie«
3.4.1 Potrzeba jednoczesnego 1.1.1.3.10.1
uaktywnienia wiecej niz 1.1.1.3.10.2
jednego systemu 1.2.1.1.9.1

1.2.1.1.9.2
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3.4.2 Specjalne warunki przy 1.1.1.3.8.1.1
przelaczaniu miedzy réznymi | 1.2.1.1.7.1.1
systemami klasy B w zakresie
zabezpieczenia pociagu,
sterowania i ostrzegania
3.4.3 Specjalne warunki techniczne | 1.1.1.3.8.3 Polozenie granicy mozna
wymagane do przelgczania 1.2.1.1.7.3 wywnioskowac na podstawie
pomiedzy systemami toru zwigzanego z ETCS
ERTMS/ETCS a systemami i sasiedniego toru zwigzanego
klasy B, lokalizacje granicy z systemem klasy B.
pomiedzy systemami
ERTMS/ETCS a systemami
klasy B
3.4.4 Identyfikatory sieci 1.1.1.3.3.1 — Wersja urzadzei | polozenie przy przelgczania
radiolacznosci stosowane na | GSM-R mozna wywnioskowa¢ na
trasie i specjalne instrukcje 1.2.1.1.2.1 podstawie toru zwigzanego
(lokalizacja) przy przefaczaniu | 1.1.1.3.6.1 — Inne z jednym systemem
miedzy réznymi systemami zainstalowane systemy radiotgcznosci i sgsiedniego toru
radiolacznosci tacznosci radiowej zwigzanego z innym systemem
(dotychczasowe systemy radiolgcznosci.
tacznosci radiowe)
1.2.1.1.5.1
1.1.1.3.8.2
1.1.1.3.8.2.1
1.2.1.1.7.2
1.2.1.1.7.2.1
3.4.5 Dopuszczalnos¢ stosowania 1.1.1.1.6.2
hamulca wirowopragdowego 1.2.1.0.4.2
3.4.6 Dopuszczalno$é stosowania 1.1.1.1.6.3
hamulca magnetycznego 1.2.1.0.4.3
3.4.7 Identyfikatory lub numery 1.1.1.3.2.17 Obszar objety RBC jest okreslony
telefonu i obszary zezwolenia | 1.2.1.1.1.17 przez wszystkie odcinki toréw
(lokalizacje granicy) centréw linii zwiazane z tym samym
sterowania radiowego numerem identyfikacyjnym lub
ERTMS/ETCS na trasie numerem telefonu
3.4.8 Stopieft automatyzacji ATO 1.1.1.3.13.1 Parametry RINF zwigzane
i wersja systemu 1.1.1.3.13.2 z odcinkiem toru linii
zainstalowana wurzadzeniach | 1.2.1.1.10.1
przytorowych 1.2.1.1.10.2
3.49 System lgcznosci ATO 1.1.1.3.13.3
obstugiwany przez urzadzenia | 1.2.1.1.10.3
przytorowe
3.4.10 Big Metal Mass (elementy 1.1.1.3.2.18
metalowe o duzej masie) 1.2.1.1.1.18
3.4.11 Integralno$¢ pociagu 1.1.1.3.2.8
potwierdzona przez 1.2.1.1.1.8
urzadzenia poktadowe
3.5 Podsystem »Ruch
kolejowy«
3.5.1 Jezyk operacyjny 1.1.0.0.1.2

1.2.0.0.0.8”
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d) dodaje si¢ sekcje D3 w brzmieniu:

LDodatek D3

Informacje techniczne dotyczace urzadzen przytorowych ERTMS istotne w kontekscie eksploatacji,
ktére zarzadca infrastruktury musi przekaza¢ przedsiebiorstwu kolejowemu

Uwagi:

1. Przedstawione tu informacje stanowig uzupelnienie kontroli zgodnosci pojazdu z trasa, co do ktérej uznaje sig,
ze zostala juz przeprowadzona w przypadku pociggu, ktéry ma jezdzi¢ na danej trasie. Informacje te musza
przekazywac zarzadcy infrastruktury za pomoca RINF. Parametry te mozna opublikowal w aplikacji RINF, sto-
sujgc pojecie ,podzbioru wspdlnych charakterystyk” zdefiniowane w stowniku ERA i rozporzadzeniu wykona-
wezym (UE) 2019/777 dotyczacym RINF, zmienionym rozporzadzeniem wykonawczym (UE) 2023/1694.

2. Wigkszos¢ informacji wymienionych ponizej nie jest widoczna dla maszynisty w inny sposéb lub moze zostaé
dostrzezona jedynie posrednio w niektorych warunkach operacyjnych, zwykle poprzez obserwacj¢ zachowania
systemu w okreslonych sytuacjach.

3. W pozyqji 1.5 wskazano minimalny zestaw warto$ci krajowych ETCS, ktére nalezy udostepni¢ przedsigbior-
stwom kolejowym. Zarzadcy infrastruktury przekazuja réwniez przedsiebiorstwu kolejowemu na Zzgdanie
pelny zestaw wartosci krajowych.

4. Terminy ERTMS wymienione w tabeli zdefiniowano w glosariuszu i specyfikacji wymagan systemowych TSI
»Sterowanie« (odpowiednio w pozycjach 3 i 4 dodatku A).

5. Dzigki informacjom zawartym w niniejszym dodatku maszynisci beda si¢ lepiej orientowaé w warunkach ope-
racyjnych, ktére muszg uwzglednié, prowadzac pocigg z wykorzystaniem ERTMS w sieci zarzadcy infrastruk-
tury. Informacje te mozna wykorzystywac na szkoleniach maszynistéw i mozna je wlaczaé do zasad i procedur
przedsiebiorstw kolejowych.

Numer Informacje Wyjasnienie

1 Specyfika ETCS

1.1 Wskazanie, czy urzadzenia przytorowe | Jezeli urzadzenia przytorowe nie informuja
ETCS zaprojektowano  tak, aby | o warunkach torowych, maszynista bedzie
przekazywaly informacje o warunkach | musial otrzymal takie informacje w inny
torowych, a jezeli tak to jakich. sposob.

1.2 Wskazanie, czy urzadzenia przytorowe | Jezeli w urzadzeniach przytorowych nie
ETCS wykonuja procedure dotyczaca | przewidziano  rozwigzan w  zakresie
przejazdu kolejowego (LX) lub | uszkodzonych przejazdéw kolejowych (ktore
réwnowazne rozwigzanie sa zwykle chronione za pomoca systemu

technicznego), woéwczas maszyniSci beda
musieli postepowaé zgodnie z instrukcjami
otrzymywanymi z innego Zr6dla.

1.3 Niedobér przechytki, na podstawie ktérego | Podstawowe  informacje  przekazywane
okresla si¢ podstawowy statyczny profil | maszynistom prowadzacym pociagi
predkosci  linii, oraz inne kategorie | o tolerowanym niedoborze przechytki
pociagéw o niedoborze przechylki, dla | nizszym niz niedobory, dla  ktérych
ktoérych urzadzenia przytorowe ETCS | urzadzenia ETCS zapewniajg statyczne profile
skonfigurowano tak, aby zapewnialy | predkosci.
statyczne profile predkosci.

1.4 Mozliwe przyczyny odrzucenia pociggu | Wykaz przypadkéw, w ktérych zarzadca
przez centrum sterowania radiowego ETCS | infrastruktury dokonuje wyboréw

konstrukgji systemu

1.5 Wartosci krajowe ETCS Minimalny zestaw parametrow

przekazywanych przedsiebiorstwom
kolejowym.
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1.5.1

D_NVROLL

Parametr wykorzystywany przez wyposazenie
poktadowe ETCS do nadzorowania odleglosci
dozwolonej przy realizacji funkcji ochrony
przed staczaniem oraz ochrony przed jazda
w tyl

1.5.2

Q_NVEMRRLS

Kwalifikator okreslajacy, czy mozna przerwad
hamowanie awaryjne z przyczyn innych niz
zatrzymanie przez system w  wyniku
hamowania naglego niezwlocznie, gdy
sytuacja powrdci do normy, czy dopiero po
zatrzymaniu pociggu.

1.5.3

V_NVALLOWOVTRP

Maksymalna dopuszczalna predkosé, przy
wyborze funkgji »Reczne uniewaznienie EOA«

1.5.4

V_NVSUPOVTRP

Dopuszczalne  ograniczenie  predkosci
nadzorowane, gdy dziala funkcja »Reczne
uniewaznienie EOA«

1.5.5

D_NVOVTRP

Maksymalna odlegto$¢, na jakiej zawieszone
jest zatrzymanie przez system w wyniku
hamowania naglego

1.5.6

T_NVOVTRP

Maksymalny czas, na jaki zawieszone jest
zatrzymanie przez system w  wyniku
hamowania naglego

1.5.7

D_NVPOTRP

Maksymalna odleglo$¢ przejazdu pociaggu
wstecz w trybie po zatrzymaniu przez system
w wyniku hamowania naglego

1.5.8

T _NVCONTACT

Maksymalny  czas  bez  bezpiecznego
komunikatu  z  centrum  sterowania
radiowego, zanim pocigg podejmie reakcje

1.5.9

M_NVCONTACT

Okreslenie reakcji urzadzen pokladowych
systemu po uplywie czasu okreslonego przez
zmienng T_NVCONTACT

1.5.10

M_NVDERUN

Kwalifikator okreslajacy, czy wyposazenie
poktadowe ETCS zezwala na zmiang wartosci
identyfikatora maszynisty w czasie jazdy
pociagu czy jedynie podczas postoju

1.5.11

Q NVDRIVER_ADHES

Kwantyfikator okreslajacy, czy maszynista
moze zmodyfikowal wspotczynnik
przyczepno$ci  wykorzystywany  przez
wyposazenie pokladowe ETCS do obliczenia
krzywych hamowania

1.5.12

Q_NVSBTSMPERM

Pozwolenie na stosowanie hamulca roboczego
w  ramach  monitorowania  predkosci
docelowej

1.5.13

Wartosci krajowe
w modelu hamowania

wykorzystywane

Zestaw parametréw do poprawiania krzywych
hamowania obliczanych przez wyposazenie
pokladowe ETCS zgodnie marginesami
dokladnosci, skutecznosci i bezpieczefistwa
wymaganymi przez zarzadcg infrastruktury

Specyfika GSM-R

2.1

Wskazanie, czy sie¢ GSM-R skonfigurowano
tak, aby mozliwe bylo przymusowe
wyrejestrowanie  numeru  funkcyjnego
przez innego maszyniste

Od tej funkgji zalezy, jakie reguly eksploatacji
beda obowiazywaly maszynistéw i dyzurnych
ruchu w  przypadku  radiotelefonéw
zarejestrowanych pod ztymi numerami.

L 222/83
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2.2

Szczegblne ograniczenia naloZone przez
operatora sieci GSM-R w odniesieniu do
wyposazenia pokladowego ETCS
dzialajgcego  wylacznie w  oparciu

W stosownych przypadkach ograniczenia te
maja stuzy¢ do zarzadzania ograniczong
liczbg polaczen radiowych wykonywanych
w oparciu o komutacje aczy, ktére moga by¢

8.9.2023

o komutacje faczy. obstugiwane jednoczes$nie przez centrum

sterowania radiowego.”

49) W calym tekscie tytul dodatku F otrzymuje brzmienie:

,Wymagania dotyczace kwalifikacji zawodowych w odniesieniu do zadaf w zakresie »towarzyszenia pociggowi«”;
50) W calym tekscie tytut dodatku G otrzymuje brzmienie:

,Wymagania dotyczace kwalifikacji zawodowych w odniesieniu do zadania przygotowania pociagéw”;
51) W dodatku G pkt 1 lit. a) otrzymuje brzmienie:

,a) Niniejszy dodatek, ktéry nalezy odczytywaé w zwiazku z pkt 4.6 i 4.7, stanowi wykaz elementéw uznanych za
istotne dla zadania przygotowania pociggu w sieci.”;

52) W dodatku G pkt 3 lit. a) otrzymuje brzmienie:

,a) Stosowanie regul dotyczacych przygotowania pociagu, zestawiania skladu pociagéw, hamowania pociggéw, zata-
dunku pociagéw itp. w celu zapewnienia zdolnosci pociagu do ruchu;”;

53) dodatek I otrzymuje brzmienie:

~Dodatek T

Wykaz obszaréw, w odniesieniu do ktérych nadal mozna stosowaé przepisy krajowe zgodnie z art. 8
dyrektywy 2016/798/UE

1. DZIEDZINY, KTORYCH MOGA DOTYCZYC PRZEPISY KRAJOWE
a) Manewrowanie
— Z wylaczeniem zasad operacyjnych w przypadku automatycznego sprzegu sterowanego cyfrowo (DAC)

— Krajowe przepisy dotyczace manewrowania ERTMS ograniczajg si¢ do obszaréw okreslonych w czesci
C dodatku A.

b) Zasady sygnalizacji
— Zasady operacyjne dotyczace krajowych systeméw sygnalizacji
¢) Maksymalne predkosci w trybie awaryjnym, w tym przy jeZdzie na widoczno$é
d) Ostrozna jazda
e¢) Lokalne reguly eksploatacji

— Reguly o Scisle lokalnym charakterze odnoszace si¢ do szczegdlnych warunkéw lokalnych, w przypadku
gdy nie s3 wymienione w RINF zgodnie z art. 14 ust. 11 dyrektywy (UE) 2016/797.

f) Eksploatacja w trakcie robdt

g) Bezpieczna eksploatacja pociggéw probnych

h) Widoczno$¢ pociagu
— Czolo pociagu (zob. pkt 4.2.2.1.2)
— Istniejace pojazdy niezgodne z TSI

i) Zarzadzanie sytuacjg kryzysows i reagowanie w sytuacjach kryzysowych (zob. pkt 4.2.3.7)
— Rola wladz lokalnych/krajowych oraz stuzb ratowniczych oraz ich dane kontaktowe

— Metody i procedury stosowane w sytuacjach kryzysowych nieobjetych wymaganiem okre$lonym w niniej-
szym rozporzadzeniu, w tym powiadamianie o wypadkach i incydentach: instrukcje krajowe dotyczace
trybu powiadamiania organéw
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j) Metodyka komunikacji w sprawach dotyczacych bezpieczenstwa

— Krajowe instrukcje operacyjne (zob. dodatek C2)

k) Wymogi dotyczace znajomosci trasy zgodnie z krajowg transpozycja dyrektywy 2007/59/WE

2. WYKAZ PUNKTOW OTWARTYCH

a)
b)

Transport nadzwyczajny

Szczegblne wymogi dotyczace eksploatacji pociggdw w transporcie intermodalnych przekraczajacych skrajnie
tadunkowg, ale nieprzekraczajacych numeru linii

Informacje o jezdzie pociaggéw dla maszynistow (zob. 4.2.1.2.3)

— Informacje dodatkowe”;

Rejestracja danych z monitorowania poza pociagiem (zob. pkt 4.2.3.5.1)

— Informacje dodatkowe

Rejestracja danych z monitorowania na pokladzie pociagu (zob. pkt 4.2.3.5.2)

— Informacje dodatkowe

Kompetencje zawodowe (zob. pkt 4.2.1.1 i 4.6)

— Wymagania dotyczgce kwalifikacji zawodowych w odniesieniu do zadafi w zakresie dyspozycji i zezwalania

na ruchy pociagu.

— Dowdd kompetencji zawodowych.

Warunki zdrowotne i warunki bezpieczefistwa pracy (zob. pkt 4.7)

— Wartoci graniczne obecnosci alkoholu, narkotykéw i lekéw psychotropowych (zob. pkt 4.7.1)

Wspolne zasady i reguly eksploatacji (zob. pkt 4.4 i dodatek B)

— Piaskowanie — automatyczne urzadzenie do piaskowania i meldowanie w przypadku uzycia urzadzenia do

piaskowania,

— Awaria przejazdu kolejowego — dodatkowe informagje.

Metodyka komunikacji w sprawach dotyczgcych bezpieczenstwa

— Dodatkowe warunki (zob. dodatek C1)

Eksploatacja w dlugich tunelach (zob. pkt 4.3.5)

— Informacje dodatkowe”;

54) w dodatku ] wprowadza si¢ nastepujace zmiany:

a) w tabeli pierwszej wprowadza si¢ nastepujace zmiany:

(0

(i)

(iii)

po wierszu ,Zezwalanie na ruch pociggéw” dodaje si¢ nowy wiersz w brzmieniu:

~Pociag w transporcie
intermodalnym

Pociag w transporcie intermodalnym oznacza pociag towarowy skladajacy
sie¢ w calosci lub czgSciowo z wagonéw towarowych, na ktére zatadowano
intermodalne jednostki tadunkowe (np. nadwozia wymienne, naczepy,
kontenery, kontenery rolkowe).”

wiersz ,Ostrzezenie o sytuacji kryzysowej” otrzymuje brzmienie:

,Ostrzezenie o sytuacji

kryzysowej

Wydawanie ostrzezenia o sytuacji kryzysowej w niektdrych sytuacjach
niebezpiecznych w celu ostrzezenia wszystkich pociggéw/skladéw
manewrowych na okreslonym obszarze.”

po wierszu ,Ostrzezenie o sytuacji kryzysowej” dodaje si¢ wiersz w brzmieniu:

,End Of Authority (koniec
zezwolenia na jazde)

Miejsce, do ktdrego zezwala si¢ odjechaé pociggowi lub skladowi
manewrowemu.”




L 222/86 Dziennik Urzedowy Unii Europejskiej 8.9.2023

(iv) wiersz ,Czynnos¢ o istotnym znaczeniu dla bezpieczenstwa” otrzymuje brzmienie:

,Zadanie o istotnym Zadanie, majgce wplyw na bezpieczefistwo kolei, wykonywane przez
znaczeniu dlabezpieczefistwa | personel przygotowujacy, prowadzacy, kontrolujacy lub w inny sposéb
zaangazowany w ruch pociagéw.”

(v)  po wierszu ,Planowany post6j” dodaje si¢ nowy wiersz ,Sklad manewrowy”:

,Sktad manewrowy Pojazd trakcyjny sam albo sprzegniety z zestawem pojazdow, ktéry ma
porusza¢ si¢ w warunkach pracy manewrowej bez danych o pociagu.”

(vi) wiersz ,Dyzurny ruchu” otrzymuje brzmienie:

,Dyzurny ruchu Personel odpowiedzialny za ustalanie tras pociggdw/sktadow
manewrowych i wydawanie instrukcji maszynistom.”

(vii) wiersz ,Pocigg” otrzymuje brzmienie:

,Pociag Pociag definiuje si¢ jako a) pojazd(-y) trakcyjny(-e) ze sprzegnietymi
pojazdami lub bez, w przypadku ktérego dostgpne sg dane o pociagu,
eksploatowanym miedzy co najmniej dwoma okre§lonymi punktami
zgodnie z przydzielong trasa pociagu i identyfikowang za pomoca
niepowtarzalnego numeru rozkladowego pociggu.”

(viii) po wierszu ,Pociag” dodaje si¢ wiersz w brzmieniu:

,Sklad pociggu Sktad pociagu to kolejno$¢ pojazdéw w pociagu. Oznacza to zaréwno
sklad si¢ pojazdéw w obrebie pociggu, jak i ich szczegdlne charakterystyki
pojazdéw.”

(ix) wiersz ,Przygotowanie pociggu” otrzymuje brzmienie:

,Przygotowanie pociagu Proces zapewniajacy, aby pociag byt w odpowiednim stanie do rozpoczgcia

wykonywania przewozu oraz aby urzadzenia w pociagu byly prawidlowo

rozmieszczone, a sklad pociaggu byl odpowiedni do wyznaczonej trasy.

Obejmuje ono sprzeganie lub rozprzeganie pojazdow, faczenie lub

rozlgczanie przewodéw rurowych, mediow, kabli oraz sygnatu oznaczenia

konica pociagu.

Przygotowanie pociggu obejmuje rowniez ustawienie konfiguracji hamulca

oraz inspekgje, badania i kontrole przed odjazdem.

Uwaga: Ruch w celu wlaczenia pojazdu do skladu pociggu lub usuniecia
pojazdu ze skfadu pociggu jest to jazda manewrowa.”

b) w tabeli drugiej wprowadza si¢ nastepujace zmiany:

(i) po wierszu ,COTIF” dodaje si¢ wiersz w brzmieniu:

,CT Transport intermodalny”

(i) po wierszu ,ENE” dodaje si¢ wiersz w brzmieniu:

,EOA End Of Authority (koniec zezwolenia na jazdeg)”
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(iii)

po wierszu »GSM-R« dodaje si¢ nowy wiersz w brzmieniu:

JLU

Intermodalna jednostka tadunkowa”

po wierszu ,Przedsigbiorstwo kolejowe” dodaje si¢ wiersz w brzmieniu:

»SIL

Poziom Nienaruszalnosci Bezpieczefistwa”




