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ROZPORZADZENIE PARLAMENTU EUROPEJSKIEGO I RADY (UE) 2023/ 1805
z dnia 13 wrze$nia 2023 r.

w sprawie stosowania paliw odnawialnych i niskoemisyjnych w transporcie morskim oraz zmiany
dyrektywy 2009/16/WE

(Tekst majacy znaczenie dla EOG)

PARLAMENT EUROPEJSKI I RADA UNII EUROPEJSKIE],

uwzgledniajac Traktat o funkcjonowaniu Unii Europejskiej, w szczeg6lnosci jego art. 100 ust. 2,
uwzgledniajac wniosek Komisji Europejskiej,

po przekazaniu projektu aktu ustawodawczego parlamentom narodowym,

uwzgledniajgc opini¢ Europejskiego Komitetu Ekonomiczno-Spotecznego (),

po konsultacji z Komitetem Regiondéw,

stanowigc zgodnie ze zwykla procedurg ustawodawczg (%),

a takze majac na uwadze, co nastepuje:

(1)  Okoto 75 % towaréw w handlu zewnetrznym Unii jest transportowanych drogg morska, w handlu wewnetrznym
Unii jest to 31 %. Co roku w portach panistw czlonkowskich wchodzi na poklad lub z niego schodzi 400 milionow
pasazerow, z czego okolo 14 milionéw to pasazerowie wycieczkowych statkow pasazerskich. Transport morski sta-
nowi zatem istotny element unijnego systemu transportowego i odgrywa kluczowa role w gospodarce Unii. Na
rynku transportu morskiego migdzy podmiotami gospodarczymi w Unii i poza nig panuje silna konkurencja, dla
ktérej niezbedne sa rowne warunki dzialania. Stabilno$¢ i sprawne funkcjonowanie rynku transportu morskiego
i jego podmiotéw gospodarczych uzaleznione sg od jasnych i zharmonizowanych ram politycznych, w obrebie ktd-
rych operatorzy transportu morskiego, porty i inne podmioty sektora mogg dziata¢ w oparciu o polityke réwnych
szans. Zaklocenia na rynku mogg postawi¢ operatoréw transportu morskiego lub porty w niekorzystnej sytuacji
w stosunku do ich konkurentéw z sektora transportu morskiego lub z innych sektoréw transportu. Ta wada z kolei
moze skutkowa¢ utratg konkurencyjnosci branzy transportu morskiego, mniejsza liczbg miejsc pracy oraz gorsza
jakoscia sieci polaczen dla obywateli i przedsigbiorstw.

(2)  Zgodnie ze sprawozdaniem na temat niebieskiej gospodarki UE w 2022 r. niebieska gospodarka UE stworzyla
w 2014 r. acznie okolo 5,7 mln miejsc pracy, z czego 3,2 mln utworzono dzigki bezposredniemu zatrudnieniu
w istniejacych sektorach, a dodatkowe 2,5 mln — dzigki powigzanym laficuchom dostaw. W sprawozdaniu tym
stwierdzono réwniez, ze same unijne porty morskie utworzyly w 2014 r. okolo 2,5 mln miejsc pracy (bezposred-
nich i posrednich). Z tej liczby miejsc pracy jedynie okolo 0,5 mln jest ujete w statystykach sektorowych, poniewaz
porty morskie generujg zatrudnienie i korzy$ci gospodarcze w innych sektorach, takich jak ustugi logistyki i zeglugi
morskiej. W 2019 r. siedem istniejacych sektoréw niebieskiej gospodarki UE wygenerowato warto$¢ dodang brutto
w wysokosci 183,9 mld EUR (¥).

() Dz.U.C 152z 6.4.2022,s. 145.

() Stanowisko Parlamentu Europejskiego z dnia 11 lipca 2023 r. (dotychczas nieopublikowane w Dzienniku Urzedowym) oraz decyzja
Rady z dnia 25 lipca 2023 r.

() Komisja Europejska, Dyrekcja Generalna ds. Gospodarki Morskiej i Ryboléwstwa, Wspélne Centrum Badawcze, Addamo, A., Calvo
Santos, A., Guillén, J. i in., The EU Blue economy Report 2022, Urzad Publikacji Unii Europejskiej, 2022, https:/[op.europa.eu/pl/publi
cation-detail/-/publication/156eecbd-d7eb-11ec-a95f-01aa75ed71al.
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(3)  Zgodnie z dokumentem roboczym stuzb Komisji towarzyszacym komunikatowi Komisji z dnia 9 grudnia 2020 r.
pt. ,Strategia na rzecz zréwnowazonej i inteligentnej mobilnosci — europejski transport na drodze ku przysztosci”
w poréwnaniu z innymi Srodkami transportu transport morski pozostaje najbardziej efektywnym pod wzgledem
emisji dwutlenku wegla Srodkiem transportu na tonokilometr. Jednocze$nie ruch statkéw w portach Europejskiego
Obszaru Gospodarczego odpowiada za okolo 11 % wszystkich unijnych emisji CO, z transportu i 3—4 % wszystkich
emisji CO, w UE. Jezeli nie zostang podjete dalsze dziatania, nalezy si¢ spodziewad, ze emisje CO, z transportu mor-
skiego wzrosng. Wszystkie sektory gospodarki Unii maja przyczynic si¢ do szybkiej redukeji emisji gazéw cieplar-
nianych w kierunku zerowych emisji gazéw cieplarnianych netto najpdzniej do 2050 r., jak przewidziano w rozpo-
rzadzeniu Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2021/1119 (). Jest zatem bardzo wazne, aby Unia opracowata
odpowiedni scenariusz szybkiej transformacji ekologicznej sektora transportu morskiego, ktéry przyczynitby si¢ do
zachowania i dalszego wspierania jej pozycji jako globalnego lidera w dziedzinie ekologicznych technologii, ustug
i rozwigzan oraz do dalszego pobudzania tworzenia miejsc pracy w powigzanych z nimi fancuchach wartosci, przy
jednoczesnym utrzymaniu konkurencyjnosci.

(4)  Aby podkresli¢ zobowigzanie Unii w zakresie klimatu podjete w ramach porozumienia paryskiego () przyjetego na
mocy Ramowej konwencji Narodéw Zjednoczonych w sprawie zmian klimatu (zwanego dalej ,porozumieniem
paryskim”), rozporzadzenie (UE) 2021/1119 ma na celu ograniczenie do 2030 r. emisji gazéw cieplarnianych (emi-
sje po odliczeniu pochlaniania) o co najmniej 55 % w poréwnaniu z poziomami z 1990 r. i stawia Uni¢ na drodze
do osiggniecia neutralnoci klimatycznej do 2050 r. Ponadto potrzebne sg rozne uzupelniajace instrumenty polityki,
aby promowac i przyspieszy¢ stosowanie paliw odnawialnych i niskoemisyjnych produkowanych w sposéb zréwno-
wazony, w tym w sektorze transportu morskiego, przy jednoczesnym poszanowaniu zasady neutralnosci technolo-
gicznej. Niezbedna technologia musi zosta¢ opracowana i by¢ wdrazana do 2030 r., aby umozliwi¢ przygotowanie
si¢ na znacznie szybsze zmiany po tym terminie. Jest takze bardzo wazne, by promowa¢ innowacyjnos¢ i wspiera¢
badania nad nowymi i przyszlymi innowacjami, takimi jak nowe paliwa alternatywne, ekoprojekty, materialy
pochodzenia biologicznego, naped wiatrowy i naped wspomagany wiatrem.

(5) W kontekscie przechodzenia na paliwa odnawialne i niskoemisyjne oraz zastepcze Zrédla energii niezbedne jest
zapewnienie wlasciwego funkcjonowania i uczciwej konkurencji na unijnym rynku transportu morskiego w odnie-
sieniu do paliw zeglugowych, ktére stanowig znaczng cz¢$¢ kosztéw ponoszonych przez przedsigbiorstwa i operato-
réw. Srodki z zakresu polityki powinny by¢ zatem racjonalne pod wzgledem kosztow. Réznice w wymogach
w zakresie paliwa w poszczegdlnych panstwach czlonkowskich mogg mieé znaczacy wplyw na wyniki gospodarcze
operatorow statkéw i negatywnie wplywaé na konkurencje na rynku. Ze wzgledu na miedzynarodowy charakter
zeglugi operatorzy statkow moga z latwoscia bunkrowaé w panstwach trzecich i przewozi¢ duze ilosci paliwa, co
moze réwniez przyczyni¢ si¢ do ryzyka utraty konkurencyjnosci portéw unijnych w stosunku do portéw spoza
Unii. Sytuacja taka moze prowadzi¢ do ucieczki emisji gazéw cieplarnianych i mie¢ szkodliwy wplyw na konkuren-
cyjnos¢ sektora, jezeli dostepnosci paliw odnawialnych i niskoemisyjnych w portach morskich podlegajacych jurys-
dykcji panstwa cztonkowskiego nie bedg towarzyszy¢ wymogi dotyczace ich stosowania, majace zastosowanie do
wszystkich statkéw zawijajacych do portéw morskich podlegajacych jurysdykeji panstw cztonkowskich lub wyply-
wajacych z tych portéw. W zwigzku z tym niniejsze rozporzadzenie powinno okreslac Srodki zapewniajace udzial
paliw odnawialnych i niskoemisyjnych w rynku paliw zeglugowych w warunkach uczciwej konkurencji na unijnym
rynku transportu morskiego.

(6)  Sektor transportu morskiego podlega silnej konkurencji miedzynarodowej. Znaczne réznice w obcigzeniach regula-
cyjnych miedzy panstwami bandery czgsto prowadzg do nasilenia si¢ niepozadanych praktyk, takich jak zmiana
bandery statkéw. Z zasady globalny charakter sektora podkresla znaczenie podejicia niezaleznego od bandery
i korzystnego otoczenia regulacyjnego, co pomogloby przyciagaé nowe inwestycje i chroni¢ konkurencyjnos¢ unij-
nych portéw, wlascicieli i operatoréw statkow.

() Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2021/1119 z dnia 30 czerwca 2021 r. w sprawie ustanowienia ram na
potrzeby osiggniecia neutralnosci klimatycznej i zmiany rozporzadzen (WE) nr 401/2009 i (UE) 2018/1999 (Europejskie prawo o kli-
macie) (Dz.U. L 243 2 9.7.2021, s. 1).

() Dz.U.L282219.10.2016, s. 4.
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(7)  Aby wywrze¢ wplyw na calg dzialalno$¢ sektora transportu morskiego, niniejsze rozporzadzenie powinno mieé
zastosowanie do polowy energii wykorzystywanej przez odbywajacy rejsy statek zawijajacy do portu podlegajacego
jurysdykcji paristwa cztonkowskiego z portu niepodlegajacego jurysdykeji pafistwa cztonkowskiego, potowy energii
wykorzystywanej przez odbywajacy rejsy statek wyplywajacy z portu podlegajacego jurysdykeji panstwa cztonkow-
skiego i zawijajacy do portu niepodlegajacego jurysdykcji panstwa czlonkowskiego, calosci energii zuzytej przez
odbywajacy rejsy statek zawijajacy do portu podlegajacego jurysdykeji pafistwa cztonkowskiego z portu podlegaja-
cego jurysdykeji panistwa cztonkowskiego oraz do energii zuzytej w porcie podlegajacym jurysdykgji panistwa czton-
kowskiego. Takie ramy zastosowania zapewnityby skutecznos¢ niniejszego rozporzadzenia, w tym poprzez zwigk-
szenie ich pozytywnego wplywu na $rodowisko. Ramy takie powinny ograniczaé ryzyko zawinie¢ do portéw,
w ktorych dokonuje si¢ omijania przepisow, oraz ryzyko przenoszenia poza Unig¢ dziatalnosci poprzez zmiany tras.
W celu zapewnienia sprawnego funkcjonowania ruchu morskiego i unikniecia zaklécent na rynku wewnetrznym,
operatorom transportu morskiego i portom nalezy zapewni¢ réwne warunki dzialania poprzez spdjne zasady
zawarte w niniejszym rozporzadzeniu w odniesieniu do wszystkich rejsow do lub z portéw podlegajacych jurysdyk-
¢ji panstw cztonkowskich, jak réwniez pobytu statkéw w tych portach.

(8)  Istotne jest, aby Komisja i wlasciwe organy panstw cztonkowskich stale zapewnialy, by ich procedury administra-
cyjne odzwierciedlaly najlepsze praktyki, oraz aby przyjmowaly Srodki w celu zapewnienia spéjnosci, uniknigcia
powielania przepiséw sektorowych oraz uproszczenia egzekwowania niniejszego rozporzadzenia, ograniczajac tym
samym do minimum obcigZenie administracyjne wlascicieli statkéw, operatoréw statkdw, portow i weryfikatorow.

(9)  Niniejsze rozporzadzenie powinno by¢ spéjne z rozporzadzeniem Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2023/
1804 (°), dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2023/959 (), dyrektywa Parlamentu Europejskiego
i Rady zmieniajacg dyrektywe Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 20182001 (%), rozporzadzenie Parlamentu
Europejskiego i Rady (UE) 2018/1999 (°) i dyrektywe 98/70/WE Parlamentu Europejskiego i Rady (°) w odniesieniu
do promowania energii ze Zrédel odnawialnych oraz uchylajaca dyrektywe Rady (UE) 2015/652 (') oraz dyrektywa
Rady w sprawie restrukturyzacji unijnych ram opodatkowania produktéw energetycznych i energii elektrycznej
(wersja przeksztalcona), aby zapewni¢ niezbedny stopient pewnosci prawa i inwestycji. Taka sp6jno$¢ zapewnitaby
spojne ramy prawne dla sektora transportu morskiego, ktére przyczynia si¢ do znacznego zwigkszenia produkecji
zréwnowazonych paliw alternatywnych, zapewnia rozwdj niezbednej infrastruktury i bedg stanowily zachete do
stosowania tych paliw w stale rosngcej liczbie statkow.

(10) Miedzy podmiotem zarzadzajacym portem a uzytkownikami portu i innymi odpowiednimi zainteresowanymi stro-
nami, jak przewidziano w art. 15 ust. 2 rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2017/352 (1),
powinny odbywac si¢ konsultacje w celu skoordynowania dostgpnosci ustug portowych w odniesieniu do planowa-
nych i wdrazanych w portach dostaw paliw alternatywnych, a takze w odniesieniu do oczekiwanego zapotrzebowa-
nia ze strony statkow zawijajacych do tych portéw.

(®) Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2023/1804 z dnia 13 wrze$nia 2023 r. w sprawie rozwoju infrastruktury paliw
alternatywnych i uchylenia dyrektywy 2014/94/UE (zob. s. 1 niniejszego Dziennika Urzedowego).
() Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2023/959 z dnia 10 maja 2023 r. zmieniajaca dyrektywe 2003/87/WE ustanawia-
jaca system handlu przydzialami emisji gazow cieplarnianych w Unii oraz zmieniajaca decyzj¢ (UE) 2015/1814 w sprawie ustanowie-
nia i funkcjonowania rezerwy stabilno$ci rynkowej dla unijnego systemu handlu uprawnieniami do emisji gazéw cieplarnianych
(Dz.U.L 130z 16.5.2023, 5. 134).
() Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2018/2001 z dnia 11 grudnia 2018 r. w sprawie promowania stosowania energii ze
zrédet odnawialnych (Dz.U. L 328 z 21.12.2018, s. 82).
() Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2018/1999 z dnia 11 grudnia 2018 r. w sprawie zarzadzania unig energe-
tyczng i dzialaniami w dziedzinie klimatu, zmiany rozporzadzen Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 663/2009 i (WE)
nr 715/2009, dyrektyw Parlamentu Europejskiego i Rady 94/22/WE, 98/70/WE, 2009/31/WE, 2009/73/WE, 2010/31/UE,
2012/27|UE i 2013/30/UE, dyrektyw Rady 2009/119/WE i (EU) 2015/652 oraz uchylenia rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego
i Rady (UE) nr 525/2013 (Dz.U. L 328 2 21.12.2018, s. 1).
(") Dyrektywa 98/70/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 13 pazdziernika 1998 r. odnoszaca si¢ do jakosci benzyny i olejow
napgdowych oraz zmieniajaca dyrektywe Rady 93/12/EWG (Dz.U. L 350 z 28.12.1998, 5. 58).

(") Dyrektywa Rady (UE) 2015/652 z dnia 20 kwietnia 2015 r. ustanawiajaca metody obliczania i wymogi w zakresie sprawozdawczosci
zgodnie z dyrektywa 98/70/WE Parlamentu Europejskiego i Rady odnoszacg si¢ do jakosci benzyny i olejéw napedowych (Dz.U. L 107
2 25.4.2015, s. 26).

(") Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2017/352 z dnia 15 lutego 2017 r. ustanawiajgce ramy w zakresie Swiadcze-
nia uslug portowych oraz wspdlne zasady dotyczace przejrzystosci finansowej portéw (Dz.U. L 57 z 3.3.2017, s. 1).
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(11) Przepisy ustanowione w niniejszym rozporzadzeniu powinny mie¢ zastosowanie w sposob niedyskryminujacy do
statkow bez wzgledu na bandere, pod ktdra plywaja. Ze wzgledu na sp6jnos$¢ z przepisami unijnymi i miedzynarodo-
wymi w dziedzinie transportu morskiego oraz aby ograniczy¢ obcigzenia administracyjne, niniejsze rozporzadzenie
powinno mie¢ zastosowanie do statkéw o pojemnosci brutto powyzej 5 000 ton (GT), ale nie powinno mie¢ zasto-
sowania do okretéw wojennych, okretéw wojennych floty pomocniczej, statkéw rybackich oraz statkéw do prze-
tworstwa ryb, drewnianych statkéw o prostej konstrukgji, statkéw o napedzie innym niz mechaniczny ani do stat-
kéw wykorzystywanych przez wladze publiczne do celéw niekomercyjnych. Mimo ze statki powyzej 5000 GT
stanowig jedynie okolo 55 % wszystkich statkow zawijajacych do portéw na podstawie rozporzadzenia Parlamentu
Europejskiego i Rady (UE) nr 2015/757 (**), s3 one odpowiedzialne za okoto 90 % emisji CO, z sektora transportu
morskiego. Komisja powinna regularnie dokonywaé ponownej oceny sytuacji, aby ostatecznie rozszerzyc¢ zakres sto-
sowania niniejszego rozporzadzenia na statki o pojemnosci brutto ponizej 5 000 GT.

(12) Panstwa czlonkowskie, ktére nie posiadaja portéw morskich na swoim terytorium, nie posiadaja akredytowanego
weryfikatora, zadnych statkéw plywajacych pod ich banders, objetych zakresem stosowania niniejszego rozporzg-
dzenia, i ktdre nie sg pafistwem administrujgcym w rozumieniu niniejszego rozporzadzenia, nie musza podejmowac
dziatan w zakresie odpowiednich wymogéw okreslonych w niniejszym rozporzadzeniu tak dtugo, jak spelnione sg
te warunki.

(13) Biorac pod uwage zwigkszone koszty dla statkdw, ktdre spelniaja wymogi niniejszego rozporzadzenia, brak global-
nego Srodka zwigksza ryzyko obchodzenia przepiséw. Zawijanie do portéw poza Unig w celu ominigcia przepisow
i przenoszenie dziatalnosci przetadunkowej do portéw poza Unig nie tylko zmniejszg korzysci dla srodowiska wyni-
kajace z internalizacji kosztéw emisji pochodzacych z dzialalno$ci w zakresie transportu morskiego, ale moga pro-
wadzi¢ do dodatkowych emisji ze wzgledu na dodatkowg odleglos¢ pokonang przez statki w celu unikniecia stoso-
wania niniejszego rozporzadzenia. Nalezy zatem wylaczy¢é z pojecia ,port zawiniecia” niektére przystanki
w portach nienalezacych do Unii. Wylaczenie to powinno by¢ ukierunkowane na porty potozone w poblizu Unii,
w ktérych ryzyko praktyk unikowych jest najwieksze. Limit 300 mil morskich od portu podlegajacego jurysdykeji
panstwa czlonkowskiego stanowi proporcjonalng odpowiedz na omijanie przepiséw, réwnowazac dodatkowe
obcigzenie i ryzyko omijania przepiséw. Ponadto wylaczenie z pojecia portu zawiniecia powinno dotyczy¢ wylacz-
nie postojéw kontenerowcéw w niektérych portach poza Unig, w ktérych przeladunek konteneréw stanowi wigk-
szo$¢ ruchu kontenerowego. W przypadku takich rejséw ryzyko omijania przepiséw, w razie braku srodkéw prze-
ciwdzialajacych, polega réwniez na przeniesieniu wezta portowego do portéw poza Unig, co pogorszyloby skutki
omijania przepiséw. W celu zapewnienia proporcjonalnosci i réwnego traktowania tego globalnego $rodka nalezy
uwzglednic Srodki stosowane w pafistwach trzecich o skutku réwnowaznym z niniejszym rozporzadzeniem.

(14)  Aby uwzgledni¢ szczeg6lng sytuacje regionéw wyspiarskich, jak podkreslono w art. 174 Traktatu o Funkcjonowaniu
Unii Europejskiej (TFUE), oraz potrzebe zachowania jakosci sieci polaczeft miedzy wyspami i regionami peryferyj-
nymi Unii a centralnymi regionami Unii, nalezy zezwoli¢ na tymczasowe zwolnienia w odniesieniu do rejséw stat-
kéw pasazerskich innych niz wycieczkowe statki pasazerskie migdzy portem zawinigcia podlegajacym jurysdykeji
panstwa cztonkowskiego a portem zawinigcia podlegajacym jurysdykeji tego samego panstwa znajdujacym si¢ na
wyspie, na ktérej na state mieszka mniej niz 200 000 os6b.

(15) Biorac pod uwage szczegélne cechy i ograniczenia najbardziej oddalonych regionéw Unii, w szczegdlnosci ich odda-
lenie i wyspiarski charakter, nalezy zwroci¢ szczegdlng uwage na zachowanie dostepu do nich i dobrej jakosci sieci
polaczen za posrednictwem transportu morskiego. W zwigzku z tym w przypadku statkéw objetych zakresem sto-
sowania niniejszego rozporzadzenia w zakres stosowania niniejszego rozporzadzenia nalezy wlaczy¢ jedynie
polowe energii zuzytej podczas rejséw z portu zawinigcia znajdujacego si¢ w najbardziej oddalonym regionie podle-
gajgcym jurysdykcji pafistwa cztonkowskiego lub do tego portu. Z tych samych powod6w nalezy zezwoli¢ na tym-
czasowe zwolnienia w odniesieniu do rejséw migedzy portem zawinigcia znajdujacym si¢ w regionie najbardziej
oddalonym a innym portem zawinigcia znajdujagcym si¢ w regionie najbardziej oddalonym, a takze w odniesieniu
do energii zuzytej przez statki podczas pobytu w porcie zawinigcia odpowiednich regionéw najbardziej oddalonych.

() Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2015757 z dnia 29 kwietnia 2015 r. w sprawie monitorowania, raportowa-
nia i weryfikacji emisji dwutlenku wegla z transportu morskiego oraz zmiany dyrektywy 2009/16/WE (Dz.U. L 123 z 19.5.2015,
s. 55).
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(16) Panstwa czlonkowskie, ktore nie majg granicy ladowej z zadnym innym panstwem czlonkowskim, sg szczegdlnie
uzaleznione od swoich polaczen morskich z resztg Unii, w szczegdlnosci w celu utrzymania niezbednej jakosci sieci
polaczert dla swoich obywateli. Aby osiagna¢ cel, jakim jest utrzymanie jakosci sieci polaczen za posrednictwem
statkow pasazerskich, takie panstwa czlonkowskie musza polegal na umowach o $wiadczenie ustug publicznych
lub obowigzku $wiadczenia ustug publicznych. Nalezy zezwoli¢ na tymczasowe zwolnienie, aby umozliwi¢ paf-
stwom czlonkowskim zaspokojenie nadrzednej potrzeby $wiadczenia ustugi w ogdlnym interesie gospodarczym
oraz zapewnienie jakoSci sieci polgczen, a takze spdjnosci gospodarczej, spotecznej i terytorialne;j.

(17) Oprécz ogdlnej mozliwosci zwolnienia przez panstwa cztonkowskie rejséw odbywanych przez statki pasazerskie
inne niz wycieczkowe statki pasazerskie na wyspy, na ktorych na state mieszka mniej niz 200 000 oséb, podobne
zwolnienie powinno by¢ dozwolone w odniesieniu do rejséw krajowych na wyspy, ktére odbywaja si¢ w ramach
umowy o $wiadczenie ustug publicznych lub podlegaja obowiazkowi $wiadczenia ustug publicznych. Takie umowy
i obowigzki zostaly ustanowione przez panstwa czlonkowskie, by zapewni¢ odpowiedni poziom jakosci sieci pola-
czeni z regionami wyspiarskimi po przystepnych cenach, co w przeciwnym razie nie zostaloby osiggniete przez sily
rynkowe. Pafistwa czlonkowskie powinny by¢ uprawnione do tymczasowego zwolnienia takich rejséw odbywanych
przez statki pasazerskie migdzy lagdem stalym a wyspa tego samego panstwa cztonkowskiego, by utrzyma¢ warunki,
na jakich ustanowiono umowy o $wiadczenie ustug publicznych lub zobowiazania z tytulu $wiadczenia ustug
publicznych, oraz aby zapewni¢ trwalg jako$¢ sieci polaczen, a takze spojnosé gospodarczg, spoleczng i terytorialng
danej wyspy.

(18) Art. 2 ust. 1 rozporzadzenia Rady (EWG) nr 3577/92 (') stanowi, ze porty potozone w Ceucie i Melilli sg trakto-
wane w taki sam sposéb jak porty wyspiarskie. Chociaz nie sg to porty wyspiarskie, ich polozenie geograficzne
w Afryce kontynentalnej oraz brak potaczen ladowych z Hiszpanig oznaczaja, ze w odniesieniu do Europy konty-
nentalnej, a w szczeg6lnosci Hiszpanii, porty te s poréwnywalne z portami wyspiarskimi. W zwigzku z tym Ceute
i Melille nalezy uzna¢ za porty wyspiarskie w odniesieniu do tymczasowego zwolnienia kabotazu morskiego miedzy
kontynentalng czgscig terytorium panstwa czlonkowskiego a wyspami podlegajacymi jego jurysdykji.

(19) Zegluga w warunkach lodowych, zwlaszcza w pétnocnych czesciach Morza Baltyckiego, oraz whasciwosci tech-
niczne statkéw klasy lodowej powoduja dodatkowe koszty dla transportu morskiego, a koszty te moglyby zostaé
dodatkowo zwigkszone niniejszym rozporzadzeniem. Takie dodatkowe koszty dotyczace statkéw klasy lodowej
wynikajgce z zeglugi w warunkach lodowych i z uwagi na ich wladciwosci techniczne powinny zosta¢ ztagodzone
w celu utrzymania réwnych warunkow dzialania. Przedsigbiorstwom nalezy zatem zezwoli¢ na stosowanie ograni-
czonej dostosowanej ilosci energii zuzywanej na statku w odniesieniu do tych statkow klasy lodowej. Ponadto przez
ograniczony czas niniejsze rozporzadzenie powinno umozliwia¢ zwolnienie czesci dodatkowej energii zuzytej pod-
czas zeglugi w warunkach lodowych w okreslonych okresach, w ktérych statki klasy lodowej maja do czynienia
z zeglugg w warunkach zalodzenia. W tym celu nalezy okresli¢ weryfikowalng metodyke umozliwiajacg korelacje
miedzy zwolnionym udzialem energii a rzeczywistymi warunkami zeglugi w warunkach zalodzenia. Komisja
powinna ponownie oceni¢ taka metodyke, zwlaszcza w $wietle solidno$ci monitorowania danych niezbednych do
zglaszania odlegtosci i dodatkowej energii potrzebnej do Zeglugi w warunkach zalodzenia, z mysla o ewentualnym
przedluzeniu obowiazywania tego $rodka.

(20) Podmiotem odpowiedzialnym za zapewnienie zgodnosci z niniejszym rozporzadzeniem powinno by¢ przedsigbior-
stwo, okreslone jako wlasciciel statku lub inna organizacja lub osoba, taka jak zarzadca lub czarterujacy statek bez
zalogi, ktéra przejeta od wlasciciela statku odpowiedzialno$¢ za eksploatacje statku i ktdra, przyjmujac takg odpo-
wiedzialnos¢, zgodzila si¢ przeja¢ wszystkie obowiazki i zobowiazania natozone przez Migdzynarodowy kodeks
zarzadzania bezpieczng eksploatacjg statkéw i zapobieganiem zanieczyszczaniu wdrozony w Unii rozporzadzeniem
Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 336/2006 (). Zawarta w niniejszym rozporzadzeniu definicja ,przedsie-
biorstwa” jest zgodna z globalnym systemem gromadzenia danych ustanowionym w 2016 r. przez Migdzynarodows
Organizacj¢ Morska (IMO).

(*) Rozporzadzenie Rady (EWG) nr 357792 z dnia 7 grudnia 1992 r. dotyczace stosowania zasady swobody $wiadczenia ustug w trans-
porcie morskim w obrgbie panstw cztonkowskich (kabotaz morski) (Dz.U. L 364 2 12.12.1992, s. 7).

(") Rozporzadzenie (WE) nr 336/2006 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 15 lutego 2006 r. w sprawie wdrozenia we Wspdlnocie
Miedzynarodowego kodeksu zarzadzania bezpieczenstwem oraz uchylajagce rozporzadzenie Rady (WE) nr 3051/95 (Dz.U. L 64
z 4.3.2006, s. 1).
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(21) Rozwdj i wdrazanie nowych paliw oraz rozwigzan w zakresie energii wymaga skoordynowanego podejscia w celu
dopasowania podazy, popytu, a takze zapewnienia odpowiedniej infrastruktury dystrybucyjnej. Podczas gdy obecne
unijne ramy regulacyjne juz cze$ciowo odnoszg si¢ do produkgji paliw poprzez dyrektywe (UE) 2018/2001 oraz do
dystrybucji paliw poprzez dyrektywe Parlamentu Europejskiego i Rady 2014/94/UE ('), potrzebne jest réwniez
narzedzie, ktore okresli rosngce poziomy popytu na odnawialne i niskoemisyjne paliwa zeglugowe.

(22)  Chociaz instrumenty takie jak ustalanie oplat za emisj¢ gazéw cieplarnianych lub cele dotyczace intensywnosci emi-
sji dwutlenku wegla promuja poprawe efektywnosci energetycznej, nie s3 odpowiednie, aby w perspektywie krétko-
i $rednioterminowej doprowadzi¢ do znaczgcego przejicia na paliwa odnawialne i niskoemisyjne. Konieczne jest
zatem specjalne podejécie regulacyjne poswiecone stosowaniu odnawialnych i niskoemisyjnych paliw zeglugowych
oraz zastepczych Zrédel energii, takich jak wiatr lub energia elektryczna.

(23) Interwencja polityczna majaca na celu stymulowanie popytu na odnawialne i niskoemisyjne paliwa zeglugowe
powinna by¢ oparta na celach oraz przestrzega¢ zasady neutralnosci technologicznej. Z tego powodu nalezy ustano-
wi¢ dopuszczalne wartosci intensywnosci emisji gazoéw cieplarnianych pochodzacych ze zuzycia energii na statku,
nie zalecajac stosowania jakiegokolwiek konkretnego paliwa lub technologii. Limity takie powinny by¢ ustanawiane
w odniesieniu do wartosci referencyjnej odpowiadajacej Sredniej dla calej floty intensywnosci emisji gazéw cieplar-
nianych pochodzacych ze zuzycia energii na statku w 2020 r. okreslonej na podstawie danych monitorowanych
i zglaszanych w ramach rozporzadzenia (UE) 2015/757 oraz przy zastosowaniu metodyki i wartosci domyslnych
okreslonych w zalacznikach I'i I do niniejszego rozporzadzenia.

(24) Nalezy promowac rozwdj i wprowadzanie paliw odnawialnych i niskoemisyjnych z wysokim potencjatem w zakresie
zréwnowazonego rozwoju, charakteryzujacych si¢ komercyjng dojrzaloscia, a takze wysokim potencjalem innowa-
cyjnosci i rozwoju umozliwiajacym sprostanie przysztym potrzebom. Bedzie to sprzyjaé budowaniu innowacyjnego
i konkurencyjnego rynku paliw oraz zapewni odpowiednie dostawy zréwnowazonych paliw zeglugowych w per-
spektywie krétko- i dlugoterminowej w celu wsparcia w osigganiu ambitnych celéw dotyczacych obnizenia emisyj-
nosci transportu w Unii, a jednoczes$nie wzmocnienia starait UE na rzecz wysokiego poziomu ochrony $rodowiska.
W tym celu kwalifikowaé powinny si¢ zrownowazone paliwa zeglugowe produkowane z surowcéw wymienionych
w czedci A i B zalgeznika IX do dyrektywy (UE) 2018/2001, jak réwniez syntetyczne paliwa zeglugowe. Kluczowe
znaczenie majg w szczegdlno$ci zréwnowazone paliwa zeglugowe produkowane z surowcéw wymienionych
w czeSci B zalacznika IX do dyrektywy (UE) 2018/2001, poniewaz juz w perspektywie krétkoterminowej dostepna
bedzie komercyjnie najdojrzalsza technologia produkgji takich paliw zeglugowych z my$la o obnizeniu emisyjnosci
transportu morskiego.

(25) Posrednia zmiana uzytkowania gruntéw ma miejsce, gdy uprawa roslin z przeznaczeniem na produkcje biopaliw,
bioplynéw i paliw z biomasy wypiera tradycyjng produkcje roélin przeznaczonych na zywnos$¢ lub pasze. Taki
dodatkowy popyt zwigksza presje na grunty oraz moze prowadzi¢ do rozszerzenia terenéw rolniczych na obszary
zasobne w pierwiastek wegla, takie jak lasy, tereny podmokle i torfowiska, powodujgc dodatkowe emisje gazéw cie-
plarnianych i utrate réznorodnosci biologicznej. Badania wykazaly, ze skala tych skutkéw zalezy od szeregu réznych
czynnikdw, w tym rodzaju surowca wykorzystywanego do produkgji paliwa, poziomu dodatkowego zapotrzebowa-
nia na surowce wynikajacego ze stosowania biopaliw, bioplynéw i paliw z biomasy, jak réwniez stopnia ochrony
obszaréw zasobnych w pierwiastek wegla na calym $wiecie. Poziom emisji gazéw cieplarnianych spowodowanych
posrednig zmiang sposobu uzytkowania gruntéw nie moze zostac jednoznacznie okreslony z dokladnosciag wyma-
gang do ustalenia wspélczynnikow emisji wymaganych przy stosowaniu niniejszego rozporzadzenia. Istniejg jednak
dowody na to, ze wszystkie paliwa produkowane z surowcéw powodujg w réznym stopniu porednig zmiane uzyt-
kowania gruntéw. Oprdcz emisji gazéw cieplarnianych zwiazanej z posrednig zmiang uzytkowania gruntéw, ktéra
moze cz¢Sciowo lub w calosci zniweczy¢ ograniczenie emisji gazéw cieplarnianych poszczegdlnych biopaliw, bio-
plynéw lub paliw z biomasy, posrednia zmiana uzytkowania gruntéw stwarza réwniez ryzyko dla réznorodnosci
biologicznej. Ryzyko to jest szczegdlnie powazne w polaczeniu z potencjalnym duzym zwigkszeniem produkcji
uwarunkowanym znacznym wzrostem popytu. W zwigzku z tym na mocy niniejszego rozporzadzenia nie nalezy
promowac stosowania paliw produkowanych z roslin spozywczych i pastewnych. Dyrektywa (UE) 2018/2001 juz
ogranicza i ustanawia pulap udziatu takich biopaliw, bioplynéw i paliw z biomasy w realizacji celow dotyczacych
ograniczenia emisji gazéw cieplarnianych w sektorze transportu drogowego i kolejowego ze wzgledu na mniejsze
korzysci dla Srodowiska, gorsze wyniki w zakresie potencjalu redukcji emisji gazéw cieplarnianych oraz szersze
obawy dotyczace zréwnowazonego rozwoju.

(") Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2014/94UE z dnia 22 pazdziernika 2014 r. w sprawie rozwoju infrastruktury paliw
alternatywnych (Dz.U. L 307 z 28.10.2014, 5. 1).
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(26)  Aby stworzy¢ jasne i przewidywalne ramy prawne, a tym samym w celu zaspokojenia przysztych potrzeb zachecié
do wczesnego rozwoju rynku i wdrazania najbardziej zréwnowazonych i innowacyjnych technologii paliwowych
o potencjale wzrostu, konieczna jest specjalna zacheta dotyczaca paliw odnawialnych pochodzenia niebiologicz-
nego. Ta zacheta uzasadniona jest faktem, iz te typy paliw stwarzaja duze mozliwosci wprowadzenia energii ze Zré-
det odnawialnych do koszyka zeglugowych paliw bunkrowych, poprzez ich znaczny potencjal w zakresie obnizenia
emisyjnosci, jak rowniez ich szacowane koszty produkcji w perspektywie krétko- i Srednioterminowej. W przypadku
produkcji z wykorzystaniem energii elektrycznej ze Zrédet odnawialnych i dwutlenku wegla wychwytywanego bez-
posrednio z powietrza syntetyczne paliwa mogg zapewnia¢ nawet 100 % ograniczenie emisji w poréwnaniu z pali-
wami kopalnymi. Okazujg si¢ one tez znacznie korzystniejsze w poréwnaniu z innymi rodzajami zréwnowazonych
paliw, jezeli chodzi o zasobooszczednos¢ procesu produkeji, w szczeglnosci z uwagi na zapotrzebowanie na wode.
Koszty produkgji paliw odnawialnych podchodzenia niebiologicznego s3 jednak obecnie znacznie wyzsze niz cena
rynkowa paliwa konwencjonalnego i przewiduje si¢, Ze w perspektywie $rednioterminowej nie ulegnie to zmianie.
W zwigzku z tym w niniejszym rozporzadzeniu nalezy przewidzie¢ polgczenie Srodkéw, by zapewni¢ wsparcie na
rzecz upowszechnienia zréwnowazonych paliw odnawialnych pochodzenia niebiologicznego, w tym mozliwos¢
stosowania do konca 2033 r. ,mnoznika” umozliwiajacego dwukrotne liczenie energii z paliw odnawialnych pocho-
dzenia niebiologicznego. Ponadto cel czastkowy dotyczacy paliw odnawialnych pochodzenia niebiologicznego usta-
lony na poziomie 2 % powinien mie¢ zastosowanie od 2034 r., jezeli, w nastgpstwie monitorowania rynku, Komisja
zglosi, ze udzial paliw odnawialnych pochodzenia niebiologicznego w zeglugowych paliwach bunkrowych wyko-
rzystywanych przez statki objete zakresem stosowania niniejszego rozporzadzenia do 2031 r. wynosi mniej niz
1 %. To polaczenie Srodkéw majacych na celu wsparcie paliw odnawialnych pochodzenia niebiologicznego ma na
celu zapewnienie operatorom statkow i dostawcom paliwa sygnatu o mozliwosci inwestowania w celu upowszech-
nienia tego rodzaju paliwa odnawialnego, skalowalnego i zréwnowazonego, poniewaz zapewnia zaréwno cel kon-
cowy dajgcy dostawcom paliw pewno$¢ co do przyszlego minimalnego zapotrzebowania, jak i mozliwos¢ znalezie-
nia przez rynek najbardziej efektywnego sposobu odpowiedniego dostosowania. Biorgc pod uwage, ze rynek
morskich paliw odnawialnych pochodzenia niebiologicznego nie jest jeszcze rozwiniety, niniejsze rozporzadzenie
zawiera zabezpieczenia i elastyczno$¢ w odniesieniu do réznych mozliwych scenariuszy absorpcji rynkowej.

(27) Chociaz paliwa odnawialne pochodzenia niebiologicznego maja duzy potencjal w zakresie zaspokojenia potrzeb
zwigzanych z dekarbonizacja w sektorze morskim, mozliwe jest, ze inne paliwa réwniez bedg mialy poréwnywalny
potencjal w zakresie dekarbonizacji. Czynniki takie jak dojrzalos¢ technologiczna lub dostepnos¢ dla sektora mor-
skiego moga mie¢ wplyw na upowszechnienie paliw odnawialnych i niskoemisyjnych w réznych portach.
W zwiazku z tym zasadnicze znaczenie ma zapewnienie neutralnosci technologicznej i unikanie nieuzasadnionej
dyskryminacji w stosunku do innych paliw, ktére osiagaja redukcje intensywnosci emisji gazéw cieplarnianych pod-
obng do paliw odnawialnych pochodzenia niebiologicznego, a takze unikanie karania statkéw, ktére wykorzystujg
takie paliwa. W tym celu nalezy podkresli¢, ze wskaznik ograniczenia emisji gazow cieplarnianych do 70 %, wyma-
gany dla paliw odnawialnych pochodzenia niebiologicznego, ustanowiony dyrektywa Parlamentu Europejskiego
i Rady zmieniajaca dyrektywe Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2018/2001, rozporzadzenie Parlamentu Euro-
pejskiego i Rady (UE) 20181999 i dyrektywe 98/70/WE Parlamentu Europejskiego i Rady w odniesieniu do promo-
wania energii ze Zrodel odnawialnych oraz uchylajaca dyrektywe Rady (UE) 2015/652. Taka warto$¢ moze zostaé
osiagnieta takze przez inne paliwa pochodzenia biologicznego lub syntetycznego niebedace paliwami odnawialnymi
pochodzenia niebiologicznego.

(28) W sektorze transportu morskiego wystepuje obecnie nieznaczny poziom zapotrzebowania na biopaliwa, bioptyny
i paliwa z biomasy produkowane z roslin spozywczych i pastewnych, poniewaz ponad 99 % obecnie stosowanych
paliw zeglugowych jest pochodzenia kopalnego. W zwiazku z tym niekwalifikowalno§¢ paliw produkowanych
z rodlin spozywczych i pastewnych w zakresie przyczyniania si¢ do osiggania celéw niniejszego rozporzadzenia
minimalizuje réwniez wszelkie ryzyko spowolnienia dekarbonizacji sektora transportu, ktére mogloby w przeciw-
nym razie wynika¢ z przejécia biopaliw pochodzenia roslinnego z sektora drogowego do morskiego. Istotne jest,
aby zminimalizowac takie przejscie, gdyz transport drogowy pozostaje obecnie zdecydowanie najbardziej zanieczy-
szczajacym sektorem transportu, a transport morski wykorzystuje obecnie gtéwnie paliwa pochodzenia kopalnego.
W zwigzku z tym nalezy unika¢ generowania potencjalnie duzego popytu na biopaliwa, bioptyny i paliwa z biomasy
produkowane z roslin spozywczych i pastewnych poprzez promowanie ich stosowania na mocy niniejszego rozpo-
rzadzenia. Dodatkowe emisje gazow cieplarnianych i utrata réznorodnosci biologicznej spowodowane stosowaniem
wszystkich rodzajéw paliw opartych na roslinach spozywczych i pastewnych wymagaja zatem uznania, ze paliwa te
majg takie same wspdlczynniki emisji jak najmniej korzystna Sciezka.

(29) Dtugi czas realizacji zwigzany z opracowywaniem i wprowadzaniem nowych paliw i rozwigzan w zakresie energii
dla transportu morskiego, a takze dtugi przecietny okres eksploatacji statkéw, wynoszacy zazwyczaj od 25 do 30
lat, wymagaja szybkiego dzialania oraz ustanowienia jasnych i przewidywalnych dlugoterminowych ram regulacyj-
nych ulatwiajacych wszystkim zainteresowanym stronom planowanie i inwestycje. Takie ramy regulacyjne ulatwia
opracowywanie oraz wprowadzanie nowych paliw i rozwigzan energetycznych dla transportu morskiego, a takze
zachecg zainteresowane strony do inwestycji. Takie ramy regulacyjne powinny réwniez obejmowac okreslenie war-
toéci dopuszczalnych intensywnoSci emisji gazéw cieplarnianych pochodzacych ze zuzycia energii na statku
do 2050 r. Te wartoSci dopuszczalne powinny z czasem stawaé si¢ coraz bardziej ambitne, aby odzwierciedli¢ spo-
dziewany rozwdj technologii i zwigkszong produkcje odnawialnych i niskoemisyjnych paliw zeglugowych.
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(30) W niniejszym rozporzadzeniu nalezy ustali¢ metodyke i wzor do obliczania $redniej rocznej intensywnosci emisji
gazoéw cieplarnianych pochodzacych ze zuzycia energii na statku. Wzér ten powinien by¢ oparty na zuzyciu paliwa
zglaszanym przez statki i uwzglednia¢ odpowiednie wspdlczynniki emisji tych zuzytych paliw. Metodyka powinna
takze odzwierciedla¢ stosowanie zastgpczych zrédel energii, takich jak wiatr lub energia elektryczna.

(31) Aby uzyska¢ pelniejszy obraz efektywnosci Srodowiskowej poszczegdlnych Zrédet energii, nalezy ocenié efektyw-
no$¢ paliw w zakresie emisji gazéw cieplarnianych na zasadzie ,od zrédla energii do kilwatera” (ang. well-to-wake,
WtW) z uwzglednieniem wplywu produkeji energii, transportu, dystrybucji i wykorzystania na pokladzie. Ma to
zapewnic zachety do przyjmowania technologii i $ciezek produkgji, ktére charakteryzuja sie mniejszym sladem weg-
lowym i rzeczywistymi korzySciami w poréwnaniu z istniejgcymi paliwami konwencjonalnymi.

(32) Efektywno$¢ WtW odnawialnych i niskoemisyjnych paliw zeglugowych nalezy okresli¢ przy uzyciu domyslnych lub
rzeczywistych i po§wiadczonych wspétczynnikéw emisji obejmujacych emisje od zrédla energii do zbiornika paliwa
(ang. well-to-tank, WtT) i od zbiornika paliwa do kilwatera (ang. tank-to-wake, TtW). Do celéw niniejszego rozpo-
rzadzenia nalezy stosowac jedynie domyslne wspétczynniki emisji WtT i domyslne wspélczynniki emisji CO, TtW
dla paliw kopalnych.

(33) W przypadku postepu w zakresie nowych technologii redukcji emisji gazéw cieplarnianych, takich jak wychwytywa-
nie dwutlenku wegla na statku, Komisja powinna oceni¢ mozliwo$¢ uwzglednienia we wzorach intensywnosci emisji
gaz6w cieplarnianych i salda zgodnosci okre$lonych odpowiednio w zalacznikach Ii IV wkiadu takich technologii
w obnizenie bezposrednich emisji gazéw cieplarnianych na statkach.

(34) Potrzeba kompleksowego podejicia do najwazniejszych emisji gazéw cieplarnianych (CO,, CH, i N,0), aby promo-
waé stosowanie Zrodet energii zostawiajacych mniejszy ogélny $lad gazéw cieplarnianych. W celu odzwierciedlenia
wspolczynnika globalnego ocieplenia wynikajacego ze stosowania metanu i podtlenkéw azotu, dopuszczalng war-
to$¢ okreslong w niniejszym rozporzadzeniu nalezy zatem wyrazi¢ w formie ,ekwiwalentu CO,".

(35) Wykorzystanie odnawialnych Zrédel energii oraz alternatywnego napedu, np. wiatrowego lub stonecznego, zna-
czgco zmniejsza intensywno$¢ emisji gazéw cieplarnianych w zwigzku z catkowitym zuzyciem energii przez statek.
Trudno$¢ w dokladnym pomiarze i okresleniu iloSciowym tych Zrédet energii (zmienno$¢ wykorzystania energii,
bezposredni przekaz jako naped itp.) nie powinna przeszkadzaé w ich uznaniu w catkowitym zuzyciu energii przez
statek w drodze oszacowan ich wkladu w bilans energetyczny statku.

(36) Zanieczyszczanie powietrza przez statki w portach (tlenkami siarki, tlenkami azotu oraz czastkami statymi) stanowi
powazny problem dla obszaréw przybrzeznych i miast portowych. Dlatego tez nalezy nalozy¢ specjalne i rygorys-
tyczne obowigzki w celu ograniczenia emisji ze statkéw zacumowanych przy nabrzezu.

(37) Obowiazkowi zapewnienia przez porty zasilania energia elektryczng z ladu, ustanowionemu w rozporzadzeniu (UE)
2023/1804, powinien towarzyszy¢ odpowiedni obowiazek okre$lony w niniejszym rozporzadzeniu w odniesieniu
do statkéw podlaczonych do infrastruktury zasilania energia elektryczna z ladu podczas cumowania przy nabrzezu,
aby zapewnic skuteczno$¢ tej infrastruktury i uniknaé ryzyka aktywéw osieroconych.

(38) Wykorzystanie zasilania energig elektryczng z ladu redukuje zanieczyszczenie powietrza przez statki oraz ogranicza
emisje gazéw cieplarnianych generowane przez transport morski. W kontekscie rosnacego udzialu odnawialnych
zrodel energii i Zrodet energii bez udziatu paliw kopalnych w unijnym koszyku energii elektrycznej zasilanie energia
elektryczng z ladu coraz czesciej stanowi sposdb zasilania czysta energig dostepny dla statkéw. Chociaz dyrek-
tywa 2014/94/UE obejmuje jedynie przepis dotyczacy zapewnienia punktow przylaczenia do zasilania energig elek-
tryczng z ladu, popyt na te technologie, a w konsekwencji jej stosowanie, nadal sg ograniczone. Nalezy zatem usta-
nowi¢ przepisy szczegélowe nakazujace korzystanie z zasilania energia elektryczna z ladu kontenerowcom
i statkom pasazerskim, gdyz naleza do kategorii statkéw wytwarzajacych najwigksza ilo§¢ emisji w przeliczeniu na
statek, gdy sa zacumowane przy nabrzezu, zgodnie z danymi zgromadzonymi w ramach rozporzadzenia
(UE) 2015/757 w 2018 r.
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Oprocz zasilania energia elektryczng z ladu inne technologie mogg si¢ wigzaé z rownowaznymi korzysciami dla $ro-
dowiska w portach. W przypadku wykazania, ze alternatywna technologia jest rownowazna korzystaniu z zasilania
energig elektryczng z ladu, statek powinien zostaé zwolniony z obowigzku korzystania z zasilania energia elek-
tryczng z ladu.

Dla statkéw na kotwicowisku przetestowano rézne projekty i rozwiazania w zakresie zasilania energia elektryczna
z ladu, ale obecnie nie ma dostgpnego dojrzalego i skalowalnego rozwigzania technicznego. Z tego powodu obowia-
zek stosowania zasilania energig elektryczna z ladu powinien by¢ zasadniczo ograniczony do statkéw zacumowa-
nych przy nabrzezu. Niemniej jednak Komisja powinna regularnie dokonywaé ponownej oceny sytuacji w celu roz-
szerzenia tego obowigzku na statki na kotwicowisku, gdy potrzebne technologie beda wystarczajaco rozwinigte.
W miedzyczasie panstwa czlonkowskie powinny mie¢ mozliwo$¢ natozenia w pewnych przypadkach obowiazku
stosowania zasilania energig elektryczna z ladu na statki na kotwicowisku, na przyklad w portach, ktére sg juz
wyposazone w taka technologie lub znajduja si¢ na obszarach, na ktérych nalezy unikac jakiegokolwiek zanieczy-
szczenia.

Wyjatki od obowiazku korzystania z zasilania energig elektryczng z ladu nalezy réwniez przewidzie¢ z szeregu
obiektywnych powodéw, z zastrzezeniem weryfikacji przez wlasciwy organ panstwa czlonkowskiego portu zawi-
nigcia lub nalezycie upowazniony podmiot, po konsultacji, w stosownych przypadkach, z odpowiednimi podmio-
tami. Takie wyjatki powinny by¢ ograniczone do nieplanowanych zawini¢¢ do portéw, ktorych nie przeprowadza
si¢ systematycznie, ze wzgledéw bezpieczenstwa lub ratowania Zycia na morzu, do krétkich pobytow statkéw zacu-
mowanych przy nabrzezu krétszych niz dwie godziny, poniewaz jest to minimalny czas potrzebny na podigczenie,
do przypadkéw niedostepnosci lub niekompatybilnosci zasilania energia elektryczng z ladu, do wykorzystania
wytwarzania energii na statku w sytuacjach nadzwyczajnych oraz do konserwacji i préb funkcjonalnych.

W portach objetych wymogami art. 9 rozporzadzenia (UE) 2023/1804, liczba wyjatkéw w przypadku niedostep-
nosci lub niekompatybilnosci zasilania energia elektryczng z ladu, o ile wlasciciele statkéw i operatorzy portéw
otrzymaja wystarczajaco duzo czasu na dokonanie niezbgdnych inwestycji, powinna by¢ ograniczona, aby zapewni¢
niezbedne zachety do tych inwestycji i unikngé nieuczciwej konkurencji. Operatorzy statkéw powinni zatem doklad-
nie planowa¢ swoje zawiniecia do portéw, aby upewniC sie, Ze moga prowadzi¢ swojg dzialalno$¢ bez zanieczy-
szczania powietrza i bez emisji gazéw cieplarnianych podczas cumowania przy nabrzezu, aby chroni¢ Srodowisko
na obszarach przybrzeznych i w miastach portowych. Nalezy przewidzie¢ ograniczong liczbe wyjatkéw majacych
zastosowanie w przypadku niedostgpnosci lub niekompatybilnosci zasilania energia elektryczng z ladu, aby uwz-
gledni¢ sytuacje, w kt6rych nie zapewniono zasilania energig elektryczng z ladu z przyczyn niezaleznych od opera-
tora statku. Aby ograniczy¢ ryzyko powstania aktywow osieroconych, niezgodnosci infrastruktury zasilania energia
elektryczna z ladu na statku i w miejscu zacumowania, a takze braku réwnowagi migdzy popytem na paliwa alterna-
tywne a ich podazg, nalezy organizowaé czgste spotkania konsultacyjne migdzy odpowiednimi zainteresowanymi
stronami w celu oméwienia wymagan i przysztych planéw oraz podejmowania decyzji w tym zakresie.

Wymdg zapewnienia zasilania energia elektryczng z ladu przez porty, okreslony w rozporzadzeniu (UE) 2023/
1804, uwzglednia rodzaje obstugiwanych statkéw oraz odpowiednie natezenie ruchu w portach morskich. Wymag,
aby statki podlaczaly si¢ do zasilania energig elektryczna z ladu, nie powinien mieé zastosowania do statkéw zawija-
jacych do portéw zwolnionych z wymogu zasilania energia elektryczng z ladu okreslonego w tym rozporzadzeniu,
chyba ze w porcie w miejscu zacumowania jest zainstalowany i dostepny system zasilania energig elektryczna
z ladu. W takim przypadku od 1 stycznia 2035 r. statki powinny by¢ zobowiazane do podlaczenia si¢ do zasilania
energig elektryczng z ladu.

Biorac pod uwage pozytywny wplyw korzystania z zasilania energia elektryczng z ladu na lokalny poziom zanieczy-
szczenia powietrza oraz potrzebe zachecania do rozwoju tej technologii w perspektywie krotkoterminowej, inten-
sywno$¢ emisji dwutlenku wegla z produkeji energii elektrycznej dostarczanej podczas cumowania nalezy liczy¢
jako zero. Na pdzniejszym etapie Komisja powinna przewidzie¢ mozliwo$¢ uwzglednienia rzeczywistych emisji
gazdw cieplarnianych zwigzanych z energig elektryczng dostarczang za posrednictwem zasilania z ladu.

Przy wdrazaniu niniejszego rozporzadzenia nalezy odpowiednio uwzgledni¢ rézne modele zarzadzania portami
w calej Unii, w szczeg6lnosci w odniesieniu do odpowiedzialnosci za wydanie zaswiadczenia zwalniajacego statek
z obowiazku podlaczenia do zasilania energig elektryczng z ladu.

Koordynacja dzialan portéw i operatoréw statkéw ma zasadnicze znaczenie dla zapewnienia sprawnego przebiegu
procedur przylaczania do zasilania energia elektryczng z ladu w portach. Operatorzy statkéw powinni informowaé
porty, do ktérych zawijaja, o zamiarze podlaczenia si¢ do zasilania energia elektryczng z ladu oraz o ilosci energii
potrzebnej podczas danego zawinigcia, w szczegdlnosci gdy ilo$¢ ta przekracza szacowane zapotrzebowanie dla
danej kategorii statkow.
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(47) 0Od 2035 r. liczba przyznanych na mocy niniejszego rozporzadzenia wyjatkéw od obowiazku podlaczenia do zasila-
nia energig elektryczng z ladu, ktére maja zastosowanie do niektérych przypadkéw, w ktorych statek nie jest w stanie
podlaczy¢ sie do zasilania energia elektryczng z ladu, powinna by¢ ograniczona dla danego statku w okresie spra-
wozdawczym. Aby zapewni¢ sprawiedliwe traktowanie statkéw i odzwierciedli¢ réznice w ich profilach operacyj-
nych, liczba wyjatkéw powinna odzwierciedlaé czgstotliwo$¢ zawinigé do portu, ale nigdy nie powinna wynosi¢ wig-
cej niz dziesigé zawinig¢ do portu w okresie sprawozdawczym. Statek nie powinien jednak by¢ karany, a zawinieé do
portu nie nalezy wlicza¢ do maksymalnej liczby wyjatkow, jezeli przed zawinigciem do portu statek wystapit o pod-
faczenie si¢ do zasilania energig elektryczng z ladu i wniosek ten zostal zaakceptowany przez port lub nalezycie upo-
wazniony podmiot, ale statek nie jest w stanie podlaczy¢ si¢ do zasilania energig elektryczng z ladu i jest w stanie
wykaza¢, ze nie mogl racjonalnie wiedzie¢, Ze nie bedzie w stanie podlaczy¢ si¢ do zasilania energia elektryczna
z ladu.

(48) Na podstawie niniejszego rozporzadzenia nalezy wprowadzic solidny i przejrzysty system monitorowania, sprawoz-
dawczosci i weryfikacji w celu $ledzenia przestrzegania jego przepiséw. Taki system nalezy stosowaé w sposéb nie-
dyskryminujgcy w odniesieniu do wszystkich statkéw i wymagal weryfikacji przez strong trzecig w celu zapewnie-
nia dokladno$ci danych przekazywanych w ramach tego systemu. Aby ulatwil osiagnigcie celu niniejszego
rozporzadzenia, nalezy do weryfikacji zgodnosci z niniejszym rozporzadzeniem, w razie potrzeby, wykorzystaé
wszelkie dane juz zgloszone do celéw rozporzadzenia (UE) 2015/757, by ograniczy¢ obcigzenia administracyjne
nalozone na przedsigbiorstwa, weryfikatoréw i wlasciwe organy.

(49) Przedsigbiorstwa powinny odpowiada¢ za monitoring i sprawozdawczo$¢ w zakresie ilosci i rodzaju zuzycia energii
na statkach zeglujacych i statkach cumujacych, jak réwniez innych istotnych informacji, takich jak informacje na
temat rodzaju znajdujacego si¢ na pokladzie silnika lub obecnosci technologii wykorzystujacych naped wiatrowy,
w celu wykazania zgodnosci z dopuszczalng wartoscig intensywnosci emisji gazéw cieplarnianych pochodzacych
ze zuzycia energii na statku okreslong w niniejszym rozporzadzeniu. Aby ulatwi¢ wywigzanie si¢ z tych obowigz-
kéw w zakresie monitorowania i sprawozdawczosci oraz realizacje dzialaii weryfikacyjnych przez weryfikatoréw,
podobnie jak w przypadku rozporzadzenia (UE) 2015/757, przedsigbiorstwa powinny udokumentowaé przewidy-
wang metode monitorowania, a w planie monitorowania przedstawi¢ dalsze szczegdly dotyczace stosowania przepi-
sOw niniejszego rozporzadzenia. Plan monitorowania, a takze jego p6Zniejsze zmiany powinien zostal, w stosow-
nych przypadkach, ztozony do weryfikatora i przez niego oceniony.

(50) W celu ograniczenia obciazen administracyjnych nalezy stworzy¢ unikalny system monitorowania, raportowania
i weryfikacji dla przedsigbiorstw w celu wdrozenia unijnych przepiséw dotyczacych redukeji emisji gazéw cieplar-
nianych pochodzacych z transportu morskiego. W tym celu wkrétce po opublikowaniu niniejszego rozporzadzenia
Komisja powinna przeanalizowac sp6jnos¢ przepiséw niniejszego rozporzadzenia i rozporzadzenia (UE) 2015/757
oraz ewentualne powielanie si¢ przepiséw tych dwoch rozporzadzen, a takze, w stosownych przypadkach, przygo-
towa¢ wniosek ustawodawczy dotyczacy zmiany niniejszego rozporzadzenia lub rozporzadzenia (UE) 2015/757.

(51) Do osiagniecia celéw niniejszego rozporzadzenia i zagwarantowania integralnosci Srodowiskowej paliw odnawial-
nych i niskoemisyjnych, ktére zgodnie z oczekiwaniami majg zosta¢ wdrozone w sektorze morskim, niezbedne sa
solidna certyfikacja i monitorowanie paliw. Takg certyfikacje nalezy prowadzi¢ w drodze przejrzystej i niedyskrymi-
nacyjnej procedury. W celu ulatwienia certyfikacji i ograniczenia obcigzen administracyjnych certyfikacja paliw zde-
finiowanych zgodnie z dyrektywa (UE) 2018/2001 lub, w stosownych przypadkach, z odpowiednimi przepisami
unijnego aktu prawnego dotyczacego rynkéw wewnetrznych gazéw odnawialnych i gazu ziemnego oraz wodoru
powinna opiera¢ si¢ na przepisach dotyczacych certyfikacji ustanowionych w tych aktach prawnych Unii. Takie
podejscie do certyfikacji powinno réwniez dotyczy¢ paliw bunkrowanych poza Unig, ktdre nalezy traktowad jako
paliwa przywozone, w podobny sposéb jak w dyrektywie (UE) 2018/2001. Jezeli przedsigbiorstwa zamierzaja
odejs¢ od warto$ci domyslnych przewidzianych w tych unijnych aktach prawnych lub niniejszych nowych ramach,
powinno to mie¢ miejsce wytgcznie w przypadku, gdy wartoéci mozna poswiadczy¢ w ramach jednego z dobrowol-
nych systeméw uznanych na podstawie dyrektywy (UE) 2018/2001 lub, w stosownych przypadkach, na mocy unij-
nego aktu prawnego dotyczacego rynkéw wewnetrznych gazéw odnawialnych i gazu ziemnego oraz wodoru i usta-
nawiajacego okreslone progi ograniczenia emisji gazéw cieplarnianych, a takze metody ich obliczania (w przypadku
warto$ci WtT).

(52) Przedsigbiorstwom nalezy udostepni¢ mozliwo$¢ obliczania rzeczywistych wspdlczynnikéw emisji TtW, odbiegaja-
cych od wskaznikéw okreslonych w zalgczniku II, pod warunkiem ze takie obliczenia sg ustalane zgodnie z uzna-
nymi normami mi¢dzynarodowymi istotnymi dla danej kwestii i poparte tymi normami. Takie obliczanie wspdl-
czynnikéw emisji TtW powinno obejmowaé przede wszystkim badania laboratoryjne lub bezposrednie pomiary
emisji utraconych przez przetworniki energetyczne, w tym silniki spalinowe, ogniwa paliwowe i powigzane zespoly
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reformerdw, turbiny gazowe lub kotly. Poniewaz rzeczywiste wspdlczynniki emisji CO, TtW s3 zwigzane ze skladem
paliwa, a nie z przetwornikiem energii, nie powinny one r6zni¢ si¢ od wartosci standardowych okreslonych w zalacz-
niku II. Te wspétczynniki emisji TtW powinny by¢ ponownie obliczane, w szczegélnosci w odniesieniu do paliw
syntetycznych lub biopaliw, w przypadku gdy w tym celu opracowana zostanie odpowiednia norma miedzynaro-
dowa. Nie powinno by¢ mozliwe odejscie od wartosci standardowych przedstawionych dla wspétczynnikéw emisji
CO, dla paliw kopalnych.

(53) Dzialania weryfikacyjne prowadzone sg przez weryfikatoréw. Aby zapewni¢ bezstronnos¢ i skutecznosé, weryfika-
torzy powinni by¢ niezaleznymi i kompetentnymi podmiotami prawnymi akredytowanymi przez krajowe jednostki
akredytujace ustanowione zgodnie z rozporzadzeniem Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 765/2008 (V).
Weryfikatorzy powinni dysponowaé $rodkami i personelem wspétmiernymi do wielkosci floty, w odniesieniu do
ktorej przeprowadzajg dzialania weryfikacyjne na mocy niniejszego rozporzadzenia. Weryfikacja powinna zapewni¢
dokladno$¢ i kompletno$¢ monitoringu i sprawozdawczosci przedsigbiorstw, a takze przestrzeganie niniejszego roz-
porzadzenia.

(54) Na podstawie danych i informacji monitorowanych oraz zglaszanych przez przedsigbiorstwa, weryfikatorzy
powinni obliczy¢ i ustali¢ Srednioroczng intensywnos¢ emisji gazéw cieplarnianych pochodzacych ze zuzycia ener-
gii na statku oraz saldo statku w odniesieniu do wartosci dopuszczalnej, w tym wszelkie przypadki nadwyzki zgod-
noéci lub deficytu zgodnosci, jak réwniez okreslié, czy w przypadku danego statku przestrzega si¢ obowigzku
korzystania z zasilania energig elektryczng z ladu. Weryfikator powinien przekaza¢ te informacje zainteresowanemu
przedsiebiorstwu. Jezeli weryfikatorem jest ten sam podmiot co w przypadku rozporzadzenia (UE) 2015/757, takie
powiadomienie mozna sporzadzi¢ wraz ze sprawozdaniem z weryfikacji opracowanym na podstawie tego rozpo-
rzadzenia.

(55) Komisja powinna utworzy¢ elektroniczng baze danych stuzaca do rejestracji wynikow kazdego statku i zapewnienia
zgodnosci z niniejszym rozporzadzeniem (zwang dalej ,baza danych FuelEU”) oraz zapewnic jej funkcjonowanie.
Z bazy danych FuelEU nalezy korzysta¢ w odniesieniu do wszystkich najwazniejszych dzialan niezbednych do
wypelnienia obowigzkéw okreslonych w niniejszym rozporzadzeniu. Aby ulatwi¢ sprawozdawczos¢ i ograniczy¢
obcigzenie administracyjne przedsi¢biorstw, weryfikatoréw i innych uzytkownikéw, baza danych FuelEU powinna
opiera¢ si¢ na istniejacym module THETIS-MRV lub, w miar¢ mozliwo$ci, powinna zosta¢ opracowana jako jego
ulepszona wersja. Baza danych FuelEU powinna réwniez zapewnia¢ informacje i dane zgromadzone do celéw roz-
porzadzenia (UE) 2015/757.

(56) Zgodno$¢ z niniejszym rozporzadzeniem bedzie zalezata od czynnikéw wykraczajacych poza kontrole przedsigbior-
stwa, takich jak kwestie zwigzane z dostepnoscia lub jakoscia paliwa. Przedsigbiorstwom nalezy zatem zapewni¢
elastycznos¢ polegajaca na przenoszeniu nadwyzki zgodnosci z jednego roku na drugi lub pozyczaniu tej nadwyzki,
w pewnych granicach, z nastgpnego roku. Korzystanie z zasilania energig elektryczng z ladu podczas cumowania,
ktére ma duze znaczenie dla lokalnej jakoSci powietrza w miastach portowych i na obszarach przybrzeznych, nie
powinno kwalifikowa¢ si¢ do objecia podobnymi przepisami dopuszczajacymi elastycznosé.

(57) Aby unikna¢ blokady technologicznej i nadal wspieraé wdrazanie najbardziej wydajnych rozwigzan, przedsigbior-
stwa powinny mie¢ mozliwo$¢ taczenia wynikéw réznych statkéw. W tym celu powinna istnie¢ mozliwo$¢ wyko-
rzystania nadwyzki wynikow jednego statku w celu zrekompensowania niezadowalajacych wynikéw innych stat-
kow, pod warunkiem ze catkowita polaczona zgodno$¢ jest dodatnia. Daje to mozliwos¢ nagradzania za
przestrzeganie przepiséw z nawiazka i zachety do inwestowania w bardziej zaawansowane technologie. Mozliwo$¢
wyboru polgczonej w pule zgodnosci powinna pozostaé dobrowolna i powinna podlegal porozumieniu miedzy
zainteresowanymi przedsiebiorstwami.

(58) Dokument zgodnosci (zwany dalej ,dokumentem zgodnosci FuelEU”) wydany przez weryfikatora lub, w stosownych
przypadkach przez wlasciwy organ panstwa administrujgcego, zgodnie z procedurami ustanowionymi w niniejszym
rozporzadzeniu, powinien znajdowac si¢ na statkach jako dowdd przestrzegania wartosci dopuszczalnych intensyw-
noéci emisji gazow cieplarnianych pochodzacych ze zuzycia energii na statku oraz obowigzku korzystania z zasilania
energig elektryczng z ladu. Weryfikatorzy lub, w stosownych przypadkach, wlasciwy organ pafistwa administruja-
cego powinni rejestrowaé w bazie danych FuelEU wydanie dokumentu zgodnosci FuelEU.

(") Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 765/2008 z dnia 9 lipca 2008 r. ustanawiajace wymagania w zakresie akre-
dytacji i nadzoru rynku odnoszace si¢ do warunkéw wprowadzania produktéw do obrotu i uchylajace rozporzadzenie (EWG)
nr 339/93 (Dz.U. L 218 z 13.8.2008, s. 30).
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(59)

(63)

(64)

Liczbe¢ niezgodnych z przepisami zawinig¢ do portu powinni okresla¢ weryfikatorzy zgodnie z zestawem jasnych
i obiektywnych kryteriéw uwzgledniajacych wszystkie odpowiednie informacje, w tym czas pobytu, ilo$¢ i rodzaj
zuzytej energii oraz zastosowanie wszelkich wyjatkéw, w odniesieniu do kazdego zawiniecia do portu objetego
zakresem stosowania niniejszego rozporzadzenia. Przedsigbiorstwa powinny udostepnic te informacje weryfikato-
rom do celéw ustalenia zgodnosci.

Bez uszczerbku dla mozliwosci spelnienia wymogéw dzigki przepisom dotyczacym elastycznosci i taczenia w pule,
statki, ktore nie spelniaja wartosci dopuszczalnych $redniorocznej intensywnosci emisji gazéw cieplarnianych
pochodzacych ze zuzycia energii na statku, powinny podlega¢ karze, ktéra ma skutek odstraszajacy, jest proporcjo-
nalna do stopnia niezgodnosci z przepisami i eliminuje wszelka korzys$¢ gospodarcza plynaca z niezgodnosci z prze-
pisami, zachowujgc réwne warunki dziatania w sektorze (zwanej dalej ,kara FuelEU”). Kara FuelEU powinna opieraé
si¢ na ilosci i koszcie paliw odnawialnych i niskoemisyjnych, ktére statki powinny byly stosowaé, aby spehi¢
wymogi okre$lone w niniejszym rozporzadzeniu.

Kara FuelEU powinna by¢ nakladana rowniez za kazde niezgodne z przepisami zawiniecie do portu. Ta kara FuelEU
powinna by¢ proporcjonalna do kosztéw korzystania z energii elektrycznej na wystarczajgcym poziomie, powinna
mie¢ skutek odstraszajacy od korzystania z bardziej zanieczyszczajacych zrédel energii i powinna by¢ wyrazona
jako stata kwota w EUR pomnozona przez ustalone catkowite zapotrzebowanie na energi¢ elektryczng statku cumu-
jacego i przez catkowitg liczbe godzin, zaokraglong do najblizszej pelnej godziny, czasu cumowania, gdy niespel-
niony byl wymog zasilania energia elektryczng z ladu. Ze wzgledu na brak dokladnych danych liczbowych dotycza-
cych kosztoéw zasilania energia elektryczng z ladu w Unii, stawka ta powinna opiera¢ si¢ na $redniej unijnej cenie
energii elektrycznej dla odbiorcéw niebedacych gospodarstwami domowymi pomnozonej przez wspdtczynnik
wynoszacy dwa, aby uwzglednic inne oplaty zwigzane ze $wiadczeniem ustugi, w tym miedzy innymi koszty przyla-
czenia i elementy zwrotu z inwestycji.

Dochody z tytutu kar FuelEU uzyskane przez nakladajace je pafistwa powinny zosta¢ wykorzystane do promowania
dystrybucji i stosowania paliw odnawialnych i niskoemisyjnych w sektorze transportu morskiego oraz do wspierania
operatoréw transportu morskiego w realizacji ich celow w zakresie klimatu i ochrony Srodowiska.

Chociaz przedsigbiorstwo powinno pozosta¢ odpowiedzialne za wypelnianie obowiazkéw w zakresie monitorowa-
nia i sprawozdawczosci wynikajacych z niniejszego rozporzadzenia, a takze za uiszczanie kar FuelEU, zgodnie
z zasada ,zanieczyszczajacy placi”, oraz aby promowac upowszechnienia czystszych paliw, podmiot odpowiedzialny
za zakup paliwa lub podejmowanie decyzji operacyjnych, ktore maja wplyw na intensywnos$¢ emisji gazéw cieplar-
nianych z energii zuzywanej przez statek, moglby w drodze umowy z przedsigbiorstwem, w przypadku braku zgod-
noéci z przepisami, przejmowal odpowiedzialno$¢ za zwrécenie przedsigbiorstwu lub zrekompensowanie mu
w inny sposéb kosztow kar FuelEU wynikajacych z eksploatacji statku. Przedsigbiorstwo to powinno by¢ w stanie,
na podstawie ustalen umownych, zwrécic si¢ do weryfikatora o obliczenie kwoty kar FuelEU odpowiadajacych eks-
ploatacji statku przez inny podmiot w okresie sprawozdawczym. W tym kontekscie eksploatacje statku nalezy rozu-
mie¢ jako okre$lanie przewozonego fadunku, trasy i predkosci statku. Podobnie, chociaz przedsigbiorstwo powinno
pozosta¢ odpowiedzialne za wypelnianie obowiazkéw w zakresie monitorowania i sprawozdawczosci wynikajacych
z niniejszego rozporzadzenia, a takze za uiszczanie kar FuelEU, przedsig¢biorstwa i dostawcy paliw powinni mie¢
mozliwo$¢ uzgadniania, w drodze umowy, wzajemnych zobowigzan w zakresie produkcji, dostaw i zakupu z gory
okreslonych ilosci niekt6rych paliw. Takie umowy moglyby przewidywaé odpowiedzialnosé dostawcéw paliw za
zrekompensowanie przedsigbiorstwu zaplaty kar w przypadkach, gdy paliwa nie zostaly udost¢pnione przedsigbior-
stwu zgodnie z ustaleniami.

Za podstawe egzekwowania obowigzkéw zwigzanych z niniejszym rozporzadzeniem nalezy przyjaé istniejace
instrumenty, w tym instrumenty ustanowione na mocy dyrektyw Parlamentu Europejskiego i Rady 2009/16/WE (%)
oraz 2009/21/WE (*). Ponadto paristwa cztonkowskie powinny ustanowi¢ przepisy dotyczace kar majacych zasto-
sowanie w przypadku naruszen niniejszego rozporzadzenia. Przewidziane kary powinny by¢ skuteczne, proporcjo-
nalne i odstraszajgce. Aby unikngé niepotrzebnego lub podwéjnego karania za te same naruszenia, takie kary nie
powinny powiela¢ kar FuelEU stosowanych w przypadku, gdy statek ma deficyt zgodnosci lub dokonat niezgodnych
z przepisami zawinie¢ do portu. Dokument potwierdzajacy spelnianie przez dany statek wymogéw okreslonych
w niniejszym rozporzadzeniu powinien by¢ dolaczony do wykazu certyfikatéw i dokumentéw, o ktérych mowa
w zalaczniku IV do dyrektywy 2009/16/WE.

Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2009/16/WE z dnia 23 kwietnia 2009 r. w sprawie kontroli przeprowadzanej przez pa-
stwo portu (Dz.U. L 131 z 28.5.2009, s. 57).

Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2009/21/WE z dnia 23 kwietnia 2009 r. w sprawie zgodnosci z wymaganiami dotyczg-
cymi panstwa bandery (Dz.U. L 131 z 28.5.2009, s. 132).
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(65) W celu zmniejszenia obciazen administracyjnych dla przedsigbiorstw, w przypadku kazdego przedsigbiorstwa tylko
jedno panstwo cztonkowskie powinno by¢ odpowiedzialne za nadzér nad egzekwowaniem niniejszego rozporza-
dzenia. Do okreSlenia pafistwa administrujgcego w odniesieniu do kazdego przedsigbiorstwa powinny by¢ stoso-
wane odpowiednie przepisy dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady 2003/87/WE (*). Pafistwo administrujace
powinno mie¢ mozliwo$¢ przeprowadzania dodatkowych kontroli zgodnosci danego statku z niniejszym rozporza-
dzeniem w odniesieniu do dwéch poprzednich okreséw sprawozdawczych, a takze powinno zapewni¢ terminowe
uiszczanie kar FuelEU.

(66) Ze wzgledu na znaczenie konsekwencji, jakie Srodki wprowadzane przez weryfikatoréw na podstawie niniejszego
rozporzadzenia mogg mie¢ dla danych przedsigbiorstw, w szczegdlnosci w odniesieniu do okreslenia niezgodnych
z przepisami zawini¢¢ do portu, obliczania wysokosci kar FuelEU oraz odmowy wydania dokumentu zgodnosci
FuelEU, przedsi¢biorstwa te powinny mie¢ prawo do zlozenia wniosku o przeglad takich srodkéw do wiasciwego
organu w panstwie czlonkowskim, w ktérym weryfikator uzyskal akredytacje. W $wietle zapisanego w art. 47
Karty praw podstawowych Unii Europejskiej prawa do skutecznego $rodka prawnego decyzje podjete przez wias-
ciwe organy na mocy niniejszego rozporzadzenia powinny podlega¢ kontroli sadowej panistwa cztonkowskiego
tego wlasciwego organu, przeprowadzonej zgodnie z jego prawem krajowym.

(67) Aby utrzyma¢ réwne warunki dzialania poprzez skuteczne funkcjonowanie niniejszego rozporzadzenia, nalezy
przekaza¢ Komisji uprawnienia do przyjmowania aktéw zgodnie z art. 290 TFUE w odniesieniu do: zmiany wykazu
wspotczynnikéw emisji WtW; informacji na temat celu czastkowego dotyczacego paliw odnawialnych pochodzenia
niebiologicznego; zmiany istniejacej tabeli zawartej w zalaczniku III poprzez dodanie innych technologii bezemisyj-
nych; ustanowienia dalszych metod i kryteriéw akredytacji weryfikatoréw; dostosowania wspélczynnika kary Fue-
IEU w oparciu o zmiany w kosztach energii oraz zmiany liczbowej kwoty wspétczynnika kary FuelEU w oparciu
o indeksacje $redniego kosztu energii elektrycznej w Unii. Szczegdlnie wazne jest, aby w czasie prac przygotowa-
wezych Komisja prowadzita stosowne konsultacje, w tym na poziomie ekspertéw, oraz aby konsultacje te prowa-
dzone byly zgodnie z zasadami okreslonymi w Porozumieniu miedzyinstytucjonalnym z dnia 13 kwietnia 2016 r.
w sprawie lepszego stanowienia prawa (*'). W szczegdlnosci, aby zapewni¢ Parlamentowi Europejskiemu i Radzie
udzial na réwnych zasadach w przygotowaniu aktéw delegowanych, instytucje te otrzymuja wszelkie dokumenty
w tym samym czasie co eksperci paristw cztonkowskich, a eksperci tych instytucji moga systematycznie bra¢ udzial
w posiedzeniach grup eksperckich Komisji zajmujacych si¢ przygotowaniem aktéw delegowanych.

(68) W celu zapewnienia jednolitych warunkéw wykonywania niniejszego rozporzadzenia nalezy powierzy¢ Komisji
uprawnienia wykonawcze. Uprawnienia te powinny by¢ wykonywane zgodnie z rozporzadzeniem Parlamentu Euro-
pejskiego i Rady (UE) nr 182/2011 (*). Komisja powinna uwzgledni¢ mozliwo$¢ ponownego wykorzystania infor-
magji i danych zgromadzonych do celéw rozporzadzenia (UE) 2015/757, ustanawiajac, w drodze aktéw wykona-
wezych: wykaz sasiadujacych portéw przeladunkowych konteneréw wylaczonych z definicji portéw zawiniecia;
kryteria oceny zdolnosci produkcyjnej i dostepnosci paliw odnawialnych pochodzenia niebiologicznego w sektorze
transportu morskiego oraz metode obliczania wspdlczynnika réznicy w cenie migdzy paliwami odnawialnymi
pochodzenia niebiologicznego a paliwami kopalnymi; w stosownych przypadkach zasady stosowania celu czastko-
wego dotyczgcego paliw odnawialnych pochodzenia niebiologicznego; szczegdtowe kryteria akceptacji technologii
oraz sposéb ich funkcjonowania, aby mozna je bylo uznaé za technologie bezemisyjne; informacje ze statkéw
zamierzajacych podlaczy¢ si¢ do zasilania energig elektryczng z ladu lub stosowad technologi¢ bezemisyjng w por-
tach oraz procedurg przekazywania takich informacji; wzory standardowych planéw monitorowania, w tym prze-
pisy techniczne dotyczace ich jednolitego stosowania; wykaz norm migdzynarodowych i odniesien certyfikacyjnych
w celu wykazania rzeczywistych wskaznikéw emisji TtW; dalsze doprecyzowanie zasad dotyczacych dziatan weryfi-
kacyjnych, o ktérych mowa w niniejszym rozporzadzeniu; zasady dotyczgce praw dostepu do bazy danych FuelEU
oraz specyfikacje funkcjonalne i techniczne tej bazy danych oraz wzory dokumentu zgodnosci FuelEU.

(*) Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2003/87/WE z dnia 13 paZdziernika 2003 r. ustanawiajaca system handlu przydzialami
emisji gazéw cieplarnianych we Wsp6lnocie oraz zmieniajaca dyrektywe Rady 96/61/WE (Dz.U. L 275 z 25.10.2003, s. 32).

() Dz.U.L123212.5.2016,s. 1.

(*) Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 182/2011 z dnia 16 lutego 2011 r. ustanawiajace przepisy i zasady ogdlne
dotyczace trybu kontroli przez pafstwa czlonkowskie wykonywania uprawniefi wykonawczych przez Komisje (Dz.U. L 55
z28.2.2011,s. 13).
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(69) Biorac pod uwage miedzynarodowy wymiar sektora transportu morskiego, bardziej pozadane jest globalne podejs-
cie do ograniczenia intensywnosci emisji gazéw cieplarnianych pochodzacych ze zuzycia energii na statku, ponie-
waz takie podejscie byloby znacznie skuteczniejsze z uwagi na wigkszy zasieg. W zwiazku z tym, i ze wzgledu na
ulatwianie opracowywania miedzynarodowych przepiséw w ramach IMO, Komisja powinna udostgpnia¢ IMO oraz
innym odpowiednim organom migdzynarodowym odpowiednie informacje na temat wdrazania niniejszego rozpo-
rzadzenia, przedkiadajac IMO stosowne wnioski, w ramach kontynuacji dzialari Unii na rzecz promowania ambit-
nych celéw polegajacych na obnizeniu emisyjnosci sektora morskiego na szczeblu migdzynarodowym. W przypadku
osiggniecia porozumienia w sprawie globalnego podejscia w kwestiach majacych znaczenie dla niniejszego rozpo-
rzadzenia Komisja powinna podda¢ niniejsze rozporzadzenie przegladowi w celu dostosowania go, w stosownych
przypadkach, do przepiséw miedzynarodowych.

(70) Komisja powinna zapewni¢ wdrozenie i dostepnos¢ narzedzi wspolpracy i wymiany najlepszych praktyk w sektorze
transportu morskiego, jak okreslono w dokumencie roboczym stuzb Komisji zatytulowanym ,Wytyczne w sprawie
lepszego stanowienia prawa”.

(71) Biorac pod uwage, ze niniejsze rozporzadzenie spowoduje dodatkowe koszty dostosowania i koszty administra-
cyjne, ogolne obcigzenie regulacyjne dla sektora transportu morskiego powinno podlega¢ $cistemu przegladowi.
Dlatego Komisja powinna przedstawi¢ Parlamentowi Europejskiemu i Radzie sprawozdanie z wdrazania niniejszego
rozporzadzenia. W sprawozdaniu tym Komisja powinna ocenié, w jakim stopniu cele niniejszego rozporzadzenia
zostaly osiagniete, i w jakim stopniu mialo to wplyw na konkurencyjno$¢ sektora. Sprawozdanie to powinno réw-
niez obejmowaé wzajemne oddzialywanie niniejszego rozporzadzenia z innymi odpowiednimi aktami prawnymi
Unii, w tym ewentualne dzialania i $rodki, ktére zostaly lub moglyby zostaé podjete w celu zmniejszenia catkowitej
presji kosztowej na sektor transportu morskiego.

(72) Poniewaz cele niniejszego rozporzadzenia, mianowicie upowszechnianie paliw odnawialnych i niskoemisyjnych
oraz zastepczych Zrddel energii wsrdd statkéw zawijajacych do portéw w calej Unii podlegajacych jurysdykeji pan-
stw cztonkowskich, przebywajacych w tych portach lub z nich wyplywajacych, nie moga zosta¢ osiagniete w sposdb
wystarczajacy przez panstwa czlonkowskie bez ryzyka wprowadzenia barier na rynku wewnetrznym i zaktdcenia
konkurencji migdzy portami i migdzy operatorami transportu morskiego, lecz mozna je, ze wzgledu na rozmiary
i skutki dzialan, skuteczniej osiagnaé, wprowadzajac na szczeblu Unii jednolite zasady stwarzajace zachety gospo-
darcze dla operator6w morskich, aby nadal mogli w sposéb niezaktécony prowadzi¢ dzialalnos¢, jednoczesnie
wywiazujac sie z obowigzkéw w zakresie stosowania paliw odnawialnych i niskoemisyjnych, Unia moze przyjaé
srodki zgodnie z zasadg pomocniczosci okreslong w art. 5 Traktatu o Unii Europejskiej. Zgodnie z zasada propor-
cjonalnosci okreslong w tym artykule niniejsze rozporzadzenie nie wykracza poza to, co jest niezbedne do osiggnie-
cia tego celu,

PRZYJMUJA NINIEJSZE ROZPORZADZENIE:

Rozdzial I

Przepisy ogélne

Artykut 1
Przedmiot i cel

Niniejszym rozporzadzeniem okresla si¢ jednolite zasady naktadajace:

a) ograniczenie intensywnosci emisji gazéw cieplarnianych pochodzacych ze zuzycia energii na statku zawijajgcym do
portéw nalezacych do jurysdykcji panstwa czlonkowskiego, przebywajacym w nich lub opuszczajacym takie porty;
oraz

b) obowiazek korzystania z zasilania energig elektryczng z ladu lub korzystania z technologii bezemisyjnej w portach pod-
legajacych jurysdykgji panstwa czlonkowskiego.

Celem niniejszego rozporzadzenia jest zwigkszenie konsekwentnego stosowania paliw odnawialnych i niskoemisyjnych
oraz zastgpczych zrodel energii w transporcie morskim w calej Unii, zgodnie z celem, jakim jest osiggnigcie neutralnosci
klimatycznej w calej Unii najpdzniej do 2050 r., jednocze$nie zapewniajac sprawne funkcjonowanie transportu morskiego,
pewno$¢ regulacyjng w zakresie upowszechniania paliw odnawialnych i niskoemisyjnych oraz zréwnowazonych technolo-
gii, a takze unikajac zaklocen na rynku wewnetrznym.
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Artykut 2

Zakres stosowania

1.  Niniejsze rozporzadzenie ma zastosowanie do wszystkich statkéw o pojemnosci brutto przekraczajacej 5000 GT,
ktére stuzg do przewozu pasazeréw lub fadunku w celach komercyjnych, niezaleznie od ich bandery, w odniesieniu do:

a) energii zuzytej w czasie postoju w porcie zawinigcia podlegajacym jurysdykcji panstwa cztonkowskiego;

b) calkowitej energii zuzytej podczas rejséw z portu zawiniecia podlegajacego jurysdykeji pafistwa cztonkowskiego do
portu zawinigcia podlegajacego jurysdykeji panistwa cztonkowskiego;

¢) niezaleznie od lit. b), potowy energii zuzytej podczas rejséw do portu zawiniecia znajdujacego si¢ w najbardziej oddalo-
nym regionie podlegajacym jurysdykecji pafistwa cztonkowskiego lub z tego portu; oraz

d) polowy energii zuzytej podczas rejséw do portu zawinigcia podlegajacego jurysdykeji panstwa czlonkowskiego lub
z tego portu, w przypadku gdy poprzedni lub kolejny port zawiniecia podlega jurysdykcji panstwa trzeciego.

2. Do 31 grudnia 2025 r. Komisja przyjmie akty wykonawcze ustanawiajace wykaz sgsiadujacych portéw przetadunko-
wych konteneréw. Komisja aktualizuje ten wykaz co dwa lata, do 31 grudnia.

W aktach wykonawczych, o ktérych mowa w akapicie pierwszym, wymienia si¢ port jako sasiedni port przetadunkowy
konteneréw, jezeli udzial przeladunku konteneréw, mierzony w jednostkach odpowiadajacych 20 stopom, przekracza
65 % calkowitego ruchu kontenerowego w tym porcie w ostatnim 12-miesigcznym okresie, dla ktérego dostepne sg odpo-
wiednie dane, i jezeli port ten znajduje si¢ poza Unia, ale w odlegloici mniejszej niz 300 mil morskich od portu podlegaja-
cego jurysdykcji panstwa czlonkowskiego.

Do celow tych aktéw wykonawczych kontenery uznaje si¢ za przeladowane, gdy s3 roztadowywane ze statku do portu
wylgcznie w celu zaladunku na inny statek.

Wykaz sasiadujacych portéw przetadunkowych konteneréw ustanowiony przez Komisje nie obejmuje portéw znajduja-
cych si¢ w panstwie trzecim, w odniesieniu do ktdrych to pafistwo trzecie skutecznie stosuje Srodki réwnowazne z niniej-
szym rozporzadzeniem.

Akty wykonawcze, o ktérych mowa w akapicie pierwszym, przyjmuje si¢ zgodnie z procedurg sprawdzajaca, o ktérej
mowa w art. 29 ust. 3.

3. Panstwa czlonkowskie mogg zwolni¢ okreslone trasy i porty ze stosowania ust. 1 lit. a) i b) w odniesieniu do energii
zuzytej w rejsach wykonywanych przez statki pasazerskie inne niz wycieczkowe statki pasazerskie miedzy portem zawinie-
cia podlegajacym jurysdykeji panstwa cztonkowskiego a portem zawinigcia podlegajacym jurysdykeji tego samego panstwa
czlonkowskiego znajdujgcym si¢ na wyspie, na ktérej na stale mieszka mniej niz 200 000 oséb, oraz w odniesieniu do
energii zuzytej w czasie postoju w porcie zawinigcia na danej wyspie. Zwolnienia takie nie majg zastosowania po 31 grud-
nia 2029 r. Przed wejsciem w zycie tych zwolniefi pafistwa cztonkowskie powiadamiajg o nich Komisje. Komisja publikuje
takie zwolnienia w Dzienniku Urzgdowym Unii Europejskiej.

4. Panstwa czlonkowskie moga zwolni¢ okreslone trasy i porty ze stosowania ust. 1 lit. a) i ¢) w odniesieniu do energii
zuzytej przez statki w rejsach miedzy portem zawiniecia znajdujacym si¢ w regionie najbardziej oddalonym a innym por-
tem zawinigcia znajdujacym si¢ w regionie najbardziej oddalonym oraz w odniesieniu do energii zuzytej w czasie ich
postoju w portach zawinigcia w tych regionach najbardziej oddalonych. Zwolnienia takie nie majg zastosowania po
31 grudnia 2029 r. Przed wejsciem w zycie tych zwolniefi panstwa czlonkowskie powiadamiajg o nich Komisje. Komisja
publikuje takie zwolnienia w Dzienniku Urzgdowym Unii Europejskiej.
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5. Panstwa cztonkowskie, ktére nie majg granicy ladowej z innym panstwem czlonkowskim, moga zwolni¢ ze stosowa-
nia ust. 1 statki pasazerskie wykonujace rejsy transgraniczne w ramach obowigzku $wiadczenia ustugi publicznej lub
uméw o $wiadczenie ustug publicznych do portéw zawinigcia w innych pafistwach cztonkowskich. Zwolnienia takie nie
majg zastosowania po 31 grudnia 2029 r. Przed wejSciem w Zycie tych zwolnien pafistwa cztonkowskie powiadamiajg
o nich Komisj¢. Komisja publikuje takie zwolnienia w Dzienniku Urzgdowym Unii Europejskiej.

6.  Panstwa czlonkowskie moga zwolni¢ ze stosowania ust. 1 statki pasazerskie $wiadczace ustugi transportu morskiego
w rozumieniu rozporzadzenia (EWG) nr 3577/92 na podstawie zobowigzan z tytutu §wiadczenia ustug publicznych lub
uméw o $wiadczenie ustug publicznych, dzialajace przed dniem 12 pazdziernika 2023 r., na okreslonych trasach miedzy
ich portami kontynentalnymi zawinigcia a portami zawinigcia podlegajacymi ich jurysdykeji, znajdujacymi si¢ na wyspie
lub w miastach Ceuta i Melilla. Zwolnienia takie nie majg zastosowania po 31 grudnia 2029 r. Przed wej$ciem w zycie tych
zwolnien pafistwa czlonkowskie powiadamiajg o nich Komisje. Komisja publikuje takie zwolnienia w Dzienniku Urzedowym
Unii Europejskiej.

Do celéw stosowania niniejszego ustepu miasta Ceuta i Melilla uznaje si¢ za porty zawinigcia znajdujace sie na wyspie.

7. Niniejsze rozporzadzenie nie ma zastosowania do okretéw wojennych, okretéw wojennych floty pomocniczej, stat-
koéw rybackich i statkéw do przetwérstwa ryb, drewnianych statkow o prostej konstrukgji, statkéw o napedzie innym niz
mechaniczny ani do statkéw stanowigcych wlasnosé lub obstugiwanych przez wladze publiczne i wykorzystywanych jedy-
nie do celéw niekomercyjnych.

Artykut 3

Definicje

Do celéw niniejszego rozporzadzenia stosuje si¢ nastepujace definicje:

1) ,emisje gazéw cieplarnianych” oznaczaja uwalnianie dwutlenku wegla (CO,), metanu (CH,) lub podtlenku azotu (N,O)
do atmosfery;

2) ,biopaliwa” oznaczajg biopaliwa zdefiniowane w art. 2 akapit drugi pkt 33 dyrektywy (UE) 2018/2001;
3) ,biogaz” oznacza biogaz zdefiniowany w art. 2 akapit drugi pkt 28 dyrektywy (UE) 2018/2001;

4) ,pochodzace z recyklingu paliwa weglowe” oznaczajg pochodzace z recyklingu paliwa weglowe zdefiniowane w art. 2
akapit drugi pkt 35 dyrektywy (UE) 2018/2001;

5) ,paliwa odnawialne pochodzenia niebiologicznego” oznaczajg paliwa odnawialne pochodzenia niebiologicznego zde-
finiowane w art. 2 akapit drugi pkt 36 dyrektywy (UE) 2018/2001;

6) ,rodliny spozywcze i pastewne” oznaczajg rosliny spozywcze i pastewne zdefiniowane w art. 2 akapit drugi pkt 40
dyrektywy (UE) 2018/2001;

7)  .technologia bezemisyjna” oznacza technologie, ktéra — gdy jest wykorzystywana do dostarczania energii — nie powo-
duje uwalniania przez statki do atmosfery nastepujacych gazéw cieplarnianych ani czynnikéw zanieczyszczenia
powietrza: dwutlenku wegla (CO,), metanu (CH,), podtlenku azotu (N,O), tlenkéw siarki (SO,), tlenkéw azotu (NO,)
ani czgstek stalych (PM);

8) ,zastepcze Zrodla energii” oznaczajg odnawialng energie wytwarzang na statku lub energie elektryczng z zasilania
energig elektryczng z ladu;

(9) .naped wiatrowy” oznacza czeSciowy lub pelny naped statku energia wiatru wykorzystang za pomocg wspomaganych
wiatrem ukladéw napedowych, takich jak m.in. zagle rotorowe, latawce, twarde lub sztywne zagle, migkkie zagle,
skrzydta lub turbiny ssace;



L 234/64 Dziennik Urzedowy Unii Europejskiej 22.9.2023

10) ,port zawinigcia” oznacza port, w ktérym statki zatrzymujg si¢ w celu zaladowania lub rozladowania fadunku lub
wprowadzenia na poklad lub wysadzenia pasazerow, z wylaczeniem przystankéw wylacznie w celu uzupelnienia
paliwa, pozyskania zaopatrzenia, zwolnienia zalogi, suchego dokowania lub dokonania napraw statku lub jego wypo-
sazenia, lub obu tych celéw, przystankéw w porcie w zwigzku z tym, ze statek potrzebuje pomocy lub znajduje si¢
w niebezpieczenstwie, transferéw ze statku na statek dokonywane poza portem, przystankéw wylgcznie w celu schro-
nienia si¢ przed niekorzystnymi warunkami pogodowymi lub niezbednych ze wzgledu na dzialania poszukiwawczo-
ratownicze oraz postojow kontenerowcéw w sasiadujgcym porcie przetadunkowym konteneréw wymienionym
w akcie wykonawczym przyjetym na podstawie art. 2 ust. 2;

11) ,rejs” oznacza rejs zdefiniowany w art. 3 lit. ¢) rozporzadzenia (UE) 2015/757;
12) ,region najbardziej oddalony” oznacza terytorium, o ktérym mowa w art. 349 TFUE;

13) ,przedsigbiorstwo” oznacza wiasciciela statku lub inng organizacj¢ lub osobg, takg jak zarzadca lub podmiot czarteru-
jacy statek bez zalogi, ktéra przejela od wiasciciela odpowiedzialno$¢ za eksploatacje statku i wyrazita zgode na prze-
jecie wszystkich obowiazkéw i wszelkiej odpowiedzialnosci natozonych przez Miedzynarodowy kodeks zarzadzania
bezpieczng eksploatacja statkéw i zapobieganiem zanieczyszczaniu;

14) ,pojemnos¢ brutto” (GT) oznacza pojemnos¢ brutto zdefiniowang w art. 3 lit. e) rozporzadzenia (UE) 2015/757;
15) ,statek cumujacy” oznacza statek cumujgcy zdefiniowany w art. 3 lit. n) rozporzadzenia (UE) 2015/757;
16) ,statek na kotwicowisku” oznacza statek cumujgcy, ktéry nie jest zacumowany przy nabrzezu;

17) ,zuzycie energii na statku” oznacza ilo$¢ energii, wyrazong w megadzulach (MJ) zuzyta przez statek do napedu oraz do
obstugi wszelkich urzadzen poktadowych na morzu lub w miejscu cumowania;

18) ,od Zrédla energii do kilwatera” lub ,WtW” oznacza metode obliczania emisji gazéw cieplarnianych, ktéra uwzglednia
wplyw produkgji, transportu, dystrybucji i zuzycia energii na statku pod wzgledem emisji gazéw cieplarnianych,
w tym podczas spalania;

19) ,intensywno$¢ emisji gazéw cieplarnianych pochodzacych ze zuzycia energii na statku” oznacza ilo$¢ emisji gazéw
cieplarnianych, wyrazong w gramach ekwiwalentu CO,, ustalong na podstawie zasady WtW, na 1 MJ zuzycia energii
na statku;

20) ,wspdtczynnik emisji” oznacza $rednig wielko$¢ emisji gazéw cieplarnianych w odniesieniu do danych dotyczacych
dziatalnosci powigzanych z danym strumieniem materialéw wsadowych, przy zalozeniu pelnego utlenienia przy spa-
laniu oraz pelnej konwersji przy wszystkich pozostalych reakcjach chemicznych;

21) ,klasa lodowa” oznacza oznaczenie przypisane statkowi przez wlasciwe organy krajowe pafistwa bandery lub organi-
zacje uznang przez to pafstwo, wskazujacy, ze statek ten zostal zaprojektowany do Zeglugi na akwenach pokrytych
lodem;

22) ,skraj lodu” oznacza rozgraniczenie w dowolnym momencie migdzy otwartym morzem a lodem morskim dowolnego
rodzaju, zaréwno szybko plynacym, jak i dryfujgcym, jak okreslono w pkt 4.4.8 nomenklatury lodu morskiego Mie-
dzynarodowej Organizacji Meteorologicznej z marca 2014 r.;

23) ,zegluga w warunkach lodowych” oznacza Zegluge statku posiadajacego klase lodowsq na obszarze morskim znajduja-
cym si¢ w obrebie skraju lodu;

24) ,zasilanie energig elektryczng z ladu” oznacza system zasilania statkéw cumujacych energia elektryczng o niskim lub
wysokim napieciu, pradzie przemiennym lub stalym, w tym instalacji na statku i w porcie, doprowadzajgcy energie
elektryczng bezposrednio do gtéwnej rozdzielni statku w celu zasilania odbiornikéw hotelowych oraz ustugowych
lub fadowania baterii wtérnych;

25) ,zapotrzebowanie na energie elektryczng podczas cumowania” oznacza zapotrzebowanie zacumowanego statku na
energie elektryczng w celu zaspokojenia wszystkich potrzeb energetycznych w oparciu o energie elektryczng na statku;
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26) ,ustalone calkowite zapotrzebowanie na energie elektryczng statku cumujacego” oznacza, wyrazong w kilowatach,
najwyzsza warto$¢ calkowitego zapotrzebowania na energie elektryczna statku cumujacego, w tym zwigzane z odbior-
nikami hotelowymi lub obstugujacymi tadunki;

27) ,weryfikator” oznacza podmiot prawny prowadzacy dzialania weryfikacyjne, ktéry jest akredytowany przez krajowa
jednostke akredytujaca zgodnie z rozporzadzeniem (WE) nr 765/2008 oraz niniejszym rozporzadzeniem;

28) ,dokument zgodnosci FuelEU” oznacza odnoszacy si¢ do danego statku dokument, wydawany przedsigbiorstwu przez
weryfikatora, potwierdzajacy, ze statek ten spelnia wymogi niniejszego rozporzadzenia w danym okresie sprawozda-
wezym;

29) ,statek pasazerski” oznacza statek pasazerski zdefiniowany w art. 2 lit. i) dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady
(UE) 2016/802 (*);

30) ,wycieczkowy statek pasazerski” oznacza statek pasazerski nieposiadajacy pokladu fadunkowego i przeznaczony
wylacznie do komercyjnego przewozu pasazeréw wraz z noclegiem podczas podrézy morskiej;

31) ,kontenerowiec” oznacza statek zaprojektowany wylacznie do przewozu konteneréw w tadowniach i na pokladzie;

32) ,niezgodne z przepisami zawiniecie do portu” oznacza zawinigcie do portu, podczas ktdrego statek nie spelnia
wymogu okre$lonego w art. 6 ust. 1, przy czym nie ma zastosowania zaden z wyjatkow przewidzianych w art. 6
ust. 5;

33) ,najmniej korzystna Sciezka” oznacza najbardziej intensywng pod wzgledem emisji Sciezke produkeji stosowana
w odniesieniu do dowolnego paliwa;

34) ekwiwalent CO,” oznacza jednostke miary stosowang do obliczania emisji CO,, CH, i N,O na podstawie ich wspot-
czynnika globalnego ocieplenia, poprzez przeliczenie ilosci CH, i N,O na réwnowazng ilos¢ CO, o tym samym
wspolczynniku globalnego ocieplenia;

35) ,saldo zgodnosci” oznacza obliczang zgodnie z zalgcznikiem IV cze$¢ A miare wykraczajacej poza wymogi lub niedo-
statecznej zgodnosci statku w odniesieniu do wartosci dopuszczalnych $redniorocznej intensywnosci emisji gazé6w
cieplarnianych pochodzacych ze zuzycia energii na statku lub celu czastkowego dotyczacego paliw odnawialnych
pochodzenia niebiologicznego;

36) ,nadwyzka zgodnosci” oznacza saldo zgodnosci o wartosci dodatniej;
37) ,deficyt zgodnosci” oznacza saldo zgodnosci o wartosci ujemne;j;
38) ,catkowite saldo zgodnosci w puli” oznacza sume sald zgodnosci wszystkich statkéw wchodzgcych w sktad puli;

39) ,podmiot zarzadzajacy portem” oznacza podmiot zarzadzajacy portem zdefiniowany w art. 2 pkt 5 rozporzadzenia
(UE) 2017/352;

40) ,panstwo administrujgce” oznacza panstwo czlonkowskie okreslone w drodze zastosowania art. 3gf ust. 1 dyrek-
tywy 2003/87/WE w odniesieniu do przedsigbiorstwa w rozumieniu niniejszego rozporzadzenia, bez uszczerbku dla
wyboru wlasciwych organéw odpowiedzialnych w danym panstwie cztonkowskim;

41) ,okres sprawozdawczy” oznacza okres od 1 stycznia do 31 grudnia roku, w ktérym monitoruje si¢ i zapisuje informa-
¢je, o ktérych mowa w niniejszym rozporzadzeniu, w ktérym dane dotyczace rejséw rozpoczynajacych sie i koncza-
cych w dwéch réznych latach kalendarzowych sg ujmowane w danym roku kalendarzowym;

42) ,okres weryfikacji” oznacza rok kalendarzowy nastgpujacy bezposrednio po okresie sprawozdawczym.

(*) Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2016/802 z dnia 11 maja 2016 r. odnoszaca si¢ do redukcji zawartosci siarki w nie-
ktorych paliwach cieklych (Dz.U. L 132 z 21.5.2016, s. 58).



L 234/66 Dziennik Urzedowy Unii Europejskiej 22.9.2023

Rozdzial II

Wymogi dotyczace zuzycia energii na statku

Artykut 4

Warto$¢ dopuszczalna intensywnoSci emisji gazéw cieplarnianych pochodzjcych ze zuzycia energii na statku

1. Srednioroczna intensywno$¢ emisji gazéw cieplarnianych pochodzacych ze zuzycia energii na statku w okresie spra-
wozdawczym nie moze przekraczaé wartoci dopuszczalnej okreslonej w ust. 2.

2. Warto$¢ dopuszczalng, o ktérej mowa w ust. 1, oblicza si¢ poprzez zmniejszenie wartosci referencyjnej wynoszacej
91,16 graméw ekwiwalentu CO, na MJ o nastepujacy odsetek:

— 2% od 1 stycznia 2025 r;

— 6% od 1 stycznia 2030 r;

— 14,5 % od 1 stycznia 2035 r;

— 31 % od 1 stycznia 2040 r;;

— 62 % od 1 stycznia 2045 r;

— 80 % od 1 stycznia 2050 .

3. Intensywno$¢ emisji gazéw cieplarnianych pochodzacych ze zuzycia energii na statku oblicza si¢ jako ilo§¢ emisji
gazéw cieplarnianych na jednostke energii zgodnie z metodyka okreslong w zalgczniku L.

4. Komisja jest uprawniona do przyjmowania aktéw delegowanych zgodnie z art. 28, aby zmieni¢ zalgcznik Il w celu
wlgczenia wspotczynnikéw emisji WtW odnoszgcych si¢ do wszelkich nowych zrédel energii lub dostosowania istniejacych
wspolczynnikéow emisji w celu zapewnienia spdjnosci z przyszlymi normami miedzynarodowymi lub aktami prawnymi
Unii w dziedzinie energii, zgodnie z najlepsza dostgpna wiedzg naukows i techniczng.

Artykut 5

Stosowanie paliw odnawialnych pochodzenia niebiologicznego

1. Do obliczenia intensywnosci emisji gazéw cieplarnianych pochodzacych ze zuzycia energii na statku od 1 stycznia
2025 r. do 31 grudnia 2033 r. mozna zastosowaé mnoznik ,,2” w celu nagrodzenia statku za korzystanie z paliw odnawial-
nych pochodzenia niebiologicznego. Metodyke takiego obliczenia okreslono w zalgczniku 1.

2. Komisja monitoruje, oblicza i corocznie publikuje, na podstawie danych zapisanych w bazie danych FuelEU, o ktérej
mowa w art. 19, i najp6Zniej 18 miesiecy po zakoriczeniu kazdego okresu sprawozdawczego, udzial paliw odnawialnych
pochodzenia niebiologicznego w rocznym zuzyciu energii na statkach objetych zakresem stosowania niniejszego rozporza-
dzenia.

3. Jezeli udzial paliw odnawialnych pochodzenia niebiologicznego, o ktérym mowa w ust. 2, wynosi mniej niz 1 %
w okresie sprawozdawczym 2031, do takich paliw stosuje si¢ cel czastkowy wynoszacy 2 % rocznego zuzycia energii na
statku od 1 stycznia 2034 r., z zastrzezeniem ust. 5.

4. Ust. 3 nie ma zastosowania, jezeli dostepne przed 1 stycznia 2033 r. wyniki monitorowania przewidziane w ust. 2
wykazujg, ze udzial, o ktérym mowa w ust. 2, jest wigkszy niz 2 %.

5. Jezeli na podstawie dzialann monitorujgcych, o ktérych mowa w ust. 2, i w nastepstwie oceny Komisji, istniejg dowody
na niewystarczajacg zdolno$¢ produkcyjna i dostepno$é paliw odnawialnych pochodzenia niebiologicznego dla sektora
morskiego, nierdwny rozklad geograficzny lub zbyt wysoka cene tych paliw, cel czgstkowy okreslony w ust. 3 nie ma zasto-
sowania.
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6. Komisja przyjmuje akty wykonawcze okreslajace kryteria oceny, o ktérej mowa w ust. 5, oraz metode obliczania
wspolczynnika réznicy cen miedzy paliwami pochodzenia niebiologicznego a paliwami kopalnymi wykorzystywanymi
w komoérce 14 tabeli w zalaczniku IV cz¢$¢ B. Te akty wykonawcze przyjmuje si¢ zgodnie z procedura sprawdzajaca, o kto-
rej mowa w art. 29 ust. 3.

7. Komisja jest uprawniona do przyjmowania aktéw delegowanych zgodnie z art. 28 w celu:
a) uzupelnienia ust. 5 niniejszego artykulu poprzez dodanie dodatkowych elementéw;

b) informowania o niemozliwosci zastosowania celu czgstkowego, o ktérym mowa w ust. 3 niniejszego artykulu,
w wyniku monitorowania, o ktérym mowa w ust. 2 niniejszego artykutu, lub oceny, o ktorej mowa w ust. 5 niniejszego
artykutu.

8. W przypadku gdy zastosowanie ma cel czgstkowy, o ktérym mowa w ust. 3 niniejszego artykutu, Komisja przyjmuje
do 31 grudnia 2033 r. akty wykonawcze w celu doprecyzowania przepiséw dotyczacych stosowania ust. 3 niniejszego
artykulu w odniesieniu do:

a) weryfikacji i obliczen, o ktérych mowa w art. 16;
b) majacych zastosowanie mechanizméw elastycznosci okreslonych w art. 20 i 21;

¢) majacych zastosowanie kar FuelEU, o kt6érych mowa w art. 23 i zalgczniku IV.
Te akty wykonawcze przyjmuje si¢ zgodnie z procedura sprawdzajaca, o ktorej mowa w art. 29 ust. 3.

9.  Cel czastkowy, o ktérym mowa w ust. 3 niniejszego artykutu, w stosownych przypadkach nie ma zastosowania do
statku, ktory wykaze, Ze taki sam udzial zuzycia energii na statku rocznie jest zaspokajany przez inne paliwa, ktore zapew-
niaja réwnowazne ograniczenie emisji gazéw cieplarnianych i sg certyfikowane zgodnie z art. 10 niniejszego rozporzadze-
nia, z wylgczeniem biopaliw, o ktérych mowa w czgéci B zalgcznika IX do dyrektywy (UE) 2018/2001.

10.  Niniejszy artykul nie ma zastosowania do udzialu rocznego zuzycia energii na statku przez statki z zasilania energia
elektryczng z ladu.

Artykut 6

Dodatkowe wymogi dotyczace bezemisyjnosci w odniesieniu do energii wykorzystywanej podczas cumowania

1. Od 1 stycznia 2030 r. statek zacumowany przy nabrzezu w porcie zawiniecia objetym zakresem art. 9 rozporzadze-
nia (UE) 2023/1804 i podlegajacy jurysdykcji panistwa czlonkowskiego, zostaje podlaczony do zasilania energia elek-
tryczng z ladu i wykorzystuje ja do zaspokojenia calego zapotrzebowania na energi¢ elektryczng podczas cumowania.

2. 0Od 1 stycznia 2035 r. statek zacumowany przy nabrzezu w porcie zawinigcia, ktory nie jest objety art. 9 rozporza-
dzenia (UE) 2023/1804, podlegajacy jurysdykgji panstwa cztonkowskiego, w przypadku gdy nabrzeze jest wyposazone
w dostepng infrastrukture zasilania energig elektryczng z ladu, zostaje podlaczony do tego zasilania energia elektryczna
z ladu i wykorzystuje je do zaspokojenia calego zapotrzebowania na energie elektryczng podczas cumowania.

3. Od 1 stycznia 2030 r. do 31 grudnia 2034 r. oraz po konsultacji z odpowiednimi zainteresowanymi stronami,
w tym, w stosownych przypadkach, z podmiotem zarzadzajacym portem, panstwo czlonkowskie moze zdecydowaé, ze
statek zacumowany przy nabrzezu w porcie zawinigcia podlegajacym jego jurysdykcji, ktéry nie jest objety art. 9 rozporza-
dzenia (UE) 2023/1804, lub w niektorych czgsciach takiego portu, musi zostaé podlaczony do zasilania energia elektryczng
z ladu i wykorzystywac je do zaspokojenia calego zapotrzebowania na energi¢ elektryczng podczas cumowania. Pafistwo
cztonkowskie powiadamia Komisje o swojej decyzji w sprawie natozenia tego wymogu rok przed rozpoczeciem jego stoso-
wania. Decyzje te stosuje si¢ od poczatku okresu sprawozdawczego. Komisja publikuje te informacje w Dzienniku Urzgdo-
wym Unii Europejskiej i udostepnia publicznie zaktualizowany wykaz odpowiednich portéw. Wykaz taki jest tatwo dostepny.

4. Ust. 1, 21 3 stosuje si¢ do:
a) kontenerowcow;

b) statkéw pasazerskich.
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5. Ust. 1, 21 3 nie stosuje si¢ do statkéw, ktore:

a) sg zacumowane przy nabrzezu krécej niz dwie godziny obliczone na podstawie czasu wejscia i czasu wyjscia monitoro-
wanych i rejestrowanych zgodnie z art. 15;

b) wykorzystujg w trakcie cumowania przy nabrzezu technologie bezemisyjne zgodne z ogdélnymi wymogami dotycza-
cymi takich technologii przewidzianymi w zalaczniku IIl oraz wymienione i okreslone w aktach delegowanych i wyko-
nawczych przyjetych zgodnie z ust. 6 i 7 niniejszego artykutu, w odniesieniu do calego ich zapotrzebowania na energie
elektryczng podczas cumowania;

) ze wzgledu na nieprzewidziane okolicznosci pozostajace poza kontrolg statku muszg dokonaé nieplanowanego zawi-
nigcia do portu, co nie odbywa si¢ systematycznie, ze wzgledéw bezpieczenstwa lub ratowania Zycia na morzu, innych
niz te, ktére zostaly juz wylaczone na mocy art. 3 pkt 10;

d) nie sa w stanie podlaczy¢ si¢ do zasilania energia elektryczng z ladu ze wzgledu na niedostepnos¢ punktéw przylaczenia
do zasilania energia elektryczng z ladu w porcie;

e) nie s3 w stanie podlaczy¢ si¢ do zasilania energig elektryczng z ladu w zwiazku z tym, ze wyjatkowo stabilnos¢ sieci
elektrycznej jest zagrozona ze wzgledu na niewystarczajaca dostepna energie elektryczng na ladzie, aby zaspokoid
wymagane na statku zapotrzebowanie na energie elektryczng podczas cumowania;

f) nie s3 w stanie podlaczy¢ si¢ do zasilania energig elektryczng z ladu, poniewaz instalacja ladowa w porcie nie jest kom-
patybilna z urzadzeniami pokladowymi na potrzeby zasilania z ladu, pod warunkiem Ze instalacja do podigczenia
statku do zasilania z ladu jest certyfikowana zgodnie ze standardami okre$lonymi w zalaczniku II do rozporzadzenia
(UE) 2023/1804 w odniesieniu do systeméw przytaczenia statkéw morskich do ladu;

g) przez ograniczony okres musza korzystaé z urzadzen pokladowych do produkeji energii w sytuacjach awaryjnych sta-
nowigcych bezposrednie zagrozenie dla zycia, statku, Srodowiska lub z innych powodéw wynikajacych z dzialania sity

WYZSZEj;

h) pozostajgc podlaczone przez okres ograniczony do Scisle niezbednego, wymagaja wykorzystania wytwarzania energii
na statku do badan konserwacyjnych lub prob funkcjonalnych przeprowadzanych na wniosek funkcjonariusza wiasci-
wego organu lub przedstawiciela uznanej organizacji dokonujacej przegladu lub inspekgji.

6. Komisja jest uprawniona do przyjmowania, i regularnego uaktualniania, aktéw delegowanych zgodnie z art. 28,
w celu zmiany niewyczerpujacej tabeli zawartej w zalaczniku III poprzez dodanie innych technologii bezemisyjnych
w rozumieniu art. 3 pkt 7.

7. Komisja moze przyjmowac akty wykonawcze, aby ustanowi¢ szczegélowe kryteria akceptacji, w tym definicje granic
systemu i wymogi w zakresie certyfikacji, ktore nalezy uzna¢ za spetniajace og6lne wymogi dotyczace technologii bezemi-
syjnych przewidziane w zalgczniku III, w tym jego przyszle aktualizacje.

W odniesieniu do wykazu istniejacych technologii przewidzianego w zalaczniku 111, te akty wykonawcze przyjmuje sig,
w stosownych przypadkach, do 30 czerwca 2024 r. W przypadku wszelkich nowych technologii te akty wykonawcze przy-
jmuje si¢ bez zbednej zwloki, jezeli inne technologie, o ktérych mowa w zalgczniku III, stang si¢ dostepne.

Te akty wykonawcze przyjmuje si¢ zgodnie z procedurg sprawdzajaca, o ktérej mowa w art. 29 ust. 3.

8.  Statki informujg z wyprzedzeniem wlasciwy organ panstwa czlonkowskiego portu zawiniecia lub kazdy nalezycie
upowazniony podmiot przed wejsciem do portu o zamiarze przylaczenia si¢ do zasilania energia elektryczng z ladu lub
o0 zamiarze zastosowania technologii bezemisyjnej zgodnie z ust. 5 lit. b). Statki, ktére zamierzaja podlaczyc¢ sie do zasilania
energig elektryczng z ladu, wskazujg réwniez ilo$¢ energii, jakiej moga potrzebowaé podczas zawinigcia do portu.

Po otrzymaniu informacji ze statku dotyczacych podlaczenia do zasilania energia elektryczng z ladu, o ktérym mowa w aka-
picie pierwszym, wlasciwy organ panstwa cztonkowskiego portu zawinigcia lub nalezycie upowazniony podmiot potwier-
dza statkowi, czy dostepne jest podlaczenie do zasilania energig elektryczng z ladu.
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Komisja przyjmuje akty wykonawcze okreslajace informacje, ktére nalezy przekazaé zgodnie z akapitem pierwszym i dru-
gim, a takze procedure przekazywania tych informacji. Te akty wykonawcze przyjmuje si¢ zgodnie z procedurg sprawdza-
jaca, o ktorej mowa w art. 29 ust. 3.

9.  Wlasciwy organ panstwa czlonkowskiego portu zawiniecia lub nalezycie upowazniony podmiot, w stosownych
przypadkach po konsultacji z podmiotem zarzadzajgcym portem, okresla i niezwlocznie rejestruje w bazie danych FuelEU
nastepujgce informacje:

a) stosowanie wyjatku okreslonego w ust. 5;

b) niespetnianie przez statek wymogéw okreslonych w ust. 1, 2 i 3, w przypadku gdy nie ma zastosowania zZaden z wyjat-
kéw okreslonych w ust. 5.

10.  Od 1 stycznia 2035 r. w portach objetych wymogami art. 9 rozporzadzenia (UE) 2023/1804 mozliwe jest stosowa-
nie wyjatkow przewidzianych w ust. 5 lit. d), e) i f) wylacznie do maksymalnej liczby zawinigé do portu odpowiadajacej
10 % catkowitej liczby zawinigé statkéw w okresie sprawozdawczym, zaokraglonej w gore do najblizszej liczby catkowitej,
w stosownych przypadkach, lub do maksymalnie dziesigciu zawinig¢ do portu w danym okresie sprawozdawczym, w zalez-
nosci od tego, ktéra z tych wartosci jest nizsza.

Zawinigcia do portu nie uwzglednia si¢ na potrzeby stwierdzenia zgodnosci z niniejszym przepisem, jezeli przedsigbior-
stwo wykaze, na podstawie wymiany informacji, o ktérej mowa w ust. 8, Ze nie moglo w sposéb racjonalny przewidzied,
ze statku nie bedzie mozna podlaczy¢ do zasilania energia elektryczng z ladu z ktérejkolwiek z przyczyn, o ktérych mowa
w ust. 5 lit. d), ) lub f).

11.  Panstwo czlonkowskie moze zdecydowal, ze w porcie lub niektérych czgsciach portu znajdujacego si¢ pod jego
jurysdykcja kontenerowce lub statki pasazerskie na kotwicowisku s3 w ramach niniejszego rozporzadzenia objete tymi
samymi obowigzkami co statki zacumowane przy nabrzezu. Panistwo cztonkowskie powiadamia Komisj¢ o swojej decyzji
w sprawie nalozenia tego wymogu rok przed rozpoczeciem jego stosowania. Decyzj¢ te stosuje si¢ od poczatku okresu
sprawozdawczego Komisja publikuje te informacje w Dzienniku Urzgdowym Unii Europejskiej i udostepnia publicznie zaktua-
lizowany wykaz odpowiednich portéw. Wykaz taki jest fatwo dostepny.

Rozdzial III

Wspdlne zasady i certyfikacja

Artykut 7

Wspdlne zasady monitorowania i raportowania

1. Zgodnie z art. 8-10 przedsigbiorstwa monitorujg i raportujg w odniesieniu do kazdego ze swoich statkéw stosowne
dane w okresie sprawozdawczym. Przedsi¢biorstwa prowadza monitorowanie i raportowanie w obrebie wszystkich portow
podlegajacych jurysdykeji panstwa czlonkowskiego oraz w odniesieniu do wszelkich rejséw, o ktérych mowa w art. 2
ust. 1.

2. Monitorowanie i raportowanie prowadzi si¢ w sposb kompletny, réwniez w odniesieniu do zuzycia energii na stat-
kach w jakimkolwiek momencie, w czasie przebywania tych statkéw na morzu oraz cumowania. Przedsigbiorstwa stosuja
odpowiednie $rodki majace na celu zapobieganie niekompletnosci danych w okresie sprawozdawczym.

3. Monitorowanie i raportowanie prowadzi si¢ w sposéb sp6jny i poréwnywalny w czasie. W tym celu przedsigbiorstwa
stosuja te same metodologie monitorowania i zbiory danych, z zastrzezeniem zmian poddanych ocenie przez weryfikatora.
Przedsi¢biorstwa umozliwiaja uzyskanie rozsagdnej pewnosci w kwestii integralnosci monitorowanych i raportowanych
danych.
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4. Przedsigbiorstwa uzyskujg, analizuja i przechowuja przez okres co najmniej pigciu lat wszystkie dane i dokumentacje
z monitorowania, w tym zalozenia, dane referencyjne, wspélczynniki emisji, dokumenty dostawy paliwa uzupelnione na
podstawie zalacznika I oraz dane dotyczace dzialalnosci, a takze wszelkie inne informacje potrzebne do weryfikacji zgod-
nosci z niniejszym rozporzadzeniem, w sposob przejrzysty i doktadny, w formie papierowej lub elektronicznej, tak aby
weryfikator mogt okresli¢ intensywno$¢ emisji gazéw cieplarnianych pochodzacych ze zuzycia energii na statku.

5. Podejmujgc dziatania w zakresie monitorowania i raportowania okre$lone w art. 8, 9,10 i 15 niniejszego rozporza-
dzenia, w stosownych przypadkach wykorzystuje si¢ informacje i dane zgromadzone do celéw rozporzadzenia
(UE) 2015/757.

Artykut 8

Plan monitorowania

1. Do 31 sierpnia 2024 r. przedsigbiorstwa przedkladaja weryfikatorom plan monitorowania w odniesieniu do kazdego
swojego statku, wskazujac w nim metod¢ wybrang sposrdd tych okreslonych w zalaczniku I na potrzeby monitorowania
i raportowania ilo$ci, rodzaju i wspdlczynnika emisji pochodzacej z zuzycia energii na statku oraz inne odpowiednie infor-
macje.

2. W odniesieniu do statkéw objetych zakresem stosowania niniejszego rozporzadzenia po raz pierwszy po 31 sierpnia
2024 r. przedsigbiorstwa przedkladaja weryfikatorowi plan monitorowania bez zbednej zwloki i nie p6Zniej niz dwa mie-
sigce po pierwszym zawinigciu kazdego statku do portu podlegajacego jurysdykeji panstwa cztonkowskiego.

3. Plan monitorowania obejmuje pelna i przejrzysta dokumentacje i zawiera co najmniej nastepujace elementy:

a) identyfikacje i typ statku, facznie z jego nazwa, numerem identyfikacyjnym Miedzynarodowej Organizacji Morskiej
(IMO), portem rejestracji statku lub jego portem macierzystym oraz nazwiskiem/nazwg wlasciciela;

b) nazwe przedsigbiorstwa, a takze adres, numer telefonu i adres poczty elektronicznej osoby wyznaczonej do kontaktow;

¢) opis ukladéw przeksztalcania energii zainstalowanych na statku oraz zwigzanej z nimi mocy zainstalowanej wyrazonej
w megawatach (MW);

d) w przypadku statkéw, o ktérych mowa w art. 6 ust. 4 lit. b), opis norm i wlasciwosci urzadzen umozliwiajacych podla-
czenie do zasilania energig elektryczng z ladu lub technologii bezemisyjnej;

e) wartos¢ ustalonego catkowitego zapotrzebowania na energie elektryczng statku cumujacego, zgodnie z jego bilansem
obcigzenia elektrycznego lub badaniem obcigzenia elektrycznego stosowanym do wykazania zgodnosci z prawidlem
40 i 41 rozdzialu II-1 Migdzynarodowej konwencji o bezpieczefistwie zycia na morzu (SOLAS), zatwierdzonym przez
administracje panstwa bandery lub uznana organizacje okreslong w Kodeksie uznanych organizacji IMO przyjetym
rezolucjami MEPC.237(65) i MSC.349(92). W przypadku gdy statek nie jest w stanie podac tego odniesienia, rozwa-
zana warto$¢ wynosi 25 % catkowitej maksymalnej ciaglej mocy znamionowej glownych silnikéw statku, jak okres-
lono w $wiadectwie EIAPP wydanym w ramach stosowania Miedzynarodowej konwencji o zapobieganiu zanieczy-
szczaniu morza przez statki (MARPOL) lub, jezeli silniki nie musza posiadal $wiadectwa EIAPP, na tabliczce
znamionowe;j silnikow;

f) opis planowanych zrédel energii, ktére maja by¢ wykorzystywane na statku podczas nawigacji i cumowania w celu
spelnienia wymogow okreslonych w art. 4 i 6;

g) opis procedur monitorowania zuzycia paliwa przez statek, a takze energii dostarczanej przez zastgpcze zrodla energii
lub technologie bezemisyjna;

h) opis procedur monitorowania i raportowania w zakresie wspotczynnikéw emisji WtT i TtW energii, ktore maja byé
stosowane na statku, zgodnie z metodami okreslonymi w art. 10 oraz w zalgcznikach I 1;
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i) opis procedur stosowanych w celu monitorowania kompletnosci wykazu rejséw;

j)  opis procedur okreslania danych dotyczacych dzialalno$ci w odniesieniu do kazdego rejsu, w tym procedur, obowigz-
kéw, wzoréw obliczeniowych i Zrédet danych do okreslania i rejestrowania czasu spgdzonego na morzu miedzy por-
tem wyjscia a portem zawinigcia oraz czasu spgdzonego w miejscu cumowania;

k) opis procedur, systeméw i obowigzkéw stosowanych do uaktualniania dowolnych danych zawartych w planie monito-
rowania w okresie sprawozdawczym;

) opis metody okreSlania danych zastepczych, ktére moga by¢ stosowane do wyeliminowania niekompletnosci danych
lub identyfikacji i poprawienia btedéw w danych;

m) arkusz ewidencji zmian dla udokumentowania wszystkich szczegbtowych informacji dotyczacych historii zmian;

n) informacje o klasie lodowej statku, jezeli przedsigbiorstwo zwraca si¢ o wylaczenie dodatkowej energii, ktérej wyko-
rzystanie wynika z klasy lodowej statku z wyliczenia salda zgodnosci okreslonego w zalgczniku IV;

o) w przypadku gdy przedsigbiorstwo wnioskuje o wylgczenie dodatkowej energii wykorzystanej w zwigzku z zeglugg
w warunkach lodowych z wyliczenia salda zgodnosci okreslonego w zalaczniku IV, informacje na temat klasy lodowej
statku oraz opis mozliwej do zweryfikowania procedury monitorowania odlegtosci przebytej podczas calego rejsu, jak
réwniez odleglosci przebytej podczas zeglugi w warunkach lodowych, date, godzine i pozycje wejscia i opuszczenia
warunkéw lodowych oraz zuzycie paliwa podczas Zeglugi w warunkach lodowych;

p) w przypadku statku wyposazonego w naped wiatrowy — opis zainstalowanego na statku wyposazenia napedu wiatro-
wego oraz wartoSci Pyind 1 Pprop Okreslone w zataczniku L.

4. Przedsigbiorstwa korzystaja ze standardowych planéw monitorowania opartych na szablonach. Komisja przyjmuje
akty wykonawcze okreslajgce te szablony, w tym przepisy techniczne dotyczace ich jednolitego stosowania. Te akty wyko-
nawcze przyjmuje si¢ zgodnie z procedurg sprawdzajaca, o ktérej mowa w art. 29 ust. 3.

Artykut 9

Zmiany planu monitorowania

1.  Przedsigbiorstwa regularnie, a co najmniej raz na rok, sprawdzaja, czy plan monitorowania danego statku odzwier-
ciedla charakter i funkcjonowanie statku, a takze czy istnieje mozliwo$¢ udoskonalenia, poprawienia lub uaktualnienia
zawartych w nim danych.

2. Przedsigbiorstwa bez zbednej zwloki zmieniajg plan monitorowania w kazdej z nastgpujacych sytuacji:
a) zmiana przedsigbiorstwa;

b) rozpoczgcie stosowania nowych systeméw konwersji energii, nowych rodzajéow energii, nowych systeméw podiaczenia
do zasilania energia elektryczna z ladu lub nowych zastepczych zrédel energii lub nowych technologii bezemisyjnych;

¢) zmiana dostgpnosci danych spowodowana uzyciem nowych typéw przyrzadéw pomiarowych, nowych metod doboru
préby lub metod analitycznych badz innych okolicznosci, ktéra to zmiana moze wptywaé na dokladno$¢ zgromadzo-
nych danych;

d) przedsi¢biorstwa, weryfikatorzy lub wlasciwe organy stwierdzily, ze dane wynikajace z zastosowanej metody monitoro-
wania sg nieprawidlowe;

e) weryfikatorzy uznali, ze cze$¢ planu monitorowania nie jest juz zgodna z wymogami niniejszego rozporzadzenia,
a przedsigbiorstwo jest zobowigzane przez weryfikatora do jej zmiany zgodnie z art. 11 ust. 1;
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f) przedsi¢biorstwa, weryfikatorzy lub wiasciwe organy stwierdzily, ze metody zapobiegania lukom w danych i identyfika-
¢ji bledéw w danych sg nieodpowiednie, aby zapewni¢ dokladnos¢, kompletno$¢ i przejrzysto$¢ danych.

3. Przedsigbiorstwa bez zbednej zwloki zglaszaja weryfikatorom wszelkie propozycje zmian w planie monitorowania.

Artykut 10

Certyfikacja paliw i wspélczynniki emisji

1. W przypadkach gdy biopaliwa, biogaz, paliwa odnawialne pochodzenia niebiologicznego i pochodzace z recyklingu
paliwa weglowe, zdefiniowane w dyrektywie (UE) 2018/2001, maja by¢ uwzglednione do celéw, o ktérych mowa w art. 4
ust. 1 niniejszego rozporzadzenia, stosuje si¢ nastepujgce zasady:

a) biopaliwa i biogaz, ktére nie sg zgodne z kryteriami zréwnowazonego rozwoju i ograniczenia emisji gazéw cieplarnia-
nych okreslonymi w art. 29 dyrektywy (UE) 2018/2001 lub s3 wytwarzane z roslin spozywczych i pastewnych, uznaje
si¢ za majace taki sam wspolczynnik emisji jak najmniej korzystna Sciezka paliw kopalnych dla tego rodzaju paliwa;

b) paliwa odnawialne pochodzenia niebiologicznego i pochodzace z recyklingu paliwa weglowe, ktére nie sa zgodne z pro-
gami ograniczenia emisji gazoéw cieplarnianych okre$lonymi w art. 25 ust. 2 dyrektywy (UE) 2018/2001, uznaje si¢ za
majace taki sam wspotczynnik emisji jak najmniej korzystna Sciezka paliw kopalnych dla tego rodzaju paliwa.

2. Uznaje sig, ze paliwa nieobjete ust. 1 maja te same wsp6lczynniki emisji co najmniej korzystna $ciezka paliw kopal-
nych dla danego rodzaju paliwa, chyba ze zostaly certyfikowane zgodnie z unijnymi aktami prawnymi dotyczacymi ryn-
kéw wewnetrznych gazéw odnawialnych i gazu ziemnego oraz wodoru, ustanawiajgcymi prog ograniczenia emisji gazéw
cieplarnianych i zwigzang z nimi metodyke obliczania emisji gazow cieplarnianych z produkgji takich paliw.

3. Na podstawie dokumentéw dostawy paliwa uzupelnionych na podstawie zatacznika I do niniejszego rozporzadzenia,
przedsigbiorstwa dostarczajg doktadne, kompletne i wiarygodne dane dotyczgce intensywnosci emisji gazéw cieplarnia-
nych i cech zréwnowazonego rozwoju paliw, ktore nalezy uwzglednic¢ do celéw, o ktérych mowa w art. 4 ust. 1 niniejszego
rozporzadzenia, certyfikowanych w ramach systemu uznanego przez Komisj¢ zgodnie z art. 30 ust. 5 i 6 dyrektywy
(UE) 20182001 lub, w stosownych przypadkach, odpowiednich przepiséw aktéw prawnych Unii dotyczacych rynku wew-
netrznego gazow odnawialnych i gazu ziemnego oraz wodoru.

4. Przedsigbiorstwa nie mogg odej$¢ od wartosci domyslnych dla wspétczynnikéw emisji WtT okreslonych w zataczniku
II do niniejszego rozporzadzenia w odniesieniu do paliw kopalnych. Bez uszczerbku dla ust. 1 przedsigbiorstwa majg
prawo odbiega¢ od wartosci domy$lnych dla wspétczynnikéw emisji WtT okreslonych w zalaczniku IT do niniejszego roz-
porzadzenia, pod warunkiem Ze warto$ci rzeczywiste sg certyfikowane w ramach systemu uznanego przez Komisje. Certy-
fikacji tej dokonuje si¢ w odniesieniu do biopaliw, biogazu, paliw odnawialnych pochodzenia niebiologicznego i pochodzg-
cych z recyklingu paliw weglowych zgodnie z art. 30 ust. 5 i 6 dyrektywy (UE) 2018/2001 lub, w stosownych przypadkach,
zgodnie z odpowiednimi przepisami aktéw prawnych Unii dotyczacymi rynkéw wewnetrznych gazéw odnawialnych
i gazu ziemnego oraz wodoru.

5. Przedsigbiorstwa sg uprawnione do odejscia od wartosci domy$lnych na rzecz wsp6lczynnikéw emisji TtW okreslo-
nych w zalgczniku II, z wyjatkiem wspdlczynnikow emisji TtW CO, dla paliw kopalnych, pod warunkiem Ze wartosci rze-
czywiste sg certyfikowane za pomoca testow laboratoryjnych lub bezposrednich pomiaréw emisji.

6. Komisja przyjmuje akty wykonawcze, by okresli¢, ktére migedzynarodowe normy i odniesienia certyfikacyjne sa
akceptowane do celow wykazania rzeczywistych wspdlczynnikéw emisji TtW. Te akty wykonawcze przyjmuje si¢ zgodnie
z procedurg sprawdzajaca, o ktérej mowa w art. 29 ust. 3.
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Rozdzial IV

Weryfikacja i akredytacja

Artykut 11

Ocena planu monitorowania i zmienionego planu monitorowania

1. Dla kazdego statku i w razie zmiany weryfikatora weryfikator ocenia zgodno$¢ planu monitorowania z wymogami
okreslonymi w art. 7-9. W przypadku gdy ocena weryfikatora wskazuje niezgodnosci z tymi wymogami, dane przedsie-
biorstwo bezzwlocznie zmienia odpowiednio swéj plan monitorowania i przedklada zmieniony plan do ostatecznej oceny
przez weryfikatora przed rozpoczeciem okresu sprawozdawczego. Przedsi¢biorstwo uzgadnia z weryfikatorem ramy cza-
sowe niezbedne do wprowadzenia tych zmian. Te ramy czasowe w zadnym razie nie moga wykraczal poza poczatek
okresu sprawozdawczego.

2. Zmiany w planie monitorowania na mocy art. 9 ust. 2 lit. b), c) i d) podlegaja ocenie przez weryfikatora. W nastep-
stwie oceny weryfikator powiadamia dane przedsigbiorstwo, czy zmiany te s3 zgodne z wymogami okre$lonymi
w art. 7-9.

3. Po dokonaniu zadowalajacej oceny planu monitorowania i zmienionego planu monitorowania weryfikator rejestruje
je w bazie danych FuelEU. Plan monitorowania i zmieniony plan monitorowania sg dostgpne dla pafistwa administrujg-
cego.

Artykut 12

Ogoblne obowiazki i zasady dotyczace weryfikatorow

1. Weryfikator musi by¢ niezalezny od danego przedsigbiorstwa lub operatora statku i realizuje zadania wymagane
w ramach niniejszego rozporzadzenia w interesie publicznym. W tym celu oraz w celu uniknigcia potencjalnych konflik-
téw intereséw weryfikator ani zZadna czg$¢ podmiotu prawnego, ktdrego jest czgScig, nie moze by¢ przedsigbiorstwem,
operatorem statku ani wlascicielem przedsigbiorstwa. Ponadto weryfikator nie moze by¢ wlasnoscig przedsigbiorstwa, ope-
ratora statku ani wiasciciela przedsigbiorstwa ani nie moze utrzymywacé stosunkéw z przedsigbiorstwem, ktére moglyby
mie¢ wplyw na jego niezalezno$¢ i bezstronnosc.

2. Weryfikator ocenia rzetelno$¢, wiarygodnos$¢, dokladnos¢ i kompletno$¢ danych oraz informacji dotyczacych ilosci,
typu i wspélczynnika emisji pochodzacej ze zuzycia energii na statku, w szczegdlnosci:

a) przyporzadkowanie zuzycia paliwa i uzycia zastepczych Zrédet energii do rejséw i cumowania;

b) przedstawione dane dotyczgce zuzycia paliwa oraz powigzane z nimi pomiary i obliczenia;

¢) wybdr oraz wykorzystanie wspélczynnikow emisji;

d) korzystanie z zasilania energig elektryczna z ladu lub stosowanie wyjatkéw zarejestrowanych w bazie danych FuelEU
zgodnie z art. 6 ust. 9 lit. a);

e) informacje wymagane na mocy art. 10 ust. 3.

3. Ocena, o ktérej mowa w ust. 2, opiera si¢ na nastepujacych kryteriach:

a) czy zgloszone dane s3 spéjne z danymi szacunkowymi, opracowanymi na podstawie danych z systemu $ledzenia stat-
kéw i ich cech charakterystycznych, takich jak moc zainstalowanego silnika;

b) czy zgloszone dane nie zawierajg niesp6jnosci, zwlaszcza miedzy catkowity iloScig zakupionego przez kazdy statek
w ciggu roku paliwa a catkowitg iloscia paliwa zuzytego w trakcie rejsow;
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¢) czy dane sa gromadzone zgodnie z majacymi zastosowanie przepisami; oraz

d) czy odpowiednia ewidencja na statku jest kompletna i sp6jna.

Artykut 13

Procedury weryfikacji

1. Weryfikator okresla potencjalne zagrozenia zwigzane z procesem monitorowania i raportowania, poréwnujac zglo-
szong ilo$¢ oraz zgloszony rodzaj i wspdlczynnik emisji pochodzacej ze zuzycia energii na statku z szacunkowymi danymi
na podstawie danych z systemu §ledzenia statkéw i ich cech charakterystycznych, takich jak moc zainstalowanego silnika.
W przypadku stwierdzenia znaczacych rozbieznosci weryfikator przeprowadza dalsze analizy.

2. Weryfikator okresla potencjalne zagrozenia zwigzane z réznymi etapami obliczen, dokonujac przegladu wszystkich
zrédet danych i metodologii zastosowanych przez dane przedsigbiorstwo.

3. Weryfikator uwzglednia wszelkie skuteczne metody kontroli ryzyka, stosowane przez dane przedsigbiorstwo w celu
ograniczenia niepewnosci zwigzanej ze stosowang konkretng metoda monitorowania.

4. Na wniosek weryfikatora dane przedsi¢biorstwo udziela wszelkich dodatkowych informacji umozliwiajacych weryfi-
katorowi prowadzenie dzialan weryfikacyjnych. Weryfikator moze w razie koniecznosci w trakcie procesu weryfikacji pro-
wadzi¢ kontrole w celu ustalenia rzetelno$ci, wiarygodnosci, doktadnosci i kompletnosci zgtoszonych danych i informacji.
W razie watpliwos$ci weryfikator moze przeprowadzi¢ wizytacje na miejscu w siedzibie przedsigbiorstwa lub na pokladzie
statku. Przedsigbiorstwo umozliwia weryfikatorowi dostgp do pomieszczen przedsigbiorstwa lub statku w celu ulatwienia
jego dziatan weryfikacyjnych.

5. Komisja przyjmuje akty wykonawcze w celu doprecyzowania przepiséw dotyczacych dziatan weryfikacyjnych, o kté-
rych mowa w niniejszym rozporzadzeniu, co najmniej w odniesieniu do nastgpujacych elementéw: kompetencje weryfika-
toréw, dokumenty, ktére maja by¢ przekazywane weryfikatorom przez przedsigbiorstwa, ocena zgodnosci planu monito-
rowania i zmienionego planu monitorowania, ocena ryzyka — w tym kontrole — przeprowadzane przez weryfikatorow,
weryfikacja sprawozdania FuelEU, o ktérym mowa w art. 15 ust. 3, poziom istotno$ci, wystarczajaca pewnos¢ co do wery-
fikatoréw, znieksztalcenia i niezgodnosci, tres¢ sprawozdania z weryfikacji, zalecenia dotyczace usprawnien, wizyty na
miejscu i komunikacja miedzy przedsigbiorstwami, weryfikatorami, wlasciwymi organami i Komisja. Zasady okreslone
w tych aktach wykonawczych opierajg si¢ na zasadach weryfikacji przewidzianych w art. 11 i 12 oraz w niniejszym arty-
kule oraz na wiasciwych standardach uznanych na poziomie migdzynarodowym. Te akty wykonawcze przyjmuje si¢ zgod-
nie z procedurg sprawdzajacg, o ktérej mowa w art. 29 ust. 3.

Artykut 14

Akredytacja weryfikatoro6w

1. Weryfikatorzy musza posiadaé akredytacje w odniesieniu do dzialai weryfikacyjnych objetych zakresem stosowania
niniejszego rozporzadzenia wydang przez krajowa jednostke akredytujaca zgodnie z rozporzadzeniem (WE) nr 765/2008.
Do korica kazdego roku krajowa jednostka akredytujgca przekazuje Komisji wykaz akredytowanych weryfikatoréw wraz ze
wszystkimi odpowiednimi danymi kontaktowymi.

2. Jezeli w niniejszym rozporzadzeniu nie ustanowiono szczegdtowych przepiséw dotyczacych akredytacji weryfikato-
16w, zastosowanie maja odpowiednie przepisy rozporzadzenia (WE) nr 765/2008.

3. Weryfikatorzy musza dysponowa¢ zawsze Srodkami i personelem umozliwiajgcymi im radzenie sobie z wielkoscia
floty, w odniesieniu do ktorej przeprowadzaja dzialania weryfikacyjne na mocy niniejszego rozporzadzenia. W szczegol-
nosci weryfikatorzy muszg posiadaé zawsze wystarczajaca wiedze fachows, zwlaszcza w dziedzinie transportu morskiego,
umozliwiajacg im wykonywanie zadan wymaganych na mocy niniejszego rozporzadzenia. Muszg by¢ oni w stanie przy-
dziela¢ §rodki i personel do kazdego miejsca pracy, w kazdym terminie i w razie potrzeby do zadan, ktére majg by¢ wyko-
nywane na podstawie niniejszego rozporzadzenia.
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4. Wilasciwy organ stwierdzajacy niezgodnos¢ dziatan weryfikatora objetych zakresem stosowania niniejszego rozpo-
rzadzenia informuje wlasciwy organ paristwa cztonkowskiego krajowej jednostki akredytujacej, ktéra akredytowata weryfi-
katora. Wlasciwy organ panstwa cztonkowskiego krajowej jednostki akredytujacej zwraca si¢ do swojej krajowej jednostki
akredytujacej o uwzglednienie tych informacji w ramach swoich dzialan nadzorczych.

5. Komisja jest upowazniona do przyjmowania aktéw delegowanych zgodnie z art. 28 w celu uzupelnienia zakresu sto-
sowania niniejszego rozporzadzenia poprzez okreslenie dalszych metod i kryteriow akredytacji weryfikatoréw, co najmniej
w odniesieniu do nastgpujacych elementéw: wniosek o akredytacje w odniesieniu do dzialait weryfikacyjnych objetych
zakresem stosowania niniejszego rozporzadzenia, ocena weryfikatorow przez krajowe jednostki akredytujace, dziatania
w zakresie nadzoru prowadzone przez krajowe jednostki akredytujace w celu potwierdzenia kontynuacji akredytacji, srodki
administracyjne, ktére nalezy przyja¢ w przypadku, gdy weryfikator nie spelnia wymogéw niniejszego rozporzadzenia
oraz wymogi dotyczace krajowych jednostek akredytujacych, aby posiadaly kompetencje w zakresie udzielania weryfikato-
rom akredytacji w odniesieniu do dzialan weryfikacyjnych objetych zakresem stosowania niniejszego rozporzadzenia,
w tym odniesienie do norm zharmonizowanych. Metody i kryteria okre$lone w takich aktach delegowanych opieraja sie
na zasadach weryfikacji przewidzianych w art. 11, 12 i 13 oraz na odpowiednich standardach uznanych na poziomie mie-
dzynarodowym.

Rozdzial V

Rejestrowanie, weryfikacja i ocena zgodnosci oraz zwigzana z nig sprawozdawczosé

Artykut 15

Monitorowanie i sprawozdawczo$¢

1. Od 1 stycznia 2025 r., przyjmujac za podstawe plan monitorowania, o ktérym mowa w art. 8, i w nastgpstwie oceny
tego planu przez weryfikatora, przedsigbiorstwa monitorujg i rejestrujg ponizsze informacje w odniesieniu do kazdego
statku zawijajacego do portu zawinigcia lub wyplywajacego z takiego portu oraz dla kazdego rejsu, o ktérym mowa
w art. 2 ust. 1:

a) port wyjscia i port zawiniecia, facznie z datg i czasem wyjscia z portu i zawiniecia do portu oraz czasem cumowania;

b) w odniesieniu do kazdego statku, do ktérego ma zastosowanie art. 6 ust. 1, polaczenie z zasilaniem energig elektryczna
z ladu oraz wykorzystanie takiego zasilania lub stosowanie jakichkolwiek wyjatkéw wymienionych w art. 6 ust. 5,
potwierdzonych, w stosownych przypadkach, na podstawie art. 6 ust. 9 lit. a);

¢) ilo$¢ kazdego rodzaju paliwa zuzytego podczas cumowania i na morzu;
d) ilo$¢ energii elektrycznej dostarczonej na statek za posrednictwem zasilania energia elektryczng z ladu;

¢) w odniesieniu do kazdego rodzaju paliwa zuzytego w czasie cumowania i na morzu, wspélczynnik emisji WtT, wspol-
czynniki emisji TtW spalanego paliwa oraz wspélczynniki emisji TtW paliwa utraconego zwigzane z réznymi konsu-
mentami paliwa na statku, obejmujace wszystkie odpowiednie gazy cieplarniane;

f) ilos¢ kazdego rodzaju zastgpczego zrodla energii zuzytego podczas cumowania i na morzu;

g) klase lodowg statku, jezeli przedsigbiorstwo zwraca si¢ o wylgczenie dodatkowej energii wynikajacej z klasy lodowej
statku z wyliczenia salda zgodnosci okreslonego w zalaczniku IV, przy zastosowaniu zalecenia 25/7 Komisji Ochrony
Srodowiska Morskiego Battyku (HELCOM) w sprawie bezpieczefistwa zeglugi zimowej na Morzu Baltyckim w celu usta-
lenia odpowiedniosci klas lodowych;

h) klas¢ lodows statku, date, godzing i pozycj¢ wejscia na obszar zalodzenia i wyjscia z niego, ilo§¢ kazdego rodzaju paliwa
zuzytego podczas Zeglugi w warunkach lodowych, odleglos¢ pokonang podczas zeglugi w warunkach lodowych oraz
calkowitg odleglo$¢ przebyta w trakcie wszystkich rejsow w okresie sprawozdawczym, jezeli przedsigbiorstwo zwraca
si¢ 0 wylaczenie dodatkowej energii wynikajacej z zeglugi w warunkach lodowych z wyliczenia salda zgodnosci okres-
lonego w zalaczniku IV.
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2. Przedsigbiorstwa rejestruja informacje i dane wymienione w ust. 1 terminowo i w przejrzysty sposob oraz zestawiaja
je w ujeciu rocznym, tak aby umozliwi¢ weryfikacje zgodnosci z niniejszym rozporzadzeniem przez weryfikatora.

3. Do dnia 31 stycznia okresu weryfikacji przedsigbiorstwa przekazujg weryfikatorowi sprawozdanie dla danego statku
(zwane dalej ,sprawozdaniem FuelEU”), zawierajace wszystkie informacje, o ktérych mowa w ust. 1 niniejszego artykulu
oraz dane i dokumentacje monitorowania, o ktérych mowa w art. 7 ust. 4, za dany okres sprawozdaweczy.

4. W przypadku transferu statku pomiedzy przedsigbiorstwami:

a) przedsigbiorstwo transferujgce przekazuje weryfikatorowi informacje, o ktérych mowa w ust. 1 niniejszego artykutu, za
okres, w ktérym odpowiadato za eksploatacje statku;

b) jak najblizej dnia zakoficzenia transferu, a nastepnie nie pdzniej niz jeden miesigc po tym, informacje, o ktérych mowa
w lit. a), s3 weryfikowane i rejestrowane w bazie danych FuelEU zgodnie z art. 16 przez weryfikatora, ktéry przeprowa-
dzil czynnosci weryfikacyjne w odniesieniu do statku w ramach przedsigbiorstwa transferujacego; oraz

¢) bez uszczerbku dla lit. a) i b) przedsi¢biorstwo odpowiadajace za eksploatacje statku 31 grudnia okresu sprawozda-
wczego jest odpowiedzialne za zgodno$¢ statku z wymogami art. 4 1 6 przez caly okres sprawozdawczy, w ktorym
mial miejsce transfer lub wielokrotne transfery.

Artykut 16

Weryfikacja i obliczenia

1. W nastepstwie weryfikacji okreslonej w art. 11, 12 i 13 weryfikator dokonuje oceny jakosci, kompletnosci i doktad-
nosci sprawozdania FuelEU. W tym celu weryfikator wykorzystuje wszelkie informacje zawarte w bazie danych FuelEU,
w tym informacje dotyczgce zawinig¢ do portu zgodnie z art. 6.

2. W przypadku gdy we wnioskach z oceny weryfikacyjnej, o ktorej mowa w ust. 1, weryfikator stwierdza z wystarcza-
jaca pewnoscig, ze sprawozdanie FuelEU nie zawiera istotnych znieksztalcen ani niezgodnosci, przekazuje danemu przed-
sighiorstwu sprawozdanie z weryfikacji stwierdzajace, ze sprawozdanie FuelEU jest zgodne z niniejszym rozporzadzeniem.
W sprawozdaniu z weryfikacji wyszczegdlnia si¢ wszystkie odpowiednie kwestie odnoszace si¢ do wykonanej przez wery-
fikatora pracy.

3. W przypadku gdy ocena weryfikacyjna wskazuje na znieksztalcenia lub niezgodnosci z niniejszym rozporzadzeniem,
weryfikator terminowo informuje o tym dane przedsi¢biorstwo. Przedsiebiorstwo bezzwlocznie koryguje znieksztalcenia
lub niezgodnosci w celu umozliwienia terminowego zakoniczenia procesu weryfikacji i przedklada weryfikatorowi zmie-
nione sprawozdanie FuelEU oraz wszelkie inne informacje niezbedne do skorygowania stwierdzonych znieksztalcen lub
niezgodnosci. W sprawozdaniu z weryfikacji weryfikator stwierdza, czy zmienione sprawozdanie FuelEU jest zgodne
z niniejszym rozporzadzeniem. W przypadku gdy zgloszone znieksztalcenia lub niezgodnosci nie zostaly skorygowane
i prowadza do istotnych znieksztalceri, weryfikator przekazuje przedsigbiorstwu sprawozdanie z weryfikacji stwierdzajace,
ze sprawozdanie FuelEU nie jest zgodne z niniejszym rozporzadzeniem.

4. Na podstawie sprawozdania FuelEU zgodnego z niniejszym rozporzadzeniem weryfikator oblicza:

a) wykorzystujac metode okreslona w zalgczniku I, $rednioroczng intensywno$¢ emisji gazéw cieplarnianych pochodza-
cych ze zuzycia energii na danym statku;

b) saldo zgodnosci statku wykorzystujac wzor okreslony w czesci A zalacznika V;
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¢) liczbe niezgodnych z przepisami zawinig¢ do portu w poprzednim okresie sprawozdawczym, uwzgledniajac czas
cumowania przy nabrzezu i, w stosownych przypadkach zgodnie z art. 6 ust. 9, na kotwicowisku, w odniesieniu do
kazdego zawinigcia do portu danego statku niezgodnego z wymogami okre$lonymi w art. 6;

d) roczne zuzycie energii na statku, z wylaczeniem energii z zasilania energig elektryczng z ladu;

e) roczne zuzycie energii na statku z paliw odnawialnych pochodzenia niebiologicznego.

5. Do 31 marca w okresie weryfikacji weryfikator przekazuje przedsigbiorstwu informacje, o ktérych mowa w ust. 4,
oraz rejestruje w bazie danych FuelEU zgodne z niniejszym rozporzadzeniem sprawozdanie FuelEU, sprawozdanie z weryfi-
kacji oraz informacgje, o ktérych mowa w ust. 4.

Wszystkie informacje zarejestrowane w bazie danych FuelEU sg dostgpne dla pafistwa administrujgcego.

Artykut 17

Dodatkowe kontrole przeprowadzane przez wlasciwy organ

1. W dowolnym momencie wlasciwy organ pafstwa administrujgcego wzgledem danego przedsigbiorstwa moze,
w odniesieniu do kazdego z jego statkéw i do dwéch poprzednich okreséw sprawozdawczych, przeprowadzi¢ dodatkowe
kontrole ktéregokolwiek z ponizszych:

a) sprawozdania FuelEU zgodnego z niniejszym rozporzadzeniem, sporzadzonego zgodnie z art. 15 i 16;
b) sprawozdania z weryfikacji sporzadzonego zgodnie z art. 16;

c) obliczen dokonanych przez weryfikatora zgodnie z art. 16 ust. 4.

2. Na wniosek wlasciwego organu, o ktérym mowa w ust. 1, przedsiebiorstwo dostarcza wszelkich niezbednych infor-
macji lub przedklada dokumenty umozliwiajace wilasciwemu organowi przeprowadzenie dodatkowych kontroli oraz
umozliwia dostep do pomieszczen przedsigbiorstwa lub statku w celu ulatwienia takich dodatkowych kontroli.

3. Wlasciwy organ, o ktérym mowa w ust. 1, wydaje sprawozdanie z dodatkowych kontroli zawierajgce, w stosownych
przypadkach, zaktualizowane obliczenia dokonane przy zastosowaniu art. 17 ust. 1 lit. ¢), zaktualizowang kwote nadwyzki
zgodnosci lub zaliczkowg nadwyzke zgodnosci oraz zaktualizowang kwote kary FuelEU.

4. W przypadku gdy w sprawozdaniu z dodatkowych kontroli, o ktérym mowa w ust. 3 niniejszego artykutu, stwier-
dzono znieksztalcenia, niezgodnosci lub bledy w obliczeniach skutkujace niezgodno$cia z wymogami okre$lonymi
w art. 4 lub 6, a w konsekwencji karg FuelEU lub zmiang kwoty juz zaplaconej kary FuelEU, wlasciwy organ, o ktérym
mowa w ust. 1 niniejszego artykutu, powiadamia dane przedsigbiorstwo o odpowiedniej kwocie kary FuelEU lub zmienio-
nej kary FuelEU. Panstwa czlonkowskie zapewniajg, aby przedsigbiorstwo odpowiedzialne za statek w okresie objetym
dodatkowymi kontrolami zaplacito kwote réwna karze FuelEU lub zmodyfikowanej karze FuelEU w terminie miesigca od
powiadomienia go, zgodnie z zasadami przewidzianymi w art. 23.

5. Wlasciwy organ, o ktérym mowa w ust. 1, niezwlocznie wycofuje z bazy danych FuelEU dokument zgodnosci Fue-
IEU statku, ktorego przedsigbiorstwo nie zaplacito w odpowiednim czasie kar FuelEU, o ktérych mowa w ust. 4, i termi-
nowo powiadamia o wycofaniu dane przedsigbiorstwo. Wlasciwy organ wydaje ponownie dokument zgodnosci FuelEU
po zaplaceniu kwoty réwnej karze FuelEU, pod warunkiem ze przedsigbiorstwo spelnia pozostale warunki okreslone
w niniejszym rozporzadzeniu dotyczace posiadania dokumentu zgodnosci FuelEU.
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6.  Ust. 5 nie ma zastosowania do statku, ktéry zostal przeniesiony do przedsigbiorstwa innego niz przedsigbiorstwo,
ktére przyjeto odpowiedzialnos¢ za jego eksploatacje w okresie objetym dodatkowymi kontrolami.

7. Dzialania, o ktérych mowa w niniejszym artykule, sprawozdanie z dodatkowych kontroli, o ktérym mowa w ust. 3,
a takze dowdd dokonania platnosci kar FuelEU, sa odnotowywane niezwlocznie w bazie danych FuelEU przez podmioty
wykonujace te dzialania, sporzadzajace takie sprawozdanie lub dokonujace takiej platnosci.

Artykut 18

Narzedzia wspierajace i wskazéwki

Komisja opracowuje odpowiednie narzedzia monitorowania, a takze wskazéwki i narzedzia typowania oparte na analizie
ryzyka, aby ulatwi¢ i skoordynowa¢ dzialania weryfikacyjne i egzekucyjne zwigzane z niniejszym rozporzadzeniem.
W miare mozliwosci takie wskazéwki i narzedzia udostepnia si¢ panstwom cztonkowskim, weryfikatorom i krajowym jed-
nostkom akredytujagcym do celéw wymiany informacji oraz w celu lepszego zapewnienia solidnego egzekwowania wymo-
g6w niniejszego rozporzadzenia.

Artykut 19

Baza danych FuelEU i sprawozdawczo$¢

1. Komisja opracowuje elektroniczng baz¢ danych stuzaca do monitorowania zgodnosci z niniejszym rozporzadzeniem
(zwana dalej ,baza danych FuelEU”), zapewnia jej funkcjonowanie i jg aktualizuje. Baz¢ danych FuelEU wykorzystuje si¢ do
prowadzenia rejestru dziatan weryfikacyjnych, bilansu zgodnosci statkdw, w tym stosowania mechanizméw dotyczacych
elastycznosci okreslonych w art. 20 i 21, stosowania wyjatkow przewidzianych w art. 6 ust. 5 oraz dzialan zwigzanych
z uiszczaniem kar FuelEU nalozonych na mocy art. 23, a takze wydawaniem dokumentu zgodnosci FuelEU. Dostep do
bazy danych posiadaja przedsi¢biorstwa, weryfikatorzy, wlasciwe organy i wszelkie nalezycie upowaznione podmioty, kra-
jowe jednostki akredytujace, Europejska Agencja Bezpieczefistwa Morskiego ustanowiona rozporzadzeniem (WE)
nr 1406/2002 Parlamentu Europejskiego i Rady (**) oraz Komisja, z odpowiednimi prawami dostepu i funkcjami odpowia-
dajacymi ich odpowiednim obowigzkom w zakresie wykonywania niniejszego rozporzadzenia.

2. O wszelkich elementach zapisanych lub zmodyfikowanych w bazie danych FuelEU powiadamia si¢ podmioty, dla
ktérych te elementy sa dostepne.

3. Komisja przyjmuje akty wykonawcze okreslajace zasady dotyczace praw dostepu oraz specyfikacje funkcjonalne
i techniczne bazy danych FuelEU, w tym zasady powiadamiania i filtrowanie. Te akty wykonawcze przyjmuje si¢ zgodnie
z procedurg sprawdzajaca, o ktdrej mowa w art. 29 ust. 3.

Artykut 20

Przeniesienie lub poZzyczanie nadwyzki zgodno$ci migdzy okresami sprawozdawczymi

1. Na podstawie obliczen przeprowadzonych zgodnie z art. 16 ust. 4, jezeli statek posiada w okresie sprawozdawczym
nadwyzke zgodnosci w odniesieniu do intensywnoSci emisji gazow cieplarnianych, o ktorej mowa w art. 4 ust. 2, lub, w sto-
sownych przypadkach, w odniesieniu do celu czastkowego dotyczacego paliw odnawialnych pochodzenia niebiologicz-
nego, o ktérym mowa w art. 5 ust. 3, przedsigbiorstwo to moze ja zachowaé w saldzie zgodnosci tego samego statku na
potrzeby nastepnego okresu sprawozdawczego. Przedsigbiorstwo zapisuje przeniesienie nadwyzki zgodnosci na poczet
kolejnego okresu sprawozdawczego w bazie danych FuelEU, z zastrzezeniem zatwierdzenia tego dzialania przez weryfika-
tora zgodnosci. Po wydaniu dokumentu zgodnosci FuelEU przedsigbiorstwo nie moze juz przenosi¢ nadwyzki zgodnosci.

(*) Rozporzadzenie (WE) nr 1406/2002 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 27 czerwca 2002 r. ustanawiajace Europejska Agencje
ds. Bezpieczenstwa na Morzu (Dz.U. L 208 z 5.8.2002, s. 1).
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2. Na podstawie obliczenl przeprowadzonych zgodnie z art. 16 ust. 4, jezeli statek wykazuje deficyt zgodnosci za dany
okres sprawozdawczy, przedsigbiorstwo moze pozyczy¢ zaliczkowa nadwyzke zgodnosci w odpowiedniej wielkosci z kolej-
nego okresu sprawozdawczego. Zaliczkowa nadwyzke zgodnosci dodaje si¢ do salda zgodnosci statku w okresie sprawoz-
dawczym, a zaliczkows nadwyzke zgodnosci pomnozong przez 1,1 odejmuje si¢ od salda zgodnosci tego samego statku
w kolejnym okresie sprawozdawczym. Nie wolno pozyczaé zaliczkowej nadwyzki zgodnosci:

a) odpowiadajacej iloczynowi wielkosci przekraczajacej o ponad 2 % warto$¢ dopuszczalng okreslong w art. 4 ust. 2
i zuzycia energii przez statek, obliczong zgodnie z zalgcznikiem [;

b) w ciggu dwdch kolejnych okreséw sprawozdawczych.

3. Przedsigbiorstwo zapisuje w bazie danych FuelEU zaliczkowa nadwyzke zgodnosci, po jej zatwierdzeniu przez wery-
fikatora, do 30 kwietnia w okresie weryfikacji.

4. W przypadku gdy statek nie ma zadnych zawinie¢ do portu w Unii w okresie sprawozdawczym i pozyczyt zalicz-
kowa nadwyzke zgodnosci w poprzednim okresie sprawozdawczym, wlasciwy organ panstwa administrujacego powiada-
mia dane przedsi¢biorstwo do 1 czerwca w okresie weryfikacji o kwocie kary FuelEU, o ktérej mowa w art. 23 ust. 2, ktérej
poczatkowo uniknigto poprzez pozyczenie tej zaliczkowej nadwyzki zgodnosci, pomnozonej przez 1,1.

Artykut 21

Laczenie sald zgodno$ci w pule

1. Salda zgodnosci w odniesieniu do intensywnosci emisji gazow cieplarnianych, o ktérych mowa w art. 4 ust. 2, oraz,
w stosownych przypadkach, w odniesieniu do celu czgstkowego dotyczacego paliw odnawialnych pochodzenia niebiolo-
gicznego, o ktérym mowa w art. 5 ust. 3, w odniesieniu do dwéch lub wigkszej liczby statkow, obliczone zgodnie z art. 16
ust. 4, moga by¢ laczone na potrzeby spelnienia wymogow okreslonych w art. 4 oraz, w stosownych przypadkach, w art. 5
ust. 3. Saldo zgodnosci statku nie moze by¢ wlaczone do wigkszej liczby pul niz jedna w tym samym okresie sprawozda-
wezym.

W odniesieniu do celu dotyczgcego intensywnosci emisji gazoéw cieplarnianych oraz celu czastkowego dotyczacego paliw
odnawialnych pochodzenia niebiologicznego mozna wykorzysta¢ dwie oddzielne pule.

2. Przedsigbiorstwo rejestruje w bazie danych FuelEU zamiar wlgczenia salda zgodnosci statku do puli, rozdziat catko-
witego salda zgodnosci w puli pomiedzy poszczegdlne statki oraz wyb6r weryfikatora wybranego do weryfikacji tego przy-
dziatu.

3. Gdy statki uczestniczace w puli kontrolowane sg przez co najmniej dwa przedsigbiorstwa, szczegblowe informacje
dotyczace puli zarejestrowane w bazie danych FuelEU, w tym przydzial calkowitego salda zgodnosci w puli dla jej statkow
oraz wybor weryfikatora wybranego do weryfikacji rozdzialu catkowitego salda zgodnosci puli pomiedzy poszczegdlne
statki, s3 potwierdzane w bazie danych FuelEU przez wszystkie odpowiednie przedsigbiorstwa w puli.

4. Pulajest wazna tylko wtedy, jezeli catkowita polaczona w pule zgodnos¢ jest dodatnia, jezeli statki, w przypadku kt6-
rych odnotowano deficyt zgodnosci obliczony przy zastosowaniu art. 16 ust. 4, nie wykazuja wyzszego deficytu zgodnosci
po przydzieleniu polaczonej w pule zgodnosci oraz jezeli statki, ktore miaty nadwyzke zgodnosci obliczong przy zastoso-
waniu art. 16 ust. 4, nie maja deficytu zgodnosci po przydzieleniu zgodnosci z puli.

5. Statek nie moze zosta¢ wlaczony do puli, jezeli nie spetnia obowigzku okreslonego w art. 24.

6. Jezeli z catkowitego salda zgodnos$ci w puli wynika nadwyzka zgodnosci w przypadku pojedynczego statku, stosuje
sie art. 20 ust. 1.
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7. Art. 20 ust. 2 nie ma zastosowania do statku uczestniczacego w puli.

8. Do 30 kwietnia w okresie weryfikacji wybrany weryfikator rejestruje w bazie danych FuelEU ostateczny sklad puli
i rozdziat calkowitego salda zgodnosci w puli pomiedzy poszczeg6lne statki.

Artykut 22

Dokument zgodno$ci FuelEU

1. Do 30 czerwca w okresie weryfikacji weryfikator wydaje dokument zgodnosci FuelEU dla danego statku, pod warun-
kiem ze statek nie wykazuje deficytu zgodnosci, po ewentualnym zastosowaniu art. 20 i 21, nie dokonal niezgodnych
z przepisami zawinie¢ do portu oraz spelnia obowiazek okreslony w art. 24.

2. W przypadku gdy nalezne sg kary FuelEU, o ktérych mowa w art. 23 ust. 2 lub 5, wlasciwy organ panstwa admini-
strujacego wydaje do 30 czerwca w okresie weryfikacji dokument zgodnosci FuelEU dla danego statku, pod warunkiem ze
zaplacono kwote réwng karom FuelEU.

3. Dokument zgodnosci FuelEU zawiera nastepujace informacje:

a) dane identyfikacyjne statku (nazwe, numer identyfikacyjny IMO oraz port rejestracji lub port macierzysty statku);
b) nazwisko/nazwe, adres oraz gtéwne miejsce prowadzenia dziatalnosci wlasciciela statku;

¢) tozsamo$¢ weryfikatora;

d) date wystawienia tego dokumentu, termin jego waznosci oraz okres sprawozdawczy, ktérego dotyczy.

4. Dokument zgodnosci FuelEU zachowuje wazno$¢ przez 18 miesiecy po zakoficzeniu okresu sprawozdawczego lub
do czasu wydania nowego dokumentu zgodnosci FuelEU, w zaleznosci od tego, co nastapi wczesnie;j.

5. Weryfikator lub, w stosownych przypadkach, wlasciwy organ pafistwa administrujgcego bezzwlocznie rejestruje
w bazie danych FuelEU wydany dokument zgodnosci FuelEU.

6. Komisja przyjmuje akty wykonawcze okreslajgce wzory dokumentu zgodnosci FuelEU, w tym szablony elektro-
niczne. Te akty wykonawcze przyjmuje si¢ zgodnie z procedurg doradcza, o ktérej mowa w art. 29 ust. 2.

Artykut 23

Kary FuelEU

1. Przed 1 maja w okresie weryfikacji, na podstawie obliczen przeprowadzonych zgodnie z art. 16 ust. 4 i po ewentual-
nym zastosowaniu art. 20 i 21, weryfikator rejestruje w bazie danych FuelEU zweryfikowane salda zgodnosci statku pod
wzgledem intensywnosci emisji gazéw cieplarnianych, o ktérych mowa w art. 4 ust. 2, oraz, w stosownych przypadkach,
w odniesieniu do celu czastkowego dotyczacego paliw odnawialnych pochodzenia niebiologicznego, o ktérym mowa
w art. 5 ust. 3.

Jezeli statek ma deficyt zgodnosci w odniesieniu do celu czgstkowego dotyczacego paliw odnawialnych pochodzenia nie-
biologicznego, o ktérym mowa w art. 5 ust. 3, kara FuelEU jest obliczana zgodnie ze wzorem okre§lonym w czegsci B zalacz-
nika IV.

2. Pafstwo administrujgce w odniesieniu do przedsi¢biorstwa zapewnia, aby w przypadku kazdego z jego statkéw
wykazujacych deficyt zgodnosci w zakresie intensywnosci emisji gazéw cieplarnianych, o ktérym mowa w art. 4 ust. 2,
lub, w stosownych przypadkach, w zakresie celu czgstkowego dotyczacego paliw odnawialnych pochodzenia niebiologicz-
nego, o ktérym mowa w art. 5 ust. 3, 1 czerwca w okresie weryfikacji, po ewentualnym zatwierdzeniu przez jego wlasciwy
organ, przedsigbiorstwo zaplacito do 30 czerwca w okresie weryfikacji kwote réwng karze FuelEU wynikajaca z zastosowa-
nia wzoréw okreslonych w czesci B zalacznika IV. Jezeli statek wykazuje deficyt zgodnosci przez co najmniej dwa kolejne
okresy sprawozdawcze, kwote te mnozy si¢ przez 1 + (n-1)/10, gdzie n oznacza liczbe kolejnych okreséw sprawozda-
wezych, za ktére przedsigbiorstwo podlega karze FuelEU w odniesieniu do tego statku.
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3. Panstwo administrujace wzgledem danego przedsigbiorstwa zapewnia, aby w odniesieniu do kazdego statku znajdu-
jacego sie w sytuacji, o ktorej mowa w art. 20 ust. 4, przedsiebiorstwo uiscito do 30 czerwca w okresie weryfikacji kwote
réwng karze FuelEU zgloszonej na podstawie tego ustepu.

4. Przed 1 maja w okresie weryfikacji, w stosownych przypadkach na podstawie obliczeri dokonanych zgodnie z art. 16
ust. 4, weryfikator rejestruje w bazie danych FuelEU catkowitg liczbe godzin spedzonych przy nabrzezu przez statek nie-
zgodnie z wymogami okre$lonymi w art. 6.

5. Panstwo administrujgce wzgledem danego przedsigbiorstwa zapewnia, aby za kazdy statek, ktory dokonal co naj-
mniej jednego niezgodnego z przepisami zawinigcia do portu, po ewentualnym zatwierdzeniu przez jego wlasciwy organ,
przedsigbiorstwo uiscito do 30 czerwca w okresie weryfikacji kwote réwng karze FuelEU wynikajacej z pomnozenia
kwoty 1,5 EUR przez ustalone catkowite zapotrzebowanie na energie elektryczng statku cumujacego oraz przez calkowity
liczbe godzin, zaokraglona do najblizszej pelnej godziny, spedzonych podczas cumowania niezgodnie z wymogami okres-
lonymi w art. 6.

6.  Panstwa czlonkowskie musza posiada¢ niezbedne ramy prawne i administracyjne na szczeblu krajowym, aby zapew-
ni¢ wypelnienie obowiazkéw dotyczacych nakladania, uiszczania i pobierania kar FuelEU.

7. Dzialania, o ktérych mowa w niniejszym artykule, a takze dowéd dokonania platnosci kar FuelEU, sa odnotowywane
niezwlocznie w bazie danych FuelEU przez podmioty wykonujace te dzialania lub dokonujace tej platnosci.

8.  Przedsigbiorstwo pozostaje odpowiedzialne za uiszczenie kar FuelEU bez uszczerbku dla mozliwosci zawierania
przez przedsigbiorstwo z komercyjnymi operatorami statku uméw przewidujacych zobowigzanie operatora komercyjnego
do zwrotu przedsigbiorstwu zapltaconych kar FuelEU, w przypadku gdy odpowiedzialno$¢ za zakup paliwa lub eksploatacje
statku zostaje przejeta przez tego operatora komercyjnego. Do celéw niniejszego ustepu eksploatacja statku oznacza okres-
lenie przewozonego tadunku, trasy i predkosci statku.

9.  Przedsigbiorstwo pozostaje odpowiedzialne za uiszczanie kar FuelEU, bez uszczerbku dla mozliwosci zawierania
przez przedsigbiorstwo uméw z dostawcami paliw, ktdre przewidujg odpowiedzialnos¢ dostawcéw paliw za zwrot przed-
sigbiorstwu platnosci kar FuelEU.

10.  Komisja jest uprawniona do przyjmowania aktéw delegowanych zgodnie z art. 28, aby zmieni¢ zalacznik IV w celu
dostosowania wsp6lczynnika okreslonego w pozycji 7 i, w stosownych przypadkach, 14 tabeli w czegsci B tego zalacznika
i stosowanego we wzorze, o ktorym mowa w ust. 1 niniejszego artykulu, w oparciu o zmiany kosztéw energii, oraz w celu
zmiany mnoznika okre§lonego w ust. 5 niniejszego artykulu w oparciu o indeksacje Sredniego kosztu energii elektrycznej
w Unii.

11.  Panstwa czlonkowskie starajg si¢ zapewnié, aby dochody uzyskane z kar FuelEU lub réwnowaznik ich wartosci
finansowej byly wykorzystywane do wspierania szybkiego wdrozenia i stosowania paliw odnawialnych i niskoemisyjnych
w sektorze morskim przez stymulowanie produkcji wigkszych ilosci paliw odnawialnych i niskoemisyjnych dla sektora
morskiego, ulatwianie budowy odpowiednich obiektéw do bunkrowania lub infrastruktury zasilania energia elektryczna
z ladu w portach i wspieranie rozwoju, testowania i wdrazania we flocie najbardziej innowacyjnych technologii w celu
osiggniecia znaczgcych redukeji emisji.

Do 30 czerwca 2030 r., a nastepnie co pig¢ lat, panstwa czlonkowskie podaja do wiadomosci publicznej sprawozdanie
dotyczace wykorzystania dochodéw uzyskanych z kar FuelEU w okresie pigciu lat poprzedzajacych rok kazdego takiego
sprawozdania, w tym informacje na temat beneficjentéw i poziomu wydatkéw dotyczacych celéw wymienionych w akapi-
cie pierwszym.

Artykut 24

Obowiazek posiadania waznego dokumentu zgodno$ci FuelEU

1. Do 30 czerwca w okresie weryfikacji statki zawijajace do portu podlegajacego jurysdykeji pafistwa cztonkowskiego,
wplywajace do takiego portu, przebywajace w nim lub je opuszczajace, lub ktére odbyly rejsy w tym okresie sprawozda-
wezym, muszg posiadaé wazny dokument zgodnosci FuelEU.
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2. Dokument zgodnosci FuelEU wydany dla danego statku zgodnie z art. 22 stanowi dowdd zgodnosci z niniejszym

rozporzadzeniem.
Artykut 25
Egzekwowanie przepisow
1.  Panstwa czlonkowskie ustanawiajg przepisy dotyczace kar majacych zastosowanie w przypadku naruszen przepiséw

niniejszego rozporzadzenia i przyjmuja wszelkie niezbedne $rodki w celu zapewnienia ich wykonywania. Przewidziane
kary muszg by¢ skuteczne, proporcjonalne i odstraszajgce. Pafistwa czlonkowskie powiadamiajg Komisje o tych przepisach
i Srodkach, a takze powiadamiaja ja niezwlocznie o wszelkich péZniejszych zmianach, ktére ich dotycza.

2. Kazde parnistwo czlonkowskie zapewnia, aby inspekcje statku w porcie podlegajacym jego jurysdykeji przeprowa-
dzane zgodnie z dyrektywa 2009/16/WE obejmowaly sprawdzenie, czy statek posiada wazny dokument zgodnosci FuelEU.

3. W przypadku statkéw, w odniesieniu do ktérych nie dopelniono obowigzku okreslonego w art. 24 przez co najmniej
dwa kolejne okresy sprawozdawcze, oraz w przypadku gdy inne $rodki egzekucyjne nie zapewnily osiggnigcia zgodnosci
z niniejszym rozporzadzeniem, wlasciwy organ panstwa czltonkowskiego portu zawinigcia moze, w odniesieniu do statku
nieplywajacego pod banderg tego pafnistwa cztonkowskiego i po zapewnieniu danemu przedsigbiorstwu mozliwosci prze-
kazania uwag, wydac nakaz wydalenia. W przypadku podjecia przez wlasciwy organ paristwa czlonkowskiego portu zawi-
nigcia decyzji o wydaniu nakazu wydalenia, powiadamia on o tym Komisj¢, pozostale panistwa cztonkowskie i odpowiednie
panstwo bandery za posrednictwem bazy danych FuelEU. Kazde panstwo czlonkowskie z wyjatkiem pafistwa czlonkow-
skiego, pod ktérego banderg ptywa statek, odmawia statkowi objetemu nakazem wydalenia wejscia do swoich portdw,
dopdki przedsigbiorstwo nie wywiaze si¢ ze swoich obowigzkéw. Gdy statek plywajacy pod banderg panstwa czlonkow-
skiego wplywa do jednego z jego portéw i nie dopelnia obowigzku okreslonego w art. 24 przez co najmniej dwa kolejne
okresy sprawozdawcze, dane panstwo czlonkowskie, w czasie gdy statek ten znajduje si¢ w jednym z jego portéw, po
umozliwieniu danemu przedsigbiorstwu przedstawienia uwag, nakazuje zatrzymanie bandery do czasu wywiazania si¢
przez przedsiebiorstwo z zobowigzan.

4. Dane przedsigbiorstwo potwierdza spelnienie obowigzku posiadania waznego dokumentu zgodnosci FuelEU
poprzez zgloszenie waznego dokumentu zgodnosci FuelEU wla$ciwemu organowi krajowemu, ktéry wydat nakaz wydale-
nia. Niniejszy ustgp pozostaje bez uszczerbku dla przepiséw prawa migdzynarodowego majacych zastosowanie w przy-
padku statkéw w niebezpieczefistwie.

5. Panstwa czlonkowskie zglaszajg nalozenie kar na okreslony statek Komisji, pozostalym panstwom czlonkowskim
oraz zainteresowanemu panstwu bandery za posrednictwem bazy danych FuelEU.

Artykut 26

Prawo do przegladu

1.  Przedsigbiorstwa maja prawo ztozy¢ wniosek o dokonanie przegladu obliczen i pomiaréw przekazanych im przez
weryfikatora zgodnie z niniejszym rozporzadzeniem, w tym przegladu odmowy wystawienia dokumentu zgodnosci Fue-
|EU na podstawie art. 22 ust. 1.

Whiosek o dokonanie przegladu sklada si¢ do wlasciwego organu panstwa cztonkowskiego, w ktorym weryfikator jest
akredytowany, w terminie miesigca od powiadomienia przez weryfikatora o wyniku obliczef lub pomiaru.

2. Decyzje podjete na podstawie niniejszego rozporzadzenia przez whasciwe organy paristwa czlonkowskiego podlegaja
kontroli sagdu panstwa cztonkowskiego tego wlasciwego organu.

Artykut 27

Wlasciwe organy

Panstwa cztonkowskie wyznaczajg co najmniej jeden wlasciwy organ odpowiedzialny za stosowanie i egzekwowanie niniej-
szego rozporzadzenia (zwany dalej ,wlasciwym organem”) i przekazuja Komisji ich nazwy i dane kontaktowe. Komisja
publikuje na swojej stronie internetowej wykaz wlasciwych organéw.
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Rozdzial VI

Uprawnienia delegowane i wykonawcze oraz przepisy koficowe

Artykut 28

Wykonywanie przekazanych uprawnien

1.  Powierzenie Komisji uprawnien do przyjmowania aktéw delegowanych podlega warunkom okreslonym w niniejszym
artykule.

2. Uprawnienia do przyjecia aktéw delegowanych, o ktérych mowa w art. 4 ust. 4, art. 5 ust. 7, art. 6 ust. 6, art. 14
ust. 5 iart. 23 ust. 10, powierza si¢ Komisji na czas nieokre$lony od dnia 12 pazdziernika 2023 r.

3. Przekazanie uprawnien, o ktérym mowa w art. 4 ust. 4, art. 5 ust. 7, art. 6 ust. 6, art. 14 ust. 5 i art. 23 ust. 10, moze
zosta¢ w dowolnym momencie odwolane przez Parlament Europejski lub przez Rade. Decyzja o odwotaniu konczy przeka-
zanie okreSlonych w niej uprawnien. Decyzja o odwolaniu staje si¢ skuteczna nastgpnego dnia po jej opublikowaniu
w Dzienniku Urzedowym Unii Europejskiej lub w pdzniejszym terminie okreSlonym w tej decyzji. Nie wplywa na waznos¢
juz obowiazujacych aktéw delegowanych.

4. Przed przyjeciem aktu delegowanego Komisja konsultuje si¢ z ekspertami wyznaczonymi przez kazde panstwo
czlonkowskie zgodnie z zasadami okreslonymi w Porozumieniu miedzyinstytucjonalnym z dnia 13 kwietnia 2016 r.
w sprawie lepszego stanowienia prawa.

5. Niezwlocznie po przyjeciu aktu delegowanego Komisja przekazuje go réwnoczesnie Parlamentowi Europejskiemu
i Radzie.

6. Akt delegowany przyjety na podstawie art. 4 ust. 4, art. 5 ust. 7, art. 6 ust. 6, art. 14 ust. 5 i art. 23 ust. 10 wchodzi
w zycie tylko wowczas, gdy ani Parlament Europejski, ani Rada nie wyrazily sprzeciwu w terminie dwéch miesigcy od prze-
kazania tego aktu Parlamentowi Europejskiemu i Radzie, lub gdy, przed uplywem tego terminu, zar6wno Parlament Euro-
pejski, jak i Rada poinformowaly Komisje, ze nie wniosg sprzeciwu. Termin ten przedluza si¢ o dwa miesigce z inicjatywy
Parlamentu Europejskiego lub Rady.

Artykut 29
Procedura komitetowa

1. Komisja wspierana jest przez Komitet ds. Bezpiecznych Mérz i Zapobiegania Zanieczyszczeniom Morza przez Statki
(COSS) utworzony na podstawie rozporzadzenia (WE) nr 2099/2002 Parlamentu Europejskiego i Rady (¥). Komitet ten jest
komitetem w rozumieniu rozporzadzenia (UE) nr 182/2011.

2. W przypadku odestania do niniejszego ustgpu stosuje si¢ art. 4 rozporzadzenia (UE) nr 182/2011.

3. W przypadku odestania do niniejszego ustepu stosuje si¢ art. 5 rozporzadzenia (UE) nr 182/2011. W przypadku gdy
komitet nie wyda zadnej opinii, Komisja nie przyjmuje projektu aktu wykonawczego i stosuje si¢ art. 5 ust. 4 akapit trzeci
rozporzadzenia (UE) nr 182/2011.

Artykut 30
Sprawozdania i przeglad

1. Do 23 wrze$nia 2024 r. Komisja przedstawi Parlamentowi Europejskiemu i Radzie sprawozdanie analizujgce wza-
jemne oddzialywanie miedzy przepisami niniejszego rozporzadzenia i rozporzadzenia (UE) 2015/757 lub innych sektoro-
wych aktéw prawnych oraz ewentualne powielanie si¢ tych przepiséw. W stosownych przypadkach sprawozdaniu temu
towarzyszy¢ moze wniosek ustawodawczy.

(*) Rozporzadzenie (WE) nr 2099/2002 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 5 listopada 2002 r. ustanawiajace Komitet ds. Bezpiecz-
nych Mérz i Zapobiegania Zanieczyszczeniu Morza przez Statki (COSS) i zmieniajace rozporzadzenia dotyczace bezpieczenistwa na
morzu i zapobiegania zanieczyszczeniom morza przez statki (Dz.U. L 324 z 29.11.2002, s. 1).
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2. Do 31 grudnia 2027 r., a nastepnie co pig¢ lat, Komisja sktada Parlamentowi Europejskiemu i Radzie sprawozdanie
z wynikow oceny dotyczacej funkcjonowania niniejszego rozporzadzenia, w tym ewentualnych skutkow zakldcen na
rynku stosowania praktyk unikowych w wyborze portéw; rozwoju technologii bezemisyjnych w transporcie morskim
oraz ich rynku, a takze rozwoju technologii i rynku paliw odnawialnych i niskoemisyjnych, i w zakresie zasilania energig
elektryczng z ladu, w tym na kotwicowisku, wykorzystania dochodéw uzyskanych z kar FuelEU oraz wplywu niniejszego
rozporzadzenia na konkurencyjnos¢ sektora morskiego w Unii.

W sprawozdaniu tym Komisja uwzglednia miedzy innymi:

a) zakres przedmiotowy i geograficzny niniejszego rozporzadzenia w odniesieniu do obnizenia progu pojemnosci brutto,
o ktérym mowa w art. 2 ust. 1, lub zwigkszenia udziatu energii zuzywanej przez statki podczas rejséw do i z panstw
trzecich, o ktérym mowa w art. 2 ust. 1 lit. d);

b) limit, o ktérym mowa w art. 4 ust. 2, z my$lg o osiagnieciu celéw okreslonych w rozporzadzeniu (UE) 2021/1119;

) typy i wielkodci statkéw, do ktdrych stosuje si¢ art. 6 ust. 1, oraz rozszerzenia obowigzkéw, o ktérych mowa w art. 6
ust. 1, na statki na kotwicowisku;

d) deklaracje, o ktorej mowa w art. 6 ust. 5;

e) zliczanie energii elektrycznej dostarczanej za posrednictwem zasilania energig elektryczng z ladu w zalaczniku I oraz
wspolczynnika emisji WtT zwiazanego z tg energia elektryczng, okreslonego w zatgczniku II;

f) mozliwosci uwzglednienia w zakresie stosowania niniejszego rozporzadzenia specjalnych mechanizméw dotyczacych
najbardziej zréwnowazonych i innowacyjnych technologii paliwowych o znacznym potencjale obnizenia emisji w celu
stworzenia jasnych i przewidywalnych ram prawnych oraz zachgcenia do rozwoju rynku i wdrazania takich technologii
paliwowych;

g) obliczanie salda zgodnosci dla statkéw zwracajacych sie o wylaczenie dodatkowej energii zuzytej w zwigzku z zegluga
w warunkach lodowych okre$lonych w zalacznikach IV i V oraz ewentualnego przedtuzenia waznosci tych przepiséw
na okres po 31 grudnia 2034 r,;

h) mozliwosci uwzglednienia energii pochodzacej z wiatru przy obliczaniu intensywnosci emisji gazoéw cieplarnianych
pochodzacych ze zuzycia energii na statku, okreslonej w zalaczniku I, pod warunkiem dostgpnosci weryfikowalnej
metody monitorowania i rozliczania energii napedowej wiatru;

i) mozliwosci wlaczenia nowych technologii redukeji emisji gazéw cieplarnianych, takich jak wychwytywanie dwutlenku
wegla na statku, do obliczania intensywnosci emisji gazéw cieplarnianych pochodzacych ze zuzycia energii na statku
oraz salda zgodnosci, okreslonych odpowiednio w zalacznikach I i IV, pod warunkiem dostepnosci weryfikowalnej
metody monitorowania i rozliczania wychwyconego dwutlenku wegla;

j)  mozliwosci wlaczenia do niniejszego rozporzadzenia dodatkowych elementow, w szczegdlnosci emisji sadzy;

k) potrzebe wprowadzenia Srodkéw majacych na celu przeciwdziatanie probom obejscia przez przedsigbiorstwa wymo-
g6w okreslonych w niniejszym rozporzadzeniu.

W stosownych przypadkach Komisja rozwaza, czy sprawozdaniu temu towarzyszy¢ ma wniosek dotyczacy zmiany niniej-
szego rozporzgdzenia.

3. Komisja wlacza do sprawozdania, o ktérym mowa w ust. 2, ocen¢ spolecznych skutkdw niniejszego rozporzadzenia
w sektorze morskim, w tym w odniesieniu do jego sily roboczej.

4. Przy przygotowywaniu sprawozdania, o ktérym mowa w ust. 2, Komisja rozwaza, w jakim stopniu wdrozenie niniej-
szego rozporzadzenia spelnito jego cele oraz w jakim stopniu wplynelo ono na konkurencyjno$¢ sektora morskiego.
W sprawozdaniu tym Komisja uwzglednia rowniez wzajemne oddzialywanie niniejszego rozporzadzenia z innymi odpo-
wiednimi aktami prawnymi Unii i wskazuje przepisy, ktére mozna zaktualizowal i uproscié, a takze opisaé dzialania
i $rodki, ktore zostaly lub moglyby zosta¢ podjete w celu zmniejszenia calkowitej presji kosztowej na sektor morski.
W ramach przeprowadzonej przez Komisje analizy skutecznosci niniejszego rozporzadzenia sprawozdanie zawiera row-
niez oceng obcigzen, jakie niniejsze rozporzadzenie naklada na przedsigbiorstwa.
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W stosownych przypadkach Komisja rozwaza, czy nalezy dolaczy¢ do tego sprawozdania wniosek dotyczacy zmiany
niniejszego rozporzadzenia w §wietle wnioskow sprawozdania, o ktérym mowa w akapicie pierwszym.

5. W przypadku przyjecia przez IMO globalnej normy paliwowej dotyczacej gazéw cieplarnianych lub globalnych limi-
téw intensywnosci emisji gazéw cieplarnianych w odniesieniu do zuzycia energii na statkach Komisja niezwlocznie przed-
stawia sprawozdanie Parlamentowi Europejskiemu i Radzie. W tym sprawozdaniu Komisja analizuje ten globalny $rodek
pod katem jego ambicji w $wietle celéw porozumienia paryskiego i jego 0gdlnej integralnosci Srodowiskowej. Bada réw-
niez wszelkie kwestie zwiagzane z mozliwym powigzaniem lub dostosowaniem niniejszego rozporzadzenia do tego Srodka,
w tym potrzebe unikania dwukrotnego regulowania emisji gazéw cieplarnianych pochodzacych z transportu morskiego na
szczeblu unijnym i miedzynarodowym.

W stosownych przypadkach sprawozdaniu temu moze towarzyszy¢ wniosek ustawodawczy dotyczacy zmiany niniejszego
rozporzadzenia, spojny z unijnymi zobowigzaniami w zakresie emisji gazéw cieplarnianych w calej gospodarce, majacy
na celu zachowanie integralnosci Srodowiskowej i skutecznosci dziatania Unii w dziedzinie klimatu.

6.  Komisja monitoruje wdrazanie niniejszego rozporzadzenia w odniesieniu do transportu morskiego, w szczegdlnosci
w celu wykrywania zachowan omijajacych, aby zapobiec takim zachowaniom na wczesnym etapie, w tym w odniesieniu do
regionéw najbardziej oddalonych.

Wyniki monitorowania uwzglednia si¢ w sporzgdzanym co dwa lata sprawozdaniu, o ktérym mowa w art. 3gg ust. 3
dyrektywy 2003/87 WE.

Artykut 31
Zmiany w dyrektywie 2009/16/WE

Do wykazu zawartego w zalgczniku IV do dyrektywy 2009/16/WE dodaje si¢ punkt w brzmieniu:

,51. Dokument zgodno$ci FuelEU wystawiony zgodnie z rozporzadzeniem Parlamentu Europejskiego i Rady 2023/
1805 (¥).

(*) Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady 20231805 z dnia 13 wrzesnia 2023 r. w sprawie stosowania paliw
odnawialnych i niskoemisyjnych w transporcie morskim oraz zmiany dyrektywy 2009/16/WE (Dz.U. L 234 z 22. 9.
2023,s. 48).".

Artykut 32
Wejscie w Zycie

Niniejsze rozporzadzenie wchodzi w Zycie dwudziestego dnia po jego opublikowaniu w Dzienniku Urzgdowym Unii Europej-
skiej.

Niniejsze rozporzadzenie stosuje si¢ od 1 stycznia 2025 r., z wyjatkiem art. 8 i 9, ktére stosuje sie od 31 sierpnia 2024 r.

Niniejsze rozporzadzenie wigze w catoci i jest bezposrednio stosowane we wszystkich pan-
stwach cztonkowskich.

Sporzadzono w Strasburgu dnia 13 wrze$nia 2023 r.

W imieniu Parlamentu Europejskiego W imieniu Rady
Przewodniczgca Przewodniczgcy
R. METSOLA J. M. ALBARES BUENO
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ZALACZNIK

Metodyka ustalania intensywnosci emisji gazéw cieplarnianych pochodzacych ze zuzycia energii na
statku

Do celéw obliczania intensywnosci emisji gazéw cieplarnianych pochodzacych ze zuzycia energii na statku stosuje si¢
nastepujacy wzor, zwany rownaniem (1):

Wskaznik intensywnosci emisji gazéw cieplarnianych [%] = X (WLT + TtW) Réwnanie (1)
WtT n fuel c
Zi M; ><COQeq wiT, i *LCVY; +Z:kEk ><COQeq electricity k

n fuel c
Y0 M xLCV; xRWD;+ D 1 Ej

TtW fuel i
¥ Z}n engmeMiJ x { (1 - ﬁc slip j) * (CO%eq, Ttw i, j) + (Wloc slip j * CO2eq TtW, slip, ij)}

n fuel c
Yi M; XLCV{<RWD;+ Y (Ey

fwind Wspoélezynnik motywujacy dla napedu wiatrowego

Do celéw réwnania (1) zastosowane terminy i oznaczenia przedstawiono w ponizszej tabeli:

Termin Wyjasnienie
i Wskaznik odpowiadajacy rodzajom paliw dostarczonych na statek w okresie
sprawozdawczym.
j Wskaznik odpowiadajgcy jednostkom zuzywajacym paliwo na statku. Do celéw niniejszego

rozporzadzenia uwzglednia si¢ nastepujace jednostki zuzywajace paliwo: silniki glowne, silniki
pomocnicze, kotly, ogniwa paliwowe i spalarnie odpadéw.

k Wskaznik odpowiadajacy punktom przylaczenia zasilania energia elektryczna z ladu
n) Calkowita liczba rodzajéw paliw dostarczonych na statek w okresie sprawozdawczym.
c Calkowita liczba punktéw przylaczenia zasilania energia elektryczng z ladu
m) Calkowita liczba jednostek zuzywajacych paliwo
M; Masa paliwa i zuzywanego przez jednostki zuzywajace energie j [gFuel].
Ey Energia elektryczna doprowadzana na statek do kazdego punktu przylaczenia zasilania energia

elektryczna z ladu k [M]].

COyeqwiri Wsp6lczynnik emisji gazow cieplarnianych WtT paliwa i [gCO2eq/M]].

COheqeariiyic Wspblezynnik emisji gazow cieplarnianych WtT zwigzany z energia elektryczna
doprowadzang na statek cumujacy do kazdego punktu przylaczenia zasilania energia
elektryczng z ladu k [gCO2eq/MJ].

LCV; Dolna warto$¢ kaloryczna paliwa i [M]/gFuel].
RWDi Jezeli paliwo jest pochodzenia niebiologicznego mozna zastosowac wspdtczynnik motywujacy

o wartosci 2 od dnia 1 stycznia 2025 r. do dnia 31 grudnia 2033 r. W pozostalych
przypadkach RWDi = 1.
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Caip; Wspoélezynnik paliwa niespalonego jako procent masy paliwa i zuzytego przez jednostke
zuzywajaca paliwo j [%]. Cslip obejmuje emisje niezorganizowane i utracone.
CireosjsCrerny» Wsp6lczynniki emisji gazéw cieplarnianych TtW wedlug paliwa i spalanego w jednostce
zuzywajacej paliwo j [gGHG/gFuel].
Cero_i J
COseq1ewi; Ekwiwalent CO2 emisji TtW paliwa spalonego i w jednostce zuzywajacej paliwo
j [gCO2eq/gFuel].
CO‘ZquT(Wi.\j = (Cr‘coz,ijWng + CFCH,LJ XGWPCH,1 + C”"ZOJ XGWPNQO)i
Réwnanie (2)
Cicosj Cutcnyy s Wspdlezynniki emisji gazéw cieplarnianych TtW wedlug paliwa i utraconego na rzecz
jednostki zuzywajacej paliwo j [gGHG/gFuel].
CstzO_i_j
COeq Tewslipi, Ekwiwalent CO2 emisji TtW paliwa utraconego i na rzecz jednostki zuzywajacej paliwo
j [gCO2eq/gFuel].
COnuqrwsing; = (Catcoy i XCWPco, + Cierny *GWPe, + Conyo; XGWPy0),
gdzie: Csf CO2, oraz Csf N20, = 0.
CsfCH4j = 1.
GWP,,,GWP, Wsp6lczynniki globalnego ocieplenia dotyczace CO2, CH4, N20 na przestrzeni 100 lat,
zdefiniowane w dyrektywie (UE) 20182001, zalacznik V czgs¢ C pkt 4.
GWPy,,

Do celéw niniejszego rozporzadzenia sk}adnikZiEkXCO w liczniku réwnania (1) wynosi zero.

2eqelectricity k

Metoda okreslania [Mi]

Mas¢ paliwa [Mi] okresla si¢ przy uzyciu ilosci zgloszonej zgodnie z ramami sprawozdawczosci okreslonymi w rozporza-
dzeniu (UE) 2015/757 w odniesieniu do rejséw objetych zakresem stosowania niniejszego rozporzadzenia w oparciu
o metodyke monitorowania wybrang przez dane przedsigbiorstwo.

Metoda okreslania wspdlczynnikéw emisji gazéw cieplarnianych WtT

Emisje WtT okresla si¢ na podstawie metodyki zawartej w niniejszym zalaczniku zgodnie z réwnaniem (1).
Wartosci domyslne wspotczynnikéw emisji gazéw cieplarnianych WtT (COeqwer;) zawarto w zatgczniku IL
W przypadku paliw kopalnych stosuje si¢ wylacznie warto$ci domyslne podane w zalaczniku IL

Moga by¢ stosowane wartosci rzeczywiste, o ile sg one certyfikowane w ramach systemu uznanego przez Komisje zgodnie
z art. 30 ust. 51 6 dyrektywy (UE) 2018/2001 w odniesieniu do biopaliw, biogazu, paliw odnawialnych pochodzenia nie-
biologicznego i pochodzacych z recyklingu paliw weglowych lub, w stosownych przypadkach, zgodnie z odpowiednimi
przepisami aktoéw prawnych Unii dotyczacych rynkéw wewnetrznych gazéw odnawialnych i gazu ziemnego oraz wodoru,
w zastosowaniu art. 10 ust. 4 niniejszego rozporzadzenia.

Dokument dostawy paliwa

Zgodnie z obowiazujacymi postanowieniami zalgcznika VI do konwencji MARPOL dokument dostawy paliwa jest obo-
wiazkowy, a informacje, ktdre nalezy w nim zawrze(, sg szczegélowo okreslone.
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Do celéw niniejszego rozporzadzenia:

1. Dokumenty dostawy paliwa obejmujace paliwa inne niz paliwa kopalne stosowane na statku uzupelnia si¢ o nastgpujgce
informacje dotyczace tych paliw:

— dolna warto$¢ kaloryczna [M]/g],
— w przypadku biopaliw wartosci E ustalone zgodnie z metodami okreslonymi w dyrektywie (UE) 2018/2001, zalacz-
nik V czes$¢ C i zalgcznik VI czesé B [gCO2eq/M]] oraz powigzane dowody zgodnosci z przepisami okre§lonymi

w tej dyrektywie w odniesieniu do tych paliw, okreslajgce Sciezke produkcji paliwa;

— w przypadku paliw innych niz paliwa kopalne i biopaliwa wspdlczynnik emisji gazéw cieplarnianych
WtT [gCO2eq/MJ] i powiazane $wiadectwo okreslajace Sciezke produkji paliwa.

2. W przypadku mieszania produktéw informacje wymagane na mocy niniejszego rozporzadzenia podaje si¢ dla kazdego
produktu.

Dokument dostawy energii elektrycznej

Do celéw niniejszego rozporzadzenia dokumenty dostawy energii elektrycznej dotyczace energii elektrycznej doprowadza-
nej na statek zawieraja co najmniej nastepujace informacje:

1. dostawca: nazwa, adres, numer telefonu, adres e-mail, przedstawiciel;

2. statek odbierajgcy: numer IMO (MMSI), nazwa statku, rodzaj statku, bandera, przedstawiciel statku;
3. port: nazwa, polozenie (LOCODE), terminal | miejsce postoju;

4. punkt przylaczenia zasilania energig elektryczng z ladu: szczeg6ly dotyczace punktu przylaczenia;
5. czas zasilania energig elektryczng z ladu: data/godzina rozpoczecia/zakoficzenia

6. energia dostarczona: czg§¢ mocy przypisana do punktu zasilania (w stosownych przypadkach) [kW], zuzycie energii
elektrycznej (kWh) w okresie rozliczeniowym, informacje na temat mocy szczytowej (jezeli sa dostepne);

7. pomiary.

Metoda okreslania wspétczynnikow emisji gazow cieplarnianych TtW

Emisje TtW okresla si¢ na podstawie metodyki zawartej w niniejszym zalaczniku zgodnie z réwnaniem (1) i rownaniem (2).

Wartosci (CO,eqew;) domyslne wspotczynnikow emisji gazow cieplarnianych TtW zawarto w zataczniku IL

Zgodnie z planem monitorowania, o ktérym mowa w art. 8, i po dokonaniu oceny przez weryfikatora przedsi¢biorstwo
moze zastosowaé inne metody, takie jak bezposredni pomiar ekwiwalentu Co2eq lub testy laboratoryjne, jezeli zwigksza
one og6lng dokladno$¢ obliczen, przy zastosowaniu art. 10 ust. 5.

Metoda okreslania emisji niezorganizowanej i utraconej TtW

Emisja niezorganizowana i utracona to emisja pochodzaca z paliwa, ktére nie dociera do komory spalania jednostki spala-
nia paliw lub ktére nie jest zuzywane przez jednostke zuzywajaca paliwo, poniewaz nie ulega spaleniu, ulatnia si¢ lub
wycieka z ukladu. Do celéw niniejszego rozporzadzenia emisj¢ niezorganizowang i utracong ujmuje si¢ jako procent masy
paliwa zuzywanego przez jednostke zuzywajaca paliwo. Warto$ci domyslne przedstawiono w zalaczniku II.

Metody okreslania wspétczynnikéw motywujacych zwigzanych z napedem wiatrowym
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W przypadku zainstalowania na statku napedu wiatrowego mozna zastosowaé wspétczynnik motywujacy okreslony

W nastepujacy sposéb:

Wspodtezynnik motywujacy dla napedu wiatrowego — WIND Pywind
(fwind) Pprop
0,99 0,05
0,97 0,1
0,95 >0,15

gdzie:

— PWind to dostepna moc skuteczna napedow wiatrowych i odpowiada feff * Peff obliczonemu zgodnie z wytycznymi
z 2021 r. w sprawie traktowania innowacyjnych technologii efektywnosci energetycznej do obliczania i weryfikacji
osiggnietego wspotczynnika projektowego efektywnosci energetycznej (EEDI) i wskaznika efektywnosci energetycznej

dla statku istniejgcego (EEXI) (MEPC.1/Circ.896);

— PProp to moc napedowa statku i odpowiada PME zgodnie z definicjg zawarta w wytycznych z 2018 r. dotyczacych
metody obliczania osiagnietego EEDI dla nowych statkéw (rezolucja IMO MEPC.364(79)) oraz w wytycznych z 2021 .
dotyczacych metody obliczania osiagnietego EEXI (rezolucja IMO MEPC.333(76)). W przypadku gdy zainstalowany jest

silnik watowy lub wigksza ich liczba, PProp = PME + PPTI(i),s haft.

Nastepnie oblicza si¢ wskaznik intensywnosci emisji gazéw cieplarnianych statku poprzez pomnozenie wyniku réwnania

(1) przez wspdlczynnik motywujacy.
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ZALACZNIK I

DomyS$lne wspolczynniki emisji

Domyslne wspétczynniki emisji zawarte w ponizszej tabeli stosuje si¢ w celu okreslenia wskaznika intensywnosci emisji
gazow cieplarnianych, o ktérym mowa w zalaczniku I do niniejszego rozporzadzenia, z wyjatkiem przypadkow, gdy przed-
sigbiorstwa odchodza od tych domyslnych wspétczynnikéw emisji przy zastosowaniu art. 10 ust. 4 i 5 niniejszego rozpo-
rzadzenia.

W ponizszej tabeli:

— TBM oznacza ,do zmierzenia” (,to be measured”);
— NJA oznacza ,brak informagji” (,not available”);
— myslnik oznacza ,nie dotyczy”;

— E ustala si¢ zgodnie z metodami okre§lonymi w dyrektywie (UE) 2018/2001, zalgcznik V cze$¢ C i zalacznik VI czg$é B.

W przypadku gdy w danej komoérce widnieje TBM albo N/A, stosuje si¢ najwyzsza warto$¢ domyslng klasy paliwa w tej
samej kolumnie.

Jezeli dla danej klasy paliwa wszystkie komérki w tej samej kolumnie wskazuja TBM albo N/A, stosuje si¢ warto§é
domyslng najmniej korzystnej Sciezki paliw kopalnych, chyba ze warto$¢ wykazano zgodnie z art. 10. Nie ma to zastoso-
wania do kolumny 9, gdzie TBM lub N/A odnosi si¢ do wartosci, ktore nie sa dostgpne dla jednostki zuzywajacej paliwo.
W przypadku braku warto$ci domyslnej nalezy stosowaé warto$¢ certyfikowang zgodnie z art. 10 ust. 5.

1 2 3 4 5 6 7 8 9
WitT TtW
Klasa . Caip
LCV COs¢q wir ednosti Cicoy Cien, Cingo jako % masy
Klasa paliwa | Nazwa $ciezki jecnostid paliwa
[w} [gcla?eq] zZuzywajacej gCo2 [gCH4 } [gN2o } Zuzywanego
g pahwo gFuel gFuel gFuel przez silnik
HFO
Wszystkie
IS0 8217 klasy|  0,0405 13,5 silniki 3,114 | 0,00005 | 0,00018 -
od RME do spalinowe
RMK
LFO
Wiszystkie
I IS0 8217 klasy| 0,041 13,2 silniki 3,151 | 0,00005 | 0,00018 -
Paliwa d d !
kopalne od RMA do spalinowe
RMD
MDO
MGO Wszystkie
150 8217 klasy| 0427 14,4 S lellnnﬂ;ve 3,206 | 0,00005 | 0,00018 -
od DMX do p
DMB
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WitT TtW

Cslip
LCV COseq wer . Klasa ) Cico, Cren, Cixo jako % masy
jednostki paliwa
MJ [%] ZUZywajace] gC0O2 gCHy gN9O zZuzywanego
paliwo gFuel gFuel gFuel przez silnik

Klasa paliwa | Nazwa $ciezki

LNG Otto
(dwupali-

wowe 3,1
o $redniej
predkosci)

LNG Otto
(dwupali-

wowe 1,7
o niskiej
LNG 0,0491 185 | predkosc) | 2750 0 0,00011

LNG Diesel
(dwupali-
wowe 0,2
o niskiej
predkosci)

LBSI 2,6

Paliwa | 3030
kopalne Wszystkie | pytan
LPG 0,046 7,8 silniki TBM TBM N/A
spalinowe 3,000
propan

Ogniwa
paliwowe

H2
0,12 132 -

(gaz ziemny)
Silniki

. 0 0 TBM
spalinowe

Ogniwa 0 NJA TBM N/A
paliwowe

NH3
0,0186 121

(gaz ziemny)
Silniki

) 0 N/A TBM N/A
spalinowe

Metanol Wszystkie
) 0,0199 31,3 silniki 1,375 TBM TBM -
(gaz ziemny) spalinowe
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1 2 3 4 5 6 7 8 9
WtT TtW
Csli
LCV COseq wer ) Klasa ) Cico, Cren, Cixo jako % P;nasy
Klasa paliwa | Nazwa $ciezki ]e.dnos.tk1 . paliwa
[M} [gcl\(/)[?eq] zZuzywajgcej |:gC02:| [gCH4 } [gN2o } ZuZywanego
g paliwo gFuel gFuel gFuel przez silnik
Sciezki
pr:)ailj)liq ! Wszystkie
z ; rekt Y silniki 1,913 TBM TBM -
Y(UE)}’W)’ spalinowe
2018/2001
Biodiesel
S’cieiki” Wszystkie
produkgji silniki 2,834 TBM TBM -
z dyrektywy spalinowe
(UE)
2018/2001
Hydrorafino-
wany olej
roélinny (HVO)
L Wszystkie
SC:ielefl“ silniki 3,115 | 0,00005 | 0,00018 -
produkcji spalinowe
z dyrektywy Warto$é P
(UE) okreslona
2018/2001 w zalaczniku
Biopaliwa M do E_ C{g&
dyrektywy
2018/2001 LNG Otto
(dwupali-
wowe 3,1
o $redniej
predkosci)
Skroplony
biometan jako
. pahwto LNG Otto
ransportowe (dwupali-
Skroplony wowe 1,7
biometan o niskiej 2,750 0 0,00011
Scierki predkosci)
produkgji
z dyrektywy
(UE) .
LNG Diesel
20182001 dvanal 0
wowe)
LBSI 2,6
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1 2 3 4 5 6 7 8 9
WitT TtW
Csli
LCV COseq wer . (Ii(lasak_ Cfc02 Ct‘CH4 Cszo jako % pmasy
Klasa paliwa | Nazwa $ciezki jednostil paliwa
{m} [Lﬁ?eq] ZUZywajace) |:gC02:| {gCH4 } {gNQO } zZuzywanego
g paliwo gFuel gFuel gFuel przez silnik
Sciezki
produkgji .
biometanolu WS.?Y.SE.(IC
z dyrektywy silniki 1,375 TBM TBM -
(UE) spalinowe
2018/2001
Inne $ciezki
produkgji Wszystkie
z dyrektywy silniki 3,115 0,00005 | 0,00018 -
(UE) spalinowe
2018/2001
” Ogniwa
io- Wartos¢ ; 0 0 0
1?10 H2 okredlona paliwowe
Sciezki w zalaczniku
Biopaliwa I(’imdikcji I do N/A -
zdyrektywy | dyrektywy o
(UE) - Slll.mk‘ 0 0 TBM
2018/2001 | 2018/2001 spatinowe
Zob. Wszystkie
. dyrektywa At
e-diesel 0,0427 (UE) silniki 3,206 0,00005 | 0,00018 -
2018/2001 | SPalinowe
d rZel(zE' a Wszystkie
e-metanol 00199 | ¥ (UE>)’W silniki 1,375 TBM TBM -
2018/2001 | SPalinowe
Paliwa
odna- LNG Otto
wialne (dwupali-
pochodze- wowe 3,1
nia 0 sredme}
niebiolo- predkosci)
gicznego
- LNG Otto
I Zob. (dwupali-
e-paliwa
P e-LNG 00491 | dyrekywa | wowe | 55, 0 0,00011 L7
(UE) o niskiej
2018/2001 pr@dkos'ci)
LNG Diesel
(dwupali- 0,2
wowe)
LBSI 2,6
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1 2 3 4 5 6 7 8 9
WitT TtW
Kl Cslip
LCV COseq wer od asak. Cico, Cren, Cixo jako % masy
Klasa paliwa | Nazwa $ciezki jednostil paliwa
MJ [gCOZeq] zuzyvya]a,cej 2C0O2 gCHy gNoO ZuZywanego
g M paliwo gFuel gFuel gFuel przez silnik
Ogniwa
d rZel(zE' . paliwowe 0 0 0
H2 0,12 Y (UE>)’W -
2018/2001 | Silniki 0 0 TBM
spalinowe
Ogniwa 0 NJA TBM NJA
paliwowe
NH3 0,0186 N/A
Silniki 0 NJA TBM N/A
spalinowe
e-LPG N/A N/A N/A N/A N/A N/A
e-DME N/A NJA N/A NJA N/A -
KOSZYK Zasilanie
Inne elfl?tergcfna B ENERGE- eleeliltir%f[n B B B -
2 TYCZNY UE yrena
z ladu

W kolumnie 1 okreslono klas¢ paliw: paliwa kopalne, biopaliwa ciekle, biopaliwa gazowe, e-paliwa.

W kolumnie 2 okreslono nazwe lub Sciezke produkcji odpowiednich paliw w ramach danej klasy.

W kolumnie 3 okreslono dolng wartos¢ kaloryczng paliw w MJ/g. W przypadku biopaliw cieklych przelicza si¢ na MJ/g i sto-
suje wartosci energetyczne wedlug wagi (dolna warto$¢ kaloryczna, MJ/kg), okreslone w zalgczniku Il do dyrektywy
(UE) 2018/2001.

W kolumnie 4 okreslono wspétczynniki emisji gazéw cieplarnianych WtT w gCO2eq/MJ:

a) w przypadku biopaliw cieklych wartosci domyslne oblicza si¢ przy uzyciu wartosci E ustalonych zgodnie z metodami
okreslonymi w dyrektywie (UE) 2018/2001, zalacznik V cze$¢ C (dla wszystkich biopaliw ciektych z wyjatkiem bio-
LNG) i zalacznik VI cz¢$¢ B (dla bio-LNG), oraz na podstawie wartosci domyslnych zwigzanych z danym biopaliwem
wykorzystywanym jako paliwo transportowe i jego Sciezka produkgji, okreslonych w tej dyrektywie, zalacznik V czgsci
D i E (dla wszystkich biopaliw cieklych z wyjatkiem bio-LNG) i zalacznik VI cze$é D (dla bio-LNG). Wartosci E nalezy
jednak skorygowal poprzez odjecie ilorazu wartosci zawartych w kolumnie 6 (cf_CO2) i kolumnie 3 (LCV). Jest to
wymagane w niniejszym rozporzadzeniu, ktére rozdziela obliczenia WtT i TtW, aby unikng¢ podwdjnego liczenia emi-
sji;

b) w przypadku paliw odnawialnych pochodzenia niebiologicznego i innych paliw niewymienionych w lit. a), ktére nalezy
uwzgledni¢ do celéw, o ktérych mowa w art. 4 ust. 1 niniejszego rozporzadzenia, wartosci domyslne oblicza si¢ albo
przy uzyciu metodyki okreslonej w akcie delegowanym, o ktérym mowa w art. 28 ust. 5 dyrektywy (UE) 20182001,
albo, w stosownych przypadkach, za pomocg podobnej metodyki, jezeli zostala ona okre$lona w akcie prawnym Unii
dotyczacym rynkéw wewnetrznych gazéw odnawialnych i gazu ziemnego oraz wodoru, zgodnie z art. 10 ust. 1 i 2
niniejszego rozporzadzenia.
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W kolumnie 5 okreslono gléwne rodzaje/klasy jednostek zuzywajacych paliwo, takich jak 2- i 4-suwowe silniki spalinowe
pracujace zgodnie z cyklem Diesla lub cyklem Otta, silniki o zaplonie iskrowym zasilane gazem o mieszance ubogiej,
ogniwa paliwowe itp.

Kolumna 6 zawiera wspélczynnik emisji Cf dotyczacy CO2 w gCO2/gfuel. Stosuje si¢ wartosci wspolczynnikoéw emisji
okreslone w rozporzadzeniu (UE) 2015/757. W przypadku wszystkich tych paliw, ktérych nie uwzgledniono w rozporza-
dzeniu (UE) 2015/757, warto$ci domyslne zostaly okreslone w tabeli.

Kolumna 7 zawiera wspélczynnik emisji Cf dotyczacy metanu w gCH4/gfuel. W przypadku paliw LNG Cf dotyczacy
metanu wynosi zero.

Kolumna 8 zawiera wspétczynnik emisji Cf dotyczacy podtlenku azotu w gN20/gfuel.

W kolumnie 9 okreSlono cze$¢ paliwa utracong w postaci emisji niezorganizowanej i utraconej (Cslip), mierzong jako %
masy paliwa zuzytego przez dang jednostke zuzywajaca paliwo. Jezeli chodzi o takie paliwa jak LNG, w przypadku kt6rych
powstaja emisje niezorganizowane i utracone, wielko$¢ emisji niezorganizowanej i utraconej przedstawiona w tabeli jest
wyrazona w % masy zuzytego paliwa (kolumna 9). Wartosci Cslip w tabeli oblicza si¢ przy obcigzeniu silnika na poziomie
50 %.
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ZALACZNIK I
Ogoélne wymogi dotyczace technologii bezemisyjnych

Ponizsza niewyczerpujaca tabela okresla rodzaje technologii, kt6re nalezy uznac za technologie bezemisyjne w rozumieniu
art. 3 pkt 7, a takze og6lne wymogi dotyczace ich dzialania.

Rodzaje technologii Ogdlne wymogi dotyczace eksploatacji

Ogniwa paliwowe Moc dostarczana przez ogniwa paliwowe na statku wraz z paliwem lub uktadem
zapewniajacym, ze stosowanie go do dostarczania energii nie uwalnia do atmosfery
zadnych emisji, o ktorych mowa w art. 3 pkt 7

System magazynowania energii Energia elektryczna dostarczana przez systemy magazynowania energii
elektrycznej na statku elektrycznej na statku uprzednio naladowane poprzez:

— produkcje energii elektrycznej na statku na morzu
— ladowanie akumulatora z lgdu

— wymiang baterii

Produkcja energii elektrycznej na Energia elektryczna dostarczana przez odnawialne Zrédla energii na statku,
statku z energii wiatrowej i stonecznej | bezposrednio dostarczana do sieci statkéw lub poprzez tadowanie posredniego
systemu magazynowania energii elektrycznej na statku

Moc dostarczang przez technologie na statku niewymienione w niniejszej tabeli, ktére zapewniajg zerowe emisje w rozu-
mieniu art. 3 pkt 7, mozna doda¢ do niniejszej tabeli w drodze aktéw delegowanych zgodnie z art. 6 ust. 6.

Spelnienie wymogéw ogdlnych wskazanych powyzej oraz w art. 6 ust. 6 w odniesieniu do innych technologii, jak réwniez
szczegotowych kryteriéw akceptacji okreslonych w aktach wykonawczych, o ktérych mowa w art. 6 ust. 7, nalezy wykazaé
za pomocg odpowiedniej dokumentagji.
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ZALACZNIK IV

Wzory stuzace do obliczania salda zgodnoSci i kar fuelEU okreslonych w art. 23 ust. 2

A. Wzér stuzacy do obliczania salda zgodnosci statku

a) Do celéw obliczania salda zgodnosci statku w zakresie intensywnosci emisji gazéw cieplarnianych, o ktérej mowa
w art. 4 ust. 2, wykorzystuje si¢ nastepujacy wzor:

Saldo zgodnosci [gCO2eq] = (GHGIEtarget - GHGIEactual) x [Z:‘M\UEIM,XLCVi + zkEk ]

gdzie:

gC0yq Gramy ekwiwalentu CO2

Warto$¢ dopuszczalna intensywnosci emisji gazéw cieplarnianych

GHGIEtarget pochodzacych ze zuzycia energii na statku zgodnie z art. 4 ust. 2
Srednia roczna intensywnos¢ emisji gazéw cieplarnianych pochodzacych
GHGIEactual ze zuzycia energii na statku obliczona dla odpowiedniego okresu

sprawozdawczego

Dla kazdego statku o klasie lodowej IC, IB, IA lub IA Super lub réwnowaznej klasie lodowej przedsigbiorstwo moze
zazadaé, do 31 grudnia 2034 r., wylaczenia dodatkowego zuzycia energii spowodowanego zegluga w warunkach
lodowych.

W przypadku kazdego statku o klasie lodowej IA lub IA Super lub réwnowaznej klasie lodowej przedsigbiorstwo
moze zazadaé wylgczenia dodatkowego zuzycia energii ze wzgledu na wlasciwosci techniczne statku.

Dla obu przypadkéw, w ktérych wylaczone jest dodatkowe zuzycie energii, do celéw obliczenia powyzszego salda
zgodnosci wartosci Mi zastepuje si¢ skorygowang masa paliwa MiA okreslona w zalaczniku V, a wartos¢ GHGIEac-
tual, ktorg nalezy zastosowa¢ do obliczenia salda zgodnosci, nalezy ponownie obliczy¢ wraz z odpowiednimi war-
to$ciami MiA.

b) Do celéw obliczania salda zgodnosci statku w odniesieniu do celu czgstkowego paliw odnawialnych pochodzenia
niebiologicznego, zgodnie z art. 5 ust. 3, wykorzystuje si¢ nastgpujacy wzor:

n fuel n RENBO
CBrnsolM]] = (0,02x(X M xLeV)) - (3 M xLCV)
gdzie:
CBgrengo Saldo zgodnosci w MJ celu czastkowego paliw odnawialnych

pochodzenia niebiologicznego, o ktérym mowa w art. 5 ust. 3

nRENBO Roczna suma energii zuzytej z paliw odnawialnych pochodzenia
Z M, xLCV, niebiologicznego lub paliw zapewniajgcych réwnowazne ograniczenie
i emisji gazow cieplarnianych, o ktérych mowa w art. 5
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B. Wzér stuzgcy do obliczania kar FuelEU okreslonych w art. 23 ust. 2

Kwote kar FuelEU okrelonych w art. 23 ust. 2 oblicza si¢ w nastepujacy sposéb:

a) Kara FuelEU dotyczaca do bilansu zgodnosci w odniesieniu do intensywnosci emisji gazéw cieplarnianych statku

zgodnie z art. 4 ust. 2

= [Bil dnoscil

Kara FuelEU W %2400

1. Kara FuelEU 2. jest wyrazona w EUR

3 |Bilans zgodnoscil 4. to warto$¢ bezwzgledna salda zgodnosci

5. 41000 6. to 1 tona metryczna VLSFO réwnowazna
41000 MJ

7. 2400 8. to kwota do zaplaty w EUR za réwnowazng tong
metryczng VLSFO

Kara FuelEU w odniesieniu do celu czgstkowego dla paliw odnawialnych pochodzenia niebiologicznego zgodnie

z art. 5 ust. 3

Jezeli CBrrso&gt; 0 kwote kar FuelEU, o ktérych mowa w art. 23 ust. 2, oblicza si¢ w nastepujacy sposéb:

Kara FuelEU (paliwa odnawialne pochodzenia EBRENBO xp

niebiologicznego) = 41000

9. Kara FuelEU 10.  wEUR

11. CBrengo 12. to warto$¢ salda zgodnosci dla paliw
odnawialnych pochodzenia niebiologicznego

13. Pd 14.  Roznica w cenie miedzy paliwami odnawialnymi
pochodzenia niebiologicznego a paliwami
kopalnymi kompatybilnymi z urzadzeniami
zamontowanymi na statku

15. 15. 41000 16. to 1 tona metryczna VLSFO réwnowazna 41 000 MJ
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ZALACZNIKV
Obliczanie skorygowanej masy paliwa na potrzeby zeglugi w warunkach zalodzenia

W niniejszym zalgczniku opisano sposéb obliczania:

— zuzycia dodatkowej energii wynikajacej z wlasciwosci technicznych statku o klasie lodowej IA lub IA Super lub réwno-
waznej klasie lodowej;

— dodatkowej energii wynikajacej z zeglugi w warunkach lodowych, zuzytej przez statek o klasie lodowej IC, IB, IA lub IA
Super lub réwnowaznej klasie lodowe;j;

— skorygowanej masy [MiA] po odliczeniu dodatkowej energii, przydzielonej do kazdego paliwa i.
Dodatkowa energia wynikajaca z klasy lodowej

Dodatkowg energie wynikajaca z wlasciwosci technicznych statku o klasie lodowej IA lub 1A Super lub réwnowaznej klasie
lodowej oblicza si¢ nastgpujaco:

Eaddilional due to ice class —— 0; 05 X (Evoyages.lola] - Eaddilional due to ice condmons)

gdzie:

Evoyages, total oznacza zuzycie energii ogélem podczas wszystkich rejsow, a;

Eadditional due toice  oznacza dodatkowe zuzycie energii spowodowane Zegluga w warunkach lodowych.
conditions

Calkowitg energie zuzyta na wszystkie rejsy oblicza si¢ nastepujaco:

Buopssionr = 2 MisonasianXLCV,
gdzie:
Mi, voyages, total oznacza mase paliwa i zuzytego podczas wszystkich rejsow objetych zakresem stosowania
niniejszego rozporzadzenia; a
LCVi oznacza dolng warto$¢ kaloryczng paliwa i.

Dodatkowa energia wynikajaca z klasy Zeglugi w warunkach lodowych

Dodatkowa energia wynikajaca z zeglugi w warunkach lodowych, zuzyta przez statek o klasie lodowej IC, IB, IA lub IA
Super lub réwnowaznej klasie lodowej

E —-E

additional due to ice conditions —— E\'oyagesmzal - Evuyagea.(\pen water Voyages,ice conditions,adjusted

gdzie:

E,oyages,open water oznacza energie zuzyta podczas rejsow na wodach otwartych, a;
Eoyages ice conditions, adjusted  0ZNACZa skorygowang energie zuzytg w warunkach lodowych.

Eadditional due to ice conditions nie moze bYC Wyisza niz = 15 3xvoyagesnpen water

Energi¢ zuzyta w rejsach, ktore obejmujg zegluge wylacznie w wodach otwartych, oblicza si¢ nastgpujaco:
E =E —E

voyages, open water voyages,total voyages,ice conditions

gdzie:

Eoyages,ice conditions oznacza energie zuzytg na zegluge w warunkach lodowych, ktdrg oblicza si¢ naste-
pujaco:
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gdzie:

Mi,voyagcs,icc conditions

oznacza masg paliwa i zuzytego podczas zeglugi w warunkach lodowych, w zakresie
niniejszego rozporzadzenia.

Skorygowang energi¢ zuzyta w warunkach lodowych oblicza si¢ nast¢pujaco:

gdzie:

Dice conditions

E

Dopen water

gdzie:

Evoyages,ice conditions

Dtotal

E

. =D XL
voyages,ice conditions,adjusted ice conditions Dopen water

oznacza zagregowana odleglo$¢ przebyta podczas rejsu zeglugi w warunkach lodo-
wych w ramach zakresu niniejszego rozporzadzenia.

to zuzycie energii w przeliczeniu na odleglo$¢ przebyta w wodach otwartych, co
oblicza si¢ nastepujgco:

E

Dopen water

_GE

voyages,total ~ Evoyages,ice conditions)

(Dtotal ~Dice conditions)

oznacza zuzycie energii podczas zeglugi w warunkach lodowych, a;

to zagregowana roczna odleglo$¢ przebyta w ramach zakresu stosowania niniej-
szego rozporzadzenia.

Calkowita dodatkowa energia lodowa wynikajaca z klasy lodowej i zeglugi w warunkach lodowych

Eaddilional ice = Eaddi(ional due to ice class T Eaddilional due to ice conditions

Skorygowana masa [Mi,A]

Przedsi¢biorstwo przydziela catkowita dodatkowg energi¢ na pokonanie lodu E i additional ice do réznych paliw i stosowa-
nych w ciagu roku przy nastepujacych warunkach:

> E i additional ice = E additional ice

Dla kazdego paliwa i,

Ex,addnioual iceSM; X LCV,

Skorygowang masg paliwa [Mi, A] oblicza si¢ nastgpujaco:

i,additional ice
M,, = M, - addioml e
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