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DECYZJA WYKONAWCZA KOMISJI (UE) 2023417
z dnia 22 lutego 2023 r.

w sprawie przyjecia wniosku zlozonego przez Niderlandy i Niemcy zgodnie z dyrektywa

Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2016/797 o tymczasowe niestosowanie pkt 4.2.5.1.

LLaczno$¢ radiowa z pociagiem” oraz pkt 4.2.8. ,Zarzadzanie kluczami” zalacznika do

rozporzadzenia Komisji (UE) 2016/919 w odniesieniu do o$miu pociaggéw zespotowych FLIRT3
EMU3 Limburg MS (L-435)

(notyfikowana jako dokument nr C(2023) 1154)

(Jedynie teksty w jezyku niderlandzkim i niemieckim sg autentyczne)

KOMISJA EUROPEJSKA,
uwzgledniajgc Traktat o funkcjonowaniu Unii Europejskiej,

uwzgledniajac dyrektywe Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2016/797 z dnia 11 maja 2016 r. w sprawie interoperacyj-
nosci systemu kolei w Unii Europejskiej (), w szczegdlnosci jej art. 7 ust. 4,

a takze majac na uwadze, co nastgpuje:

(1)~ W dniach 15 i 20 lipca 2022 r. odpowiednio Niderlandy i Niemcy przedlozyty Komisji wniosek o tymczasowe nie-
stosowanie pkt 4.2.5.1. ,kaczno$¢ radiowa z pociggiem” oraz pkt 4.2.8. ,Zarzadzanie kluczami” zalgcznika do roz-
porzadzenia Komisji (UE) 2016/919 (3 w odniesieniu do o$miu pociagdéw zespotowych FLIRT3 EMU3 Limburg MS
(L-435) (,pociagi zespotowe”) dostarczonych przez producenta Stadler operatorowi Arriva. Wnioski opierajg si¢ na
art. 7 ust. 1 lit. ¢) dyrektywy (UE) 2016/797, w ktdrej przewidziano mozliwo$¢ niestosowania TSI ze wzgledu na
zagrozenie ekonomicznej oplacalnosci projektu. Wspomniane pociagi zespotowe sg wykorzystywane do $wiadcze-
nia ustug migdzy Maastricht (Niderlandy), Heerlen (Niderlandy) i Aachen (Niemcy).

(2)  Te same osiem pociggdw zespotowych FLIRT3 EMU3 Limburg MS (L-435) bylo juz przedmiotem decyzji wykona-
wezej Komisji €(2020) 5081 final (). W drodze tej decyzji wykonawczej Komisja przyjeta wniosek Niderlandéw
o tymczasowe niestosowanie pkt 7.4.2.1 zalacznika do rozporzadzenia (UE) 2016919, w ktérym wprowadzono
wymog zainstalowania europejskiego systemu sterowania pociggiem (ETCS) zgodnego z wzorcem 3 () w pojazdach
przeznaczonych do eksploatacji w korytarzach sieci bazowej TEN-T. Zezwolenie na tymczasowe niestosowanie zos-
talo wydane na podstawie art. 7 ust. 1 lit. ¢) dyrektywy (UE) 2016/797, ktéra odnosi si¢ do braku oplacalnosci eko-
nomicznej przeprowadzenia modernizacji w celu zainstalowania urzadzen pokladowych europejskiego systemu
zarzgdzania ruchem kolejowym (ERTMS) w pelnej zgodnosci z rozporzadzeniem (UE) 2016/919.

(3)  Decyzja wykonawczg C(2020) 5081 final zezwolono na tymczasowe niestosowanie do dnia 31 marca 2022 r.,
z mozliwoscig przedtuzenia przez niderlandzki krajowy organ ds. bezpieczefistwa okresu niestosowania do dnia
31 grudnia 2022 r., jezeli byloby to konieczne z przyczyn niezaleznych od whasciciela lub producenta pociggdw zes-
polowych, oraz na wniosek ktéregokolwiek z nich.

(4)  Na podstawie spoczywajacego na wladzach niderlandzkich na mocy decyzji wykonawczej C(2020) 5081 final obo-
wigzku monitorowania postepow wihasciciela i producenta pociggéw zespolowych w odniesieniu do ich obowiazku
zapewnienia pelnej zgodnosci oémiu pociggéw zespolowych z pokladowym ERTMS, niderlandzki krajowy organ
ds. bezpieczenstwa zezwolit na przedluzenie okresu niestosowania do dnia 31 grudnia 2022 r.

() Dz.U.L138226.5.2016,s. 44.

() Rozporzadzenie Komisji (UE) 2016/919 z dnia 27 maja 2016 r. w sprawie technicznej specyfikacji interoperacyjnosci w zakresie pod-
systemow ,Sterowanie” systemu kolei w Unii Europejskiej (Dz.U. L 158 z 15.6.2016, s. 1).

() Decyzja wykonawcza Komisji C(2020) 5081 final z dnia 29 lipca 2020 r. przyjmujaca wniosek ztozony przez Niderlandy zgodnie
z dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2016/797 o niestosowanie pkt 7.4.2.1 zalacznika do rozporzadzenia Komisji
(UE) 2016/919 do o$miu zespoldw trakcyjnych FLIRT3 EMU3 Limburg MS (L-435).

(*) Tabela A 2.2 itabela A 2.3 w zalgczniku A do zalgcznika do rozporzadzenia Komisji (UE) 2016/919.
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5 W zwigzku z tym osiem pociagdw zespotowych, ktérych to dotyczy, jest obecnie osazonych w systemy klasy B,
3 ym pociag pOIOWY:! 1y yezy, ) wyp Y ystemy Klasy
poniewaz wiasciciel podjat decyzje o odroczeniu instalacji wzorca 2 i bezposrednig aktualizacje do wzorca 3 do
korica 2022 r. na podstawie decyzji wykonawczej C(2020) 5081 final.

(6)  Jezeli chodzi o obecny wniosek o tymczasowe niestosowanie pkt 4.2.5.1 i pkt 4.2.8 zalacznika do rozporzgdzenia
(UE) 2016/919, informacje przekazane przez wiladze Niderlandéw i Niemiec zgodnie z art. 7 ust. 4 dyrektywy
(UE) 2016/797 umozliwity Komisji przeprowadzenie analizy.

(7) W pierwszym roku realizacji projektu modernizacji o$miu pociagéw zespolowych przy zastosowaniu urzadzen
poktadowych wzorca 3 ETCS wystapily opdznienia, gtdwnie ze wzgledu na czynniki zewnetrzne, przy jedynie ogra-
niczonym wplywie producenta. Przyczyny opézniefi obejmuja brak modernizacji infrastruktury do wzorca 3 ETCS,
niejasnosci dotyczace wymogéw wdrozenia typu systemu klasy B oraz wplyw COVID-19 na podejmowanie decyziji
i komunikacje miedzy zainteresowanymi stronami.

(8) W celu zrekompensowania opdznien i kontynuowania eksploatacji pociagéw wladze niderlandzkie i niemieckie
przyjely wniosek producenta o tymczasowe usunigcie dwéch funkeji ,komutacja pakietow GPRS” i ,zarzadzanie klu-
czami online” ze specyfikacji pociggéw zespolowych oraz zbadanie mozliwosci zastosowania ograniczenia lub
warunkéw uzytkowania w celu zrekompensowania obu funkgji. Komutacja pakietéw GPRS i zarzadzanie kluczami
online stanowig jednak dwie funkcje techniczne nieodlacznie zwigzane z wzorcem 3 ETCS. Komutacja pakietéw
GPRS jest czg$cia wymogdw na podstawie pkt 4.2.5.1. ,Laczno$¢ radiowa z pociggiem” i zarzadzanie kluczami
online jest czg$cig wymagan okreSlonych w pkt 4.2.8. ,Zarzadzanie kluczami” w zalaczniku do rozporzadzenia
(UE) 2016/919. W zwiazku z tym usuniecie tych dwoch funkeji powoduje niezgodnos$¢ z rozporzadzeniem
(UE) 2016/919.

(9)  Ztego wzgledu, bez odstepstwa od pelnego stosowania wzorca 3 ETCS, konieczne byloby wstrzymanie eksploatacji
pociagéw zespolowych. Pociagi zespolowe sg wyposazone w szczeg6lne cechy, a mianowicie trzy systemy zasilania
(1,5 kV, 3kV i 15 kV) oraz trzy systemy sterowania pociaggiem klasy B (ATB, TBL1+ i PZB). Pociagi zespolowe, o tych
lub podobnych cechach, dopuszczone do ruchu w Niderlandach i Niemczech, nie s3 obecnie dostgpne na rynku.
Tymczasowe zastgpienie dzierzawionymi pociggami zespolowymi nie jest zatem mozliwe. W zwigzku z tym pociagi
zespolowe musialyby zostal zastgpione autobusami, co miatoby nie tylko skutki ekonomiczne w postaci utraconych
dochodéw i wysokich kosztéw bezposrednich alternatywnych uslug transportu drogowego, ale réwniez mialoby
negatywne skutki spoteczno-gospodarcze dla klientéw Arriva i spowodowaloby utrate zaufania pasazeréw do tego
operatora z powodu zaklécenia ustugi.

(10) Zgodnie z art. 7 ust. 4 dyrektywy (UE) 2016/797 wnioskodawcy poinformowali Komisje, ze opdZnienie we wdraza-
niu obu funkcji nie wplynie na bezpieczefistwo i interoperacyjnos¢, poniewaz wprowadzenie dwéch funkgji przyto-
rowych nie jest przewidziane przed 2026 r., a pokladowy system wzorca 3 ETCS jest w pelni zgodny z przytorowymi
urzadzeniami sterowania ruchem kolejowym. Ponadto wplyw niestosowania tych dwdéch funkgji jest ograniczony,
poniewaz zespoly trakcyjne bedg podrézowac wylacznie miedzy Akwizgranem a Maastricht.

(11) W zwiazku z tym, aby unikna¢ zaklécenn w migdzyregionalnych ustugach kolejowych w oczekiwaniu na instalacje
brakujacych urzadzen ERTMS, warunek okreslony w art. 7 ust. 1 lit. ¢) dyrektywy (UE) 2016/797 nalezy uznac za
spetniony i przyznac odstepstwo od pkt 4.2.5.1 i pkt 4.2.8 zalacznika do rozporzadzenia (UE) 2016/919 do dnia
31 grudnia 2024 r.

(12)  Srodki przewidziane w niniejszej decyzji sa zgodne z opinig komitetu, o ktérym mowa w art. 51 ust. 1 dyrektywy
(UE) 2016/797,

PRZYJMUJE NINIEJSZA DECYZJE:

Artykut 1

Niniejszym przyjmuje si¢ wniosek Krélestwa Niderlandéw i Republiki Federalnej Niemiec o niestosowanie pkt 4.2.5.1.
,Lacznos$¢ radiowa z pociagiem” oraz pkt 4.2.8. ,Zarzadzanie kluczami” zalgcznika do rozporzadzenia (UE) 2016/919
w odniesieniu do o$miu pociagéw zespotowych FLIRT3 EMU3 Limburg MS (L-435) z zastrzezeniem warunkéw okreslo-
nych wart. 2.
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Artykut 2
Krélestwo Niderland6w i Republika Federalna Niemiec informuja Komisje do dnia 31 marca 2023 r. o pracach zaplanowa-
nych w celu wdrozenia pkt 4.2.5.1 i pkt 4.2.8 zalgcznika do rozporzadzenia (UE) 2016/919 oraz powiadamiajg Komisje
o ich faktycznym wykonaniu do dnia 31 grudnia 2024 r.

Artykut 3

Niniejsza decyzj¢ stosuje si¢ w granicach geograficznych niderlandzkiej i niemieckiej sieci kolejowe;.

Artykut 4
Niniejsza decyzja skierowana jest do Krolestwa Niderlandéw oraz Republiki Federalnej Niemiec.

Niniejsze rozporzadzenie stosuje si¢ do dnia 31 grudnia 2024 r.

Sporzadzono w Brukseli dnia 22 lutego 2023 r.

W imieniu Komisji
Adina-loana VALEAN
Czlonek Komisji
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