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II

(Akty o charakterze nieustawodawczym)

ROZPORZADZENIA

ROZPORZADZENIE KOMISJI (UE) 2023/443
z dnia 8 lutego 2023 r.

zmieniajagce rozporzadzenie (UE) 2017/1151 w odniesieniu do procedur homologacji typu
w zakresie emisji dla lekkich pojazdow pasazerskich iuzytkowych

(Tekst majacy znaczenie dla EOG)
KOMISJA EUROPEJSKA,
uwzgledniajgc Traktat o funkcjonowaniu Unii Europejskiej,

uwzgledniajac rozporzadzenie (WE) nr 715/2007 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 20 czerwca 2007 r. w sprawie
homologacji typu pojazdéw silnikowych w odniesieniu do emisji zanieczyszczen pochodzacych z lekkich pojazdéw
pasazerskich i uzytkowych (Euro 5 iEuro 6) oraz w sprawie dostepu do informacji dotyczacych naprawy i utrzymania
pojazdow ('), w szczegdlnosci jego art. 5 ust. 3 iart. 14 ust. 3,

a takze majac na uwadze, co nastgpuje:

(1) Rozporzadzenie (WE) nr 715/2007 reguluje homologacje typu pojazdéw silnikowych w odniesieniu do ich emisji
zanieczyszczen. W tym celu wymaga, aby nowe lekkie pojazdy osobowe i uzytkowe spelnialy wymogi dotyczace
okreslonych warto$ci granicznych emisji. Szczegblowe przepisy techniczne niezbedne do wykonania tego
rozporzadzenia sa zawarte w rozporzadzeniu Komisji (UE) 20171151 (?). Biorac pod uwage, Ze rozporzadzenie
Parlamentu Europejskiego iRady (UE) 2018/858 (*) reguluje homologacj¢ typu pojazdéw silnikowych, nalezy
dostosowa¢ definicje z rozporzadzenia (UE) 2017/1151 do definicji z rozporzadzenia (UE) 2018/858 w celu
zapewnienia jednolitego zrozumienia przepisow dotyczacych homologacji typu (3).

(2)  Przepisy dotyczace dostepu do informacji dotyczgcych pokladowego ukladu diagnostycznego (OBD) pojazdow
oraz informacji dotyczacych naprawy iutrzymania pojazdéw okre$lone w rozdziale III rozporzadzenia (WE)
nr 715/2007 zostaly wiaczone do rozdzialu XIV rozporzadzenia (UE) 2018/858, ktore stosuje si¢ od 1 wrze$nia
2020 r. W celu dostosowania prawodawstwa nalezy uchyli¢ przepisy rozporzadzenia (UE) 2017/1151 dotyczace
dostepu do takich informacji.

(3)  Od czasu wprowadzenia metodyki dotyczgcej emisji zanieczyszczen w rzeczywistych warunkach jazdy (RDE) do
wymogéw dotyczacych badan pojazdéw na mocy rozporzadzenia (UE) 2016427, ktére zostalo przejete
w zalaczniku A do rozporzadzenia (UE) 2017/1151, wszystkie pojazdy moga by¢ badane w niskich tempera-
turach otoczenia. Szczegblny wymodg przedstawiania informacji wykazujacych, ze urzadzenia kontrolujace emisje
tlenkéw azotu (NOx) osiagaja wystarczajaco wysoka temperature w ciggu 400 sekund od temperatury — 7 °C, jest
zatem zbedny i powinien zostaé skreslony.

() DzU.L 171 2 29.6.2007, s. 1.

(%) Rozporzadzenie Komisji (UE) 2017/1151 z dnia 1 czerwca 2017 r. uzupelniajace rozporzadzenie (WE) nr 715/2007 Parlamentu

Europejskiego i Rady w sprawie homologacji typu pojazdéw silnikowych w odniesieniu do emisji zanieczyszczen pochodzacych
z lekkich pojazdéw pasazerskich iuzytkowych (Euro 5 iEuro 6) oraz w sprawie dostepu do informacji dotyczacych naprawy
iutrzymania pojazdéw, zmieniajagce dyrektywe 2007/46/WE Parlamentu Europejskiego iRady, rozporzgdzenie Komisji (WE)
nr 692/2008 irozporzgdzenie Komisji (UE) nr1230/2012 oraz uchylajgce rozporzadzenie Komisji (WE) nr 692/2008
(Dz.U.L 175 2 7.7.2017, s. 1).
Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2018/858 z dnia 30 maja 2018 r. w sprawie homologacji i nadzoru rynku
pojazdéw silnikowych iich przyczep oraz ukladéow, komponentéw i oddzielnych zespoléw technicznych przeznaczonych do tych
pojazdéw, zmieniajace rozporzadzenie (WE) nr 715/2007 i(WE) nr 595/2009 oraz uchylajace dyrektywe 2007/46/WE
(Dz.U. L 151 z 14.6.2018, s. 1).

—
-



L 66/2 Dziennik Urzedowy Unii Europejskiej 2.3.2023

(4)  Aby umozliwi¢ monitorowanie zuzycia paliwa lub energii elektrycznej we wszystkich typach pojazdéw objetych
niniejszym rozporzadzeniem, wymogi dotyczace takiego monitorowania powinny mie¢ zastosowanie do
pojazdéw kategorii N,. Poniewaz jest to nowy wymoég dla tej kategorii, nalezy dal producentom pojazdéw
wystarczajaco duzo czasu na spelnienie tego wymogu.

(5) W celu ustalenia, czy badany pojazd dziala w ramach podstawowej strategii emisji (BES) czy pomocniczej strategii
emisji (AES), w pojazdach nalezy wprowadzi¢ odpowiednie oznaczenie aktywacji AES informujace o tym, kiedy
stosowany jest AES. W zwigzku z tym potrzebny jest odpowiedni czas na wprowadzenie takiego wskaznika we
wszystkich nowych pojazdach.

(6)  Nalezy udostepni¢ pakiet dokumentacji formalnej, aby umozliwi¢ innym organom udzielajagcym homologacji
typu, stuzbom technicznym, osobom trzecim, Komisji lub organom nadzoru rynku oceneg, czy emisje wyzsze
niz oczekiwano podczas badai pod pewnymi warunkami mozna przypisaé AES.

(7)  Biorac pod uwage, ze rozporzadzenie (UE) 2018858 zezwala osobom trzecim na badania zgodnosci eksploa-
tacyjnej, nalezy dostosowaé przepisy dotyczace kontroli zgodnosci eksploatacyjnej.

(8)  Stosowanie kontroli zgodnosci eksploatacyjnej ma by¢ ulatwione za pomocy elektronicznej platformy kontroli
zgodnosci eksploatacyjnej. Rozwdj tej platformy pokazal, ze konieczne sa pewne zmiany w wykazach przejrzys-
toéci. Jednoczes$nie nalezy uprosci¢ wykazy przejrzystosci, aby zawieraly one jedynie elementy niezbedne do
badania zgodnosci eksploatacyjne;j.

(9  Regulamin ONZ w sprawie emisji w rzeczywistych warunkach jazdy (RDE) jest opracowywany na Swiatowym
Forum na rzecz Harmonizacji Przepiséw dotyczacych Pojazdéw w celu poprawy struktury iinnych elementéw
metodyki RDE. Usprawnienia te nie zostaly jeszcze formalnie przyjete, ale poniewaz stanowig one najnowsze
osiggniecia techniczne, konieczne jest ich wprowadzenie do rozporzadzenia (UE) 2017/1151.

(10) W latach 2020 (%) i 2021 (°) Wspdlne Centrum Badawcze opublikowalo dwa sprawozdania z przegladu dotyczace
oceny margineséw PEMS wykorzystywanych w procedurze RDE, przedstawiajgce najnowszy stan wiedzy na temat
dzialania przenos$nych systeméw pomiaru emisji. Nalezy zatem obnizy¢ marginesy PEMS zgodnie z najlepsza
dostepna wiedzg naukowa zawartg w tych sprawozdaniach. Obnizeniu margineséw PEMS powinny towarzyszy¢
zmiany w metodyce obliczania wynikéw badania RDE.

(11)  Swiatowa zharmonizowana procedura badania pojazdéw lekkich (WLTP) zostala po raz pierwszy przyjeta na
§Wiatowym Forum ONZ na rzecz Harmonizacji Przepiséw dotyczacych Pojazdéw jako ogélne przepisy tech-
niczne (GTR) nr 15 (°), a naste¢pnie jako regulamin ONZ nr 154 (7). W ONZ wprowadzono pewne zmiany do
metodologii WLTP w celu uwzglednienia najnowszych osiggnigé w zakresie postgpu technicznego. Nalezy zatem
dostosowaé metodyke WLTP okreslong w rozporzadzeniu (UE) 2017/1151 do regulaminu ONZ.

(12)  Regulamin ONZ nr 154 obejmuje dwa zestawy wymogéw regionalnych, okre$lanych jako poziom 1A i poziom
1B. Chociaz wigkszo§¢ wymogéw tego regulaminu ONZ ma zastosowanie zaréwno do poziomu 1A, jak
ipoziomu 1B, niektére znich s specyficzne dla okreslonego poziomu. Do celéw stosowania regulaminu
ONZ nr 154 w Unii istotne s3 jedynie wymogi poziomu 1A, poniewaz tylko ten poziom opiera si¢ na cztero-
fazowym cyklu badan (malej, Sredniej, duzej i bardzo duzej predkosci) stosowanym w Unii.

(*) Valverde Morales, V., Giechaskiel, B. i Carriero, M., Real Driving Emissions: 2018-2019 assessment of Portable Emissions Measu-
rement Systems (PEMS) measurement uncertainty, EUR 30099 EN, Urzad Publikacji Unii Europejskiej, Luksemburg, 2020, ISBN
978-92-76-16364-0, doi:10.2760/684820, JRC114416.

(°) Giechaskiel, B., Valverde Morales, V. and Clairotte, M., Real Driving Emissions (RDE): 2020 assessment of Portable Emissions
Measurement Systems (PEMS) measurement uncertainty, EUR 30591 EN, Urzad Publikacji Unii Europejskiej, Luksemburg, 2021,
ISBN 978-92-76-30230-8, doi:10.2760/440720, JRC124017.

(%) Ogdlny przepis techniczny nr 15 w sprawie $wiatowej zharmonizowanej procedury badania pojazdéw lekkich.

(7) Regulamin ONZ nr 154 — Jednolite przepisy dotyczgce homologacji lekkich pojazdéw osobowych i uzytkowych w odniesieniu do
emisji objetych kryteriami, emisji dwutlenku wegla izuzycia paliwa lub pomiaru zuzycia energii elektrycznej i zasiggu przy
zasilaniu energia elektryczng (WLTP) (Dz.U. L 290 z 10.11.2022, s. 1).
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(13)  Aby zmniejszy¢ zlozono$¢ niniejszego rozporzadzenia iuniknaé¢ powielania przepiséw regulacyjnych, zamiast
transponowaé przepisy regulaminu ONZ nr 154 niniejszym rozporzadzeniem, odniesienie do tego regulaminu
ONZ nalezy wprowadzi¢ do rozporzgdzenia (UE) 2017/1151.

(14) Na podstawie zalecen Wspdlnego Centrum Badawczego nalezy zmieni¢ odpowiednig procedur¢ badania na
potrzeby oceny zgodnos$ci produkgji (CoP) emisji dwutlenku wegla (CO,) z pojazdéw, w tym procedure docie-
rania, aby umozliwi¢ postep techniczny.

(15)  Aby ograniczy¢ elastyczno$¢ badan, nalezy wprowadzi¢ okreSlone przepisy szczegdlowe, takie jak przepisy
dotyczace stosowania narzedzi symulacji obliczeniowej mechaniki pltynéw (CFD) i jej walidacji, a takze przepisy
dotyczace wprowadzania funkcji automatycznego odlaczania silnika na biegu jalowym w pracy hamowni.

(16)  Jako narzedzie referencyjne nalezy wprowadzi¢ dodatkowe narzedzie do obliczania zmiany biegéw opracowane
przez Wspdlne Centrum Badawcze.

(17)  Konieczna jest aktualizacja badania typu 5 w celu weryfikacji trwalodci urzadzen kontrolujacych emisje zanie-
czyszezefi oraz aktualizacja wymogéw dotyczacych OBD, aby uwzgledni¢ zmiany zwigzane z WLTP.

(18)  Ostatnie badania wskazujg na znaczng réznice miedzy Srednimi rzeczywistymi emisjami CO, pojazdéw hybry-
dowych typu plug-in aich emisjami CO, okreslonymi na podstawie WLTP. Aby zapewni¢ reprezentatywnos¢
emisji CO, okrelonych dla takich pojazdéw dla rzeczywistego zachowania kierowcéw, nalezy zmieni¢ wsp6t-
czynniki uzyteczno$ci stosowane do celéw okreslenia emisji CO, wramach homologacji typu. W pierwszej
kolejnosci nalezy okresli¢ nowe czynniki uzytecznosci na podstawie dostgpnych danych. W drugiej kolejnosci
czynniki te nalezy poddaé dalszej weryfikacji, z uwzglednieniem danych z urzadzen monitorujacych zuzycie
paliwa znajdujacych si¢ wtakich pojazdach zgromadzone zgodnie z rozporzadzeniem wykonawczym Komisji
(UE) 2021/392 (%)

(19)  Niektére wymogi wprowadzone w tej poprawce, takie jak wskaznik aktywacji AES, wymagaja dostosowania
pojazdu. Dlatego wymogi te nalezy wprowadzi¢ w trzech odrebnych etapach.

(200 Nalezy zatem zmieni¢ rozporzadzenie (UE) 2017/1151.

(21)  Aby zapewni¢ panstwom cztonkowskim, organom krajowym i podmiotom gospodarczym wystarczajacg ilo$é
czasu na przygotowanie si¢ do stosowania przepisow wprowadzonych niniejszym rozporzgdzeniem, nalezy
odroczy¢ date rozpoczecia stosowania niniejszego rozporzadzenia.

(22)  Srodki przewidziane w niniejszym rozporzadzeniu sa zgodne z opinig Komitetu Technicznego ds. Pojazdéw
Silnikowych,

PRZYJMUJE NINIEJSZE ROZPORZADZENIE:

Artykut 1
W rozporzadzeniu (UE) 2017/1151 wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:

1) wart. 2 wprowadza si¢ nastgpujgce zmiany:
a) zdanie wprowadzajace otrzymuje brzmienie:

,Do celéw niniejszego rozporzadzenia stosuje si¢ definicje zawarte w rozporzadzeniu Parlamentu Europejskiego
i Rady (UE) 2018/858 (%).

(*) Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2018/858 z dnia 30 maja 2018 r. w sprawie homo-
logacji inadzoru rynku pojazdéw silnikowych iich przyczep oraz ukladéw, komponentéw i oddzielnych
zespolow technicznych przeznaczonych do tych pojazdéw, zmieniajace rozporzadzenie (WE) nr 715/2007 i
(WE) nr 595/2009 oraz uchylajace dyrektywe 2007/46/WE (Dz.U.L 151 z 14.6.2018, s. 1).”;

(%) Rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE) 2021/392 z dnia 4 marca 2021 r. w sprawie monitorowania i raportowania danych
dotyczgcych emisji CO2 zsamochodéw osobowych ilekkich pojazdéw uzytkowych zgodnie zrozporzadzeniem Parlamentu
Europejskiego i Rady (UE) 2019/631 oraz uchylajace rozporzadzenia wykonawcze Komisji (UE) nr 1014/2010, (UE) nr 293/2012,
(UE) 2017/1152 i (UF) 2017/1153 (Dz.U.L 77 z 5.3.2021, s. 8).
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Stosuje si¢ rowniez ponizsze definicje:
b) w pkt 1 wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:
1) zdanie wprowadzajace otrzymuje brzmienie:
, »typ pojazdu w odniesieniu do emisjic oznacza grupe pojazdow, ktére:”;
2) lit. a) otrzymuje brzmienie:
,a) nie roznig si¢ pod wzgledem kryteriéw stanowiacych »rodzing interpolacjic, jak okreslono w pkt 6.3.2

regulaminu ONZ nr 154 (¥);

(*) Regulamin ONZ nr 154 — Jednolite przepisy dotyczace homologacji lekkich pojazdéw osobowych i uzyt-
kowych w odniesieniu do emisji objetych kryteriami, emisji dwutlenku wegla izuzycia paliwa lub
pomiaru zuzycia energii elektrycznej izasiggu przy zasilaniu energig elektryczna (WLTP) (Dz.U.L 290
2 10.11.2022, s. 1).;

3) lit. b) otrzymuje brzmienie:

,b) mieszczg si¢ w jednym »zakresie interpolacji CO,« w rozumieniu pkt 2.3.2 zalacznika B6 do regulaminu
ONZ nr 154 lub pkt 4.5.1 zalgcznika B8 do regulaminu ONZ 154;;

4) lit. ¢) tiret drugie otrzymuje brzmienie:

,— recyrkulacja spalin (jest lub nie ma, wewnetrzna/zewnetrzna, chlodzona/niechlodzona, niskie/wysokie/
faczne cisnienie).”;

¢) pkt 2 otrzymuje brzmienie:

,2) »homologacja typu WE pojazdu w odniesieniu do emisji zanieczyszczen« oznacza homologacje typu UE
pojazdéw w odniesieniu do ich emisji z rury wydechowej, emisji ze skrzyni korbowej, emisji par izuzycia
paliwa;”;

d) w pkt 8 wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:
a) lit. a) otrzymuje brzmienie:
,) liczba irodzaj wkladow, budowa i material;”;

b) dodaje sig lit. i) w brzmieniu:

,i) wymagany odczynnik (w stosownych przypadkach);”;

¢) pkt 10 otrzymuje brzmienie:

,10) »pojazd jednopaliwowy na gaz« oznacza pojazd, ktéry jest zaprojektowany przede wszystkim do stalego
zasilania gazem plynnym lub gazem ziemnym/biometanem lub wodorem, ale moze réwniez posiadaé
ukfad benzynowy tylko do celéw awaryjnych lub do rozruchu, przy czym maksymalna pojemnos¢ zbior-
nika na benzyne¢ nie przekracza 15 litréw;”

f) pkt 11 otrzymuje brzmienie:

,11) »pojazd dwupaliwowy« oznacza pojazd o dwodch oddzielnych ukladach przechowywania paliwa, ktory
przez wigkszo$¢ czasu jest przeznaczony do zasilania gléwnie tylko jednym paliwem jednocze$nie;”;

g) pkt 17 otrzymuje brzmienie:

,17) »wlasciwie utrzymywany iuzytkowany« oznacza, w odniesieniu do badanego pojazdu, Ze spelnia on
kryteria dopuszczenia wybranego pojazdu, okreslone w dodatku 1 do zalacznika II;
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h) pkt 20 otrzymuje brzmienie:

,20) »nieprawidtowe dzialanie« oznacza usterk¢ komponentu lub ukladu zwiazanego z emisja zanieczyszczen
powodujgca wystapienie emisji zanieczyszczen przekraczajacych wartoci graniczne okre$lone w tabeli 4A
w pkt 6.8.2 regulaminu ONZ nr 154 lub jezeli uklad OBD nie jest wstanie spelni¢ podstawowych
wymogéw dotyczacych monitorowania okreslonych w zalaczniku C5 do regulaminu ONZ nr 154;7;

i) pkt 22 otrzymuje brzmienie:

,22) »cykl jazdy« oznacza, w odniesieniu do ukladéw OBD pojazdu, uruchomienie silnika, tryb jazdy, podczas
ktérego zostaloby wykryte ewentualne nieprawidlowe dzialanie, oraz wylaczenie silnika”;

j) uchyla si¢ pkt 23;
k) dodaje si¢ pkt 23a w brzmieniu:

,23a) »osoba trzecia« oznacza osobe trzecia spelniajaca wymogi rozporzadzenia wykonawczego Komisji (UE)
2022/163 (¥).

(*) Rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE) 2022/163 z dnia 7 lutego 2022 r. ustanawiajace przepisy doty-
czgce stosowania rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego iRady (UE) 2018/858 w odniesieniu do
wymogoéw funkcjonalnych dotyczacych nadzoru rynku wzakresie pojazdéw, ukladow, komponentéw
i oddzielnych zespoléw technicznych (Dz.U.L 27 z 8.2.2022, s. 1).%;

1) pkt 25 otrzymuje brzmienie:

,25) »pogorszonej jakosci urzadzenie kontrolujace emisje zanieczyszczen stanowiace czg$¢ zamienng« oznacza
urzadzenie kontrolujgce emisje zanieczyszczen okreSlone wart. 3 pkt 11 rozporzadzenia (WE)
nr 715/2007, ktére zostalo poddane starzeniu lub ktérego jakos$¢ zostala pogorszona w sztuczny sposéb
do takiego stopnia, ze spelnia ono wymogi ustanowione w pkt 1 dodatku 1 do zalacznika C4 do regula-
minu ONZ nr 154.%;

w art. 3 wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:
a) ust. 1 otrzymuje brzmienie:

,1.  Aby uzyska¢ homologacj¢ typu WE w odniesieniu do emisji zanieczyszczen, producent wykazuje, zZe
pojazdy spelniaja wymogi niniejszego rozporzadzenia podczas badan zgodnych z procedurami badan okreslo-
nych w zalgcznikach IIA-VIIL, XI, XVI, XX, XXI i XXII. Producent zapewnia réwniez zgodnos¢ paliw wzorco-
wych ze specyfikacjami okre§lonymi w zalgczniku IX.”;

b) wust. 2 dodaje si¢ akapit w brzmieniu:

,We wszystkich odniesieniach do regulaminu ONZ nr 154 zastosowanie maja wylacznie wymogi zwigzane
z Unig Europejska, charakteryzujace si¢ poziomem 1A. Odniesienia w regulaminie ONZ nr 154 do »emisji
objetych kryteriami« nalezy rozumie¢ jako odniesienia do »emisji zanieczyszczef« w niniejszym rozporzadze-
niu.”;

¢) wust. 3 akapit drugi otrzymuje brzmienie:

,Badania emisji zanieczyszczefi do celéw przydatnosci do ruchu drogowego okreslone w zalgczniku IV oraz
badania zuzycia paliwa iemisji CO, okreslone w zalaczniku XXI sg wymagane w celu uzyskania homologacji
typu WE w odniesieniu do emisji na podstawie niniejszego ustepu.”;
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d) ust. 7 otrzymuje brzmienie:

7. W pojazdach jednopaliwowych zasilanych gazem badanie typu 1 nalezy przeprowadzi¢ z uwzglednieniem
réznego skladu gazu plynnego albo gazu ziemnego/biometanu, jak okreslono w zalgczniku B6 do regulaminu
ONZ nr 154 w zakresie emisji zanieczyszczen, wykorzystujac paliwo stosowane do pomiaru mocy netto zgodnie
z zalacznikiem XX do tego regulaminu.

W pojazdach dwupaliwowych na gaz badanie nalezy przeprowadzi¢ z uzyciem benzyny oraz gazu plynnego
albo gazu ziemnego/biometanu. Badania na gazie plynnym lub gazie ziemnym/biometanie przeprowadza si¢
w przypadku réznego skladu gazu plynnego lub gazu ziemnego/biometanu, jak okreslono w zalaczniku B6 do
regulaminu ONZ nr 154 w zakresie emisji zanieczyszczen, wykorzystujac paliwo stosowane do pomiaru mocy
netto zgodnie z zalgcznikiem XX do tego regulaminu.”;

¢) uchyla si¢ ust. 10 akapit drugi i piaty;
f) wust. 11 akapit pierwszy idrugi otrzymuja brzmienie:

,11.  Producent zapewnia, aby w calym okresie normalnej eksploatacji pojazdu, ktéry uzyskal homologacje
typu zgodnie zrozporzadzeniem (WE) nr 715/2007, jego koficowe wyniki emisji RDE, okreslone zgodnie
z zalacznikiem IITA iwyemitowane podczas dowolnego badania typu la przeprowadzonego zgodnie z tym
zalgcznikiem nie przekraczaly wartosci granicznych emisji w odniesieniu do NOx i PN.

Homologacja typu zgodna z rozporzadzeniem (WE) nr 715/2007 moze by¢ wydana wylacznie wowczas, gdy
pojazd jest czgscia zwalidowanej rodziny badan PEMS zgodnie z pkt 3.3 zalgcznika IIIA.”;

3) art. 4 ust. 4, 5 i 6 otrzymuja brzmienie:

4. Jesli pojazd poddawany badaniu ma zamontowang wadliwa cze$¢, zgodnie z dodatkiem 1 do zalacznika C5
do regulaminu ONZ nr 154 musi wlaczy¢ si¢ wskaznik nieprawidlowego dzialania pokladowego ukladu diagno-
stycznego.

Podczas tego badania wskaznik nieprawidlowego dziatania pokladowego ukladu diagnostycznego moze si¢ réwniez
wlaczy¢, jezeli poziomy emisji zanieczyszczen sg nizsze od wartosci progowych pokladowego ukladu diagnostycz-
nego, okre$lonych w tabeli 4A w pkt 6.8.2 regulaminu ONZ nr 154.

5. Producent musi zapewni¢ spelnianie przez pokladowy uklad diagnostyczny wymogéw dotyczacych rzeczy-
wistego dzialania, okreSlonych w pkt 1 dodatku 1 do zalacznika XI, we wszystkich racjonalnie przewidywalnych
warunkach jazdy.

6.  Nieszyfrowane dane dotyczace rzeczywistego dzialania, przechowywane iraportowane przez uklad OBD
pojazdu zgodnie z przepisami pkt 1 dodatku 1 do zalgcznika XI, udostepniane sg bez utrudnien przez producenta
organom krajowym i niezaleznym podmiotom.”;

4) wart. 4a zdanie wprowadzajace otrzymuje brzmienie:

,Producent zapewnia wyposazenie nastgpujacych pojazdow kategorii M1, N1 iN2 w urzadzenie do okreslania,
przechowywania iudostepniania danych dotyczacych ilosci paliwa lub energii elektrycznej zuzywanych podczas
pracy pojazdu:”;

5) wart. 5 wprowadza si¢ nastgpujgce zmiany:

a) tytul otrzymuje brzmienie:

,Wystapienie o homologacje typu WE pojazdu w odniesieniu do emisji”;
b) ust. 1 otrzymuje brzmienie:

,1.  Producent sklada do organu udzielajacego homologacji wniosek o homologacje¢ typu WE pojazdu
w odniesieniu do emisji zanieczyszczen.”;
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¢) wust. 3 wprowadza si¢ nastepujace zmiany:

1) lit. a) otrzymuje brzmienie:

,a) w przypadku pojazdéw z silnikiem o zaptonie iskrowym, deklaracj¢ producenta dotyczaca minimalnego
odsetka przerw w zaplonie wzgledem calkowitej liczby zaplonéw, ktére moglyby spowodowaé emisje
zanieczyszczen przekraczajaca wartosci progowe OBD okre$lone w tabeli 4A w pkt 6.8.2 regulaminu
ONZ nr 154, gdyby taki odsetek przerw w zaplonie wystepowal od poczgtku badania typu 1, jako
wybrany do demonstracji zgodnie z zalgcznikiem C5 do regulaminu ONZ nr 154 lub mdglby prowadzi¢
do przegrzania katalizatora lub katalizatoréw spalin, powodujac ich nieodwracalne uszkodzenie;”;

2) lit. d)—g) otrzymuja brzmienie:

,d) deklaracje producenta, ze uklad OBD spelnia wymogi dotyczace rzeczywistego dzialania, okreslone
w pkt 1 dodatku 1 do zalgcznika XI do niniejszego rozporzadzenia, we wszystkich racjonalnie przewi-
dywalnych warunkach jazdy;

e) plan zawierajacy opis szczegélowych kryteriéw technicznych inkrementacji licznika i mianownika
kazdego ukladu monitorujacego, ktére musza spetnia¢ wymogi podane w pkt 7.2 i7.3 dodatku 1 do
zalgcznika C5 do regulaminu ONZ nr 154, jak réwniez kryteriow dezaktywacji licznikéw, mianownikow
i ogélnego mianownika w warunkach przedstawionych w pkt 7.7 dodatku 1 do zalacznika C5 do regu-
laminu ONZ nr 154, wraz z uzasadnieniem;

f) opis srodkéw wprowadzonych w celu zapobiezenia ingerencji oséb niepowolanych w dzialanie systemow
kontroli emisji, wtym komputera kontroli emisji i drogomierza oraz zmianom w tych urzadzeniach,
w tym rejestracji danych dotyczacych przebiegu do celéw spelnienia wymogéw zalacznikéow XI i XVI;

g) wstosownych przypadkach szczegélowe dane rodziny pojazdéw, okreslone w pkt 6.8.1 regulaminu ONZ
nr 1547

d) w ust. 6 akapit pierwszy i drugi otrzymujg brzmienie:

,Do celéw ust. 3 lit. d) i e) organy udzielajace homologacji nie udzielajg homologacji pojazdu, jezeli informacje
przedtozone przez producenta nie s3 wystarczajace do spelnienia wymogéw pkt 1 dodatku 1 do zalacznika XI.

Przepisy pkt 7.2, 7.3 i7.7 dodatku 1 do zalacznika C5 do regulaminu ONZ nr 154 majg zastosowanie do
wszystkich racjonalnie przewidywalnych warunkéw jazdy.”;

wust. 11 wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:
a) dodaje si¢ akapit drugi w brzmieniu:

,W przypadku pojazdéw homologowanych pod znakami EB iEC okreSlonymi w tabeli 1 w dodatku 6 do
zalgcznika I, producent wprowadza wskaznik (oznakowanie lub zegar AES) w celu wskazania, kiedy pojazd
porusza si¢ w trybie AES zamiast w trybie BES. Wskaznik musi by¢ dostepny przez port szeregowy standar-
dowego zlgcza diagnostycznego na polecenie standardowego narzedzia skanujacego. Dzialajacy AES musi by¢
identyfikowalny za pomoca pakietu dokumentacji formalnej.”;

b) akapit szésty otrzymuje brzmienie:
,Organ udzielajacy homologacji moze bada¢ funkcjonowanie AES.”;
¢) dodaje si¢ akapity w brzmieniu:

,Wykaz AES, ktére zostaly uznane za niedopuszczalne przez organy udzielajace homologacji typu, jest
sporzadzany corocznie przez forum wymiany informacji o egzekwowaniu przepiséw iudost¢pniany
publicznie przez Komisj¢ najpdzniej do konica marca nastepnego roku, w przypadku gdy AES zostal uznany
za niedopuszczalny.
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Producent dostarcza réwniez organom udzielajacym homologacji pakiet dokumentacji formalnej, zgodnie
z dodatkiem 3a do zalacznika I, zawierajacy informacje na temat AES/BES, ktére umozliwityby niezaleznemu
badajagcemu stwierdzenie, czy zmierzone emisje mozna przypisaé strategii AES lub BES lub czy sa one
potencjalnie spowodowane urzadzeniem ograniczajacym skuteczno$¢ dzialania. Pakiet dokumentacji
formalnej udostepnia si¢ na zadanie wszystkim organom udzielajgcym homologacji typu, stuzbom technicz-
nym, organom nadzoru rynku, osobom trzecim i Komisji.

Pojazdom kategorii M1 lub N1 udziela si¢ homologacji zawicrajacych znaki emisji EA, EB lub EC, jak
okreslono w tabeli 1 dodatek 6 do zalacznika I, z uwzglednieniem wspotczynnikéw uzytecznosci okreslonych
zgodnie z warto$ciami okre$lonymi w zalaczniku XXI tabela A8.App5/1 w pkt 3.2.%;

f) ust. 12 otrzymuje brzmienie:

,12.  Producent dostarcza réwniez organowi udzielajgcemu homologacji typu, ktéry udzielit homologadji typu
w zakresie emisji na podstawie niniejszego rozporzadzenia (rorgan odpowiedzialny za udzielenie homologacji
typu«), pakiet dotyczacy przejrzystoici badania zawierajacy niezbedne informacje umozliwiajace przeprowa-
dzenie badania zgodnie z pkt 5.9 zalacznika II.

Po przygotowaniu elektronicznej platformy zgodnosci eksploatacyjnej producent wprowadza réwniez do plat-
formy wszystkie wymagane dane dotyczace wszystkich swoich pojazdéw. Informacje zawarte w wykazach
przejrzystosci ograniczajg si¢ do informacji wymaganych w dodatku 5 do zalacznika 117

6) wart. 6 wprowadza si¢ nastepujace zmiany:

a) tytul otrzymuje brzmienie:

,Przepisy administracyjne dotyczace homologacji typu WE pojazdu w odniesieniu do emisji zanieczyszczen”;

b) ust. 1 otrzymuje brzmienie:

,1.  Jezeli zostaly spelnione wszystkie stosowne wymogi, organ udzielajacy homologacji udziela homologaciji
typu WE iwydaje numer homologacji typu zgodnie z systemem numeracji okreslonym w zalgczniku IV do
rozporzadzenia (UE) 2020/683 (¥).

Nie naruszajac przepisow zalacznika IV do rozporzadzenia (UE) 2020/683, sekcja 3 numeru homologacji typu
jest sporzadzana zgodnie z dodatkiem 6 do zalgcznika 1.

Organ udzielajacy homologacji nie przydziela tego samego numeru innemu typowi pojazdu.

(*) Rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE) 2020/683 zdnia 15 kwietnia 2020 r. w sprawie wykonania
rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2018/858 w odniesieniu do wymogéw administracyj-
nych dotyczacych homologacji i nadzoru rynku pojazdéw silnikowych iich przyczep oraz ukladéw, kompo-
nentéw i oddzielnych zespoléw technicznych przeznaczonych do tych pojazdéw (Dz.U.L 163 z 26.5.2020,
s. 1).%;

) ust. 2 otrzymuje brzmienie:

,2. W drodze odstepstwa od ust. 1, na wniosek producenta pojazd z ukladem OBD moze zostaé zgloszony
do homologacji typu w odniesieniu do emisji zanieczyszczefi, nawet jesli uklad zawiera przynajmniej jedng
nieprawidlowo$¢ powodujaca niepelne spelnienie szczegblnych wymogéw okreslonych w zalaczniku XI, pod
warunkiem spelnienia szczegdlnych warunkéw administracyjnych okreslonych w pkt 3 tego zalgcznika.

Organ udzielajacy homologacji powiadamia o decyzji o udzieleniu takiej homologacji typu wszystkie organy
udzielajagce homologacji w innych pafstwach czlonkowskich, zgodnie zwymogami okreSlonymi wart. 27
rozporzgdzenia (UE) 2018/858.";

7) art. 7 ustep pierwszy otrzymuje brzmienie:

JArt. 27, 33 i 34 rozporzadzenia 2018/858 maja zastosowanie do wszelkich zmian wprowadzanych do homolo-
gagji typu udzielonych zgodnie z rozporzadzeniem (WE) nr 715/2007.”;
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8) art. 8 ust. 1 otrzymuje brzmienie:
,1. Srodki zapewniajace zgodno$¢ produkcji wprowadza si¢ zgodnie z art. 31 rozporzadzenia (UE) 2018/858.

Stosuje si¢ przepisy okreSlone w pkt 4 zalacznika Ido niniejszego rozporzadzenia, i odpowiednie metody staty-
styczne okreslone w dodatku 2 do regulaminu ONZ nr 154.%

9) wart. 9 wprowadza si¢ nastepujace zmiany:

a) tytul otrzymuje brzmienie:
,Zgodno$¢ eksploatacyjna”;

b) ust. 1 otrzymuje brzmienie:

,1. Srodki majace na celu zapewnienie zgodnosci eksploatacyjnej pojazdéw homologowanych na podstawie
niniejszego rozporzadzenia wprowadza si¢ zgodnie z ustaleniami dotyczacymi zgodnosci produkeji okreslonymi
w art. 31 rozporzadzenia (UE) 2018/858, zalgczniku IV do rozporzadzenia (UE) 2018/858 i zalaczniku 1I do
niniejszego rozporzadzenia.”;

¢) ust. 4 zdanie drugie otrzymuje brzmienie:

,W przypadku takich rodzin producent dostarcza organowi udzielajgcemu homologacji sprawozdanie z wszel-
kich gwarancji zwigzanych z emisjg i odpowiednich napraw, jak okreslono w pkt 4 zalacznika IL7;

d) ust. 5 otrzymuje brzmienie:

,5.  Producent iorgan odpowiedzialny za udzielenie homologacji typu przeprowadzaja kontrole zgodnosci
eksploatacyjnej zgodnie z zalacznikiem II. Inne organy udzielajace homologacji typu, stuzby techniczne, Komisja
i strony trzecie moga przeprowadzaé cze$ci kontroli zgodnosci eksploatacyjnej zgodnie z zalgcznikiem II. Dane
wymagane do przeprowadzenia takich kontroli sg uregulowane w rozporzadzeniu wykonawczym Komisji
2022163 (*) oraz w zalgczniku II do niniejszego rozporzadzenia.

(*) Rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE) 2022163 z dnia 7 lutego 2022 r. ustanawiajace przepisy doty-
czgce stosowania rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego iRady (UE) 2018/858 w odniesieniu do
wymogow funkcjonalnych dotyczacych nadzoru rynku w zakresie pojazdéw, uktadéw, komponentéw
i oddzielnych zespoléw technicznych (Dz.U.L 27 z 8.2.2022, s. 1).”;

e) ust. 7 otrzymuje brzmienie:

7. Jezeli organ udzielajgcy homologagji typu, stuzba techniczna, Komisji lub osoba trzecia uzna, ze rodzina
zgodnosci eksploatacyjnej nie przeszla kontroli zgodnosci eksploatacyjnej, powiadamia o tym niezwlocznie
organ odpowiedzialny za udzielenie homologacji typu, zgodnie z art. 54 ust. 1 rozporzadzenia (UE) 2018/858.

Po otrzymaniu powiadomienia izgodnie z przepisami art. 54 ust. 5 rozporzadzenia (UE) 2018/858 organ
odpowiedzialny za udzielenie homologacji powiadamia producenta, Ze rodzina zgodnosci eksploatacyjnej nie
przeszia kontroli zgodnosci eksploatacyjnej i przeprowadza si¢ procedury okreslone w pkt 6 i 7 zalacznika II

Jezeli organ odpowiedzialny za udzielenie homologacji uzna, ze nie jest mozliwe osiagnig¢cie porozumienia
z organem udzielajagcym homologacji typu, ktéry uznal, ze rodzina zgodnosci eksploatacyjnej nie przeszia
kontroli zgodnosci eksploatacyjnej, wszczyna si¢ procedure przewidziana w art. 54 ust. 5 rozporzadzenia (UE)
2018/858.”;
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f) ust. 8 otrzymuje brzmienie:
,8.  Poza pkt 1-7 do pojazdéw homologowanych zgodnie z zalgcznikiem II stosuje si¢ nastepujace zasady:

a) pojazdy zgloszone do homologacji wielostopniowej zdefiniowanej wart. 3 ust. 8 rozporzadzenia (UE)
2018/858 poddaje si¢ kontroli zgodnosci eksploatacyjnej zgodnie z przepisami dotyczacymi homologacji
wielostopniowej okreslonymi w pkt 5.10.6 zalacznika II do niniejszego rozporzadzenia.

b) karawany okreslone w dodatku 1 czesci III zalgcznika II do rozporzadzenia UE 2018858, pojazdy opance-
rzone zdefiniowane w dodatku 2 czesci III zalacznika II do rozporzadzenia UE 2018/858 oraz pojazdy
przystosowane do przewozu wozkow inwalidzkich zdefiniowane w dodatku 3 czesci IIT zalacznika 1T do
rozporzadzenia UE 2018858 nie podlegaja przepisom niniejszego artykutu. Wszystkie pozostale pojazdy
specjalnego przeznaczenia zdefiniowane w dodatku 4 czesci Il zalacznika IT do rozporzadzenia UE 2018/858
sprawdza si¢ pod katem zgodnosci eksploatacyjnej zgodnie z zasadami wielostopniowej homologacji typu
okreslonymi w zalaczniku II do niniejszego rozporzadzenia.”;

10) art. 10 ust. 1 otrzymuje brzmienie:

,1.  Producent zapewnia, aby zamienne urzgdzenia kontrolujace emisj¢ zanieczyszczen przeznaczone do
montazu w pojazdach posiadajacych homologacje typu WE objetych zakresem rozporzadzenia (WE) nr 715/2007
posiadaly homologacje typu WE jako oddzielne zespoly techniczne w rozumieniu art. 10 wust. 2. dyrektywy
2007/46/WE, zgodnie z art. 12, 13 i zalgcznikiem XIII do niniejszego rozporzadzenia.

Do celéw niniejszego rozporzadzenia reaktory katalityczne i filtry czastek stalych uwaza si¢ za urzadzenie kontro-
lujace emisj¢ zanieczyszczen.

Odpowiednie wymagania uwaza si¢ za spelnione, jezeli urzadzenia ograniczajgce emisj¢ zanieczyszczen stanowigce
czeSci zamienne zostaly homologowane zgodnie z regulaminem EKG ONZ nr 103 (¥).

(*) Regulamin nr 103 Europejskiej Komisji Gospodarczej Organizacji Narodéw Zjednoczonych (EKG ONZ) -
Jednolite przepisy dotyczace homologacji urzadzen kontrolujacych emisje zanieczyszczen stanowigcych czesci
zamienne do pojazdéw o napedzie silnikowym (Dz.U.L 207 z 10.8.2017, s. 30).”;

11) art. 11 ust. 3 akapit drugi otrzymuje brzmienie:
,Pojazdy poddawane badaniom spelniaja wymogi okreslone w pkt 2.3 zalgcznika B6 do regulaminu ONZ nr 154.%;
12) uchyla si¢ art. 13;
13) uchyla si¢ art. 14;
14) wart. 15 dodaje si¢ pkt 12, 13 i 14 w brzmieniu:

,12. W przypadku typéw pojazdéw z istniejaca wazng homologacja typu wydang przed dniem 1 wrze$nia
2023 r. nowe badania w ramach homologacji typu nie s3 wymagane, jezeli producent deklaruje organowi udzie-
lajagcemu homologacji typu, ze zapewniona jest zgodnos$¢ z wymogami niniejszego rozporzadzenia. Zastosowanie
maja wymogi niezwigzane z badaniem pojazdu, w tym wymagane deklaracje i wymogi dotyczace danych.

13. W przypadku typéw pojazdéw z istniejacg wazng homologacja typu wydana zgodnie z norma emisji Euro
6e (*), dla ktérych producent wystepuje o homologacj¢ zgodnie z norma emisji Euro 6e-bis (¥), nowe badania
homologacyjne typu nie s3 wymagane, jezeli producent zadeklaruje organowi udzielajgcemu homologacji typu,
ze zapewniona jest zgodno$¢ z wymogami normy emisji spalin Euro 6e-bis. Zastosowanie maja wymogi niezwia-
zane z badaniem pojazdu, w tym wymagane deklaracje i wymogi dotyczace danych.

14. W przypadku typéw pojazdéw z istniejaca wazng homologacja typu wydang zgodnie z normag emisji Euro
6¢e-bis, dla ktérych producent wystepuje o homologacj¢ zgodnie z normg emisji Euro 6e-bis-FCM (*), nowe badania
homologacyjne typu nie sa wymagane, jezeli producent zadeklaruje organowi udzielajacemu homologacji typu, ze
zapewniona jest zgodno$¢ z wymogami normy emisji spalin Euro 6e-bis-FC. Zastosowanie majg wymogi niezwig-
zane z badaniem pojazdu, w tym wymagane deklaracje i wymogi dotyczace danych.

(*) Wyszczegélnione w dodatku 6 do zalacznika I7;
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15) wykaz zalacznikéw i zalacznik I zostaja zmienione zgodnie z zalgcznikiem Ido niniejszego rozporzadzenia;
16) zalacznik II zastepuje si¢ tekstem znajdujacym si¢ w zalaczniku II do niniejszego rozporzadzenia;

17) zalgcznik IIA zastepuje si¢ tekstem znajdujacym si¢ w zataczniku III do niniejszego rozporzadzenia;

18) w zalaczniku V wprowadza si¢ zmiany zgodnie z zalgcznikiem IV do niniejszego rozporzadzenia;

19) w zalgczniku VI wprowadza si¢ zmiany zgodnie z zalacznikiem V do niniejszego rozporzadzenia;

20) w zalaczniku VII wprowadza si¢ zmiany okre$lone w zalgczniku VI do niniejszego rozporzadzenia;

21) w zalaczniku VIII wprowadza si¢ zmiany okre$lone w zalgczniku VII do niniejszego rozporzadzenia;

22) w zalaczniku IX wprowadza si¢ zmiany okre$lone w zalgczniku VIII do niniejszego rozporzadzenia;

)
)
)
)
)
)
)
)
23) zalgcznik XI zastgpuje si¢ tekstem znajdujacym si¢ w zalaczniku IX do niniejszego rozporzadzenia;
24) w zalaczniku XII wprowadza si¢ zmiany zgodnie z zalacznikiem X do niniejszego rozporzadzenia;
25) w zalaczniku XIII wprowadza si¢ zmiany okreslone w zalaczniku XI do niniejszego rozporzadzenia;
26) uchyla si¢ zalgcznik XIV;

27) zalacznik XVI zastepuje si¢ tekstem znajdujacym si¢ w zalgczniku XII do niniejszego rozporzadzenia;
28) w zalaczniku XX wprowadza si¢ zmiany okreslone w zalaczniku XIII do niniejszego rozporzadzenia;
29) zalgcznik XXI zastepuje si¢ tekstem znajdujacym si¢ w zalaczniku XIV do niniejszego rozporzadzenia;
30) zalgcznik XXII zastepuje si¢ tekstem znajdujacym si¢ w zalaczniku XV do niniejszego rozporzadzenia.

Artykut 2

Niniejsze rozporzadzenie wchodzi w zycie dwudziestego dnia po jego opublikowaniu w Dzienniku Urzgdowym Unii
Europejskiej.

Niniejsze rozporzadzenie stosuje si¢ od dnia 1 wrze$nia 2023 r.

Jednak od dnia 1 marca 2023 r. organy krajowe nie mogg odmdwi¢ udzielenia homologacji typu UE nowego typu
pojazdu lub rozszerzenia istniejacego typu pojazdu ani zakazal rejestracji, wprowadzania do obrotu ani dopuszczania
nowego pojazdu, w przypadku gdy producent zlozy taki wniosek, a pojazd ten spelnia wymogi niniejszego rozporzg-
dzenia.

Niniejsze rozporzadzenie wigze wcalosci ijest bezposrednio stosowane we wszystkich
panstwach czlonkowskich.

Sporzadzono w Brukseli dnia 8 lutego 2023 r.
W imieniu Komisji
Ursula VON DER LEYEN
Przewodniczgca
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ZALACZNIK 1

W wykazie zalacznikéw i zalgczniku I do rozporzadzenia (UE) 20171151 wprowadza si¢ nastepujace zmiany:

1) wykaz zalgcznikéw otrzymuje brzmienie:

WYKAZ ZALACZNIKOW

ZALACZNIK 1 Przepisy administracyjne dotyczace homologacji typu WE

Dodatek 1 —

Dodatek 2 —

Dodatek 3 Wzér dokumentu informacyjnego

Dodatek 3a Pakiety dokumentacji

Dodatek 3b Metodyka oceny AES

Dodatek 4 Wzér $wiadectwa homologacji typu WE

Dodatek 5 —

Dodatek 6 System numeracji $wiadectw homologacji typu WE

Dodatek 7 Swiadectwo zgodnosci producenta z wymogami dotyczacymi rzeczywistego dzialania uktadu
OBD

Dodatek 8a Sprawozdania z badan

Dodatek 8b Sprawozdanie z badania obcigzenia drogowego

Dodatek 8c Wzér arkusza badan

Dodatek 8d Sprawozdanie z badania emisji par

ZALACZNIK II Kontrola zgodnosci eksploatacyjnej

Dodatek 1 Kryteria wyboru pojazdéw oraz negatywnej decyzji

Dodatek 2 Zasady dotyczace przeprowadzania badan typu 4 w trakcie kontroli zgodnosci eksploata-
cyjnej

Dodatek 3 Sprawozdanie z kontroli zgodnosci eksploatacyjnej

Dodatek 4 Roczne sprawozdanie organu udzielajagcego homologacji typu w sprawie zgodnosci
eksploatacyjnej

Dodatek 5 Wykaz przejrzystosci

ZALACZNIK IIA  Sprawdzanie emisji w rzeczywistych warunkach jazdy

Dodatek 1 Zarezerwowane
Dodatek 2 Zarezerwowane
Dodatek 3 Zarezerwowane
Dodatek 4 Procedura badania emisji z pojazdu za pomoca przewoznego systemu pomiaru emisji

zanieczyszczefi (PEMS)
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Dodatek 5 Specyfikacje i kalibracja komponentéw PEMS i sygnaléw

Dodatek 6 Walidacja PEMS i nieskalibrowanego wedlug identyfikowalnych wzorcéw masowego nate-
zenia przeplywu spalin

Dodatek 7 Oznaczanie emisji chwilowych

Dodatek 8 Ocena ogblnej waznosci przejazdu z wykorzystaniem metody ruchomego zakresu usred-
niania

Dodatek 9 Ocena nadwyzki lub braku dynamiki przejazdu

Dodatek 10 Procedura okreslania tacznego przewyzszenia dodatniego przejazdu PEMS

Dodatek 11 Obliczenie konicowych wartosci emisji RDE

Dodatek 12 Swiadectwo producenta zgodnosci emisji w rzeczywistych warunkach jazdy

ZALACZNIK IV

Dodatek 1
Dodatek 2
ZALACZNIK V
ZALACZNIK VI
ZALACZNIK VII
ZALACZNIK VIII
ZALACZNIK IX
ZALACZNIK X
ZALACZNIK XI
Dodatek 1

ZALACZNIK XII

ZALACZNIK XIII

Dodatek 1
Dodatek 2
Dodatek 3
Zalgcznik XIV
ZALACZNIK XV

ZALACZNIK XVI

ZALACZNIK XVII

Dane dotyczace emisji wymagane dla celéw oceny homologacji typu w odniesieniu do
przydatnosci do ruchu drogowego

Pomiar emisji tlenku wegla na biegu jalowym silnika (badanie typu 2)

Pomiar zadymienia spalin

Sprawdzanie emisji gazéw ze skrzyni korbowej (badanie typu 3)

Oznaczanie emisji par (badanie typu 4)

Sprawdzanie trwalo$ci urzadzen kontrolujacych emisje¢ zanieczyszczen (badanie typu 5)
Sprawdzanie Srednich emisji spalin w niskich temperaturach otoczenia (badanie typu 6)

Specyfikacje paliw wzorcowych

Diagnostyka pokladowa (OBD) w pojazdach silnikowych

Rzeczywiste dzialanie

Homologacja typu pojazdéw wyposazonych w ekoinnowacje oraz okreslenie poziomu emisji
CO, i zuzycia paliwa w pojazdach przedstawionych do wielostopniowej homologacji typu

lub do dopuszczenia indywidualnego

Homologacja typu WE dla urzadzen kontrolujacych emisj¢ zanieczyszczen przeznaczonych
na czgSci zamienne jako oddzielnych zespotéw technicznych

Wz6ér dokumentu informacyjnego
Wzér $wiadectwa homologacji typu WE

Wzér znaku homologacji typu WE

Wymogi w przypadku pojazdéw, w ktdrych stosuje si¢ odczynnik w uklfadzie oczyszczania
spalin

Zmiany w rozporzadzeniu (WE) nr 692/2008
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ZALACZNIK Zmiany w dyrektywie 2007/46/WE
XVIII

ZALACZNIK XIX Zmiany w rozporzadzeniu (UE) nr 1230/2012
ZALACZNIK XX  Pomiary mocy netto i maksymalnej mocy 30-minutowej elektrycznych ukladéw napedowych
ZALACZNIK XXI  Procedury badania emisji typu 1

ZALACZNIK XXII Urzadzenia do monitorowania zuzycia paliwa lub energii elektrycznej w pojezdzie”

2) w zalgczniku I wprowadza si¢ nastepujace zmiany:
a) pkt 1.1.1-4.5.1.4 otrzymuja brzmienie:

,1.1.1.  Dodatkowe wymogi dotyczace udzielania homologacji typu dla pojazdéw jedno- i dwupaliwowych na
gaz okreslono w pkt 5.9 regulaminu EKG ONZ nr 154. Odniesienie do dokumentu informacyjnego
w pkt 5.9.1 regulaminu ONZ nr 154 nalezy rozumie¢ jako odniesienie do dodatku 3 do zalacznika
I do niniejszego rozporzadzenia.

1.2. Dodatkowe wymogi dla pojazdéw typu flex fuel
Dodatkowe wymogi dotyczace udzielania homologacji typu dla pojazdéw z zasilaniem typu flex fuel
okreslono w pkt 5.8 regulaminu ONZ nr 154.

2. DODATKOWE WYMOGI TECHNICZNE 1 BADANIA

2.1.  Drobni producenci

2.1.1. Wykaz aktéw prawnych, o ktérych mowa w art. 3 ust. 3:

Akt prawny Wymogi

Kalifornijski Kodeks Rozporzadzen, Tytut 13, sekcje | Homologacja typu musi by¢ przyznana zgodnie
1961(a) i 1961(b)(1)(C)(1) majgce zastosowanie do z wymogami Kalifornijskiego Kodeksu Rozporzadzen
pojazdéw z roku modelowego 2001 i pd6zniejszych, | majacego zastosowanie do ostatniego roku modelo-
1968,1, 1968,2, 1968,5, 1976 i 1975, opublikowany | wego dla pojazdéw lekkich.

przez Barclay’s Publishing.

2.2.  Wloty zbiornikéw paliwa

2.2.1.  Wymogi dotyczace wlotéw do zbiornikéw paliwa okreslono w pkt 6.1.5 i 6.1.6 regulaminu ONZ nr 154.

2.3.  Przepisy dotyczace bezpieczefistwa ukladu elektronicznego

2.3.1. Nalezy spelni¢ wymogi dotyczace bezpieczefistwa ukladu elektronicznego okreslone w pkt 6.1.7 regula-
minu ONZ nr 154. Skuteczne stosowanie tych strategii w zakresie ochrony ukladéw kontroli emisji
moze by¢ badane podczas homologacji typu lub nadzoru rynku.

2.3.2.  Producenci musza skutecznie zapobiegal przeprogramowaniu odczytéw drogomierza, sieci pokladowe;j,
sterownikéw mechanizmu napedowego oraz urzadzenia nadawczego do zdalnej wymiany danych, w sto-
sownych przypadkach. Producenci muszg zastosowac strategie systematycznej ochrony przed ingerencja
0sOb nieupowaznionych oraz sposoby zapobiegania usunigciu zapisow w celu ochrony integralnosci
wskazan drogomierza. Metody dajace pozadany poziom ochrony przed nieuprawnionym manipulowa-
niem sa zatwierdzane przez organ udzielajacy homologacji. Skuteczne stosowanie tych strategii
w zakresie ochrony drogomierza moze by¢ badane podczas homologacji typu lub nadzoru rynku.

2.4. Stosowanie badan

2.4.1. Rysunek [.2.4 przedstawia stosowanie badafi przeprowadzanych w ramach homologacji typu pojazdu.
Szczegblowe procedury badafi opisano w zalgcznikach 11, 1IA, IV, V, VI, VII, VIII, XI, XVI, XX, XXI i XXIL



Rysunek 1.2.4

Stosowanie wymogéw dotyczacych badaf dla celéw uzyskania homologacji typu oraz jej rozszerzen

Pojazdy
Pojazdy z silnikami wyso- Pojazdy z WOdO.rO-
Kategoria pojazdu Pojazdy z silnikami o zaplonie iskrowym, w tym pojazdy hybrydowe () (3 kopreznymi, w tym pojazdy | wylacznie wymt
hybrydowe elektryczne ogniwam
paliwo-
wymi
. . Typu flex-fuel .
Jednopaliwowe Dwupaliwowe (3) 0) Jednopaliwowe
Paliwo wzorcowe | Benzyna LPG NG/biome- | Wodér Benzyna Benzyna Benzyna Benzyna Olej nape- | Benzyna — Wodér
tan (ICE) dowy (ogniwo
liwo-
LPG NG/biome- | Wodér Etanol Eje)lwo
tan (ICE) (% (E85)
Badanie typu 1 (’) | Tak Tak (%) Tak (%) Tak (%) Tak Tak Tak Tak Tak Tak — —
(oba pali- | (oba pali- | (oba pali- | (oba pali-
wa) wa) wa) wa)
ATCT Tak Tak Tak Tak (%) Tak Tak Tak Tak Tak Tak — —
(badanie w temp. (oba pali- | (oba pali- | (oba pali- | (oba pali-
14 °C) wa) wa) wa) wa)
Zanieczyszczenia | Tak Tak Tak Tak (%) Tak Tak Tak Tak Tak Tak — —
gazowe, RDE (oba pali- | (oba pali- | (oba pali- | (oba pali-
(badanie typu wa) wa) wa) wa)
1 A)
PN, RDE (badanie | Tak — — — Tak Tak Tak Tak Tak Tak — —
typu 1A) (tylko (tylko (tylko (oba pali-
benzyna) benzyna) benzyna) wa)
Emisje na biegu | Tak Tak Tak — Tak Tak Tak Tak — — — —
jalowym (oba pali- (oba pali- (tylko (oba pali-
(Badanie typu 2) wa) wa) benzyna) wa)
Emisje ze skrzyni | Tak Tak Tak — Tak Tak Tak Tak — — — —
korbowej (tylko (tylko (tylko (tylko
(Badanie typu 3) benzyna) benzyna) benzyna) benzyna)

€C0TeT

[ 1d ]
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Pojazdy
Pojazdy z silnikami wysokop-|  Pojazdy | wodoro-
Kategoria pojazdu Pojazdy z silnikami o zaplonie iskrowym, w tym pojazdy hybrydowe (!) (?) reznymi, w tym pojazdy wylacznie wymt
hybrydowe elektryczne ogniwami
paliwo-
wymi
. . Typu flex-fuel .
Jednopaliwowe Dwupaliwowe () 0) Jednopaliwowe
Emisje par Tak — — — Tak Tak Tak Tak — Tak — —
(Badanie typu 4) (tylko (tylko (tylko (tylko
benzyna) benzyna) benzyna) benzyna)
Trwalo§é Tak Tak Tak Tak Tak Tak Tak Tak Tak Tak — —
(Badanie typu 5) (tylko (tylko (tylko (tylko
benzyna) benzyna) benzyna) benzyna)
Emisje w niskich | Tak — — — Tak Tak Tak Tak — — — —
temperaturach (tylko (tylko (tylko (oba pali-
(Badanie typu 6) benzyna) benzyna) benzyna) wa)
Zgodnosé Tak Tak Tak Tak Tak Tak Tak Tak Tak Tak — —
eksploatacyjna (podobnie | (podobnie | (podobnie | (podobnie
jak w przy- | jak w przy- | jak w przy- | jak w przy-
padku padku padku padku
homolo- homolo- homolo- homolo-
gagji typu) | gacji typu) | gacji typu) | gacji typu)
OBD Tak Tak Tak Tak Tak Tak Tak Tak Tak Tak — —
Emisje CO,, Tak Tak Tak Tak Tak Tak Tak Tak Tak Tak Tak Tak
zuzycie paliwa, (oba pali- | (oba pali- | (oba pali- | (oba pali-
zuzycie energii wa) wa) wa) wa)
elektrycznej oraz
zasieg przy zasi-
laniu energia
elektryczng

91/99 1

[ 1d ]

forysfodoang nun Amopdzin yruuarzq

€C0Tee



Pojazdy
Pojazdy z silnikami wysokop-|  Pojazdy | wodoiro-
Kategoria pojazdu Pojazdy z silnikami o zaplonie iskrowym, w tym pojazdy hybrydowe (!) (?) reznymi, w tym pojazdy wylacznie o ni) ami
hybrydowe elektryczne gnw
paliwo-
wymi
. . Typu flex-fuel .
Jednopaliwowe Dwupaliwowe () 0) Jednopaliwowe
Zadymienie spalin | — — — — — — — — Tak (%) — — —
Moc silnika Tak Tak Tak Tak Tak Tak Tak Tak Tak Tak Tak Tak
OBFCM Tak — — — — — — Tak Tak Tak — —
(oba pali-
wa)

1
2

(
(
(3
(
(
(

Szczegbélowe procedury badan pojazdow napedzanych wodorem i pojazdow typu flex-fuel napedzanych biodieslem zostang okre$lone na pdzniejszym etapie.

Wartosci graniczne dotyczace masy i liczby czastek stalych i odpowiednie procedury pomiarowe odnosza si¢ jedynie do pojazdéw z silnikiem z wtryskiem bezposrednim.

Jezeli pojazd dwupaliwowy jest jednoczesnie pojazdem typu flex-fuel, stosuje si¢ oba wymogi odnoszace si¢ do badan.

Jezeli pojazd jest zasilany wodorem, nalezy okresli¢ jedynie emisje NO,.

Wartosci graniczne dotyczace masy i liczby czastek stalych oraz odpowiednie procedury pomiarowe nie maja zastosowania.

Badanie RDE liczby czastek stalych ma zastosowanie wylacznie do pojazdéw, w odniesieniu do ktérych graniczne warto$ci emisji Euro 6 dotyczace czastek stalych (PN) sa okreslone w  tabeli

2w zalagczniku [ do rozporzadzenia (WE) nr 715/2007.

() W odniesieniu do zastosowania mierzonych skladnikéw do paliw i technologii pojazdéw, a zatem procedury pomiarowe, zob. warto$ci graniczne emisji okreslone w tabeli 2 w zalaczniku I do
rozporzadzenia (WE) nr 715/2007.

(%) Badanie rzeczywiste moze nie by¢ konieczne, zob. szczegélowe informacje w regulaminie ONZ nr 24.

4
5
6
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3. ROZSZERZENIA HOMOLOGAC]I TYPU

3.1. Rozszerzenia homologacji typu dotyczace emisji z rury wydechowej (badania typu 1 i2 oraz
przyrzady do pomiaru zuzycia paliwa lub energii)

3.1.1. Homologacje¢ typu rozszerza si¢ na pojazdy, jezeli spelniaja one wymogi pkt 7.4. regulaminu ONZ
nr 154. emisje zanieczyszczen nie moga przekraczal warto$ci granicznych ustanowionych w tabeli
2 w zalaczniku I do rozporzadzenia (WE) nr 715/2007.

3.2. Rozszerzenia zwigzane z emisjg par (badanie typu 4)

3.2.1. W przypadku badan przeprowadzanych zgodnie z zalgcznikiem 6 do regulaminu nr 83 EKG/ONZ
[jednodniowy NEDC] lub zgodnie z zalacznikiem do rozporzadzenia (WE) nr 2017/1221 [dwudniowy
NEDC] homologacje¢ typu rozszerza si¢ na pojazdy wyposazone w uklad kontroli emisji par spelnia-
jace nastepujace warunki:

3.2.1.1. Podstawowa zasada dozowania mieszanki paliwo/powictrze jest identyczna.

3.2.1.2. Ksztalt zbiornika paliwa jest identyczny, a material zbiornika paliwa i przewodéw paliwa plynnego jest
réwnowazny pod wzgledem technicznym.

3.2.1.3. Badany jest najgorszy pojazd w odniesieniu do przekroju poprzecznego i przyblizonej dlugosci prze-
wodu. Stuzba techniczna odpowiedzialna za badania homologacyjne typu decyduje, czy dopuszczalne
sa nieidentyczne rozdzielacze pary/plynu.

3.2.1.4. Pojemno$¢ zbiornika paliwa miesci sie w zakresie 10 %.
3.2.1.5. Ustawienie zaworu nadmiarowego w zbiorniku paliwa jest identyczne.

3.2.1.6. Metoda magazynowania par paliwa jest identyczna, tzn. objetos¢ i ksztalt pochtaniacza, sposéb prze-
chowywania, oczyszczacz powietrza (jezeli uzywany do kontroli emisji par) itp.

3.2.1.7. Metoda usuwania zmagazynowanych par jest identyczna (np. przeplyw powietrza, punkt rozruchu lub
objeto$¢ usuwana w czasie cyklu kondycjonowania wstepnego).

3.2.1.8. Metoda zamykania i wietrzenia ukladu dozowania paliwa jest identyczna.

3.2.2. W przypadku badan przeprowadzonych zgodnie z zalacznikiem VI [dwudniowe badanie WLTP]
homologacj¢ typu rozszerza si¢ na pojazdy nalezagce do homologowanej rodziny emisji par, jak
okreslono w pkt 6.6.3 regulaminu ONZ nr 154.

3.3. Rozszerzenia zwigzane z trwaloScig urzadzen kontrolujacych emisje zanieczyszczen (badanie
typu 5)

3.3.1.  Wspdlczynniki pogorszenia rozszerza si¢ na rézne pojazdy itypy pojazdéw, pod warunkiem spel-
nienia wymogéw pkt 7.6 regulaminu ONZ nr 154.

3.4. Rozszerzenia zwigzane z diagnostyka pokladowsa

3.4.1. Homologacj¢ typu rozszerza si¢ na pojazdy nalezace do homologowanej rodziny OBD, zgodnie
z definicja w pkt 6.8.1 regulaminu ONZ nr 154.

3.5. Rozszerzenia zwigzane z badaniem w niskiej temperaturze (badanie typu 6)
3.5.1.  Pojazdy o réznych masach odniesienia

3.5.1.1. Homologacja typu jest rozszerzana tylko na pojazdy o masie odniesienia wymagajacej stosowania
nastepnych dwdéch wyzszych wartosci bezwladnos$ci réwnowaznej lub dowolnej nizszej wartosci
bezwladnosci réwnowazne;j.
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3.5.1.2. Dla pojazdéw nalezacych do kategorii N homologacja jest rozszerzana wylacznie na pojazdy o nizszej
masie odniesienia, jezeli emisje zanieczyszczen z pojazdu juz homologowanego nie przekraczaja
wartosci dopuszczalnych przewidzianych dla pojazdu, dla ktérego wnioskowana jest homologacja.

3.5.2.  Pojazdy o innym catkowitym przelozeniu

3.5.2.1. Homologacje¢ typu mozna rozszerzy¢ na pojazdy o innym przelozeniu, tylko jesli spelnione zostang
pewne warunki.

3.5.2.2. Aby ustali¢, czy homologacja typu moze zosta¢ rozszerzona, w badaniu typu 6 dla kazdego wyko-
rzystanego w badaniu przetozenia nalezy obliczy¢ stosunek

(E) = (V2 = V1)/Vy

gdzie, przy obrotach silnika 1 000 min~!, V; oznacza predkos¢ pojazdu, ktéry juz otrzymal homo-
logacje typu, a V, oznacza predkosé typu pojazdu, dla ktérego wnioskuje si¢ o rozszerzenie homo-
logagiji.

3.5.2.3. Jezeli dla kazdego z przelozenn E < 8 %, udziela si¢ rozszerzenia bez powtarzania badania typu 6.

3.5.2.4. Jezeli przynajmniej dla jednego przetozenia E > 8 % ijezeli dla kazdego przelozenia przekladni E <
13 %, badanie typu 6 nalezy powtdrzy¢. Producent moze wybral laboratorium, w ktérym zostang
przeprowadzone badania, pod warunkiem jego zatwierdzenia przez stuzbe techniczna. Sprawozdanie
z przeprowadzonych badan jest przesylane stuzbie technicznej odpowiedzialnej za badania homolo-

gacyjne.

3.5.3.  Pojazdy o réznej masie odniesienia i przetozeniach

Homologacje¢ typu nalezy rozszerzy¢ na pojazdy o rdznej masie odniesienia i o réznych przelozeniach
napedu pod warunkiem spetnienia wszystkich warunkéw okreslonych w pkt 3.5.1 i 3.5.2.

4, ZGODNOSC PRODUKCJI
4.1. Wprowadzenie

4.1.1. Kazdy pojazd wyprodukowany na podstawie homologacji typu zgodnie z niniejszym rozporzadzeniem
musi by¢ produkowany w sposéb zgodny z wymogami niniejszego rozporzadzenia dotyczacymi
homologacji typu. Producent wdraza odpowiednie uzgodnienia iudokumentowane plany kontroli
oraz przeprowadza w odstepach czasu okreSlonych w niniejszym rozporzadzeniu badania emisji,
przyrzadoéw do pomiaru zuzycia paliwa lub energii i OBD niezbedne do weryfikacji trwalej zgodnosci
z homologowanym typem. Organ udzielajagcy homologacji sprawdza i aprobuje te uzgodnienia i plany
kontroli stosowanej przez producenta oraz przeprowadza kontrole ibadania emisji, przyrzady do
pomiaru zuzycia paliwa lub energii i OBD w okreslonych odstgpach czasu podanych w niniejszym
rozporzadzeniu w obiektach producenta, w tym w zakladach produkcyjnych i obiektach badawczych,
w ramach uzgodnien dotyczgcych zgodnosci produktéw i stalej weryfikacji opisanych w zalaczniku IV
do rozporzadzenia (UE) 2018/858.

4.1.2.  Producent przeprowadza kontrole zgodnosci produkcji poprzez badanie emisji zanieczyszczen (poda-
nych wtabeli 2 zalacznika Ido rozporzadzenia (WE) nr 715/2007), emisji CO, (wraz z pomiarem
zuzycia energii elektrycznej oraz, w stosownych przypadkach, monitorowaniem dokladnosci poktado-
wego przyrzadu do pomiaru zuzycia paliwa), emisji ze skrzyni korbowej, emisji par i OBD zgodnie
z procedurami badania opisanymi w zalacznikach V, VI, XI, XXI i XXIl. Weryfikacja musi zatem
obejmowa¢ badania typu 1, 3 i4, badanie przyrzadéw do pomiaru zuzycia paliwa lub energii oraz
badanie OBD, zgodnie z opisem w pkt 2.4.

Organ udzielajacy homologacji typu prowadzi rejestr wszelkiej dokumentacji dotyczacej wynikéw
badan zgodnosci produkeji z okresu co najmniej ostatnich 5 lat iudostgpnia ten rejestr Komisji na
jej zadanie.

Szczegblne procedury sprawdzania zgodnosci produkcji okreslono w pkt 8 19 idodatkach 1-4 do
regulaminu ONZ nr 154, przy czym obowiazuje nastepujacy wyjatek:
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tabela 8/1 w pkt 8.1.2 regulaminu ONZ nr 154 otrzymuje brzmienie:

Tabela 8/1

Typ 1 - Wymogi dotyczace zgodnoSci produkcji typu 1 majace zastosowanie do poszczegdlnych typow
pojazdéw

Typ pojazdu Emisje zanieczyszczen Emisje CO, Zuzycie energii elek- Dokladnos¢ OBFCM
trycznej

Pojazd wyposazony Tak Tak Nie dotyczy Tak

wylacznie w  silniki

spalinowe

NOVC-HEV Tak Tak Nie dotyczy Tak

OVC-HEV Tak: : Tylko CS Tak: Tylko CD Tak: CS

D ()i CS

PEV Nie dotyczy Nie dotyczy Tak Nie dotyczy

NOVC-FCHV Nie dotyczy Nie dotyczy Nie dotyczy Nie dotyczy

OVC-FCHV Nie dotyczy Nie dotyczy Zwolnione Nie dotyczy

(") Tylko w przypadku gdy silnik spalinowy pracuje podczas waznego badania CD typu 1 prowadzonego w celu weryfikacji
zgodnosci produkji.

4.2.6.

4.2.6.1.

4.5.
4.5.1.

4.5.1.1.

4.5.1.2.

4.5.1.3.

4.5.1.4.

Obliczanie dodatkowych wartosci wymaganych do sprawdzenia zgodnosci produkcji zuzycia energii
elektrycznej przez PEV i OVC-HEV okre$lono w dodatku 8 do zalacznika B8 do regulaminu ONZ
nr 154.

W przypadku niezgodnosci stosuje si¢ art. 51 rozporzadzenia (UE) 2018/858.
Pojazdy wyposazone w ekoinnowacje.

W przypadku typu pojazdu wyposazonego w co najmniej jedng ekoinnowacj¢ w rozumieniu art. 11
rozporzadzenia (UE) 2019/631 () w odniesieniu do pojazdéw kategorii M1 lub N1 zgodnos¢
produkcji w odniesieniu do ekoinnowacji wykazuje si¢ poprzez sprawdzenie obecnosci danej ekoin-
nowacji.

Kontrola zgodnosci pojazdu w zakresie badania typu 3

Jezeli ma zostaé przeprowadzone badanie typu 3, nalezy je przeprowadzi¢ zgodnie z nastepujacymi
wymogami:

Jezeli organ udzielajacy homologacji uzna, ze jako$¢ produkcji wydaje si¢ niezadowalajaca, nalezy
wybraé losowo pojazd z danej rodziny i poddaé badaniom opisanym w zalaczniku V.

Uznaje si¢, ze produkcja jest zgodna z wymogami, jezeli dany pojazd spelnia wymogi badan opisa-
nych w zalgczniku V.

Jezeli badany pojazd nie spelnia wymogéw okreslonych w pkt 4.5.1.1, ztej samej rodziny nalezy
pobraé kolejng prébke losowa czterech pojazdéw ipoddaé je badaniom opisanym w zalaczniku V.
Badaniom mozna poddaé pojazdy, ktére przejechaly nie wigcej niz 15 000 km bez zadnych mody-
fikacji.

Produkcj¢ nalezy uznal za zgodng z wymogami, jezeli co najmniej trzy pojazdy spelniaja wymogi
badan opisanych w zalaczniku V.”;

3) skresla si¢ dodatki 1 i2;

(") Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego iRady (UE) 2019/631 z dnia 17 kwietnia 2019 r. okreslajace normy emisji CO, dla

nowych samochodéw osobowych i dla nowych lekkich pojazdéw uzytkowych oraz uchylajace rozporzadzenia (WE) nr 443/2009 i
(UE) nr 510/2011 (Dz.U. L 111 z 25.4.2019, 5. 13).
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4) dodatki 3 i3a otrzymuja brzmienie:

LDodatek 3

WZOR
DOKUMENT INFORMACYJNY NR ...

DOTYCZACY HOMOLOGAC]I TYPU POJAZDU W ODNIESIENIU DO EMISJI

Nastepujace informacje muszg w stosownych przypadkach zostaé dostarczone w trzech egzemplarzach wraz ze spisem
tresci. Wszelkie rysunki muszg by¢ dostarczone w odpowiedniej skali i muszg by¢ dostatecznie szczegélowe, w roz-
miarze A4 lub zlozone do formatu A4. Ewentualne fotografie musza by¢ dostatecznie szczegdlowe.

Jezeli uklady, czgsci lub oddzielne zespoly techniczne s3 sterowane elektronicznie, nalezy dostarczy¢ informacji doty-

czgce ich dzialania.

0.1.

0.2.

0.2.1.

0.2.2.1.

0.2.3.

0.2.3.1.

0.2.3.2.

0.2.3.3.

0.2.3.4.

0.2.3.4.1.

0.2.3.4.2.

0.2.3.4.3.

0.2.3.5.

DANE OGOLNE

Marka (nazwa handlowa producenta): ...

typ: ...

Nazwa lub nazwy handlowe (o ile wystepuja): ...

Dopuszczalne wartosci parametréw w ramach wielostopniowej homologacji typu przeprowadzanej
przy wykorzystaniu warto$ci emisji zanieczyszczen, zuzycia lub zakresu dla pojazdu podstawowego
(w stosownych przypadkach nalezy podaé zakres):

Masa rzeczywista pojazdu koncowego (w kg): ...
Maksymalna masa catkowita pojazdu koricowego (w kg): ...
Powierzchnia czolowa pojazdu koficowego (w cm2): ...
Opér toczenia (kgft): ...

Pole przekroju poprzecznego przeplywu powietrza przez maskownice (w cm2): ...
Identyfikator rodziny

Rodzina interpolagji: ...

Rodzina(-y) ATCT: ...

Rodzina PEMS. ...

Rodzina obcigzenia drogowego

Rodzina obcigzenia drogowego VH: ...

Rodzina obcigzenia drogowego VL: ...

Rodziny obciazenia drogowego wiasciwe dla rodziny interpolacji: ...

Rodzina(-y) macierzy obcigzenia drogowego: ...
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0.2.3.6. Rodzina(-y) okresowej regeneragji: ...

0.2.3.7. Rodzina(-y) badania emisji par: ...

0.2.3.8. Rodzina(-y) OBD: ...

0.2.3.9. Rodzina(-y) trwalosci: ...

0.2.3.10. Rodzina(-y) ER: ...

0.2.3.11. Rodzina(-y) pojazdéw zasilanych gazem. ...

0.2.3.12. -

0.2.3.13. Rodzina wspélczynnikow korekcji KCO,: ...

0.2.4. Inne rodziny: ...

0.4. Kategoria pojazdu (c): ...

0.5 Nazwa i adres producenta

0.8. Nazwy i adresy zakladéw montazowych: ...

0.9. Nazwa i adres przedstawiciela producenta (w stosownych przypadkach): ...
1. OGOLNE CECHY KONSTRUKCYJNE

1.1. flc))tografie lub rysunki reprezentatywnego pojazdu/komponentu/oddzielnego zespotu technicznego
1.3.3. Osie napedowe (liczba, pozycja, polaczenie): ...

2 MASY I WYMIARY () ) ()

(w kg i mm) (w razie potrzeby nalezy odwola¢ si¢ do rysunku)

2.6. Masa pojazdu gotowego do jazdy (%)

a) maksymalna i minimalna dla kazdego wariantu: ...

2.6.3. Masa obrotowa: 3 % sumy masy pojazdu gotowego do jazdy i 25 kg lub warto$¢ na o§ (kg): ...

2.8. Maksymalna masa catkowita podana przez producenta () (%): ...

3. PRZETWORNIK ENERGII NAPEDOWE] (k)

3.1. Producent przetwornikéw energii napedowej: ...

3.1.1. Kod nadany przez producenta (zaznaczony na przetworniku energii napedowej lub inny sposéb
oznaczenia): ...

3.2, Silnik spalinowy wewnetrznego spalania
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3.2.1.1. Zasada dzialania: zapton iskrowy/zaplon samoczynny/zasilanie dwupaliwowe (')

Cykl: czterosuwowy/dwusuwowy/o tloku obrotowym (1)

3.2.1.2. Liczba i polozenie cylindréw: ...

3.2.1.2.1. Srednica cylindra (!): ... mm

3.2.1.2.2. Skok (1): ... mm

3.2.1.2.3. Kolejno$¢ zaplonu: ...

3.2.1.3. Pojemno$¢ silnika (™): ... cm®

3.2.1.4. Stopien sprezania (%): ...

3.2.1.5. Rysunki komory spalania, denka tloka i, w przypadku silnika z zaplonem iskrowym, pierscieni
ttokowych: ...

3.2.1.6. Zwykta predkoé¢ obrotowa silnika na biegu jatowym (): ... min™!

3.2.1.6.1. Podwyzszona predkos¢ obrotowa biegu jalowego (%): ... min!

3.2.1.8. Moc znamionowa silnika ("): kW przy ... min~! (wartoé¢ podana przez producenta)

3.2.1.9. Maksymalna predkos¢ obrotowa silnika wg producenta: ... min™!

3.2.1.10. Maksymalny moment obrotowy netto silnika ("): ... Nm przy ... min™! (warto$¢ podana przez
producenta)

3.2.1.11. Wspolezynnik korekcji do kompensacji warunkéw otoczenia ustala si¢ na 1, zgodnie z pkt 5.4.3

zalacznika 5 do regulaminu ONZ nr 85: tak/nie (1).

3.2.2. Paliwo

3.2.2.1. Olej napedowy | benzyna | LPG | NG lub biometan | etanol (E 85) | biodiesel | wodér (1), ()
3.2.2.1.1. Liczba oktanowa (RON), benzyna bezolowiowa: ...

3.2.2.4. Typ zasilania: Jednopaliwowe, dwupaliwowe, flex fuel ()

3.2.2.5. Maksymalna ilo$¢ biopaliwa dopuszczalna w paliwie (warto$¢ podana przez producenta): ... % obj.
3.2.4. Rodzaj zasilania paliwem:

3.2.4.1. Gaznikowe: tak/nie(!)

3.2.4.2. Wirysk paliwa (jedynie zapton samoczynny lub silnik dwupaliwowy): tak/nie(!)
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3.2.4.2.1. Opis ukfadu (wtrysk zasobnikowy | zespoly wtryskiwaczy | pompa rozdzielcza itp.): ...

3.2.4.2.2. Zasada dzialania: wtrysk bezposredni/komora wstepna/komora wirowa (1)

3.2.4.2.3. Pompa wtryskowa/zasilajaca

3.2.4.2.3.1. Marka/marki: ...

3.2.4.2.3.2. Typ(-y): ...

3.2.4.2.3.3. Maksymalna dawka paliwa (1) (3): ... mm® [suw lub cykl, przy predkosci obrotowej silnika: ... min~

! albo, alternatywnie, wykres charakterystyki: ... (Jezeli jest stosowane urzadzenie sterujace dotado-
waniem, podaé charakterystyke dawkowania paliwa i ci$nienia dotadowania w funkcji predkosci

obrotowej)
3.2.4.2.4. Sterowanie ograniczeniem predkosci silnika
3.2.4.2.4.2.1. Predkos$é, przy ktérej zaczyna sie odcigcie wtrysku przy obciazeniu ... min™!
3.2.4.2.4.2.2. Maksymalna predko$¢ bez obciazenia: ... min™!
3.2.4.2.6. Wiryskiwacz(-e)
3.2.4.2.6.1. Marka/marki: ...
3.2.4.2.6.2. Typ(-y): ...
3.2.4.2.8. Dodatkowe urzadzenie rozruchowe
3.2.4.2.8.1. Marka/marki: ...
3.2.4.2.8.2. Typ(-y): ...
3.2.4.2.8.3. Opis dzialania: ...
3.2.4.2.9. Wirysk sterowany elektronicznie: tak/nie(*)
3.2.4.2.9.1. Marka/marki: ...
3.2.4.2.9.2. Typ(-y):
3.2.4.2.9.3. Opis ukladu: ...
3.2.42.9.3.1. Marka i typ sterownika (ECU): ...
3.2.4.2.9.3.1.1. Wersja oprogramowania ECU: ...
3.2.42.9.3.2. Marka i typ regulatora paliwa: ...

3.2.4.2.9.3.3. Marka i typ przeplywomierza powietrza: ...
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3.2.4.2.9.3.4.

3.2.4.2.9.3.5.

3.2.4.2.9.3.6.

3.2.4.2.9.3.7.

3.2.4.2.9.3.8.

3.2.4.3.

3.2.4.3.1.

3.2.4.3.2.

3.2.4.3.3.

3.2.4.3.4.

3.2.4.3.4.1.

3.2.4.3.4.1.1.

3.2.4.3.4.3.

3.2.4.3.4.8.

3.2.4.3.4.9.

3.2.4.3.4.10.

3.2.43.4.11.

3.2.4.3.5.

3.2.43.5.1.

3.2.4.3.5.2.

3.2.43.7.

3.2.43.7.1.

3.2.43.7.2.

3.2.4.4,

Marka i typ rozdzielacza paliwa: ...

Marka i typ obudowy przepustnicy: ...

Marka i typ lub zasada dzialania czujnika temperatury wody: ...

Marka i typ lub zasada dzialania czujnika temperatury powietrza: ...

Marka i typ lub zasada dzialania czujnika ci$nienia powietrza: ...

Wtrysk paliwa (jedynie silniki o zaptonie iskrowym): tak/nie(")

Zasada dzialania: wtrysk jednopunktowy/wielopunktowy/bezpo érednifinne (wymieni¢)(}): ...

Marka/marki: ...

TypEy): ...

Opis ukladu (w przypadku ukladéw innych niz o dzialaniu ciagglym podaé dane réwnowazne): ...

Marka i typ sterownika (ECU): ...

Wersja oprogramowania ECU: ...

Marka i typ lub zasada dzialania czujnika przeplywu powietrza: ...
Marka i typ obudowy przepustnicy: ...

Marka i typ lub zasada dzialania czujnika temperatury wody: ...
Marka i typ lub zasada dzialania czujnika temperatury powietrza: ...
Marka i typ lub zasada dzialania czujnika ci$nienia powietrza: ...
Wtryskiwacze

Marka: ...

typ: ...

Uklad zimnego rozruchu

Zasada(-y) dzialania: ...

Zakres dziaania/nastawy (1) (3): ...

Pompa paliwowa
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3.2.4.4.1. Cisnienie (%): ... kPa lub wykres charakterystyki (%): ...
3.2.4.4.2. Marka/marki: ...

3.2.4.4.3. Typ(-y): ...

3.2.5. Instalacja elektryczna

3.2.5.1. Napiecie znamionowe: ... V, plus/minus potaczony z masa (%)
3.2.5.2. Pradnica

3.2.5.2.1. typ: ...

3.2.5.2.2. Moc znamionowa: ... VA

3.2.6. Uklad zaptonowy (tylko silniki o zaplonie iskrowym)
3.2.6.1. Marka/marki: ...

3.2.6.2. Typ(-y): ...

3.2.6.3. Zasada dzialania: ...

3.2.6.6. Swiece zaplonowe

3.2.6.6.1. Marka: ...

3.2.6.6.2. typ: ...

3.2.6.6.3. Odstep elektrod: ... mm

3.2.6.7. Cewka(-i) zaplonowa(-e)

3.2.6.7.1. Marka: ...

3.2.6.7.2. Typ: ...

3.2.7. Uktad chtodzenia: ciecz/powietrze (})

3.2.7.1. Znamionowe nastawy urzadzenia sterowania temperatura silnika: ...
3.2.7.2. Ciecz

3.2.7.2.1. Rodzaj cieczy: ...

3.2.7.2.2. Pompa(-y) cyrkulacyjna(-e): tak/nie(})
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3.2.7.2.3. Wiasciwosci: ... lub

3.2.7.2.3.1. Marka/marki: ...

3.2.7.2.3.2. Typ(-y): ...

3.2.7.2.4. Przelozenie(-a) napedu: ...

3.2.7.2.5. Opis wentylatora i jego napedu: ...

3.2.7.3. Powietrze

3.2.7.3.1. Wentylator: tak/nie(")

3.2.7.3.2. Whasciwosci: ... lub

3.2.7.3.2.1. Marka/marki: ...

3.2.7.3.2.2. Typ(-y): ...

3.2.7.3.3. Przelozenie(-a) napedu: ...

3.2.8. Uklad dolotowy

3.2.8.1. Dotadowanie: tak/nie(})

3.2.8.1.1. Marka/marki: ...

3.2.8.1.2. Typ(-y): ...

3.2.8.1.3. Opi; ukladu (np. maksymalne ci$nienie dotadowania: ... kPa; w stosownym przypadku przepust-
nica): ...

3.2.8.2. Chtodnica migdzystopniowa: tak/nie(*)

3.2.8.2.1. Typ: Powietrze-powietrze/powietrze-woda (%)

3.2.8.3. Podci$nienie w ukladzie dolotowym przy znamionowej predkosci obrotowej i 100 % obciazeniu
silnika (dotyczy jedynie silnikéw wysokopreznych)

3.2.8.4. Opis i rysunki ukladu dolotowego i jego osprzetu (komory wyréwnawczej, urzadzen podgrzewa-
jacych, dodatkowych wlotéw powietrza itp.): ...

3.2.8.4.1. Opis kolektora dolotowego (w tym rysunki lub fotografie): ...

3.2.8.4.2. Filtr powietrza, rysunki: ... lub

3.2.8.4.2.1. Marka/marki: ...
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3.2.8.4.2.2. Typ(-y): ...

3.2.8.4.3. Thumik ssania, rysunki: ... lub

3.2.8.4.3.1. Marka/marki: ...

3.2.8.4.3.2. Typ(y): ...

3.2.9. Uktad wydechowy

3.2.9.1. Opis lub rysunek kolektora wydechowego: ...

3.2.9.2. Opis lub rysunek ukladu wydechowego: ...

3.2.9.3. Maksymalne dopuszczalne ci$nienie wsteczne wydechu przy znamionowej predkosci obrotowej

i 100 % obcigzeniu silnika (dotyczy jedynie silnikéw wysokopreznych): ... kPa

3.2.10. Minimalne powierzchnie przekroju poprzecznego otwordéw dolotowych i wylotowych: ...
3.2.11. Rozrzagd zaworéw lub réwnowazne
3.2.11.1. Maksymalne wzniosy zawordw, katy otwarcia i zamkniecia lub szczegbly dotyczace alternatyw-

nych ukladéw rozrzadu, w odniesieniu do martwych punktéw. Dla zmiennych faz rozrzadu
minimalny i maksymalny czas rozrzadu: ...

3.2.11.2. Dane regulacyjne lub kontrolne (}): ...

3.2.12. Srodki ograniczajace zanieczyszczenie powietrza

3.2.12.1. Uklad recyrkulacji gazow ze skrzyni korbowej (opis i rysunki): ...

3.2.12.2. Urzadzenia kontrolujace emisj¢ zanieczyszczen (jezeli nie sa ujete w innym dziale)

3.2.12.2.1. Reaktor katalityczny

3.2.12.2.1.1. Liczba reaktor6w katalitycznych i ich elementéw (poda¢ informacje dla kazdego oddzielnego
zespolu): ...

3.2.12.2.1.2. Wymiary, ksztalt i pojemno$¢ reaktora(-6w) katalitycznego(-ych): ...

3.2.12.2.1.3. Zasada dzialania reaktora katalitycznego: ...

3.2.12.2.1.4. Calkowita zawarto$¢ metali szlachetnych: ...

3.2.12.2.1.5. Stezenie wzgledne: ...

3.2.12.2.1.6. Podklad (budowa i material): ...

3.2.12.2.1.7. Gesto$é komorek: ...
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3.2.12.2.1.8. Typ obudowy reaktora(-6w) katalitycznego(-ych): ...

3.2.12.2.1.9. Polozenie reaktora(-6w) katalitycznego(-ych) (miejsce i odlegloé¢ odniesienia w linii uktadu wyde-
chowego): ...

3.2.12.2.1.10. Ostona termiczna: tak/nie(})

3.2.12.2.1.11. Normalny zakres temperatury roboczej: ... oC

3.2.12.2.1.12. Marka reaktora katalitycznego: ...

3.2.12.2.1.13. Numer identyfikacyjny czesci: ...

3.2.12.2.2. Czujniki

3.2.12.2.2.1. Czujnik(<) tlenu lub sonda(-y) lambda tak/nie(})

3.2.12.2.2.1.1. Marka: ...

3.2.12.2.2.1.2. Umiejscowienie: ...

3.2.12.2.2.1.3. Zakres kontroli: ...

3.2.12.2.2.1.4. Typ lub zasada dzialania: ...

3.2.12.2.2.1.5. Numer identyfikacyjny czesci: ...

3.2.12.2.2.2. Czujnik NO, tak/nie(!)

3.2.12.2.2.2.1. Marka: ...

3.2.12.2.2.2.2. typ: ...

3.2.12.2.2.2.3. Umiejscowienie

3.2.12.2.2.3. Czujnik czastek statych: tak/nie(')

3.2.12.2.2.3.1. Marka: ...

3.2.12.2.2.3.2. typ: ...

3.2.12.2.2.3.3. Umiejscowienie: ...

3.2.12.2.3. Wtrysk powietrza: tak/nie(!)

3.2.12.2.3.1. Typ (powietrze pulsacyjne, pompa powietrza itp.): ...

3.2.12.2.4. Recyrkulacja spalin (EGR): tak/nie(")
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3.2.12.2.4.1. Wilasciwosci (marka, typ, przeplyw, wysokie ci$nienie [ niskie ci$nienie | ci$nienie taczne itp.): ...

3.2.12.2.4.2. Uktad chlodzony wodg (okresli¢ dla kazdego uktadu EGR np. niskie ci$nienie | wysokie ci$nienie |
ci$nienie taczne: tak/nie(*)

3.2.12.2.5. Uktad kontroli emisji par (tylko dla silnikéw zasilanych benzyng i etanolem): tak/nie(")

3.2.12.2.5.1. Szczegblowy opis urzadzen: ...

3.2.12.2.5.2. Rysunek uktadu kontroli emisji par paliwa: ...

3.2.12.2.5.3. Rysunek zbiornika z weglem aktywowanym: ...

3.2.12.2.5.4. Masa suchego wegla aktywnego: ... g

3.2.12.2.5.5. Schematyczny rysunek zbiornika paliwa (tylko dla silnikow zasilanych benzyng i etanolem): ...

3.2.12.2.5.5.1. Pojemnos¢ ukladu zbiornika paliwa, material, z jakiego wykonano ten uklad, oraz jego konstruk-
ga: ...

3.2.12.2.5.5.2. Opis materiatu, z ktérego wykonano waz do odprowadzania oparéw, materiatu, z ktérego wyko-

nano przewod paliwowy, oraz techniki ich podlaczenia do ukladu paliwowego: ...

3.2.12.2.5.5.3. Uszczelniony uklad zbiornika: tak/nie

3.2.12.2.5.5.4. Opis ustawienia zaworu nadmiarowego zbiornika paliwa (pobdr i odprowadzanie powietrza): ...
3.2.12.2.5.5.5. Opis ukladu kontroli zanieczyszczen: ...

3.2.12.2.5.6. Opis i schemat ostony termicznej pomigdzy zbiornikiem paliwa a ukladem wydechowym: ...
3.2.12.2.5.7. Wspotczynnik przepuszczalnosci: ...

3.2.12.2.6. Filtr czastek statych (PT): tak/nie(')

3.2.12.2.6.1. Wymiary, ksztalt i pojemnos¢ filtra czastek stalych: ...

3.2.12.2.6.2. Konstrukcja filtra czgstek statych: ...

3.2.12.2.6.3. Polozenie (odleglo$¢ odniesienia wzgledem ukladu wydechowego): ...

3.2.12.2.6.4. Marka filtra czastek statych: ...

3.2.12.2.6.5. Numer identyfikacyjny czesci: ...

3.2.12.2.7 Poktadowy uktad diagnostyczny (OBD): tak/nie(*)

3.2.12.2.7.1. Opis w formie pisemnej lub rysunek wskaznika MI: ...

3.2.12.2.7.2. Wykaz i rola wszystkich komponentéw monitorowanych przez uklad OBD: ...
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3.2.12.2.7.3. Pisemny opis (ogélne zasady dzialania) nastgpujacych elementéw:

3.2.12.2.7.3.1. Silniki o zaplonie iskrowym

3.2.12.2.7.3.1.1. Monitorowanie katalizatora: ...

3.2.12.2.7.3.1.2.  Wykrywanie przerw zaptonu: ...

3.2.12.2.7.3.1.3.  Monitorowanie czujnika tlenu: ...

3.2.12.2.7.3.1.4.  Pozostale komponenty monitorowane przez uklad OBD: ...

3.2.12.2.7.3.2. Silniki o zaplonie samoczynnym

3.2.12.2.7.3.2.1. Monitorowanie katalizatora: ...

3.2.12.2.7.3.2.2.  Monitorowanie filtra czastek statych: ...

3.2.12.2.7.3.2.3.  Monitorowanie elektronicznego ukladu paliwowego: ...

3.2.12.2.7.3.2.5.  Pozostale komponenty monitorowane przez uktad OBD: ...

3.2.12.2.7.4. Kryteria aktywacji wskaznika MI (stala liczba cykli jezdnych lub metoda statystyczna): ...

3.2.12.2.7.5. Wykaz wszystkich wykorzystywanych kodéw wyjsciowych i formatéw pokladowego ukladu diag-
nostycznego (wraz z objasnieniem do kazdego z nich): ...

3.2.12.2.7.6. Producent pojazdu dostarcza nastepujace dodatkowe informacje dla celow umozliwienia produkcji
czeci zamiennych lub serwisowych kompatybilnych z ukladem OBD lub narzedzi diagnostycz-
nych oraz wyposazenia badawczego.

3.2.12.2.7.6.1. Opis typu i liczby cykli kondycjonowania wstepnego lub alternatywnych metod kondycjonowania
zastosowanych do pierwotnej homologacji typu pojazdu oraz powdd ich zastosowania.

3.2.12.2.7.6.2. Opis typu cyklu demonstracyjnego ukladu OBD, wykorzystywanego przy pierwotnej homologacji
typu pojazdu dla komponentu monitorowanego przez uklad OBD.

3.2.12.2.7.6.3. Kompleksowy dokument opisujacy wszystkie komponenty, do ktérych podlaczono czujniki wraz
ze strategia wykrywania usterek i aktywacji wskaznikow nieprawidlowego dzialania (ustalona
liczba cykli jazdy lub metoda statystyczna), wigczajac wykaz odpowiednich odczytanych para-
metréw wtornych dla kazdego komponentu monitorowanego przez uklad OBD. Wykaz wszystkich
kodéw wyjsciowych pokladowego ukladu OBD i stosowanych formatéw (z wyjasnieniem kazdego
z nich) w odniesieniu do poszczegdlnych komponentéw zespolu napedowego zwiazanych
z emisjg, a takze poszczegblnych komponentéw niezwigzanych z emisja, jezeli monitorowanie
tych komponentéw stuzy do wyboru aktywacji wskaznikéw nieprawidlowego dzialania, w szcze-
g6lnosci nalezy wyczerpujaco wyjasni¢ dane z serwisu $05 Test ID $21 do FF oraz dane z serwisu
$06.

W przypadku typéw pojazdéow, w ktérych wykorzystuje si¢ lacze komunikacyjne zgodnie
z normg ISO 15765-4 »Pojazdy drogowe — diagnostyka w lokalnej sieci sterujacej (CAN) —
cz¢$¢ 4: wymagania dla systeméw zwiazanych z emisja zanieczyszczenc, nalezy dostarczyé wyczer-
pujace wyjasnienie danych z serwisu $ 06 badanie ID $ 00 do FF, dla kazdego monitora systemu
OBD wspomaganego identyfikatorem (ID).



L 66/32 Dziennik Urzedowy Unii Europejskiej 2.3.2023
3.2.12.2.7.6.4. Informacje te mozna podaé w formie nastepujacej tabeli:
3.2.12.2.7.6.4.1. Pojazdy lekkie
. Kryteria . . .
Strategia Kryteria Kondycjono- Badanie
Komponent | Kod usterki | monitoro- Wykr.y— aktywacji Para{netry wanie demonstra-
. wania wtorne .
wania . MI wstepne cyjne
usterki
Katalizator | P0420 Sygnaly | Réznica | Trzeci | Predko$¢ | Dwa cykle | Typ 1
czuj- miedzy | cykl obrotowa | typu 1
nikéw | sygna- silnika,
tlenu 1 | fami obcia-
i?2 czujnika zenie
1i 2 silnika
tryb  AJF,
tempera-
tura kata-
lizatora
3.2.12.2.8. Pozostale uklady: ...
3.2.12.2.8.2. System wymuszajacy
3.2.12.2.8.2.3. Rodzaj systemu wymuszajacego: po zakonczeniu odliczania niemozliwe ponowne uruchomienie
silnika/brak mozliwosci uruchomienia po zatankowaniu/zablokowanie wlewu paliwa/ograniczenie
0siggéw
3.2.12.2.8.2.4. Opis systemu wymuszajgcego
3.2.12.2.8.2.5. Réwnowazny ze $rednim zasiggiem jazdy pojazdu z pelnym zbiornikiem paliwa: ... km
3.2.12.2.10. Uklad okresowej regeneracji: (podaé informacje dla kazdego oddzielnego zespotu)
3.2.12.2.10.1. Metoda lub uklad regeneracji, opis lub rysunek: ...
3.2.12.2.10.2. Liczba cykli roboczych typu 1 lub réwnowaznych cykli na hamowni, wystepujacych pomiedzy
dwoma cyklami, podczas ktérych wystepuja fazy regeneracji, zgodnie z warunkami réwnowaz-
nymi dla badania typu 1 (odlegto$¢ »D«): ...
3.2.12.2.10.2.1. Majacy zastosowanie cykl typu 1 (wskaza¢ obowiazujacg procedure: zalacznik XXI do regulaminu
EKG ONZ nr 83: ...
3.2.12.2.10.2.2. Liczba pelnych wiasciwych cykli badania wymaganych do regeneracji (odlegtos¢ »de)
3.2.12.2.10.3. Opis metody stosowanej do okreslania liczby cykli wystgpujacych pomiedzy dwoma cyklami,
podczas ktdrych wystepuja fazy regeneracji: ...
3.2.12.2.10.4. Parametry okre$lajace wymagany poziom obcigzenia przed wystgpieniem regeneracji (tj. tempera-

tura, ci$nienie itp.): ...



3.2.12.2.11.6.2.1.

3.2.12.2.11.7.

3.2.12.2.11.7.1.

3.212.2.11.7.2.

3.2.12.2.11.8.

3.2.12.2.11.9.

3.2.12.2.12.

3.2.13.

3.2.13.1.

3.2.14.

3.2.15.

3.2.15.1.

3.2.15.2.
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3.2.12.2.10.5. Opis metody obcigzania ukladu: ...

3.2.12.2.11. Uklady reaktoréw katalitycznych, w ktérych stosuje si¢ zuzywalne odczynniki (podaé informacje
dla kazdego oddzielnego zespotu) tak/nie (1)

3.2.12.2.11.1. Typ i stezenie niezbednego odczynnika: ...

3.2.12.2.11.2. Normalny zakres temperatur roboczych odczynnika: ...

3.2.12.2.11.3. Norma mig¢dzynarodowa: ...

3.2.12.2.11.4. Czestotliwo$¢ uzupelniania odczynnika: stale/podczas przegladéw (stosownie do przypadku):

3.2.12.2.11.5. Wskaznik poziomu odczynnika: (opis i umiejscowienie)

3.2.12.2.11.6. Zbiornik odczynnika

3.2.12.2.11.6.1. Pojemnos¢: ...

3.2.12.2.11.6.2. Uklad ogrzewania: tak/nie

Opis lub rysunek

Uktad sterowania odczynnikiem: tak/nie(!)

Marka: ...

typ: ...

Witryskiwacz odczynnika (marka, typ i umiejscowienie): ...
Czujnik jakosci odczynnika (marka, typ i umiejscowienie): ...
Witrysk wody: tak/nie(!)

Zadymienie spalin

Umiejscowienie oznaczenia wspolczynnika absorpcji (dotyczy jedynie silnikow wysokopreznych):

Szczegblowe dane dotyczace wszelkich urzadzen majacych wplyw na zuzycie paliwa (jezeli nie sa
ujete w innych pozycjach):.

Uktad zasilania LPG: tak/nie(')

Numer homologacji typu zgodnie z rozporzadzeniem (WE) nr 661/2009 (r) lub rozporzadzeniem
(UE) 2019/2144(s): ...

Elektroniczny uklad sterowania silnika do zasilania LPG
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3.2.15.2.1. Marka/marki: ...

3.2.15.2.2. Typ(y): ...

3.2.15.2.3. Mozliwosci regulowania w zaleznodci od emisji: ...

3.2.15.3. Dalsza dokumentacja

3.2.15.3.1. Opis zabezpieczenia katalizatora przy przechodzeniu z zasilania benzyng na zasilanie LPG lub
odwrotnie: ...

3.2.153.2. Budowa ukladu (polaczenia elektryczne, przewody ci$nieniowe, gietkie przewody kompensacyjne

polaczen podcisnieniowych itp.): ...

3.2.15.3.3. Rysunek symbolu: ...
3.2.16. Uktad zasilania NG: tak/nie(*)
3.2.16.1. Numer homologacji typu zgodnie z rozporzadzeniem (WE) nr 661/2009 lub rozporzadzeniem

(UE) 2019/2144: ...

3.2.16.2. Elektroniczny uklfad sterowania silnika do zasilania NG

3.2.16.2.1. Marka/marki: ...

3.2.16.2.2. Typ(y): ...

3.2.16.2.3. Mozliwosci regulowania w zalezno$ci od emisji: ...

3.2.16.3. Dalsza dokumentacja

3.2.16.3.1. Opis zabezpieczenia reaktora katalitycznego przy przechodzeniu z zasilania benzyng na zasilanie

NG lub odwrotnie: ...

3.2.16.3.2. Budowa ukladu (polaczenia elektryczne, przewody ciSnieniowe, gietkie przewody kompensacyjne
polaczen podcisnieniowych itp.): ...

3.2.16.3.3. Rysunek symbolu: ...
3.2.18. Uktad zasilania wodorem: tak/nie(')
3.2.18.1. Numer homologacji typu WE zgodnie z rozporzadzeniem (WE) nr 79/2009 lub rozporzadzeniem

(UE) 2019/2144: ...

3.2.18.2. Elektroniczny uklad sterowania silnika dla zasilania wodorem

3.2.18.2.1. Marka/marki: ...

3.2.18.2.2. Typly): ...

3.2.18.2.3. Mozliwosci regulowania w zaleznoéci od emisji: ...

3.2.18.3. Dalsza dokumentacja

3.2.18.3.1. Opis zabezpieczenia katalizatora przy przechodzeniu z zasilania benzyna na zasilanie wodorem

lub odwrotnie: ...

3.2.18.3.2. Budowa ukladu (polaczenia elektryczne, przewody cisnieniowe, gietkie przewody kompensacyjne
polaczent podcisnieniowych itp.): ...
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3.2.18.3.3. Rysunek symbolu: ...

3.2.19. Uktad zasilania H,NG: tak/nie(})

3.2.19.1. Udzial procentowy wodoru w paliwie (maksymalny udzial okreslony przez producenta): ...
3.2.19.2. Numer $wiadectwa homologacji typu UE wydanego zgodnie z regulaminem ONZ nr 110: ...
3.2.19.3 Elektroniczny modut sterujacy silnika dla ukladu zasilania H2NG:

3.2.19.3.1. Marka/marki: ...

3.2.19.3.2. Typ(-y): ...

3.2.19.3.3. Mozliwosci regulowania w zaleznosci od emisji: ...

3.2.19.4. Dalsza dokumentacja

3.2.19.4.2. Budowa ukladu (polaczenia elektryczne, przewody ciSnieniowe, gietkie przewody kompensacyjne

polaczen podci$nieniowych itp.): ...

3.2.19.4.3. Rysunek symbolu: ...

3.2.20. Informacje o akumulacji ciepla

3.2.20.1. Urzadzenie do aktywnego magazynowania energii cieplnej: tak/nie(')
3.2.20.1.1. Entalpia: ... ()

3.2.20.2. Materialy izolacyjne: tak/nie(")

3.2.20.2.1. Materiat izolacyjny: ...

3.2.20.2.2. Objeto$¢ nominalna izolagji: ... ()

3.2.20.2.3. Masa nominalna izolagji: ... ()

3.2.20.2.4. Umiejscowienie izolagji: ...

3.2.20.2.5. Podejécie uwzgledniajace najgorszy scenariusz — ochtodzenie pojazdu: tak/nie(!)
3.2.20.2.5.1. (podejScie inne niz podejscie uwzgledniajace najgorszy scenariusz) Minimalny czas stabilizacji

temperatury, ty,i arcr (godziny): ...

3.2.20.2.5.2. (podejScie inne niz podejscie uwzgledniajace najgorszy scenariusz) Punkt pomiaru temperatury
silnika: ...
3.2.20.2.6. Pojedyncza rodzina interpolacji w ramach podejscia bazujacego na rodzinie ATCT: tak/nie(})

3.2.20.2.7. Najgorszy przypadek pod wzgledem izolacji komory silnika. tak/nie(')
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3.2.20.2.7.1. Opis ATCT zmierzonego w pojeZdzie odniesienia w odniesieniu do izolagji: ...

3.3. Elektryczny mechanizm napedowy (tylko dla PEV)

3.3.1. Ogolny opis elektrycznego ukladu napedowego

3.3.1.1. Marka: ...

3.3.1.2. typ: ...

3.3.1.3. Uzycie (!): Jedno-[wielosilnikowy/(liczba): ...

3.3.1.4. Rodzaj przeniesienia napedu: réwnolegly/osiowy/inny (okreslid): ...

3.3.1.5. Napigcie prébne: ... V

3.3.1.6. Nominalna predkoé¢ silnika: ... min~!

3.3.1.7. Maksymalna predkoé¢ silnika: ... min~! lub domyslnie: reduktor/watek gtéwny skrzyni biegow

(wskaza¢ wiaczona przektadnie): ... min™!

3.3.1.9. Moc maksymalna: ... kW
3.3.1.10. Maksymalna moc trzydziestominutowa: ... kW
3.3.1.11. Zakres elastyczny (gdzie P > 90 procent mocy maks.)

predkoé¢ na poczatku zakresu: ... min”!

predkos¢ na koncu zakresu: ... min!

3.3.2. REESS trakcyjny

3.3.2.1. Nazwa handlowa i znak towarowy REESS: ...

3.3.2.2. Rodzaj ogniwa elektrochemicznego: ...

3.3.2.3. Napigcie znamionowe: ... V

3.3.2.4. Maksymalna moc trzydziestominutowa REESS (stale roztadowanie mocy): ... kW
3.3.2.5. Dzialanie REESS przy roztadowaniu przez 2 h (stala moc lub stale natezenie): (1)
3.3.2.5.1. Energia REESS: ... kWh

3.3.2.5.2. Pojemno$¢ REESS: ... Ah w 2h
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3.3.2.5.3. Warto$¢ napiecia pod koniec roztadowania: ... V
3.3.2.6. Wskazanie zakoficzenia rozladowania, prowadzacego do przymusowego zatrzymania pojazdu: ()
3.3.2.7. Masa REESS: .....cococcomvvenecnns kg

3.3.2.8. Liczba ogniw: ......

3.3.2.9. Polozenie REESS: ............

3.3.2.10. Rodzaj czynnika chtodzacego: powietrze/ciecz (%)
3.3.2.11. Jednostka sterujgca systemu zarzadzania baterig
3.3.2.11.1. Marka: ...........

3.3.2.11.2. typ: .......

3.3.2.11.3. Numer identyfikacyjny: .....

3.3.3. Silnik elektryczny

3.3.3.1. Zasada dzialania:

3.3.3.1.1. prad staty/prad zmienny (')[liczba faz: ..o
3.3.3.1.2. wzbudzenie obce[szeregowe/mieszane ()

3.3.3.1.3. synchroniczny/asynchroniczny (1)

3.3.3.1.4. z wirnikami uzwojonymijz magnesami statymi/klatkowy (')
3.3.3.1.5. liczba biegundw silnika: .......coocecervevcrenne.

3.3.3.2. Masa bezwladnosci: ...ovevveereceenneces

3.3.4. Regulator mocy

3.3.4.1. Marka: .occcooneceineccennnne

3.3.4.2. TYP: o

3.3.4.2.1. Numer identyfikacyjny: .....
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3.3.4.3. Rodzaj sterowania: wektorowe/w ukladzie otwartym/w ukladzie zamknietym/inne (okresli¢): (})

3.3.4.4. Maksymalna wartoé¢ skuteczna pradu dostarczanego do silnika: (%) ......oceeeeeessssieeen A w ciagu
.......................... sekund

3.3.4.5. Zakres Napiecia: .....cooeceeeeeneeeeens V do e v

3.3.5. Uktad chlodzenia:

Silnik: Ciecz/powietrze (1)

sterownik: ciecz/powietrze (%)

3.3.5.1. Wymagania dla urzadzen chlodzacych ciecza:

3.3.5.1.1. Rodzaj CIeCZy ..coomeverrrccrrerenns pompy cyrkulacyjne: tak/nie(})
3.3.5.1.2. Wihasciwosci lub marka(-)) 1 typ(-y) pompy: ..cocceeveeceenecerenne
3.3.5.1.3. Termostat: ustawienie: ........cocvvueeeen.

3.3.5.1.4. Chlodnica: rysunek(-ki) lub marka(-i) i typ(y): worecermeecrrmecernnne
3.3.5.1.5. Zawor upustowy: ustawienie ciSnienia: ...
3.3.5.1.6. Wentylator: wlasciwosci lub marka(-i) i typ(-y): woveeerrrecernvecennnne
3.3.5.1.7. Przewdd wentylacyjny: ....cccccenneeneeens

3.3.5.2. Wihasciwosci uktadu chlodzenia powietrzem

3.3.5.2.1. Dmuchawa: wlasciwosci lub marka(-) i typ(y): woveeeermecernnecennnne
3.3.5.2.2. Standardowe przewody powietrzne: ...

3.3.5.2.3. Uktad regulacji temperatury: tak/nie(})

3.3.5.2.4. Krotki Opis: oeeeeceeereceeencenns

3.3.5.2.5. Filtr powietrza: ......ooecemeeceunnne marka(-i): .oeeenecernnecennnne typ(-y):
3.3.5.3. Temperatury dozwolone przez producenta (maksymalne)
3.3.5.3.1. Przy wylocie silnika: .....occcmvecennnn. o C

3.3.5.3.2. Wlot urzadzenia Sterujacego: ......ecemnne. o C
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3.3.5.3.3. W punkcie(-tach) odniesienia silnika: ......ccccovmevrerrences o C
3.3.5.3.4. W punkcie(-tach) odniesienia sterownika: ..........ccccoveecrenne. o C
3.3.6. Kategoria izolacji: .....cooeveeermeceeene

3.3.7. Kod IP (migdzynarodowy kod zabezpieczenia): ........ccccrmecerenn.
3.3.8. Zasada dzialania ukladu smarowania: ()

Lozyska: cierne/kulkowe
Srodek smarujgcy: smar staty/olej
Uszczelnienie: tak/nie

Cyrkulacja: jest/nie ma
3.3.9. Ladowarka:

3.3.9.1. tadowarka: Pokladowa/zewnetrzna (') w przypadku urzadzenia zewnetrznego, prosze okresli¢
fadowarke (znak towarowy, model): .....ccocceverecrrnneces

3.3.9.2. Opis normalnego profilu dotadowania:

3.3.9.3. Specyfikacja sieci zasilajcej:

3.3.9.3.1. Typ sieci zasilajacej: jednofazowa/tréjfazowa (1)

3.3.9.3.2. Napigcie: ..o

3.3.9.4. Zalecany okres spoczynku pomiedzy zakoficzeniem rozladowania i rozpoczeciem dotadowania:
3.3.9.5. Teoretyczny czas trwania pelnego dolfadowania: .........ccooeeceenne. ”

3.3.10. Przetworniki energii elektrycznej

3.3.10.1. Przetwornik energii elektrycznej pomiedzy urzadzeniem elektrycznym a trakcyjnym REESS
3.3.10.1.1. Marka: ......comeceererneccens

3.3.10.1.2. Typ: s

3.3.10.1.3. Deklarowana moc znamionowa ... w

3.3.10.2. Przetwornik energii elektrycznej pomiedzy trakcyjnym REESS a Zrddlem zasilania niskim napie-

ciem
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3.3.10.2.1. Marka: .o

3.3.10.2.2. TYp: e

3.3.10.2.3. Deklarowana moc znamionowa ... W

3.3.10.3. Przetwornik energii elektrycznej pomiedzy wtyczka dotadowania a trakcyjnym REESS

3.3.10.3.1. Marka: ..ccooonecvercrinnnn.

3.3.10.3.2. TYP: oo

3.3.10.3.3. Deklarowana moc znamionowa ... W

3.4. Zespoly przetwornikéw energii napgdowe;j

3.4.1. Pojazd hybrydowy z napedem elektrycznym: tak/nie(})

3.4.2. Kategoria pojazdu hybrydowego z napedem elektrycznym: pojazd doladowywany zewnetrznie/
niedofadowywany zewnetrznie: (%)

3.4.3. Przelgcznik trybu dziatania: jest/nie ma (%)

3.43.1. Tryby wybieralne

3.4.3.1.1. Elektryczny: tak/nie(!)

3.4.3.1.2. Wylacznie zasilanie paliwem: tak/nie(!)

3.4.3.1.3. Tryby hybrydowe: tak/nie(")
(jezeli tak, podaé krotki opis): ...

3.4.4. Opis urzadzenia do magazynowania energii: (REESS, kondensator, koto zamachowe/pradnica)

3.4.4.1. Marka/marki: ...

3.4.4.2. Typ(y): ...

3.4.4.3. Numer identyfikacyjny: ...

3.4.4.4. Rodzaj ogniwa elektrochemicznego: ...

3.4.4.5. Energia: ... (dla REESS: napigcie i pojemno$¢é Ah w 2 godz., dla kondensatora: J, ...)

3.4.4.6. tadowarka: pokladowa/zewnetrzna/brak (%)

3.4.4.7. Rodzaj czynnika chlodzacego: powietrze/ciecz (1)
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3.4.4.8. Jednostka sterujaca systemu zarzgdzania baterig
3.4.4.8.1. Marka: ...........

3.4.4.8.2. Typ: .......

3.4.4.8.3. Numer identyfikacyjny: .....

3.4.5. Urzadzenie elektryczne (opisa¢ oddzielnie kazdy typ urzadzenia elektrycznego)
3.4.5.1. Marka: ...

3.4.5.2. typ: ...

3.4.5.3. Uzycie podstawowe: silnik trakcyjny/generator (1)
3.4.5.3.1. W przypadku stosowania jako silnik trakcyjny: pojedynczy/wielosilnikowy (liczba silnikow) (1): ...
3.4.5.4. Moc maksymalna: ... kW

3.4.5.5. Zasada dzialania

3.4.5.5.5.1. Prad staly/prad przemienny/liczba faz: ...
3.4.5.5.2. Wzbudzenie obce[szeregowe/mieszane (%)
3.4.5.5.3. Synchroniczny/asynchroniczny (1)

3.4.6. Sterownik

3.4.6.1. Marka/marki: ...

3.4.6.2. Typ(-y): ...

3.4.6.3. Numer identyfikacyjny: ...

3.4.7. Regulator mocy

3.4.7.1. Marka: ...

3.4.7.2. Typ: ...

3.4.7.3. Numer identyfikacyjny: ...

3.4.9. Zalecenia producenta dotyczace kondycjonowania wstepnego: ...
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3.4.10. FCHV: tak/nie(!)

3.4.10.1. Rodzaje ogniwa paliwowego:

3.4.10.1.2. Marka: ...

3.4.10.1.3. Typ: ...

3.4.10.1.4. Napiecie znamionowe (V): ...

3.4.10.1.5. Rodzaj czynnika chlodzacego: powietrze/ciecz (1)

3.4.10.2. Opis ukfadu (zasada dzialania ogniwa paliwowego, schemat itp.): ...

3.4.11. Przetworniki energii elektrycznej

3.4.11.1. Przetwornik energii elektrycznej pomiedzy urzadzeniem elektrycznym a trakcyjnym REESS

3.4.11.1.1. Marka: .....ccoocrveeinneenens

3.4.11.1.2. TYP: oo

3.4.11.1.3. Deklarowana moc znamionowa ............... W

3.4.11.2. Przetwornik energii elektrycznej pomiedzy trakcyjnym REESS a Zrédlem zasilania niskim napie-
ciem

3.4.11.2.1. Marka: .....ccooerveiniecnens

3.4.11.2.2. TYP: oo

3.4.11.2.3. Deklarowana moc znamionowa ................ w

3.4.11.3. Przetwornik energii elektrycznej pomiedzy wtyczka doladowania a trakcyjnym REESS

3.4.11.3.1. Marka: ...

3.411.3.2. TYp: e

3.4.11.3.3. Deklarowana moc znamionowa ... W

3.5. Warto$ci podane przez producenta w celu okreslenia emisji CO, [zuzycia paliwajzuzycia energii

elektrycznej/zasiggu przy zasilaniu energig elektryczng oraz szczegélowe dane dotyczace ekoinno-
wacjl (w stosownych przypadkach) (%)

3.5.7. Warto$¢ podana przez producenta
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3.5.7.1.

3.5.7.1.1.

Parametry badanego pojazdu

Pojazd

o niskiej

VL) jesli

Pojazd
Low
(pojazd

emisji,

istnieje

Pojazd
High
(pojazd
0 Wwyso-
kiej
emisji,
VH)
(VH)

VM jesli
istnieje

Pojazd
reprezen-
tatywny
(tylko dla
rodziny
macierzy
obcig-
Zenia
drogo-

wego (%)

WartoSci
domyslne

Typ nadwozia pojazdu

Stosowana metoda okreslenia obcigzenia
drogowego (pomiar lub obliczanie na
podstawie rodziny obciazenia drogowego)

Informacje dotyczace obcigzenia drogowego:

Marka i typ opon,

w  przypadku konieczno$ci dokonania
pomiaru

Wymiary opon (przednie/tylne),

w  przypadku konieczno$ci dokonania
pomiaru

Op6r toczenia opon (przednie/tylne) (kg/t)

Cisnienie w  oponach (przednie/tylne)
(kpa)r

w  przypadku koniecznosci dokonania
pomiaru

Delta Cp x A pojazdu L w poréwnaniu
z pojazdem H (IP_H minus IP_L)

Delta Cp x A w porédwnaniu z pojazdem
L nalezacym do rodziny obciazenia drogo-
wego (IP_H/L minus RL_L), w przypadku
dokonywania  obliczen na podstawie
rodziny obcigzenia drogowego

Masa prébna pojazdu (kg)

Masa pojazdu gotowego do jazdy (kg)

Maksymalna masa catkowita (kg)

Wspdlczynniki obcigzenia drogowego

fo (N)

f; (N/(km/h))

f, (NJ(km/h)%)

Powierzchnia czotowa m? (0.000 m?)

Zapotrzebowanie na energi¢ w cyklu ())

(*) Pojazd reprezentatywny jest badany zgodnie z metoda rodziny macierzy obciazenia drogowego

Paliwo wykorzystywane w badaniu typu 1 i wybrane do pomiaru mocy netto zgodnie

z zalgcznikiem XX do niniejszego rozporzadzenia (dotyczy wylacznie pojazdéw zasilanych LPG

lub NG): ...
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3.5.7.2. Emisje CO, w cyklu mieszanym

3.5.7.2.1. Emisje CO, dla pojazdéw wyposazonych wylacznie w silniki spalinowe i NOVC-HEV

3.5.7.2.1.0. Minimalne i maksymalne wartosci CO, w ramach rodziny interpolacji: ... g/km

3.5.7.2.1.1. Pojazd High: ... g/km

3.5.7.2.1.2. Pojazd Low (w stosownych przypadkach): ... g/km

3.5.7.2.1.3. Pojazd M (w stosownych przypadkach): ... gkm

3.5.7.2.2 Emisje CO, w trybie fadowania podtrzymujacego dla OVC-HEV

3.5.7.2.2.1. Emisje CO, w trybie tadowania podtrzymujacego dla pojazdu H: g/km

3.5.7.2.2.2. Emisje CO, w trybie fadowania podtrzymujacego dla pojazdu L (w stosownych przypadkach)
gfkm

3.5.7.2.2.3 Emisje CO, w trybie fadowania podtrzymujacego dla pojazdu M (w stosownych przypadkach):
glkm

3.5.7.2.3. Emisje CO, w trybie rozladowania i wazone emisje CO, w przypadku OVC-HEV

3.5.7.2.3.1. Emisje CO, w trybie rozladowania dla pojazdu H: ... g/lkm

3.5.7.2.3.2. Emisje CO, w trybie rozladowania dla pojazdu L (w stosownych przypadkach): ... g/km

3.5.7.2.3.3. Emisje CO, w trybie rozladowania dla pojazdu M (w stosownych przypadkach): ... g/km

3.5.7.2.3.4. Minimalne i maksymalne wazone warto$ci CO, w ramach rodziny interpolacji OVC: ... g/lkm

3.5.7.3. Zasi¢g przy zasilaniu energia elektryczng dla pojazdéw elektrycznych

3.5.7.3.1. Zasi¢g przy zasilaniu wylacznie energia elektryczng (PER) dla PEV

3.5.7.3.1.1. Pojazd High: ... km

3.5.7.3.1.2. Pojazd Low (w stosownych przypadkach): ... km

3.5.7.3.2. Zasigg przy zasilaniu energia elektryczng AER dla OVC-HEV i OVC-FCHV (w stosownych
przypadkach)

3.5.7.3.2.1. Pojazd High: ... km

3.5.7.3.2.2. Pojazd Low (w stosownych przypadkach): ... km

3.5.7.3.2.3. Pojazd M (w stosownych przypadkach): ... km

3.5.7.4. Zuzycie paliwa (FCCS) dla FCHV

3.5.7.4.1. Zuzycie paliwa w trybie tadowania podtrzymujacego dla NOVC-FCHV i OVC-FCHV (w stosow-

nych przypadkach)
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3.5.7.4.1.1. Pojazd High: ... kg/100 km

3.5.7.4.1.2. Pojazd Low (w stosownych przypadkach): ... kg/100 km

3.5.7.4.1.3. Pojazd M (w stosownych przypadkach): ... kg/100 km

3.5.7.4.2. Zuzycie paliwa w trybie roztadowania dla OVC-FCHV (w stosownych przypadkach)

3.5.7.4.2.1. Pojazd High: ... kg/100 km

3.5.7.4.2.2. Pojazd Low (w stosownych przypadkach): ... kg/100 km

3.5.7.5. Zuzycie energii elektrycznej w przypadku pojazdéw elektrycznych

3.5.7.5.1. Zuzycie energii elektrycznej w cyklu mieszanym (ECWLTC) w przypadku pojazdéw wylacznie
elektrycznych

3.5.7.5.1.1. Pojazd High: ... Wh/km

3.5.7.5.1.2. Pojazd Low (w stosownych przypadkach): ... Wh/km

3.5.7.5.2. Zuzycie energii elektrycznej wazone UF w trybie roztadowania ECAC,CD (cykl mieszany)

3.5.7.5.2.1. Pojazd High: ... Wh/km

3.5.7.5.2.2. Pojazd Low (w stosownych przypadkach): ... Wh/km

3.5.7.5.2.3. Pojazd M (w stosownych przypadkach): ... Wh/km

3.5.8. Pojazd wyposazony w ekoinnowacj¢ w rozumieniu art. 11 rozporzadzenia (UE) 2019/631 dla
pojazdéw kategorii M1 lub N1: tak/nie(})

3.5.8.1. Typ/wariant/wersja pojazdu referencyjnego, o ktérym mowa w art. 5 rozporzadzenia wyko-
nawczego (UE) nr 725/2011 w odniesieniu do pojazdéw kategorii M1 lub w art. 5 rozporzg-
dzenia wykonawczego (UE) nr 427/2014 w odniesieniu do pojazdéw kategorii N1 (jezeli doty-
czy): ...

3.5.8.2. Wystepowanie interakcji pomiedzy réznymi ekoinnowacjami: tak/nie(})
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3.5.8.3. Dane dotyczace emisji zwigzane ze stosowaniem ekoinnowacji (tabele powtérzy¢ dla kazdego
zbadanego paliwa wzorcowego) (w1)
5. Wspot-
czynnik
stosowania
. . . (UP), 4.
Decyzja L groms]e z éigns]e 3~ZEmi)5}§Z§02 4. Emisje CO, | czasowy Ograni-
zatwierdza- | Kod ekoin- 2 2 pojazcu z pojazdu udziat czenie
: . .. |z pojazdu |z pojazdu | referencyj- . . .
jaca ekoin- | nowacji . : ekoinnowacyj- | stosowania | emisji CO,
e W3 referencyj- | ekoinno- |nego w cyklu -
nowagje ( ™) . , nego w cyklu |technologii | (1 - 2) —
w2 nego wacyjnego | badari typu 1 badan typu 1 |w normal-| (3 — 4))*5
(g/km) | (gfkm) (w4) »
nych
warunkach
eksploata-
i
xxx/201x
Calkowite ograniczenie emisji CO, w cyklu WLTP (g/km)(*?)
3.6. Temperatury pracy dopuszczone przez producenta
3.6.1. Uklad chlodzenia
3.6.1.1. Chlodzenie cieczg
Maksymalna temperatura przy wylocie z silnika: ... K
3.6.1.2. Chlodzenie powietrzem
3.6.1.2.1. Punkt odniesienia: ...
3.6.1.2.2. Maksymalna temperatura w punkcie odniesienia: ... K
3.6.2. Maksymalna temperatura na wlocie do chlodnicy migdzystopniowe;j: ... K
3.6.3. Maksymalna temperatura gazéw wydechowych w miejscu rury (rur) wydechowej(-ych) sasiadujg-
cych z kolnierzem(-ami) kolektora wydechowego lub turbosprezarki dotadowujacej: ... K
3.6.4. Temperatura paliwa

minimum:

... K — maksimum: ...

K

Dla silnikéw wysokopreznych na wlocie do pompy wtryskowej, dla silnikéw zasilanych gazem na
ostatnim stopniu regulatora ci$nienia
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3.6.5. Temperatura $rodka smarujgcego
minimum: ... K — maksimum: ... K
3.8. Ukfad smarowania
3.8.1. Opis ukfadu
3.8.1.1. Polozenie zbiornika $rodka smarujgcego: ...
3.8.1.2. Uktad smarowania (pompa/wtrysk do ukladu dolotowego/mieszanie z paliwem itp.) (})
3.8.2. Pompa olejowa
3.8.2.1. Marka/marki: ...
3.8.2.2. Typ(y): ...
3.8.3. Mieszanie z paliwem
3.8.3.1. Stosunek procentowy: ...
3.8.4. Chlodnica oleju: tak/nie(!)
3.8.4.1. Rysunek(-i): ... lub
3.8.4.1.1. Marka/marki: ...
3.8.4.1.2. Typ(y): ...
3.8.5. Specyfikacja $rodka smarujacego: ...W...
4, PRZEKEADNIA (p)
4.3. Moment bezwladnosci kola zamachowego silnika: ...
4.3.1. Dodatkowy moment bezwladnosci na biegu luzem: ...
4.4. Sprzeglo(-a)
4.4.1. Typ: ...
4.4.2. Maksymalny przenoszony moment obrotowy: ...
4.5. Skrzynia biegéw
4.5.1. Typ (manualna/automatyczna/CVT (przekladnia bezstopniowa)) (%)
4.5.1.4. Znamionowy moment obrotowy: ...

4.5.1.5. Liczba sprzegiel: ...
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4.6. Przelozenia skrzyni biegdw
Przetozenia w skrzyni biegéw | Przelozenie(-a) przekladni
(stosunek liczby obrotow glownej (stosunek obrotéw
Bieg silnika do liczby obrotéw walu wyjSciowego skrzyni Przelozenia catkowite
walu wyjSciowego skrzyni biegéw do obrotéw kot
biegdw) napedzanych)
Maksimum dla
CVT
1
2
3
Minimum  dla
CVT
4.6.1. Zmiana biegéw (nie dotyczy przekladni automatycznej)
4.6.1.1. Bieg 1 wylaczony: tak/nie(!)
4.6.1.2. N g5 high dla kazdego biegu: ... min~!
4.6.1.3. Niyin_drive
4.6.1.3.1. Pierwszy bieg: ... min!
4.6.1.3.2. Od pierwszego biegu do drugiego: ... min~!
4.6.1.3.3. Od drugiego biegu do zatrzymania: ... min~
4.6.1.3.4. Drugi bieg: ... min!
4.6.1.3.5. Trzeci bieg i wyzsze: ... min™!
4.6.1.4. N min drive se dla faz przyspieszania/stalej predkosci (0 yin drive up): -+ min~
4.6.1.5. N in drive ser d1a faz zwalniania (0, grive_down):
4.6.1.6. Poczgtkowy okres czasu
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4.6.1.6.1. € start_phase’ -+ S
4.6.1.6.2. N in drive start: -~ Min~!
4.6.1.6.3. N min_drive_up_start’ -+ min~!
4.6.1.7. Czy zastosowano ASM: tak/nie(})
4.6.1.7.1. Warto$ci ASM: ... przy ... min™!
47. Maksymalna projektowa predkos$¢ pojazdu (w km/h) (q): ...
4.12. Olej do skrzyni biegow: ...W...
6. ZAWIESZENIE
6.6. Opony i kola
6.6.1. Zespol(-oty) oponafkolo
6.6.1.1. Osie
6.6.1.1.1. Os 1: ...
6.6.1.1.1.1. Oznaczenie rozmiaru opony
6.6.1.1.2. 0§ 2: ...
6.6.1.1.2.1. Oznaczenie rozmiaru opony
itd.
6.6.2. Goérna i dolna granica promieni tocznych
6.6.2.1. 0§ 1: ...
6.6.2.2. 0s 2
6.6.3. Warto$ci ci$nienia w oponach zalecane przez producenta pojazdu: ...
9. NADWOZIE
9.1. Typ nadwozia z wykorzystaniem kodéw okreslonych w czeéci C zalgcznika I do rozporzadzenia

(UE) 2018/858: ...
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12. ROZNE

12.10. Urzadzenia lub uklady posiadaja tryby mozliwe do wyboru przez kierowce, ktore wywieraja
wplyw na emisje CO,, zuzycie paliwa, zuzycie energii elektrycznej lub emisje objete kryteriami
i nie posiadaja trybu dominujacego: tak/nie(!)

12.10.1. Badanie w trybie fadowania podtrzymujacego (w stosownych przypadkach) (okresli¢ dla poszcze-
gblnych urzadzen lub ukladéw)

12.10.1.0. Tryb dominujacy objety warunkiem CS: tak/nie(!)

12.10.1.0.1. Tryb dominujacy objety warunkiem CS: ... (w stosownych przypadkach)

12.10.1.1. Najbardziej korzystny tryb: ... (w stosownych przypadkach)

12.10.1.2. Najbardziej niekorzystny tryb: ... (w stosownych przypadkach)

12.10.1.3. Tryb umozliwiajacy pojazdowi przejécie cyklu badania odniesienia: ... (w przypadku braku trybu

dominujgcego objetego warunkiem CS w sytuacji, w ktorej tylko jeden tryb umozliwia pojazdowi
przejscie cyklu badania odniesienia)

12.10.2. Badanie z rozladowaniem (w stosownych przypadkach) (okresli¢ dla poszczegdlnych urzadzen
lub ukladow)

12.10.2.0. Tryb dominujacy objety warunkiem CD: tak/nie(})

12.10.2.0.1. Tryb dominujacy objety warunkiem CD: ... (w stosownych przypadkach)

12.10.2.1. Trybu o najwigkszym zuzyciu energii: ... (w stosownych przypadkach)

12.10.2.2. Tryb umozliwiajacy pojazdowi przejscie cyklu badania odniesienia: ... (w przypadku braku trybu

dominujacego objetego warunkiem CD w sytuacji, w ktérej tylko jeden tryb umozliwia pojaz-
dowi przejScie cyklu badania odniesienia)

12.10.3. Badanie typu 1 (w stosownych przypadkach) (okresli¢ dla poszczegblnych urzadzen lub uktadéw)
12.10.3.1. Najbardziej korzystny tryb: ...
12.10.3.2. Najbardziej niekorzystny tryb: ...

Objasnienia

(!) Niepotrzebne skresli¢ (istnieja przypadki, w ktérych nie trzeba nic skreslaé, jesli zastosowanie ma wigcej niz jedna
mozliwosc).

(3) Poda¢ tolerancje.

(*) Nalezy wpisa¢ gérne i dolne wartosci dla kazdego wariantu.

) -

(') Nalezy okresli¢ wyposazenie dodatkowe, ktére wplywa na wymiary pojazdu.
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()  Sklasyfikowane wedlug definicji zawartej w art. 4 rozporzadzenia (UE) 2018/858.

() w przypadku jednej wersji z normalng kabing ijednej z kabina sypialna nalezy podaé oba zestawy mas i wymia-
row.

(¢) Norma ISO 612: 1978 — Pojazdy drogowe — Wymiary pojazdéw samochodowych ipojazdéw ciagnietych —
terminy i definicje.

(M Przyjmuje si¢ masg kierowcy réwna 75 kg.
Uklady zawierajace plyny (z wyjatkiem ukladow zawierajacych zuzytg wode, ktore musza pozostaé puste) wypelnia

sie do 100 % pojemnosci okreslonej przez producenta.

Nie ma koniecznoSci dostarczania informacji okreslonych w pkt 2.6 lit. b) iw pkt 2.6.1 lit. b) w odniesieniu do
pojazdéw kategorii N2, N3, M2, M3, O3 i O4.

()  Dla przyczep lub naczep oraz dla pojazdéw taczonych z przyczepa lub naczepa, ktére wywieraja znaczace pionowe
obciazenie na urzadzenie sprzegajace lub na siodlo, obcigzenie to, podzielone przez standardowe przyspieszenie
ziemskie, wlicza si¢ do technicznie dopuszczalnej masy catkowitej.

(& W przypadku pojazdu, ktéry moze by¢ napedzany réznymi paliwami (benzyna, olejem napedowym itd.) lub ich
polaczeniem nalezy powtérzy¢ odpowiednie punkty.

W przypadku niekonwencjonalnych silnikéw i ukladéw dane réwnowazne z danymi tu okreSlonymi przekazuje
producent.

=
=

Liczbe t¢ nalezy zaokragli¢ do dziesigtej czeSci milimetra.

Wartos¢ te nalezy obliczy¢ (n = 3,1416) i zaokragli¢ z doktadnoscia do jednego cm’.

€

Okreslana zgodnie z wymogami rozporzadzenia (WE) nr 715/2007 lub rozporzadzenia (WE) nr 595/2009 w za-
leznosci od tego, ktére z nich ma zastosowanie.

Okreslone zgodnie z wymogami dyrektywy Rady 80/1268/EWG (Dz.U.L 375 z 31.12.1980, s. 36).

A
=
~

=]
p—

Wymagane dane nalezy podawaé dla kazdego z proponowanych wariantéw.

o
~

W odniesieniu do przyczep, maksymalna predkosé dozwolona przez producenta.
Dz.U. L 200 z 31.7.2009, s. 1.
Dz.U.L 325 z216.12.2019, s. 1.

S
-~

AAAAAA
“ =]
< ~

>
~

W przypadku objetosci nominalnej i masy nominalnej izolacji wartosci nalezy podaé w zaokragleniu do 2 miejsc po
przecinku. W odniesieniu do objetosci izolacji i masy izolacji stosuje si¢ tolerancje +/- 10 %. Nie nalezy dokumen-
towaé w przypadku udzielenia odpowiedzi »nie« w pkt 3.2.20.2.5 lub 3.2.20.2.7.

(*) Ekoinnowagje.

(wl

(w2

(w3

("4 Jesli za zgoda organu udzielajacego homologacji typu zamiast cyklu badaf typu 1 stosowana jest metoda mode-
lowania, warto$¢ ta jest warto$cig uzyskang w wyniku metody modelowania.

W razie koniecznosci rozszerzy¢ tabele, stosujac jeden dodatkowy wiersz dla kazdej ekoinnowaciji.
Numer decyzji Komisji zatwierdzajacej ekoinnowacje.
Przypisany w decyzji Komisji zatwierdzajacej ekoinnowacje.

)
)
)
)

(%) Suma ograniczefi emisji CO, pochodzacych z poszczegélnych ekoinnowadji.
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Dodatek 3a

PAKIETY DOKUMENTA(]I

Pakiet dokumentacji formalnej

Producent moze wykorzysta¢ jeden pakiet dokumentacji formalnej do wielu homologacji typu w zakresie emisji. Pakiet
dokumentacji formalnej musi zawieraé nastgpujace informacje:

Punkt Wyjasnienie

1. Numer(-y) homologacji typu w zakresie | Wykaz numer(-6w) homologacji typu w zakresie emisji obje-
emisji tych przedmiotowq deklaracjg BES-AES:

w tym odniesienie do homologagji typu, odniesienie do opro-

gramowania, numer kalibracji, sumy kontrolne poszczegdl-

nych wersji i poszczegblnych ukladéw sterowania (silnik

lub, w stosownych przypadkach, uklad oczyszczania spalin)

Metoda odczytu wersji oprogramowania i kalibracji | Np. objasnienie dzialania narzedzia skanujacego

2. Podstawowe strategie emisji

BES x Opis strategii x

BES y Opis strategii y

3. Pomocnicze strategie emisji

Przedstawienie AES Stosunki hierarchiczne AES: ktéra AES ma pierwszenstwo,
jezeli wystepuje wigcej niz jedna

AES x — Opis i uzasadnienie AES

— Zmierzone lub modelowane parametry do celow aktywacji
AES

— Inne parametry stosowane do aktywacji AES

— Wzrost zanieczyszczen i CO, podczas stosowania AES
w poréwnaniu z BES

AES y Jak wyzej

Poszerzony pakiet dokumentacji

Poszerzony pakiet dokumentacji zawiera nastepujace informacje dotyczace wszystkich AES:

a) o$wiadczenie producenta, Ze pojazd nie zawiera zadnego urzadzenia ograniczajacego skuteczno$¢ dzialania nieobje-
tego jednym z wyjatkéw przewidzianych wart. 5 ust. 2 rozporzadzenia (WE) nr 715/2007;

b) opis silnika oraz strategii kontroli emisji i urzadzen kontroli emisji, w tym zaréwno oprogramowania, jak i sprzetu,
oraz wszelkich warunkéw, w ktérych strategie iurzadzenia nie beda funkcjonowaly tak, jak podczas badania na
potrzeby homologadji typu;

¢) o$wiadczenie dotyczace wersji oprogramowania stosowanego do kontroli tych AES/BES, w tym odpowiednie sumy
kontrolne lub wartosci odniesienia tych wersji oprogramowania oraz instrukcje, w jaki sposéb odczytywaé te sumy
kontrolne, skierowane do organu; o§wiadczenie jest aktualizowane i przesytane do organu udzielajacego homologacji
typu, ktoéry jest w posiadaniu przedmiotowego poszerzonego pakietu dokumentacji, kazdorazowo w przypadku
nowej wersji oprogramowania, ktéra ma wplyw na AES/BES; Producenci moga zwrécié si¢ o zastosowanie alterna-
tywy dla sumy kontrolnej, o ile zapewnia ona réwnowazny poziom identyfikowalnosci zmian wersji oprogramowa-
nia;

d) szczegdtowe uzasadnienie techniczne wszystkich AES, w ramach ktdrej szacuje si¢ skutki przy zastosowaniu AES
oraz bez ich zastosowania, a takze:

(i) wyjasnienie, dlaczego maja zastosowanie wszelkie klauzule wylaczenia zakazu stosowania urzadzen ogranicza-
jacych skuteczno$¢ dzialania zawartego w art. 5 ust. 2 rozporzadzenia (WE) nr 715/2007;

(ii) informacje na temat czesci sprzetu, ktére w stosownych przypadkach nalezy chroni¢ za posrednictwem AES;
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(iti) w stosownych przypadkach informacje dotyczace dowodu naglego inieodwracalnego uszkodzenia silnika,
ktéremu nie mozna zapobiec w drodze regularnej konserwacji i ktére nastapiloby w przypadku braku AES;

(iv) w stosownych przypadkach uzasadnienie, dlaczego konieczne jest stosowanie AES na potrzeby uruchomienia
silnika;

e) opis elektroniki kontroli ukladu paliwowego, strategii ustawiania rozrzadu oraz punktéw przelgczania w czasie
wszystkich tryboéw pracy;

f) opis stosunkéw hierarchicznych AES (tj. jezeli réwnoczesnie moze by¢ aktywne wigcej AES niz jedna — wskazanie,
ktéra AES ma pierwszefistwo, metody, za posSrednictwem ktorej strategie na siebie oddzialuja, wtym diagramy
przeplywu danych ilogiki decyzyjnej, oraz opis sposobu, w jaki hierarchia zapewnia ograniczenie emisji do najniz-
szego praktycznego poziomu w odniesieniu do wszystkich AES;

g) wykaz parametré6w mierzonych lub obliczanych przez AES wraz z podaniem przeznaczenia kazdego zmierzonego
lub obliczonego parametru oraz opisem sposobu, w jaki parametry te s3 powigzane z uszkodzeniem silnika; w tym
przedstawienie metody obliczania oraz wskazanie sposobu, w jaki te obliczone parametry koreluja z rzeczywistym
stanem kontrolowanego parametru oraz kazda wynikajaca z tego tolerancja lub kazdym wynikajacym wspétczynni-
kiem bezpieczenstwa, ktére uwzgledniono w analizie;

h) wykaz parametréw kontrolnych dotyczacych silnika/emisji, ktére ulegaja zmianom w zaleznosci od zmierzonych lub
obliczonych parametréw oraz zakres zmian w odniesieniu do kazdego parametru kontrolnego silnikajemisji; wraz
z zalezno$ciami miedzy parametrami kontrolnymi silnika/emisji a zmierzonymi lub obliczonymi parametrami;

i) oceng sposobu, wjaki AES bedzie ograniczala emisje zanieczyszczenn w rzeczywistych warunkach jazdy do najniz-
szego praktycznego poziomu, wtym szczegblowa analize oczekiwanego wzrostu fgcznych emisji zanieczyszcze
podlegajacych uregulowaniom i CO, z wykorzystaniem AES w poréwnaniu z BES.

Maksymalna objetos¢ poszerzonego pakietu dokumentacji wynosi 100 stron, przy czym pakiet ten obejmuje wszystkie
glowne elementy, na podstawie ktérych organ udzielajacy homologacji typu przeprowadza ocen¢ AES. Pakiet moze
zostal uzupelniony o zalaczniki iinne zalgczone dokumenty zawierajace — w stosownych przypadkach — elementy
dodatkowe i uzupelniajace. Producent przesyla organowi udzielajgcemu homologacji typu nowg wersj¢ poszerzonego
pakietu dokumentacji za kazdym razem, gdy w AES wprowadzane sa zmiany. Informacje zawarte w nowej wersji
ograniczaja si¢ do opisu zmian i ich skutkéw. Organ udzielajacy homologacji typu ocenia i zatwierdza nowa wersj¢ AES.

Poszerzony pakiet dokumentacji ma nastepujaca strukture:

Poszerzony pakiet dokumentacji dotyczacy stosowania AES nr YYY/OEM sporzadzony zgodnie
z rozporzadzeniem (UE) 2017/1151

Czgsci

Punkt

Punkt

Wyjaénienie

Dokumenty wpro-
wadzajace

Pismo wprowadzajace adresowane
do organu udzielajacego homolo-

gagji typu

Odniesienie do dokumentu zawiera-
jace informacje o jego wersji, dacie
wydania i opatrzeniu go podpisem
przez odpowiednig osob¢ w organi-
zacji producenta

Tabela z wykazem wersji

Opis zmian wprowadzonych
w poszczegblnych wersjach, ze wska-
zaniem zmienianej czesci

Opis odpowiednich kategorii (emi-
syjnych)

Tabela zalgczonych dokumentéow

Wykaz wszystkich zalagczonych doku-
mentow

Wzajemne odniesienia

Odestanie do lit. a)-i) w dodatku 3a
(zawierajacych informacje o tym,
gdzie mozna znalezé poszczegdlne
wymogi ustanowione w rozporzadze-
niu)

Informacja o braku o$wiadczenia
dotyczacego urzadzenia ograniczajg-
cego skuteczno$¢ dzialania

+ podpis
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Czesci Punkt Punkt Wyja$nienie
Dokument podsta- | 0 Wrykaz skrotéw/skrotowcow
Wowy 1 OPIS OGOLNY

1.1 Ogdlne informacje na temat silnika | Opis gléwnych wlasciwosci: pojem-
no$¢, oczyszczanie spalin, ...

1.2 Ogodlna struktura ukladu Schemat  blokowy przedstawiajacy
uktad: wykaz czujnikéw i sitownikéw,
objasnienie ogdlnych funkgji silnika

1.3 Odczyt  wersji  oprogramowania | Np. objasnienie dzialania narzedzia

i kalibragji skanujacego

2 Podstawowe strategie emisji

2.x BES x Opis strategii x

2y BES y Opis strategii y

3 Pomocnicze strategie emisji

3,0 Przedstawienie AES Stosunki hierarchiczne AES: opis
i uzasadnienie (np. wzgledy bezpie-
czefistwa, niezawodnos¢ itp.)

3x AES x 3x.1
Uzasadnienie AES
3x.2
Zmierzone lub modelowane para-
metry do celéw sporzadzenia charak-
terystyki AES
3.x.3
Tryb dzialania AES - zastosowane
parametry
3x.4
Wplyw AES na zanieczyszczenia
i O,

3y AES y 3y.1
3.y.2
itd.

W tym miejscu limit 100 stron przestaje obowiazywaé

Zalacznik Wykaz kategorii objetych przedmio-
towa BES-AES: w tym odniesienie do
homologacji typu, odniesienie do opro-
gramowania, numer Kkalibracji, sumy
kontrolne  poszczegdlnych — wersji
i poszczegdlnych ukladéw sterowania
(silnik lub, w stosownych przypadkach,
uktad oczyszczania spalin)

Zalaczone  doku- Uwagi techniczne do uzasadnienia | Ocena ryzyka lub uzasadnienie na
menty AES nr xxx podstawie wynikow badania lub -

w stosownych przypadkach — przy-
klady naglych uszkodzen

Uwagi techniczne do uzasadnienia
AES nr

Sprawozdanie z  badania na
potrzeby oszacowan ilosciowych
dotyczacych okreslonej AES

Sprawozdanie z badan dotyczace
wszystkich konkretnych badaii prze-
prowadzonych w celu uzasadnienia
AES, szczegblowe informacje na
temat warunkéw  badania, opis
pojazdu, data przeprowadzenia badan,
wplyw na emisje lub poziom CO,
w  przypadku uruchomienia lub
nieuruchomienia AES”
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5) w dodatku 4 wzér $wiadectwa homologacji typu WE bez uzupehienia otrzymuje brzmienie:

SWZOR SWIADECTWA HOMOLOGAC(]I TYPU WE

(Maksymalny format: A4 (210 x 297 mm))
SWIADECTWO HOMOLOGAC(]I TYPU WE
Pieczg¢ organu administragji

Zawiadomienie dotyczace:

— homologacji typu WE (1),

— rozszerzenia homologacji typu WE (%),

— odmowy udzielenia homologacji typu WE (1),
— cofnigcia homologacji typu WE (1),

— typu ukladu/typu pojazdu w zakresie uktadu (*) w odniesieniu do rozporzadzenia (WE) nr 715/2007 (3 i rozporza-
dzenia (UE) 2017/1151 ()

Numer homologacji typu WE: ...
Powdd rozszerzenia: ...

SEKCJA I

0.1. Marka (nazwa handlowa producenta): ...

0.2. typ: ...

0.2.1. Nazwa lub nazwy handlowe (o ile wystepuja): ...

0.3.  Oznakowanie typu, jezeli jest umieszczone na pojezdzie (%)
0.3.1. Umiejscowienie tego oznakowania: ...

0.4. Kategoria pojazdu (°)

0.4.2. Pojazd podstawowy (%) (}): tak/nie(*)

0.5. Nazwa iadres producenta: ...

0.8. Nazwy iadresy zakladéw montazowych: ...

0.9. Nazwa iadres przedstawiciela producenta (w stosownych przypadkach): ...

SEKCJA 1T

0. Identyfikator rodziny interpolacji okre$lony w pkt 6.2.6 regulaminu ONZ nr 154

1. Dodatkowe informacje (w stosownych przypadkach): (zob. uzupelnienie)
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2. Stuzba techniczna odpowiedzialna za przeprowadzenie badan: ...
3. Data sprawozdania z badania typu 1: ...
4. Numer sprawozdania z badania typu 1: ...
5. Uwagi (jezeli wystepuja): (zob. sekcja 3 uzupelnienia)
6. Miejsce: ...
7. Data: ...
8. Podpis: ...
Zatgczniki: Pakiet informacyjny (°)
Sprawozdanie (sprawozdania)
z badan”
6) uchyla si¢ dodatek 5;
7) wdodatku 6 wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:
1) wpkt 1 w tabeli 1 wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:
1) wiersze AP-AR otrzymuja brzmienie:
~AP Euro  6d- | Euro 6-2 M, N1 klasa T | PI, CI 1.1.2020 1.1.2021 31.8.2024
ISC-FCM
AQ Euro  6d- | Euro 6-2 N1 klasa II PI, CI 1.1.2021 1.1.2022 31.8.2024
ISC-FCM
AR Euro  6d- | Euro 6-2 N1 klasa I, | PI, CI 1.1.2021 1.1.2022 31.8.2024”
ISC-FCM N2
2) po wierszu AR dodaje si¢ wiersze w brzmieniu:
»EA Euro 6e Euro 6-2 M, N1, N2 P, CI 1.9.2023 1.9.2024 31.12.2025
EB Euro 6e | Euro 6-2 M, N1, N2 P, CI 1.1.2025 1.1.2026 31.12.2027
-bis
EC Euro  6e- | Euro 6-2 M, N1, N2 PI, CI 1.1.2027 1.1.2028”
bis-FCM

2) po tabeli 1, po objasnieniach dotyczacych Euro 6d-ISC-FCM’ RDE dodaje si¢ tekst w brzmieniu:

, »Euro 6e« = Jak wyzej + zgodno$¢ RDE z uwzglednieniem zaktualizowanych margineséw
PEMS, OBFCM dla pojazdéw kategorii N2;
»Euro 6e-bis« = Jak wyzej + rozszerzone warunki otoczenia w odniesieniu do zgodnosci

z RDE + oznakowanie AES + wspdlczynnik uzytecznosci oparty d,y, (zob.
pkt 3.2 zalgcznika XXI)

»Euro 6e-bis-FCM«

Jak wyzej + wspolczynnik uzytecznosci oparty na d,.. (zob. pkt 3.2 zalacznika
XXI) ().

(") W przypadku zmiany wartosci d
uzyciu zmienionego d.".

nec

po przegladzie w 2024 r., inny znak zostanie przypisany do typoéw pojazdéw zatwierdzonych przy
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3) pkt 2 otrzymuje brzmienie:

»2. PRZYKLADY NUMEROW SWIADECTW HOMOLOGAC]I TYPU

2.1. Ponizej podano przyktad homologacji typu lekkiego samochodu osobowego Euro 6 do normy emisji »Euro
6d« inormy OBD »Euro 6-2«, oznaczonych literami »AJ« zgodnie z tabelg 1. Homologacji udzielono na
podstawie rozporzadzenia podstawowego (WE) nr 715/2007 ijego rozporzadzenia wykonawczego (UE)
2017/1151 Jest to siedemnasta tego rodzaju homologacja wydana przez Luksemburg, oznaczona kodem
»el3¢, bez zadnego rozszerzenia. Tak wigc czwarta ipigta sekcja numeru homologacji to odpowiednio
»0017« i»00«.

e13*715/2007*2017/1151AJ*0017*00

2.2. Drugi przyklad ilustruje homologacj¢ typu lekkiego pojazdu dostawczego Euro 6 N1 klasy II do normy
emisji »Euro 6d-TEMP« i normy OBD »Euro 6-2¢, oznaczonych literami AH zgodnie z tabelg 1. Homologacji
udzielono na podstawie rozporzadzenia podstawowego (WE) nr 715/2007 ijego przepiséw wykonawczych
(zmienionych rozporzadzeniem (UE) 2018/1832). Jest to pierwsza tego rodzaju homologacja wydana przez
Rumuni¢, oznaczona kodem »el19«, bez zadnego rozszerzenia. Tak wigc czwarta ipiata sekcja numeru
homologacji to odpowiednio »0001« i »00«.

€19*715/2007*2018/1832AH*0001*00

2.3. Wtym trzecim przykladzie przedstawiono homologacje typu lekkiego samochodu osobowego Euro 6
zgodnie z normg emisji »Euro 6e« i normg OBD »Euro 6-2¢, oznaczonymi literami »EA« zgodnie z tabelg
1. Homologagji udzielono na podstawie rozporzgdzenia podstawowego (WE) nr 715/2007 ijego przepisow
wykonawczych (zmienionych niniejszym rozporzadzeniem (UE) 2023/443). Jest to drugie rozszerzenie
siddmej homologacji tego typu wydanej przez Niderlandy, oznaczone kodem »e4«. Tak wigc czwarta i pigta
sekcja numeru homologacji to odpowiednio »00007« i »02«.

e4*715/2007*2023[443EA*00007*02";

8) dodatki 8a, 8b i 8c otrzymuja brzmienie:

,Dodatek 8a

Sprawozdania z badan

Sprawozdanie z badan jest sprawozdaniem wydawanym przez stuzbe techniczng odpowiedzialng za przeprowadzanie
badan zgodnie z niniejszym rozporzadzeniem.

CZESC 1
W stosownych przypadkach ponizsze informacje stanowig minimalne dane wymagane dla badania typu 1.

Numer sprawozdania

WNIOSKODAWCA

Producent

PRZEDMIOT

Identyfikator lub identyfikatory rodziny obcigzenia drogowego
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Identyfikator lub identyfikatory rodziny interpolacji

Przedmiot poddany badaniom

Marka

Identyfikator IP

WNIOSEK Przedmiot poddany badaniom spelnia wymogi wymienione w temacie

MIEJSCOWOSC, DD/MM/RRRR

Uwagi ogdlne:
Jesli istnieje kilka opcji (odniesieft), w sprawozdaniu z badania nalezy opisaé opcj¢ poddang badaniu

W przeciwnym razie moze wystarczy¢ jedno odniesienie do dokumentu informacyjnego na poczatku sprawozdania
z badania

Kazda stuzba techniczna moze zalaczy¢ dodatkowe informacje

W sekcjach sprawozdania z badania zamieszcza si¢ nastgpujace litery odnoszace si¢ do konkretnych typéw pojazddow:
»(a)« dotyczace pojazdéw z silnikiem o zaptonie iskrowym;

»(b)« dotyczace pojazdéw z silnikiem wysokopreznym.

1. OPIS BADANEGO POJAZDU (BADANYCH POJAZDC’)V\/): HIGH, LOW IM (W STOSOWNYCH PRZYPADKACH)

1.1. Przepisy ogélne

Numery pojazdéw : | Numer prototypu i VIN

Kategoria

Nadwozie

Kota napgdowe

1.1.1. Struktura mechanizmu napgdowego
Struktura mechanizmu napedowego : | wylacznie silniki spalinowe, hybrydowy, elek-
tryczny lub ogniwo paliwowe
1.1.2. SILNIK SPALINOWY (w stosownym przypadku)

Punkt ten nalezy powtérzy¢ w przypadku wiecej niz jednego silnika spalinowego

Marka

Typ
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Zasada dzialania silnik dwusuwowy/czterosuwowy
Liczba i uklad cylindréw
Pojemnos¢ silnika (cm?)
Predkos¢ obrotowa silnika na biegu jalowym +
(min— 1)
Podwyzszona predko$¢ obrotowa biegu jalo- +
wego (min— 1) (a)
Moc znamionowa silnika kw przy rpm
Maksymalny moment obrotowy netto Nm przy rpm
Olej silnikowy marka i typ
Uklad chlodzenia typ: powietrze, woda, olej
Izolacja material, ilo§¢, umiejscowienie, objeto$§¢ nominalna i masa
nominalna (¥)
() W odniesieniu do objgtosci i masy dopuszczalna jest tolerancja +/- 10 %.
1.1.3. PALIWO UZYTE W BADANIU typu 1 (w stosownym przypadku)
Punkt ten nalezy powtérzy¢ w przypadku wigcej niz jednego paliwa uzytego w badaniu.
Marka
Typ Benzyna E10 — olej napedowy B7 — LPG — NG - ...
Gestos¢ w temperaturze 15 °C
Zawarto$¢ siarki Tylko olej napedowy B7 i benzyna E10
Numer partii
Wspblczynniki Willansa (w  przypadku silnika
spalinowego) dla emisji CO, (gCO,/M))
1.1.4. INSTALACJA PALIWOWA (w stosownym przypadku)

Punkt ten nalezy powtérzy¢ w przypadku wiecej niz jednej instalacji paliwowej

Wirysk bezposredni

tak/nie lub opis

Typ paliwa

jednopaliwowy | dwupaliwowy | flex-fuel
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Sterownik
Numer czgsci : | jak w dokumencie informacyjnym
Testowane oprogramowanie : | np. odczyt narzedziem skanujagcym

Przeplywomierz powietrza

Korpus przepustnicy

Czujnik ci$nienia

Pompa wtryskowa

Witryskiwacz(-e)

1.1.5. UKEAD DOLOTOWY (w stosownym przypadku)

Punkt ten nalezy powtérzy¢ w przypadku wigcej niz jednego uktadu dolotowego

Urzadzenie dotadowujgce : | tak/nie

marka i typ (1)

Chlodnica migdzystopniowa : | tak/nie

typ (powietrze/powietrze — powietrze/woda) (1)

Filtr powietrza (element) (1) : | marka i typ
Thumik ssania (1) : | marka i typ
1.1.6. UKEAD WYDECHOWY I UKEAD KONTROLI PAR (w stosownym przypadku)

Punkt ten nalezy powtérzy¢ w przypadku wigcej niz jednego ukladu

Pierwszy reaktor katalityczny : | marka i typ (1)

zasada: tréjdrozny | utleniajacy | pochlaniacz NO,
| uklad magazynowania NO, | selektywna redukcja
katalityczna ...

Drugi reaktor katalityczny : | marka i typ (1)

zasada: tréjdrozny | utleniajacy | pochlaniacz NO,
| uklad magazynowania NO, | selektywna redukcja
katalityczna ...

Filtr czastek stalych : | jest/nie ma/nie dotyczy
katalizowane: tak/nie

marka i typ (1)

Typ i umiejscowienie czujnika(-0w) tlenu : | przed katalizatorem | za katalizatorem




2.3.2023 Dziennik Urzedowy Unii Europejskiej L 66/61
Wtrysk powietrza jest/nie ma/nie dotyczy
Witrysk wody jest/nie ma/nie dotyczy
EGR jest/nie ma/nie dotyczy
chlodzony/niechtodzony
ci$nienie wysokie/niskie
Uktad kontroli emisji par jest/nie ma/nie dotyczy
Typ i umiejscowienie czujnika(-6w) NO, przed|za
Opis ogdlny (1)
1.1.7. URZADZENIE DO MAGAZYNOWANIA ENERGII CIEPLNE] (w stosownym przypadku)
Punkt ten nalezy powtérzy¢ w przypadku wigcej niz jednego ukladu magazynowania energii cieplnej
Urzgdzenie do magazynowania energii cieplnej tak/nie
Pojemno$¢ cieplna (zmagazynowana entalpia, )
Czas wydzielania ciepla (s)
1.1.8. PRZEKEADNIA (w stosownym przypadku)

Punkt ten nalezy powtérzy¢ w przypadku wigcej niz jednej przekladni

Skrzynia biegéw

manualna | automatyczna | bezstopniowa

Proces zmiany biegéw

Tryb dominujacy ()

tak/nie

zwykly [ jezdny | ekonomiczny |...

Najbardziej korzystny tryb dla emisji CO,
i zuzycia paliwa

Najbardziej niekorzystny tryb dla emisji CO,
i zuzycia paliwa

Tryb o najwigkszym zuzyciu energii elektrycznej
(w stosownym przypadku)

Sterownik

Olej do skrzyni biegéw

marka i typ

Opony

Marka

Typ
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Wymiary (przednie/tylne)
Obwoéd dynamiczny (m)
Cisnienie w oponach (kPa)
(") W przypadku OVC-HEV nalezy okredli¢, czy maja miejsce warunki pracy z ladowaniem podtrzymujacym, czy
z roztadowaniem.
Przelozenia napedu (R.T.), przelozenia podstawowe (R.P.) i (predkos¢ pojazdu (kmfh)) | (predkosé obrotowa
silnika (1 000 (min— 1)) (V; o0) dla kazdego z przetozen w skrzyni biegéw (R.B.).
R.B. R.P. RT. V1 000

1 11
2 11
3 11
4 11
5 11

1.1.9. URZADZENIE ELEKTRYCZNE (w stosownym przypadku)
Punkt ten nalezy powt6rzy¢ w przypadku wigcej niz jednego urzadzenia elektrycznego
Marka
Typ
Moc szczytowa (kW)

1.1.10. REESS TRAKCYJNE (w stosownym przypadku)
Punkt ten nalezy powt6rzy¢ w przypadku wigcej niz jednego REESS trakcyjnego
Marka
Typ
Pojemno$¢ (Ah)
Napiecie znamionowe (V)

1.1.11. OGNIWO PALIWOWE (w stosownym przypadku)

Punkt ten nalezy powtérzy¢ w przypadku wiecej niz jednego ogniwa paliwowego

Marka

Typ
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1.1.12.

1.2.
1.2.1.

1.2.2.

1.2.3.

Moc maksymalna (kW)

Napiecie znamionowe (V)

ELEKTRONIKA NAPEDU (w stosownym przypadku)

moze stepowac wiecej niz jeden ukila rzetwornik napedowy, uklad niskiego napiecia lub tfadowarka
wystepowac wiecej niz jeden uklad (p k napedowy, uklad niskiego napiecia lub tadowarka)

Marka

Typ

Moc (kW)

Opis pojazdu HIGH
MASA

Masa probna VH (kg)

PARAMETRY OBCIAZENIA DROGOWEGO

fo (N)

f; (N/(km/h))

f, (NJ(km/h)%)

Zapotrzebowanie na energi¢ w cyklu ())

Odniesienie do sprawozdania z badania obcig-
zenia drogowego

Identyfikator rodziny obcigzenia drogowego

PARAMETRY WYBORU CYKLU

Cykl (bez zmniejszenia)

klasa 1 /2 3a/ 3b

Stosunek mocy znamionowej do masy pojazdu
gotowego do jazdy (PMR)(W/kg)

(w stosownym przypadku)

Proces z graniczona predkoscig stosowany tak/nie
podczas pomiaru

Maksymalna predko$¢ pojazdu (km/h)

Zmniejszenie (w stosownym przypadku) tak/nie

Wspblczynnik zmniejszenia fdsc

Odlegtos¢ w cyklu (m)

Stala predko$¢ (w przypadku procedury skréco-
nego badania)

jezeli dotyczy.
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1.2.4. PUNKTU ZMIANY BIEGOW (W STOSOWNYM PRZYPADKU)
Wersja obliczenia zmiany biegéw (nalezy wskaza¢ odpowiednig zmiang w rozporzg-
dzeniu (UE) 2017/1151)
Zmiana biegbéw $redni bieg dla v > 1 km/h, xxxxx
N drive
Pierwszy bieg .. min-!
Od pierwszego biegu do drugiego .. min-!
Od drugiego biegu do zatrzymania .. min-!
Drugi bieg .. min-!
Trzeci bieg i wyzsze .. min-!
Bieg 1 wylaczony tak/nie
n_95_high dla kazdego biegu .. min-!
n_min_drive_set dla fazy przy$pieszania | stalej .. min-!
predkosci (n_min_drive_up)
n_min_drive_set dla fazy zwalniania (nmin_dri- .. min-!
ve_down)
t_start_phase .8
n_min_drive_start .. min-!
n_min_drive_up_start .. min-!
Zastosowanie ASM tak/nie
Wartoéci ASM
1.3. Opis pojazdu LOW (w stosownym przypadku)
1.3.1. MASA
Masa probna VL (kg)
1.3.2. PARAMETRY OBCIAZENIA DROGOWEGO

fo (N)

f (N/(km/h))

f, (NJ(km/h)%)

Zapotrzebowanie na energi¢ w cyklu ())

ACp x Agry (m?)
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Odniesienie do sprawozdania z badania obcig-
zenia drogowego
Identyfikator rodziny obcigzenia drogowego
1.3.3. PARAMETRY WYBORU CYKLU
Cykl (bez zmniejszenia) klasa 1 [ 2 [ 3a [ 3b
Stosunek mocy znamionowej do masy pojazdu (w stosownym przypadku)
gotowego do jazdy — 75 kg (PMR)(W/kg)
Proces z graniczong predkosScig stosowany tak/nie
podczas pomiaru
Maksymalna predkos$é pojazdu
Zmniejszenie (w stosownym przypadku) tak/nie
Wspdlczynnik zmniejszenia fdsc
Odlegtos¢ w cyklu (m)
Stala predkos¢ (w przypadku procedury skréco- jezeli dotyczy.
nego badania)
1.3.4. PUNKTU ZMIANY BIEGOW (W STOSOWNYM PRZYPADKU)
Zmiana biegbéw $redni bieg dla v > 1 km/h, xxxxx
1.4. Opis POJAZDU M (w stosownym przypadku)
1.4.1. MASA
Masa probna VL (kg)
1.4.2. PARAMETRY OBCIAZENIA DROGOWEGO

fo (N)

f (N/(km/h))

f, (NJ(km/h)%)

Zapotrzebowanie na energi¢ w cyklu ())

A(Cp * Ay (m?)

Odniesienie do sprawozdania z badania obcig-
zenia drogowego

Identyfikator rodziny obciazenia drogowego
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1.4.3. PARAMETRY WYBORU CYKLU
Cykl (bez zmniejszenia) klasa 1 /2 3a/ 3b
Stosunek mocy znamionowej do masy pojazdu (w stosownym przypadku)
gotowego do jazdy -75kg (PMR)(Wkg)
Proces z graniczona predkoscig stosowany tak/nie
podczas pomiaru
Maksymalna predkos$é pojazdu
Zmniejszenie (w stosownym przypadku) tak/nie
Wspblczynnik zmniejszenia fdsc
Odleglos¢ w cyklu (m)
Stala predko$¢ (w przypadku procedury skrdco- jezeli dotyczy.
nego badania)
1.4.4. PUNKTU ZMIANY BIEGOW (W STOSOWNYM PRZYPADKU)
Zmiana biegbéw Sredni bieg dla v > 1 km/h, x,xxxx
2. WYNIKI BADAN
2.1. Badanie typu 1
Metoda nastawienia hamowni podwoziowej Przebieg ustalony | metoda iteracyjna | metoda
alternatywna z wilasnym cyklem rozgrzewania
Hamownia w trybie 2WD/4WD 2WD[4WD
Czy w trybie 2WD obracala si¢ 0§ nienapedzana tak/nie/nie dotyczy
Tryb dzialania hamowni tak/nie
Tryb wybiegu tak/nie
Dodatkowe kondycjonowanie wstepne tak/nie
opis
Wspdlczynniki pogorszenia przypisane | badane
2.1.1. Pojazd High

Data(-y) badania:

(dziefi/miesigc/rok)

Miejsce badan

hamownia podwoziowa, miejsce, pafistwo

Wysokos$¢ dolnej krawedzi wentylatora chlo-
dzacego nad podlozem (cm)
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Polozenie poprzeczne S§rodka wentylatora w linii Srodkowej pojazdu] ...
(jezeli zmodyfikowano na zadanie producenta)
Odlegto$¢ od czola pojazdu (cm)
IWR: wskaznik pracy inercyjnej (%) X,X
RMSSE: $redni kwadratowy blad predkosci XXX
(km/h)
Opis zatwierdzonego odchylenia w  cyklu PEV przed spelnieniem kryteriéw przerwania
jazdy lub
catkowicie wciSniety pedal przyspieszenia
2.1.1.1. Emisje zanieczyszczen (w stosownym przypadku)
2.1.1.1.1. Emisje zanieczyszczeni z pojazdow wyposazonych w co najmniej jeden silnik spalinowy, NOVC-FCHV

i OVC-HEV w przypadku badania typu 1 ztadowaniem podtrzymujgcym

Dla kazdego badanego trybu mozliwego do wyboru przez kierowce nalezy powtérzy¢ ponizsze punkty
(tryb dominujacy lub tryb najbardziej korzystny inajbardziej niekorzystny, w stosownych przypadkach)

Badanie 1
. Liczba
CO | THC @ |NMHC @)| NO, |THC +NO, (b) C:tflzkl czgstek
Zanieczyszczenia stalych
(mgfkm) | (mg/km) | (mgfkm) | (mg/km) |  (mgfkm) (mgfkm) | (#.10"! [km)

Zmierzone warto$ci

Wspdlczynniki  regeneracji
(Ki)(2)

Addytywne

Wspdlczynniki  regeneracji
(Ki)(2)

Mnoznikowe

Wspblczynniki pogorszenia
(DF) addytywne

Wspdlczynnik  pogorszenia
(DF) mnoznikowe

Wartosci koncowe

Wartosci graniczne
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2) Zob. sprawozdanie(-a) dotyczace rodziny Ki
Badanie typu 1/ w celu okreslenia Ki : | zgodnie z zalacznikiem B4 do regulaminu ONZ
nr 154 lub regulaminem EKG ONZ nr 83 (})
Identyfikator rodziny regeneracji
() Wskaza¢ odpowiednio
Badanie 2 (w stosownym przypadku): Dla CO, (dcozl) | dla zanieczyszczen (90 % wartosci granicznych) |
dla obu przypadkéw
Wyniki badan nalezy zarejestrowad zgodnie z tabelg badania 1
Badanie 3 (w stosownym przypadku): dla CO, (dcozz)
Wyniki badan nalezy zarejestrowac zgodnie z tabelg badania 1
2.1.1.1.2.  Emisje zanieczyszczent z OVC-HEV w przypadku badania typu 1 z rozltadowaniem
Badanie 1
Nalezy zachowal warto$ci graniczne emisji zanieczyszczen, a dla kazdego przejechanego cyklu badania
nalezy powt6rzy¢ ponizszy punkt
. Liczba
co THC (a) |NMHC (2| NO, |THC + NO, (b) Cszt‘fékl czastek
Zanieczyszczenia statych
(mg/km) | (mgfkm) | (mg/km) | (mgfkm) |  (mg/km) | (mg/km) | (#.10"!/km)
Zmierzone wartosci dla
pojedynczego cyklu
Graniczne  wartoéci  dla
pojedynczego cyklu
Badanie 2 (w stosownym przypadku): Dla CO, (dco21) | dla zanieczyszczen (90 % wartosci granicznych) |
dla obu przypadkéw
Wyniki badan nalezy zarejestrowad zgodnie z tabela badania 1
Badanie 3 (w stosownym przypadku): dla CO, (dcozz)
Wyniki badan nalezy zarejestrowad zgodnie z tabelg badania 1
2.1.1.1.3.  EMISJE ZANIECZYSZCZEN Z OVC-HEV WAZONE UF

. Liczba

CO | THC (@ |NMHC @)| NO, |THC +NO, (b) Csztflzkl czgstek

Zanieczyszczenia stalych
(mg/km) | (mg/km) | (mg/km) [ (mg/km) (mg/km) (mg/km) | @#.10"" /km)

Wartoéci obliczone
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2.1.1.2. Emisje CO, (w stosownym przypadku)

2.1.1.2.1.  Emisje CO, z pojazdéw wyposazonych w co najmniej jeden silnik spalinowy, NOVC-HEV i OVC-HEV
w przypadku badania typu 1 z fadowaniem podtrzymujacym

Dla kazdego badanego trybu mozliwego do wyboru przez kierowce nalezy powtérzy¢ ponizsze punkty
(tryb dominujacy lub tryb najbardziej korzystny inajbardziej niekorzystny, w stosownych przypadkach)

Badanie 1

Cykl

Emisje CO, Low Medium High Extra High mieszany

Zmierzona warto$¢ Mco, 51/ Mco, 2

Skorygowana warto$¢ predkosci i odlegtosci
Mco,p2b | Mco,cob

Wspblczynnik korekty RCB: (5)

Mco,p3 [ Mco, 3

Wspdlczynniki regeneracji (Ki)
Addytywne

Wspdlczynniki regeneracji (Ki)

Mnoznikowe

Mco, 4 —

AFg; = Mco, 3 | Mco,c4 —

Mco,p4 | Mco,c4 —

Korekta ATCT (FCF) (4)

Wartosci tymezasowe Mco, 55 | Mco, e 5

Warto$¢ deklarowana — _ _ _

dcozl * wartos¢ deklarowana — — — —

4) FCF: wspolczynnik korekcji dla rodziny stuzacy do korekty reprezentatywnych regionalnych
warunkow temperaturowych (ATCT)

Zob. sprawozdanie (sprawozdania) dotyczace
rodziny ATCT

Identyfikator rodziny ATCT

5) korekta, o ktérej mowa w dodatku 2 do zalacznika B6 do regulaminu ONZ nr 154 w przypadku
pojazdéw wyposazonych wylacznie w silniki spalinowe oraz w dodatku 2 do zalacznika B8 do
regulaminu ONZ nr 154 w przypadku HEV (Kco))
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2.1.1.2.2.

Badanie 2 (w stosownym przypadku)

Wyniki badan nalezy zarejestrowa¢ zgodnie z tabela badania 1

Badanie 3 (w stosownym przypadku)

Wyniki badan nalezy zarejestrowad zgodnie z tabelg badania 1

Whniosek

Emisja CO, (g/km)

Low

Medium

High

Cykl

Extra High .
mieszany

Usrednienie Mco, 6 [ Mco,c6

Wyréwnanie Mco, p, 7 | Mco,c7

Wartosci koricowe Mco, p 1 [ Mco, e

Informacje dotyczace zgodnosci produkcji w odniesieniu do OVC-HEV

Cykl mieszany

Emisja CO, (g/km)

Mco,,cs,cop

AFco, cs

Emisja CO, z OVC-HEV w przypadku badania typu 1 z rozladowaniem

Badanie 1

Emisja CO, (g/km)

Cykl mieszany

Warto$¢ obliczona Mg, cp

Warto$¢ deklarowana

1
deo,

Badanie 2 (w stosownym przypadku)

Wiyniki badan nalezy zarejestrowad zgodnie z tabela badania 1

Badanie 3 (w stosownym przypadku)

Wryniki badan nalezy zarejestrowad zgodnie z tabelg badania 1

Whiosek

Emisja CO, (g/km)

Cykl mieszany

Usrednienie Mco, cp

Wartos¢ koricowa Mco, cp
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2.1.1.2.3. Emisje CO, OVC-HEV wazone UF
Emisja CO, (g/km) Cykl mieszany
Warto$¢ obliczona Mcq, weighted
2.1.1.3. ZUZYCIE PALIWA (W STOSOWNYM PRZYPADKU)
2.1.1.3.1.  Zuzycie paliwa pojazdéw wyposazonych wylacznie w silnik spalinowy NOVC-FCHV i OVC-HEV w przy-

padku badania typu 1 zladowaniem podtrzymujacym

Dla kazdego badanego trybu mozliwego do wyboru przez kierowce nalezy powtérzy¢ ponizsze punkty
(tryb dominujacy lub tryb najbardziej korzystny inajbardziej niekorzystny, w stosownych przypadkach)

Zuzycie paliwa (/100 km)

Low Medium

High Extra High

Cykl
mieszany

Wartosci koficowe Cpyy [ FC p ()

(") Obliczone na podstawie uzgodnionych wartosci CO,.

A- Pokladowe monitorowanie zuzycie paliwa lub energii dotyczace pojazdéw, o ktérych mowa w art. 4a

a. Dostep do danych

Istnieje dostep do wskaznikéw wymienionych w pkt 3 zalacznika XXII: tak/nie dotyczy

b. Dokladnos¢ (w stosownym przypadku)

Fuel_Consumedyyrp (W litrach) (1) Pojazd HIGH — Badanie 1 X, XXX
Pojazd HIGH - Badanie 2 (w stosownym przypad- | x,xxx
ku)

Pojazd HIGH - Badanie 3 (w stosownym przypad- | x,xxx
ku)
Pojazd LOW — Badanie 1 (w stosownym przypad- | x,xxx
ku)
Pojazd LOW - Badanie 2 (w stosownym przypad- | X,xxx
ku)
Pojazd LOW - Badanie 3 (w stosownym przypad- | x,xxx
ku)
Ogolem X, XXX

Fuel_Consumed gppey (W litrach) (9) Pojazd HIGH - Badanie 1 X,XXX (¥)
Pojazd HIGH - Badanie 2 (w stosownym przypad- | x,xxx (¥)
ku)

Pojazd HIGH - Badanie 3 (w stosownym przypad- | x,xxx (¥)
ku)
Pojazd LOW - Badanie 1 (w stosownym przypad- | x,xxx (¥)

ku)
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Pojazd LOW — Badanie 2 (w stosownym przypad- | x,xxx (¥)

ku)

Pojazd LOW - Badanie 3 (w stosownym przypad- | x,xxx (¥)

ku)

Ogolem X, XXX (*)
Doktadnosé (%) X, XXX

(*) W przypadku gdy sygnal OBFCM mozna odczyta¢ tylko do 2 miejsc po przecinku, na trzecim miejscu dziesigtnym
nalezy wprowadzi¢ zero.

(") Zgodnie z zalgcznikiem XXIL

() Zgodnie z zalgcznikiem XXIL

(%) Zgodnie z zalgcznikiem XXIL

2.1.1.3.2.  Zuzycie paliwa OVC-HEV i OVC-FCHV w przypadku badania typu 1 z rozladowaniem

Badanie 1

Zuzycie paliwa (1/100 km lub kg/100 km) Cykl mieszany

Warto§¢ obliczona FCcpy

Badanie 2 (w stosownym przypadku)
Wyniki badan nalezy zarejestrowac zgodnie z tabelg badania 1
Badanie 3 (w stosownym przypadku)
Wyniki badan nalezy zarejestrowa¢ zgodnie z tabela badania 1

Whiosek

Zuzycie paliwa (1/100 km lub kg/100 km) Cykl mieszany

Usrednienie FCcp

Wartos¢ koricowa FCcpy

2.1.1.3.3.  Zuzycie paliwa dla OVC-HEV i OVC-FCHV wazone UF

Zuzycie paliwa (1/100 km lub kg/100 km) Cykl mieszany

Wartoé¢ obliczona FC

weighted

2.1.1.3.4. Zuzycie paliwa dla pojazdéow NOVC-FCHV iOVC-FCHV w przypadku badania typu 1 zladowaniem
podtrzymujacym

Dla kazdego badanego trybu mozliwego do wyboru przez kierowce nalezy powtérzy¢ ponizsze punkty
(tryb dominujacy lub tryb najbardziej korzystny inajbardziej niekorzystny, w stosownych przypadkach)

Zuzycie paliwa (kg/100 km) Cykl mieszany

Zmierzone warto$ci

Wspdlczynnik korekty RCB

Wartos$ci konicowe FCe
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2.1.1.4. ZASIEGI (W STOSOWNYM PRZYPADKU)
2.1.1.4.1.  Zasiggi w przypadku pojazdéw OVC-HEV i OVC-FCHV (w stosownym przypadku)
2.1.1.4.1.1. Zasigg przy zasilaniu energia elektryczna

Badanie 1

AER (km) Miasto Cykl mieszany

Zmierzone[obliczone wartosci AER

Wartos¢ deklarowana —

Badanie 2 (w stosownym przypadku)
Wyniki badan nalezy zarejestrowad zgodnie z tabela badania 1
Badanie 3 (w stosownym przypadku)
Wyniki badan nalezy zarejestrowad zgodnie z tabelg badania 1

Whniosek

AER (km) Miasto Cykl mieszany

Usrednienie AER (w stosownym przypadku)

Wartosci koricowe AER

2.1.1.4.1.2. Réwnowazny zasieg przy zasilaniu energia elektryczna

EAER (km) Low Medium High Extra High Miasto .Cykl
mieszany
Wartosci koricowe EAER
2.1.1.4.1.3. Rzeczywisty zasieg w trybie rozladowania
Repy (km) Cykl mieszany
Warto$¢ koicowa Repy
2.1.1.4.1.4. Zasieg w cyklu z rozladowaniem
Badanie 1
Repe (km) Cykl mieszany

Wartos¢ koticowa Repc

Indeks cyklu przejsciowego

REEC cyklu potwierdzajacego (%)

Badanie 2 (w stosownym przypadku)

Wyniki badan nalezy zarejestrowad zgodnie z tabela badania 1
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Badanie 3 (w stosownym przypadku)

Wyniki badan nalezy zarejestrowa¢ zgodnie z tabela badania 1

2.1.1.4.2.  Zasiggi dla PEV — zasi¢g przy zasilaniu wylacznie energig elektryczna (w stosownym przypadku)

Badanie 1

Cykl

PER (km) Low Medium High Extra High Miasto .
mieszany

Obliczone wartosci PER

Wartos¢ deklarowana — — — _ _

Badanie 2 (w stosownym przypadku)

Wyniki badan nalezy zarejestrowaé zgodnie z tabelg badania 1

Badanie 3 (w stosownym przypadku)

Wyniki badan nalezy zarejestrowad zgodnie z tabela badania 1

Whiosek

PER (km) Miasto Cykl mieszany

Usrednienie PER

Warto$ci koficowe PER

2.1.1.5. ZUZYCIE ENERGII ELEKTRYCZNE] (W STOSOWNYM PRZYPADKU)
2.1.1.5.1.  Zuzycie energii elektrycznej w przypadku pojazdéw OVC-HEV i OVC-FCHV (w stosownym przypadku)

2.1.1.5.1.1. Energia elektryczna doladowania (E,()

Exc (Wh)

2.1.1.5.1.2. Zuzycie energii elektrycznej (EC)
. . . . Cykl
EC (Wh/km) Low Medium High Extra High Miasto .
mieszany

Wartoséci konicowe EC
2.1.1.5.1.3. Zuzycie energii elektrycznej wazone UF w trybie rozladowania

Badanie 1

ECxccp (Wh/km) Cykl mieszany

Wartos¢ obliczona EC ¢ cp

Badanie 2 (w stosownym przypadku)

Wyniki badan nalezy zarejestrowad zgodnie z tabela badania 1
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2.1.1.5.1.4.

2.1.1.5.1.5.

2.1.1.5.2.

Badanie 3 (w stosownym przypadku)

Wyniki badan nalezy zarejestrowa¢ zgodnie z tabela badania 1

Podsumowanie (w stosownym przypadku)

ECxccp (Whikm)

Cykl mieszany

Usrednienie ECyc cp

Warto$¢ koficowa

Zuzycie energii elektrycznej wazone UF

Badanie 1

ECAC,Weighted (Wh)

Cykl mieszany

Warto$¢ obliczona ECyc yeighted

Badanie 2 (w stosownym przypadku)

Wiyniki badan nalezy zarejestrowad zgodnie z tabela badania 1

Badanie 3 (w stosownym przypadku)

Wiyniki badan nalezy zarejestrowad zgodnie z tabela badania 1

Podsumowanie (w stosownym przypadku)

ECAC,weighted (Wh/km)

Cykl mieszany

Usrednienie ECyc yeighted

Warto$¢ koricowa

Informacje dotyczace zgodnosci produkcji

Cykl mieszany

Zuzycie energii elektrycznej (Wh/km) ECpc cp cop

AFgcaccep

Zuzycie energii elektrycznej PEV (w stosownym przypadku)

Badanie 1

EC (Wh/km) Miasto

Cykl mieszany

Obliczone wartosci EC

Wartosé deklarowana —
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Badanie 2 (w stosownym przypadku)
Wyniki badan nalezy zarejestrowal zgodnie z tabelg badania 1
Badanie 3 (w stosownym przypadku)
Wiyniki badan nalezy zarejestrowad zgodnie z tabela badania 1
. . . . Cykl
EC (Wh/km) Low Medium High Extra High Miasto .
mieszany
Usrednienie EC
Wartosci koricowe EC
Informacje dotyczgce zgodnosci produkgji
Cykl mieszany
Zuzycie energii elektrycznej (Wh/km) ECpc cop
2.1.2. POJAZD LOW (W STOSOWNYM PRZYPADKU)
powtérzy¢ pkt 2.1.1
2.1.3. POJAZD M (W STOSOWNYM PRZYPADKU)
powtdrzy¢ pkt 2.1.1
2.1.4. OSTATECZNE WARTOSCI DLA EMIS]JI OBJETYCH KRYTERIAMI (W STOSOWNYM PRZYPADKU)
co THC (a) [NMHC (@ | NO, [THC + NO, (b) PM PN
Zanieczyszczenia
(mg/km) | (mgfkm) | (mg/km) | (mg/km) | (mgfkm) (mg/km) | (#.10""km)
Wartosci najwyzsze (1)
(") Dla kazdego zanieczyszczenia wskaza¢ najwyzsza sposrdd Srednich wynikéw badan VH, VL (w stosownych przypadkach)
i VM (w stosownych przypadkach).
2.2. Badanie typu 2 (a)

W tym dane dotyczace emisji wymagane do badania przydatnosci pojazdu do ruchu drogowego

Badanie CO (% vol) Lambda (') Pr?s(iillfl(i)lii (():lggf?)wa Temperatura oleju (°C)
Bieg jalowy —
Wysokie obroty
biegu jalowego

(") Niepotrzebne skresli¢ (w niektorych przypadkach nie trzeba nic skresla¢, gdy zastosowanie ma wigcej pozycji niz

jedna).
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2.3.

2.4.

2.5.

2.6.

2.7.

Badanie typu 3 (a)

Emisja gazow ze skrzyni korbowej do atmosfery: brak

Badanie typu 4 (a)

Identyfikator rodziny

Zob. sprawozdanie(-a)

Badanie typu 5

Identyfikator rodziny

Zob. sprawozdanie(-a) dotyczace rodziny trwalo-
$ci

Cykl typu 1/I do badania emisji objetych kryte-
riami

Zgodnie z regulaminem ONZ nr 154 zalacznik
B4 lub regulaminem EKG ONZ nr 83 (1)

() Wskaza¢ odpowiednio.

Badanie RDE (typ 1a)

Numer rodziny RDE

MSxxxx

Zob. sprawozdanie(-a) dotyczace rodziny

Badanie typu 6 (a)

Identyfikator rodziny

Data badan

(dziefi/miesigc/rok)

Miejsce badania

Metoda nastawienia hamowni podwoziowej

wybieg (odniesienie do obcigzenia drogowego)

Masa bezwladnosci (kg)

Jesli odbiega od pojazdu z badania typu 1

Opony

Marka

Typ

Wymiary (przednie/tylne)

Obwdd dynamiczny (m)

Ci$nienie w oponach (kPa)

L 6677
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2.8.

2.9.

2.9.1.

2.9.2.

2.10.

2.11.

o
(g/km)

Zanieczyszczenia

HC
(g/kem)

Badanie 1

Srednio

Warto$¢ graniczna

Poktadowy uklad diagnostyczny

Identyfikator rodziny

Zob. sprawozdanie(-a) dotyczace rodziny

Badanie zadymienia spalin (b)

BADANIE PRZY PREDKOSCI STALE]

Zob. sprawozdanie(-a) dotyczace rodziny

BADANIE PRZY SWOBODNYM PRZYSPIESZENIU

Zmierzona warto$¢ pochtaniania (m™ 1)

Skorygowana wartoé¢ pochtaniania (m™ 1)

Moc silnika

Zob. sprawozdanie(-a) lub numer homologacji

Informacje o temperaturze dotyczgce pojazdu High (VH)

Najgorszy przypadek pod wzgledem izolacji komory silnika pojazdu.

tak/nie (!)

Podejscie uwzgledniajace najgorszy scenariusz — ochlodzenie pojazdu

taknie(*%)

Rodzina ATCT sklada si¢ z pojedynczej rodziny interpolacji

tak/nie(19)

Temperatura czynnika chlodzacego silnika na koniec czasu stabilizacji
temperatury (°C)

Srednia temperatura strefy stabilizacji temperatury z ostatnich 3 godzin
(O
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Réznica miedzy temperatura koficowa czynnika chlodzacego a $rednig
temperaturg strefy stabilizacji temperatury z ostatnich 3 godzin Ap zrer
(0 -

Minimalny czas stabilizacji temperatury t, arcr (5)

Polozenie czujnika temperatury

Zmierzona temperatura silnika : | olej | czynnik chlodzacy

(1) Jezeli »take, ostatnie sze$¢ wierszy nie ma zastosowania.

2.12. Uklad oczyszczania spalin wykorzystujacy odczynnik

Identyfikator rodziny

Zob. sprawozdanie(-a) dotyczace rodziny

CZESC 1l

W stosownych przypadkach ponizsze informacje stanowig minimalne dane wymagane dla badania ATCT.

Numer sprawozdania

WNIOSKODAWCA

Producent

PRZEDMIOT

Identyfikator lub identyfikatory rodziny obcigzenia
drogowego

Identyfikator lub identyfikatory rodziny interpolacji

Identyfikator lub identyfikatory ATCT

Przedmiot poddany badaniom

Marka

Identyfikator IP

WNIOSEK Przedmiot poddany badaniom spelnia wymogi wymienione w temacie

MIEJSCOWOSC, DD/MM/RRRR

Uwagi ogdlne:
Jesli istnieje kilka opcji (odniesieft), w sprawozdaniu z badania nalezy opisaé opcj¢ poddang badaniu

W przeciwnym razie moze wystarczy¢ jedno odniesienie do dokumentu informacyjnego na poczatku sprawozdania
z badania

Kazda stuzba techniczna moze zalaczy¢ dodatkowe informacje
W sekcjach sprawozdania z badania zamieszcza si¢ nastgpujace litery odnoszace si¢ do konkretnych typéw pojazdow:
»(a)« dotyczgce pojazdéw z silnikiem o zaplonie iskrowym;

»(b)« dotyczace pojazdéw z silnikiem wysokopreznym.
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1. OPIS BADANEGO POJAZDU
1.1.  DANE OGOLNE
Numery pojazdéw Numer prototypu i VIN
Kategoria
Nadwozie
Kota napgdowe
1.1.1.  Struktura mechanizmu napedowego
Struktura ~ mechanizmu wylacznie silniki spalinowe, hybrydowy, elektryczny lub ogniwo paliwowe
napedowego
1.1.2.  SILNIK SPALINOWY (w stosownym przypadku)

Punkt ten nalezy powtérzy¢ w przypadku wigcej niz jednego silnika spalinowego

Marka

Typ

Zasada dzialania

silnik dwusuwowy/czterosuwowy

Liczba i uklad cylindrow

Pojemnos¢ silnika (cm’)

Predkos¢ obrotowa silnika na
jatowym (min~!)

I+

biegu

Podwyzszona  predkos¢  obrotowa

biegu jalowego (min-!) (a)

I+

Moc znamionowa silnika

kw

przy rpm
Maksymalny moment obrotowy netto | : Nm przy rpm
Olej silnikowy marka i typ

Uklad chlodzenia

typ: powietrze, woda, olej

Izolacja

nominalna (¥)

material, ilo§¢, umiejscowienie, objeto§¢ nominalna i masa

(*) W odniesieniu do objetosci i masy dopuszczalna jest tolerancja +/- 10 %.
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1.1.3. PALIWO UZYTE W BADANIU typu 1 (w stosownym przypadku)

Punkt ten nalezy powtérzy¢ w przypadku wigcej niz jednego paliwa uzytego w badaniu.

Marka

Typ : Benzyna E10 - olej napedowy B7 — LPG -
NG - ...

Gesto$¢ w temperaturze 15 °C

Zawarto$¢ siarki : Tylko olej napedowy i benzyna

Zalgcznik IX

Numer partii

Wspdlczynniki Willansa (w przypadku silnika spali-
nowego) dla emisji CO, (gCO,/M))

Wirysk bezposredni : tak/nie lub opis

Typ paliwa : jednopaliwowy | dwupaliwowy | flex-fuel

Sterownik

Numer czgsci : jak w dokumencie informacyjnym

Testowane oprogramowanie : np. odczyt narzedziem skanujacym

Przeplywomierz powietrza

Korpus przepustnicy

Czujnik ci$nienia

Pompa wtryskowa

Wtryskiwacz(-e)

1.1.4. INSTALACJA PALIWOWA (w stosownym przypadku)
Punkt ten nalezy powtérzy¢ w przypadku wigcej niz jednej instalacji paliwowej
1.1.5. UKEAD DOLOTOWY (w stosownym przypadku)

Punkt ten nalezy powtérzy¢ w przypadku wiecej niz jednego ukfadu dolotowego

Urzadzenie dotadowujace : tak/nie

marka i typ (1)

Chlodnica miedzystop- : tak/nie

niowa typ (powietrze/powietrze — powietrze/woda) (1)
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Filtr powietrza (element) marka i typ

(1)

Thumik ssania (1) marka i typ

1.1.6. UKELAD WYDECHOWY I UKEAD KONTROLI PAR (w stosownym przypadku)

Punkt ten nalezy powtérzy¢ w przypadku wiecej niz jednego ukladu

Pierwszy reaktor katali- marka i typ (1)

tyczny zasada: tréjdrozny | utleniajacy | pochlaniacz NO, | uklad magazynowania
NO, | selektywna redukcja katalityczna ...

Drugi reaktor katalityczny marka i typ (1)
zasada: tréjdrozny | utleniajacy | pochtaniacz NO, [ uklad magazynowania
NO, | selektywna redukcja katalityczna ...

Filtr czastek stalych jest/nie ma/nie dotyczy
katalizowane: tak/nie
marka i typ (1)

Typ i umiejscowienie czuj- przed katalizatorem | za katalizatorem

nika(-6w) tlenu

Wtrysk powietrza jest/nie ma/nie dotyczy

EGR jest/nie ma/nie dotyczy
chtodzony/niechlodzony
ci$nienie wysokie/niskie

Uklad kontroli emisji par jest/nie ma/nie dotyczy

Typ i umiejscowienie czuj- przed | za

nika(-6w) NO,

Opis ogdlny (1)

1.1.7. URZADZENIE DO MAGAZYNOWANIA ENERGII CIEPLNE] (w stosownym przypadku)

Punkt ten nalezy powtdrzy¢ w przypadku wigcej niz jednego ukladu magazynowania energii cieplnej

Urzadzenie do magazynowania energii cieplnej : tak/nie

Pojemno$¢ cieplna (zmagazynowana entalpia, J)

Czas wydzielania ciepla (s)
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1.1.8. PRZEKLADNIA (w stosownym przypadku)

Punkt ten nalezy powtérzy¢ w przypadku wigcej niz jednej przekladni

Skrzynia biegéw : manualna | automatyczna | bezstopniowa

Proces zmiany biegbéw

Tryb dominujacy : tak/nie
zwykly [ jezdny | ekonomiczny |...

Najbardziej korzystny tryb dla emisji CO, i zuzycia
paliwa

Najbardziej niekorzystny tryb dla emisji CO, i zuzycia
paliwa

Sterownik

Olej do skrzyni biegéw : marka i typ

Opony

Marka

Typ

Wymiary (przednie/tylne)

Obwdd dynamiczny (m)

Ci$nienie w oponach (kPa)

Przelozenia napedu (R.T.), przelozenia podstawowe (R.P.) i (predko$¢ pojazdu (km/h)) | (predkosé obrotowa
silnika (1 000 (min—1)) (Vo) dla kazdego z przelozefi w skrzyni biegow (R.B.).

R.B. R.P. RT. V1000
1 11
2 11
3 1/1
4 1/1
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1.1.10.

1.1.11.
1.1.12.

1.2.
1.2.1.

1.2.2.

URZADZENIE ELEKTRYCZNE (w stosownym przypadku)

Punkt ten nalezy powtérzy¢ w przypadku wiecej niz jednego urzadzenia elektrycznego

Marka

Typ

Moc szczytowa (KW)

REESS TRAKCYJNE (w stosownym przypadku)

Punkt ten nalezy powtdrzy¢ w przypadku wigcej niz jednego REESS trakcyjnego

Marka

Typ

Pojemnos¢ (Ah)

Napiecie znamionowe (V)

ELEKTRONIKA NAPEDU (w stosownym przypadku)

moze wystepowaé wigcej niz jeden uklad (przetwornik napedowy, uklad niskiego napigcia lub tadowarka)

Marka

Typ

Moc (kW)

OPIS POJAZDU
MASA

Masa probna VH (kg)

PARAMETRY OBCIAZENIA DROGOWEGO

fo (N)

f (N/(km/h))

f, (NJ(km/h)%)

fy 1reg (N/(km/h)?)

Zapotrzebowanie na energi¢ w cyklu (J)
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1.2.3.

1.2.4.

Odniesienie do sprawozdania z badania

obciazenia drogowego

Identyfikator rodziny obcigzenia
wego

drogo-

PARAMETRY WYBORU CYKLU

Cykl (bez zmniejszenia)

klasa 1 /2 /[ 3a/ 3b

Stosunek mocy znamionowej do masy pojazdu gotowego do

jazdy — 75 kg (PMR)(Wkg)

(w stosownym przypadku)

Proces z graniczong predkoscia

stosowany podczas pomiaru

tak/nie

Maksymalna predko$¢ pojazdu (km/h)

Zmniejszenie (w stosownym przypadku)

tak/nie

Wspblczynnik zmniejszenia fdsc

Odleglos¢ w cyklu (m)

Stala predkos¢ (w przypadku procedury skréconego badania)

jezeli dotyczy.

PUNKTU ZMIANY BIEGOW (W STOSOWNYM PRZYPADKU)

Wersja obliczenia zmiany biegdw

(nalezy wskaza¢ odpowiednig zmiang
w rozporzgdzeniu (UE) 2017/1151)

Zmiana biegbéw

$redni bieg dla v > 1 km/h, zaokraglony
do czterech miejsc po przecinku

Ny drive

Pierwszy bieg .. min-
Od pierwszego biegu do drugiego .. min-!
Od drugiego biegu do zatrzymania .. min-!
Drugi bieg .. min-!
Trzeci bieg i wyzsze .. min-!
Bieg 1 wylaczony tak/nie

n_95_high dla kazdego biegu .. min-!
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n_min_drive_set dla fazy przySpieszania | stalej pred- .. min-!
kosci (n_min_drive_up)
n_min_drive_set dla fazy zwalniania (nmin_dri- .. min-!
ve_down)
t_start_phase .S
n_min_drive_start .. min-!
n_min_drive_up_start .. min-!
Zastosowanie ASM tak/nie
Wartosci ASM

2. WYNIKI BADAN
Metoda nastawienia hamowni podwoziowej Przebieg ustalony | metoda iteracyjna | metoda

alternatywna z wilasnym cyklem rozgrzewania

Hamownia w trybie 2WD[4WD 2WD/[4WD
Czy w trybie 2WD obracala si¢ o nienape- tak/nie/nie dotyczy
dzana
Tryb dzialania hamowni tak/nie
Tryb wybiegu tak/nie

2.1. BADANIE W TEMPERATURZE 14 °C

Data(-y) badania:

(dziefi/miesigc/rok)

Miejsce badai

Wysokos¢ dolnej krawedzi wentylatora chlodza-
cego nad podlozem (cm)

Polozenie poprzeczne $rodka wentylatora (jezeli
zmodyfikowano na zadanie producenta)

w linii $rodkowej pojazdu/ ...

Odlegtos¢ od czola pojazdu (cm)

IWR: wskaznik pracy inercyjnej (%)

X,X

RMSSE:
(km]h)

Sredni kwadratowy blad predkosci

X,XX
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2.1.1.

2.2.

Opis zatwierdzonego odchylenia w cyklu jazdy

catkowicie wciSniety pedal przyspieszenia

Emisje zanieczyszczen z pojazdu wyposazonego w co najmniej jeden silnik spalinowy, NOVC-FCHV i OVC-HEV
w przypadku badania z tadowaniem podtrzymujacym

co THC (a)

Zanieczyszczenia

NMHC (a)

NO

Liczba czgstek

THC + NO, (b) stalych

Czastki stale

(mgfkm) | (mgfkm)

(mg[km)

(mg/km)

(mg/km) (mg/km) @#.101!/km)

Zmierzone
wartosci

Wartosci
graniczne

Emisja CO, z pojazdu wyposazonego w co najmniej jeden silnik spalinowy, NOVC-HEV i OVC-HEV w przy-

padku badania z fadowaniem podtrzymujacym

Emisja CO, (g/km)

Low

Cykl

Medium .
mieszany

High Extra High

Zmierzona warto$¢ Mco, 51 | Mco, e

Zmierzona skorygowana warto$¢ predkosci
i odlegtosci Mco,p,2b | Mco, c.2b

Wspdlczynnik korekty RCB (')

Mco,p3 | Mco,e3

(") korekta, o ktérej mowa w dodatku 2 do zalacznika B6 do regulaminu ONZ nr 154 w przypadku pojazdéw wypo-
sazonych wsilniki spalinowe, Ko, w przypadku HEV.

BADANIE W TEMPERATURZE 23 °C

Nalezy dostarczy¢ informacje lub odnie$¢ si¢ do sprawozdania z badania typu 1

Data badan

(dzien/miesigc/rok)

Miejsce badania

Wysokos$¢ dolnej krawedzi wentylatora chlo-
dzacego nad podlozem (cm)

Polozenie poprzeczne §$rodka wentylatora
(jezeli zmodyfikowano na zadanie producenta)

w linii Srodkowej pojazdu/ ...

L 66/87
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Odlegto$¢ od czola pojazdu (cm)
IWR: wskaznik pracy inercyjnej (%) XX
RMSSE: $redni kwadratowy blad predkosci XXX
(km/h)
Opis zatwierdzonego odchylenia w cyklu catkowicie wciSniety pedal przyspieszenia
jazdy

2.2.1. Emisje zanieczyszczen z pojazdu wyposazonego w co najmniej jeden silnik spalinowy, NOVC-FCHV i OVC-HEV
w przypadku badania z tadowaniem podtrzymujacym

co THC () | NMHC @) | NO, |THC + NO, ()| Czastki stale Liczﬁigiﬁswk
Zanieczyszczenia
(mgfkm) | (mglkm) | (mg/km) | (mgfkm) (mg/km) (mgfkm) | (#.10"!/km)

Wartosci
koficowe
Wartosci
graniczne

2.2.2. Emisja CO, z pojazdu wyposazonego w co najmniej jeden silnik spalinowy, NOVC-HEV i OVC-HEV w przy-

padku badania z fadowaniem podtrzymujacym

Emisja CO, (g/km)

Low

Medium High

Extra High

Cykl
mieszany

Zmierzona warto$¢ Mco, 1 [ Mco,c2

Zmierzona skorygowana warto$¢ predkosci
i odlegtosci Mco, p.2b | Mco,c2

Wspdlczynnik korekty RCB (')

Mco,p3 | Mco,e3

(") Korekta, o ktérej mowa w dodatku 2 do zalgcznika B6 do regulaminu ONZ nr 154w przypadku pojazdéw
wyposazonych w silniki spalinowe oraz w dodatku 2 do zalacznika B6 do regulaminu ONZ nr 154 w przypadku

HEV (Ko,
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2.3. WNIOSEK
Emisja CO, (g/km) Cykl mieszany
ATCT (14°C) Mco, Treg
Typ 1 (23 °C) Mco,23°
Wspdtczynniki korekcji rodziny (FCF)
2.4. INFORMACJE O TEMPERATURZE DOTYCZACE POJAZDU ODNIESIENIA PO BADANIU W TEMPERATURZE 23 °

C

Najgorszy przypadek pod wzgledem izolacji komory tak/nie (')
silnika pojazdu.

Podejscie  uwzgledniajace najgorszy  scenariusz - tak/nie('%)
ochtodzenie pojazdu

Rodzina ATCT sklada si¢ z pojedynczej rodziny inter- tak [nie(*?)

polacji

Temperatura czynnika chlodzacego silnika na koniec
czasu stabilizacji temperatury (°C)

Srednia temperatura strefy stabilizacji temperatury
z ostatnich 3 godzin (°C)

Réznica miedzy temperaturg koficowa czynnika chlo-
dzacego a Srednig temperatura strefy stabilizacji
temperatury z ostatnich 3 godzin Ap srcr (°C)

Minimalny czas stabilizacji temperatury t,u arcr ()

Polozenie czujnika temperatury

Zmierzona temperatura silnika

olej | czynnik chlodzacy

(") Jezeli »take, ostatnie sze§¢ wierszy nie ma zastosowania.

Dodatek 8b

Sprawozdanie z badania obcigzenia drogowego

W stosownych przypadkach nalezy dostarczy¢ ponizsze informacje obejmujgce minimalne dane wymagane w przy-
padku badania w celu okreslenia obciazenia drogowego.

Numer sprawozdania

WNIOSKODAWCA

Producent

PRZEDMIOT

Ustalenie obciazenia drogowego pojazdu |...

Identyfikator lub identyfikatory rodziny obcigzenia drogowego
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Przedmiot poddany badaniom

Marka
Typ

WNIOSEK Przedmiot poddany badaniom spelnia wymogi wymienione w temacie
MIEJSCOWOSC, DD/MM/RRRR

1. PRZEDMIOTOWY(-E) POJAZD(-Y)

Przedmiotowa(-e) marka(-i)

Przedmiotowy(-¢) typ(-y)

Nazwa handlowa

Predko$¢ maksymalna (km/h)

O$Josie napedzane

2. OPIS BADANYCH PO]AZD()W

W przypadku braku interpolacji: opisuje si¢ pojazd najgorszy (pod wzgledem zapotrzebowania na energie)

2.1. Metoda tunelu aerodynamicznego

W polaczeniu z : Hamownig taSmowa plaska | hamownig
podwoziowa

2.1.1. Przepisy ogdlne

Tunel aerodynamiczny Hamownia
Hy Ly Hp Ly
Marka
Typ
Wersja

Zapotrzebowania na energic w pelnym
cyklu WLTC klasy 3 (k])

Odchylenie od serii produkcyjnej — —

Przebieg (km) — —
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lub (w przypadku rodziny macierzy obcigzenia drogowego):

Marka

Typ

Wersja

Zapotrzebowania na energie w pelnym cyklu
WLTC (k])

Odchylenie od serii produkcyjnej

Przebieg (km)

2.1.2. Masy

Hamownia

Hy Ly

Masa prébna (kg)

Masa $rednia m,, (kg)

Warto$¢ m, (kg na os)

Pojazd kategorii M:
proporcjonalna masa pojazdu gotowego do jazdy na
przedniej osi (%)

Pojazd kategorii N:
Rozklad masy (kg lub %)

lub (w przypadku rodziny macierzy obcigzenia drogowego):

Masa prébna (kg)

Masa $rednia m,, (kg) : ($rednia przed i po badaniu)

Maksymalna masa catkowita

Szacowana $rednia masa wyposazenia dodatkowego
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Pojazd kategorii M:
proporcjonalna masa pojazdu gotowego do jazdy na przed-
niej osi (%)
Pojazd kategorii N:
Rozklad masy (kg lub %)
2.1.3. Opony

Tunel aerodynamiczny

Hamownia

Hy Ly

Oznaczenie rozmiaru

Marka

Typ

Opér toczenia

Przéd (kg/t)

Tyt (kg/t)

Cis$nienie w oponach

Przod (kPa)

Tyt (kPa)

lub (w przypadku rodziny macierzy obcigzenia drogowego):

Oznaczenie rozmiaru

Marka

Typ

Opér toczenia

Przéd (kg/t)

Tyt (kgft)

Cisnienie w oponach

Przod (kPa)

Tyt (kPa)
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2.1.4. Nadwozie
Tunel aerodynamiczny
Hy Ly

Typ AA/ABJAC/AD/AE/AF BA/BB/BC/BD

Wersja

Urzadzenia aerodynamiczne

Ruchome aerodynamiczne czg¢sci karoserii Tak/nie i w stosownym przypadku wykaz

Wykaz zainstalowanych opcji aerodynamicznych

Delta (Cp * Ag;y W poréwnaniu z Hy (m?) —

lub (w przypadku rodziny macierzy obcigzenia drogowego):

Opis ksztaltu nadwozia Prostokgtna skrzynia (jezeli nie mozna
okredli¢ zadnego reprezentatywnego
ksztaltu nadwozia dla kompletnego
pojazdu)

Powierzchnia czolowa Ap, (m?)

2.2. NA DRODZE
2.2.1. Przepisy ogélne

Marka

Typ

Wersja

Zapotrzebowania na energi¢ w pelnym cyklu WLTC klasy 3
)

Odchylenie od serii produkcyjnej

Przebieg

lub (w przypadku rodziny macierzy obcigzenia drogowego):

Marka

Typ

Wersja

Zapotrzebowania na energi¢ w pelnym cyklu WLTC (k])

Odchylenie od serii produkcyjnej

Przebieg (km)
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2.2.2. Masy

Masa prébna (kg)

Masa Srednia m,, (kg)

Warto$¢ m, (kg na of)

Pojazd kategorii M:
proporcjonalna masa pojazdu gotowego do jazdy na przedniej
osi (%)

Pojazd kategorii N:
Rozklad masy (kg lub %)

lub (w przypadku rodziny macierzy obciazenia drogowego):

Masa prébna (kg)

Masa $rednia m,, (kg) : ($rednia przed i po badaniu)

Maksymalna masa catkowita

Szacowana $rednia masa wyposazenia dodatkowego

Pojazd kategorii M:
proporcjonalna masa pojazdu gotowego do jazdy na przed-
niej osi (%)

Pojazd kategorii N:
Rozklad masy (kg lub %)

2.2.3. Opony

Oznaczenie rozmiaru

Marka

Typ

Opér toczenia

Przéd (kg/t)

Tyt (kg/t)

Cis$nienie w oponach

Przod (kPa)

Tyt (kPa)
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lub (w przypadku rodziny macierzy obcigzenia drogowego):

Oznaczenie rozmiaru

Marka

Typ

Opdr toczenia

Przéd (kg/t)

Tyt (kg/t)

Cisnienie w oponach

Przod (kPa)

Tyt (kPa)

2.2.4. Nadwozie

Hy Ly

Typ AAJABJAC/AD/AE/AF BA/BB/BC/BD

Wersja

Urzadzenia aerodynamiczne

Ruchome aerodynamiczne czesci karoserii Tak/nie i w stosownym przypadku wykaz

Wykaz zainstalowanych opcji aerodynamicznych

Delta (Cpy x Agyy W poréwnaniu z Hp (m?) —

lub (w przypadku rodziny macierzy obcigzenia drogowego):

Opis ksztattu nadwozia : Prostokatna skrzynia (jezeli nie mozna

okresli¢ zadnego reprezentatywnego
ksztaltu nadwozia dla kompletnego

pojazdu)
Powierzchnia czolowa Aj, (m?)
2.3. MECHANIZM NAPEDOWY
2.3.1. Pojazd High (pojazd o wysokiej emisji, VH)
Kod fabryczny silnika
Rodzaj przekladni : manualna, automatyczna, CVT
Model przektadni : (w dokumencie  informacyjnym  nalezy
(kody producenta) uwzgledni¢  znamionowy moment obrotowy
i liczbe sprzegiel —)




L 66/96 Dziennik Urzedowy Unii Europejskiej 2.3.2023
Ujete modele przekladni
(kody producenta)
Predko$¢ obrotowa silnika podzielona przez pred- Bieg Przelozenie stosunek
ko$¢ pojazdu NV
1 1/..
2 1/.
3 1.
4 1/.
5 1.
6 1/..
Urzadzenie(-a) elektryczne sprzezone w polozeniu n.d. (brak urzadzenia elektrycznego lub brak trybu
N wybiegu)
Rodzaj i liczba urzadzen elektrycznych rodzaj budowy: asynchroniczna/ synchroniczna
Rodzaj czynnika chlodzgcego powietrze, ciecz, ...
2.3.2. Pojazd Low
Powtdrzy¢ pkt 2.3.1, podajac dane VL
2.4, WYNIKI BADAN
2.4.1. Pojazd High (pojazd o wysokiej emisji, VH)

Daty badan

dd/mm/rrrr (tunel aerodynamiczny)
dd/mm/rrrr (hamownia)

lub

dd/mm/rrrr (na drodze)

NA DRODZE

Metoda badania

wybieg

lub metoda pomiaru momentu obrotowego

Obiekt (nazwa | miejsce [ numer toru)

Tryb wybiegu

tak/nie

Ustawienie kot

warto$ci zbiezno$ci i kata pochylenia

Przeswit ()

Wysoko$¢ pojazdu ()

Srodki smarne uktadu napedowego

Srodki smarne tozysk kot

Regulacja hamulcéw w celu uniknigcia nierepre-
zentatywnego oporu szkodliwego
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Maksymalna predko$é odniesienia (kmj/h)

Anemometria : stacjonarna
lub pokladowa: wplyw anemometrii (Cp x A)
i informacja, czy go skorygowano.

Liczba podzialéw

Wiatr : $rednio, warto$ci szczytowe i kierunek oraz
orientacja toru badawczego

Ci$nienie powietrza

Temperatura (warto$¢ $rednia)

Poprawka na wiatr : tak/nie

Regulacja ci$nienia w oponach : tak/nie

Wyniki nieskorygowane : Metoda momentu obrotowego
cp =

¢ =

cy =

Metoda wybiegu:

fo

fy

f,

Wyniki koficowe Metoda momentu obrotowego
co =

¢ =

cy =

oraz

fy =

f =

f, =

Metoda wybiegu:

o =

f; =

f,

() Okreslony w pkt 4.2 dodatku 1 do zalgcznika I do rozporzadzenia (UE) 2018/858.
(%) Wymiar okreslony w pkt 6.3 normy ISO 612:1978.

lub

METODA TUNELU AERODYNAMICZNEGO

Obiekt (nazwa | miejsce | numer hamowni)

Kwalifikacja obiektéw : numer i data sprawozdania

Hamownia

Rodzaj hamowni : tasma plaska lub hamownia podwoziowa

Metoda : metoda ustabilizowanych predkosci lub opdznie-
nia

Rozgrzewanie : rozgrzewanie na hamowni lub poprzez jazde
pojazdem
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Korekta krzywej rolki

(dla hamowni podwoziowej, w stosownym przy-
padku)

Metoda nastawienia hamowni podwoziowej

przebieg ustalony | metoda iteracyjna | metoda
alternatywna z wlasnym cyklem rozgrzewania

Zmierzony wsp6lczynnik oporu aerodynamicz- predkosé (kmjh) Cp x
nego pomnozony przez powierzchni¢ czolows A (m?
pojazdu
fl =
f, =
lub
MACIERZ OBCIAZENIA DROGOWEGO NA DRODZE
Metoda badania wybieg
lub metoda pomiaru momentu obroto-
wego
Obiekt (nazwa | miejsce [ numer toru)
Tryb wybiegu tak/nie

Ustawienie kot

warto$ci zbieznoSci i kata pochylenia

Przeswit ()

Wysokos¢ pojazdu (%)

Srodki smarne ukladu napedowego

Srodki smarne tozysk kot

Regulacja hamulcéw w celu uniknigcia niereprezentatywnego
oporu szkodliwego

Maksymalna predko$¢ odniesienia (kmj/h)

Anemometria

stacjonarna

lub pokladowa: wplyw anemometrii
(Cp x A) i informacja, czy go skory-
gowano.

Liczba podzialéw

Wiatr

$rednio, warto$ci szczytowe i kierunek
oraz orientacja toru badawczego

Cisnienie powietrza

Temperatura (warto$¢ $rednia)
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Poprawka na wiatr : tak/nie

Regulacja ci$nienia w oponach : tak/nie

Wryniki nieskorygowane : Metoda momentu obrotowego
Cor =

Cir =
Cor =
Metoda wybiegu:
or =
flr =

2r

Wryniki koficowe Metoda momentu obrotowego
Cor =

Cir =

Cor =

oraz

fo (obliczone dla pojazdu Hyy) =
f;, (obliczone dla pojazdu H,,) =
fo, (obliczone dla pojazdu Ly, =
f;, (obliczone dla pojazdu Ly, =
Metoda wybiegu:

fo, (obliczone dla pojazdu Hyy) =
f;, (obliczone dla pojazdu Hy)
fo, (obliczone dla pojazdu Ly, =
f;, (obliczone dla pojazdu Ly, =

(") Okreslony w pkt 4.2 dodatku 1 do zalgcznika I do rozporzadzenia (UE) 2018/858.
(%) Wymiar okreslony w pkt 6.3 normy ISO 612:1978.

lub

METODA MACIERZY OBCIAZENIA DROGOWEGO W TUNELU AERODYNAMICZNYM

Obiekt (nazwa | miejsce | numer hamowni)

Kwalifikacja obiektow : numer i data sprawozdania

Hamownia

Rodzaj hamowni : taSma plaska lub hamownia podwoziowa

Metoda : metoda ustabilizowanych predkosci lub opdznie-
nia

Rozgrzewanie : rozgrzewanie na hamowni lub poprzez jazde
pojazdem

Korekta krzywej rolki : (dla hamowni podwoziowej, w stosownym przy-
padku)

Metoda nastawienia hamowni podwoziowej : przebieg ustalony | metoda iteracyjna | metoda
alternatywna z wlasnym cyklem rozgrzewania
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Zmierzony wspolczynnik oporu aerodynamicz- : predkosé (km/h) Cp x
nego pomnozony przez powierzchni¢ czolows A (m?
pojazdu
Wynik : for =

flr =

f2r =

fo, (obliczone dla pojazdu Hy,) =

f), (obliczone dla pojazdu Hy) =

fo, (obliczone dla pojazdu Ly =

f,, (obliczone dla pojazdu Ly) =

2.4.2. Pojazd Low
Powtérzy¢ pkt 2.4.1, podajac dane VL.
Dodatek 8¢

Wzér arkusza badan

Arkusz badan obejmuje dane z badan, ktére zostaly zarejestrowane, ale nie wlaczone do zadnego sprawozdania z badan.
Arkusze badan sg zachowywane przez stuzbe techniczng lub producenta przez okres co najmniej 10 lat.

W stosownych przypadkach nalezy dostarczy¢ ponizsze informacje obejmujace minimalne dane wymagane w arkuszach

badan.

Informacje pochodzgce z zalgcznika B4 do regulaminu ONZ nr 154

Wspétezynniki ¢y, ¢ 1 ¢ O
¢ =

G =

Czasy wybiegu zmierzone na hamowni podwoziowej : | Predkosé odniesienia | Czas wybiegu (s)

(km/h)

130

120

110

100

90

80

70

60

50

40

30

20

Na lub w pojezdzie mozna umiesci¢ dodatkowe obcig- | : | masa (kg)
zenia w celu wyeliminowania poslizgu opon w/na pojezdzie.




2.3.2023 Dziennik Urzedowy Unii Europejskiej L 66/101

Czasy wybiegu po przeprowadzeniu procedury wybiegu | : | Predkosé odniesienia | Czas wybiegu (s)
pojazdu (km/h)

130

120

110

100

90

80

70

60

50

40

30

20

Informacje pochodzgce z zalgcznika B5 do regulaminu ONZ nr 154

Sprawno$¢ katalizatora NO, sl
Wskazane stezenie (a); (b), (c), (d), oraz stezenie, w przy- (
(
(

padku gdy analizator NO, znajduje si¢ w trybie NO, )

aby gaz wzorcowy nie przechodzit przez konwerter

Q0 o

)
)
)

Stezenie w trybie NO =

Informacje pochodzgce z zalgcznika B6 do regulaminu ONZ nr 154

Odleglos¢ rzeczywiscie przejechana przez pojazd

Dla pojazdu z reczna dzwignig zmiany biegéw (MT),
ktéry nie moze by¢ zgodny z wykresem cyklu:
Odstepstwa od cyklu jazdy

Wskazniki wykresu jazdy:

Nastepujace wskazniki nalezy oblicza¢ zgodnie z normg
SAE J2951 (zmieniong w styczniu 2014 r.):

IWR: wskaznik pracy wewnetrznej

RMSSE: blad Sredniej kwadratowej predkosci

Wazenie filtra do pobierania prdbek czgstek statych
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Filtr przed badaniem

Filtr po badaniu

Filtr odniesienia

Zawarto$¢ kazdego ze zwiazkéw zmierzona po ustabili-
zowaniu si¢ urzgdzenia pomiarowego

Wyznaczanie wspdlczynnika regeneracji

Liczba cykli D pomigedzy cyklami WLTC, podczas
ktérych zachodzi regeneracja.

Liczba cykli n, podczas ktérych przeprowadza si¢
pomiary emisji

Pomiar masowego nat¢zenia emisji M'g; dla kazdego
zwigzku i w kazdym cyklu j.

Wyznaczanie wspolczynnika regeneracji
Liczba wlasciwych cykli badania zmierzonych do
momentu pelnej regeneracji;

Wyznaczanie wspdlczynnika regeneracji

Msi
Mpi
Ki
Informacje pochodzgce z zalgcznika B6a do regulaminu ONZ nr 154
ATCT Warto$¢ zadana temperatury = T,

Temperatura 1 wilgotno$¢ powietrza w komorze diag-
nostycznej mierzona na wylocie wentylatora chlodza-
cego pojazdu z czestotliwoscig co najmniej 0,1 Hz.

Rzeczywista warto$¢ temperatury
+3 °C na poczgtku badania
+5 °C podczas badania

Temperatura strefy stabilizacji temperatury mierzona
w  sposOb ciagly z czestotliwoscig co najmniej
0,033 Hz.

Warto$¢ zadana temperatury = T,
Rzeczywista warto$¢ temperatury
+3 °C na poczatku badania

+5 °C podczas badania

Czas przemieszczenia z kondycjonowania wstepnego do < 10 minut
strefy stabilizacji temperatury
Czas pomiedzy zakonczeniem badania typu 1, a proce- < 10 minut

dura ochlodzenia

Zmierzony czas stabilizacji temperatury nalezy zapisaé
we wszystkich odnosnych arkuszach badan.

czas pomigdzy pomiarem temperatury koncowej
a zakonczeniem badania typu 1w temperaturze
23°C

2.3.2023
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Informacje pochodzgce z zatgcznika C3 do regulaminu ONZ nr 154

Badanie dobowe
Temperatura otoczenia podczas dwéch cykli dobowych
(rejestrowana co najmniej co minute)

Obcigzanie pochlaniacza z weglem aktywnym emis-
jami uwalnianymi ze zbiornika paliwa po wyjeciu
korka wlewu paliwa

Temperatura otoczenia podczas pierwszego jedenastogo-
dzinnego profilu (rejestrowana co najmniej co 10
minut)”

9) w dodatku 8d wprowadza si¢ nastepujace zmiany:
1) (nie dotyczy wersji polskie))
2) pkt 2.1 otrzymuje brzmienie:

,Poddawanie pochlaniacza z weglem aktywnym starzeniu na stanowisku badawczym

Data badan | (dzien/miesiac/rok)

Miejsce badania

Sprawozdanie z badania starzenia pochlaniacza
z weglem aktywnym

Wskaznik obcigzenia

Specyfikacje paliw

Marka

Typ : nazwa paliwa wzorcowego .."

Gestos¢ w temperaturze 15 °C (kg/m”)

Zawarto$¢ etanolu (%)

Numer partii

3) w pkt 2.3.5 skregla si¢ ostatni wiersz;
4) dodaje si¢ pkt 2.3.6 w brzmieniu:
,2.3.6. Wykazane procedury alternatywnych badan zgodnosci produkcji, w stosownych przypadkach:

Badanie szczelnosci : | Alternatywne ci$nienia lub czas lub alternatywna
procedura badania

Badanie wentylacji : | Alternatywne ci$nienie lub czas lub alternatywna
procedura badania

Badanie ukfadu odpowietrzania : | Alternatywne natezenie przeplywu lub procedura
badania

Uszczelniony zbiornik : | Alternatywna procedura badania”
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ZALACZNIK I

JLALACZNIK 11
Metodyka zgodnosci eksploatacyjnej

1. WPROWADZENIE

Niniejszy zalacznik okresla metodyke zgodnosci eksploatacyjnej na potrzeby kontroli przestrzegania wartosci
granicznych emisji z rury wydechowej (w tym w niskich temperaturach) oraz emisji par w ciggu calego okresu
normalnej eksploatacji pojazdu.

2. OPIS PROCESU
Etapy badania Gtéwna B Inne podmioty
zgodnosci odpowiedzialnos¢
eksploatacyjnej

Gromadzenie informacji i

ocena ryzyka GTAA TAA, TS, EC, osoby
(Sekcja 4) trzecie
Badanie zgodnosci
eksploatacyjnej GTAA, OEM TAA, TS, EC‘ OSOby
(Sekcja 5) trzecie

v

Ocena zgodnosci z
przepisami (Sekcja 6) GTAA, OEM -
Srodki zaradcze
(w razie potrzeby, sekcja 7) GTAA, OEM -
Sprawozdawczosé TAA, TS, EC, osoby
(Sekcja 8) GTAA trzecie
Rysunek 1

Hlustracja procesu kontroli zgodnosci eksploatacyjnej (gdzie GTAA oznacza organ udzielajgcy homologagji typu w danym przypadku,
OEM oznacza producenta, a inne podmioty sq zdefiniowane jako: TTA oznacza organy udzielajgce homologacji typu inne niz organ
udzielajgcy odpowiedniej homologacji typu, TS - stuzby techniczne, WE - Komisja oraz osoby trzecie, ktdre spelniajg wymogi
okreslone w rozporzgdzeniu wykonawczym (UE) 2022/163).

3. DEFINICJA RODZINY ZGODNOSCI EKSPLOATACYJNE]
Rodzina zgodnosci eksploatacyjnej obejmuje nastgpujace pojazdy:

a) w odniesieniu do emisji z rury wydechowej (badania typu 1, typu la itypu 6) pojazdy nalezace do rodziny
badan PEMS, jak opisano w zalaczniku IIIA pkt 3.3;

b) w odniesieniu do emisji par (badanie typu 4) pojazdy nalezace do rodziny emisji par, jak opisano w pkt 6.6.3
regulaminu ONZ nr 154.

4. GROMADZENIE INFORMAC]I I WSTEPNA OCENA RYZYKA

Organ udzielajacy homologacji typu iinne podmioty gromadza wszystkie istotne informacje na temat ewen-
tualnej niezgodnosci w zakresie emisji, ktére maja znaczenie przy podejmowaniu decyzji w kwestii, ktore
rodziny zgodnosci eksploatacyjnej nalezy objaé kontrola w danym roku. Uwzgledniaja one konkretne infor-
macje wskazujace typy pojazdu generujace duze emisje w rzeczywistych warunkach jazdy. Informacje te uzys-
kuje si¢, korzystajac z odpowiednich metod, ktore moga obejmowac teledetekcje, uproszczone pokladowe
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systemy monitorowania emisji oraz badania za pomoca PEMS. Liczba i znaczenie przekroczen wartosci dopusz-
czalnych obserwowanych podczas badania moga stanowi¢ podstawe nadania priorytetu badaniu zgodnosci
eksploatacyjnej.

Jako cze$¢ informagji przedkladanych na potrzeby kontroli zgodnosci eksploatacyjnej kazdy producent zglasza
organowi udzielajacemu homologacji typu informacje o wszelkich zgloszeniach reklamacyjnych zwigzanych
z emisja, oraz o wszelkich naprawach gwarancyjnych zwigzanych z emisjg wykonanych lub zarejestrowanych
podczas czynnosci obslugowych w formacie uzgodnionym przez organ udzielajacy homologacji typu w danym
przypadku i producenta podczas homologacji typu. Znajduja si¢ tam szczegblowe informacje o czestotliwosci
wystepowania i przyczynie usterek, ktére wystapily w podzespotach i ukladach zwigzanych z emisja zanieczysz-
czefi wedlug rodziny zgodnosci eksploatacyjnej. Sprawozdania dotyczace zgodnosci eksploatacyjnej sklada sig
co najmniej raz wroku dla kazdej rodziny zgodnosci eksploatacyjnej przez czas trwania okresu, w trakcie
ktérego maja zostal przeprowadzone kontrole zgodnosci eksploatacyjnej, zgodnie z art. 9 ust. 3. Sprawozdania
dotyczace zgodnosci eksploatacyjnej sa udostepniane na zadanie.

Na podstawie informacji, o ktérych mowa w pierwszym i drugim punkcie, organ udzielajacy homologacji typu
przeprowadza wstepna ocen¢ ryzyka nieprzestrzegania przez rodzing zgodnosci eksploatacyjnej przepisow
zgodnosci eksploatacyjnej ina tej podstawie podejmuje decyzje, ktére rodziny nalezy zbadaé ijakie rodzaje
badan nalezy przeprowadzi¢ zgodnie z przepisami dotyczacymi zgodnosci eksploatacyjnej. Ponadto organ
udzielajacy homologacji typu moze w celu zbadania losowo wybraé rodziny zgodnosci eksploatacyjnej.

Inne podmioty biorg pod uwage informacje zebrane zgodnie z akapitem pierwszym, aby ustali¢ priorytety
testow. Ponadto moga one w celu zbadania losowo wybraé rodziny zgodnosci eksploatacyjne;j.

5. BADANIE ZGODNOSCI EKSPLOATACY]NE]

Producent przeprowadza badanie zgodnosci eksploatacyjnej dotyczace emisji z rury wydechowej, na ktére
skfada si¢ co najmniej badanie typu 1 stosowane dla wszystkich rodzin zgodnosci eksploatacyjnej. Producent
moze réwniez przeprowadzi¢ badania typu la, typu 4 itypu 6 dotyczace wszystkich lub czesci rodzin zgod-
nosci eksploatacyjnej. Producent zglasza organowi udzielajagcemu homologacji typu wszystkie wyniki badania
zgodnosci eksploatacyjnej, wykorzystujac platforme elektroniczng zgodnosci eksploatacyjnej opisang w pkt 5.9
lub inne odpowiednie $rodki, jezeli nie jest to mozliwe.

Organ udzielajacy homologacji typu corocznie kontroluje odpowiednig liczbe rodzin zgodnosci eksploatacyjne;j,
jak okreslono w pkt 5.4. Organ udzielajgcy homologacji typu wprowadza wszystkie wyniki badania zgodnosci
eksploatacyjnej na platforme elektroniczng zgodnosci eksploatacyjnej opisang w pkt 5.9.

Inne podmioty moga corocznie przeprowadzaé kontrole dowolnej liczby rodzin zgodnosci eksploatacyjnej.
Zglaszaja one organowi udzielajacemu homologacji typu wszystkie wyniki badania zgodnosci eksploatacyjne;j,
wykorzystujac platforme elektroniczng zgodnosci eksploatacyjnej opisang w pkt 5.9 lub inne odpowiednie
srodki, jezeli nie jest to mozliwe.

5.1.  Zapewnienie jakosci badan

Organ udzielajagcy homologagji typu przeprowadza co roku kontrole kontroli zgodnosci eksploatacyjnej prze-
prowadzonych przez producenta. Organ udzielajacy homologacji typu moze réwniez przeprowadzal audyt
kontroli zgodnosci eksploatacyjnej przeprowadzonych przez osoby trzecie. Audyt opiera si¢ na informacjach
dostarczonych przez producentéw lub osoby trzecie, ktére uwzgledniaja przynajmniej szczegélowe sprawo-
zdanie w sprawie zgodnosci eksploatacyjnej zgodnie z dodatkiem 3. Organ udzielajacy homologadji typu moze
wymaga¢ od producentéw lub oséb trzecich dostarczenia dodatkowych informadji.

5.2.  Ujawnienie wynikéw badan

Organ udzielajacy homologacji typu przesyla wyniki oceny zgodnosci is$rodki zaradcze dla danej rodziny
zgodnosci eksploatacyjnej innym podmiotom, ktére przedstawily wyniki badan dotyczacych tej rodziny, jak
tylko bedg dostepne.

Wyniki badaf, w tym szczegélowe dane dotyczace wszystkich zbadanych pojazdéw, moga zostaé publicznie
udostepnione dopiero po opublikowaniu przez organ udzielajacy homologacji typu sprawozdania rocznego lub
wynikéw pojedynczej procedury dotyczacej zgodnosci eksploatacyjnej lub po zamknieciu procedury staty-
stycznej (zob. pkt 5.10) bez osiagnigcia rezultatu. Jezeli publikuje si¢ wyniki badain zgodnosci eksploatacyjnej
przeprowadzonych przez inne podmioty, nalezy si¢ odnie$¢ do sporzadzonego przez organ udzielajacy homo-
logacji typu sprawozdania rocznego, w ktérym zostaly uwzglednione.

5.3.  Rodzaje badan

Badanie zgodnosci eksploatacyjnej przeprowadza si¢ jedynie na pojazdach wybranych zgodnie z dodatkiem 1.

Badanie zgodnosci eksploatacyjnej za pomocg badania typu 1 przeprowadza si¢ zgodnie z zalacznikiem XXIL
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Badanie zgodnosci eksploatacyjnej za pomocg badan typu la przeprowadza si¢ zgodnie z zalacznikiem IIIA,
badania typu 4 przeprowadza si¢ zgodnie z dodatkiem 2 do niniejszego zalcznika, a badania typu 6 przepro-
wadza si¢ zgodnie z zalacznikiem VIIL

5.4.  Czestotliwo$¢ i zakres badania zgodnosci eksploatacyjnej

Okres miedzy rozpoczeciem przez producenta dwdch kontroli zgodnosci eksploatacyjnej dla danej rodziny
zgodnosci eksploatacyjnej nie moze przekroczy¢ 24 miesiecy.

Czgstotliwo$¢ badania zgodnosci eksploatacyjnej przeprowadzanej przez organ udzielajacy homologacji typu
opiera si¢ na metodyce oceny ryzyka zgodnie z normg miedzynarodowa ISO 31000:2018 — Zarzadzanie
ryzykiem — Zasady i wytyczne, w ramach ktérej nalezy uwzgledni¢ wyniki wstepnej oceny przeprowadzonej
zgodnie z pkt 4.

Kazdy organ udzielajacy homologacji typu przeprowadza zaréwno badania typu 1, jak i typu la na co najmniej
5 % rodzin zgodnosci eksploatacyjnej danego producenta na rok lub co najmniej dwoch rodzinach zgodnosci
eksploatacyjnej danego producenta na rok, w miare dostepnosci. Wymogu co najmniej 5 % lub co najmniej
dwoch rodzin zgodnosci eksploatacyjnej danego producenta na rok nie stosuje si¢ w badaniach dotyczacych
drobnych producentéw. Organ udzielajacy homologadji typu zapewnia jak najszersze pokrycie rodzin zgodnosci
eksploatacyjnej i wieku pojazdu w danej rodzinie zgodnosci eksploatacyjnej w celu zapewnienia zgodnos$ci na
podstawie art. 9 ust. 3. Organ udzielajagcy homologacji typu wciggu 12 miesigcy przeprowadza do konca
rozpoczetg procedure statystyczng dla poszczegdlnych rodzin zgodnosci eksploatacyjnej.

Badania zgodnosci eksploatacyjnej typu 4 lub typu 6 nie moga mie¢ Zadnych minimalnych wymagan doty-
czacych czestotliwosci.

5.5.  Finansowanie badania zgodnosci eksploatacyjnej przez organy udzielajace homologacji typu

Organ udzielajacy homologacji typu zapewnia dostepno$¢ wystarczajacych zasobéw na pokrycie kosztéw
badania zgodnosci eksploatacyjnej. Bez uszczerbku dla prawa krajowego koszty te sg pokrywane z oplat,
ktére organ udzielajacy homologacji typu moze nalozy¢ na producenta. Takie oplaty musza pokry¢ badanie
zgodnosci eksploatacyjnej do 5 % rodzin zgodnosci eksploatacyjnej przypadajacych na danego producenta
rocznie lub co najmniej dwdch rodzin zgodnosci eksploatacyjnej przypadajacych na danego producenta rocznie.

5.6. Plan badania

Podczas przeprowadzania badania dotyczacego zgodnosci eksploatacyjnej organ udzielajacy homologacji typu
musi sporzadzi¢ plan badan. W przypadku badan typu la plan ten obejmuje badania, ktérych celem jest
skontrolowanie przestrzegania zgodnosci eksploatacyjnej wjak najszerszym zakresie warunkéw zgodnie
z zakgcznikiem IITA.

5.7.  Wybér pojazdéw do badania zgodnosci eksploatacyjnej

Zgromadzone informacje sa wystarczajaco wyczerpujace do zapewnienia, aby mozna bylo przeprowadzi¢ ocene
wydajnosci pojazdéw w trakcie eksploatacji, ktore sa whasciwie utrzymane i uzytkowane. Do podjecia decyzji,
czy mozna wybra¢ dany pojazd do celéw badania zgodnosci eksploatacyjnej, wykorzystuje si¢ tabele w dodatku
1. Podczas przeprowadzania kontroli na podstawie tabel w dodatku 1, niektére pojazdy moga zosta¢ uznane
jako wadliwe inie poddane badaniom zgodnosci eksploatacyjnej, jezeli istnieja dowody na to, ze czg§¢ ich
ukfadu sterowania emisjg zostala uszkodzona.

Ten sam pojazd moze zostaé wykorzystany do przeprowadzenia wigkszej liczby rodzajéw badan niz jeden
(typu 1, typu la, typu 4, typu 6) oraz sporzadzania na ich podstawie sprawozdafi, ale w procedurze staty-
stycznej uwzglednia si¢ tylko pierwsze wazne badanie kazdego typu.

5.7.1.  Wymagania ogdlne

Pojazd nalezy do rodziny zgodnosci eksploatacyjnej, jak okreslono w pkt 3, i spetnia kryteria okreslone w tabeli
w dodatku 1. Pojazd musi by¢ zarejestrowany w Unii i uzytkowany na terytorium Unii przez co najmniej 90 %
czasu uzytkowania. Badanie emisji zanieczyszczen mozna przeprowadzi¢ na winnym regionie geograficznym
niz region, w ktérym pojazdy zostaly wybrane. W przypadku badania zgodnosci eksploatacyjnej przeprowa-
dzanego przez producenta, za zgoda organu udzielajacego danej homologacji typu, pojazdy zarejestrowane
w panstwie trzecim moga by¢ badane, jezeli naleza do tej samej rodziny zgodnosci eksploatacyjnej i posiadajg
$wiadectwo zgodnosci.

Wybrane pojazdy posiadaja dokumentacje utrzymania wskazujaca, ze pojazd byl utrzymywany prawidlowo
i poddawany przegladom technicznym zgodnie z zaleceniami producenta, przy czym w celu wymiany czesci
zwigzanych z emisja zanieczyszczen stosowano wylacznie czgsci oryginalne.
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Pojazdy wykazujace oznaki nadmiernej eksploatacji, niewlasciwego uzytkowania, ktére moze wplynaé na jego
dzialanie w odniesieniu do emisji, ingerencji lub stanu, ktéry moze prowadzi¢ do dzialania stwarzajacego
zagrozenie, wyklucza si¢ z badania zgodnosci eksploatacyjnej.

Pojazdy nie moga by¢ poddane modyfikacjom aerodynamicznym, ktérych nie mozna usunaé przed rozpocze-
ciem badania.

Wrylacza si¢ pojazd z badania zgodnosci eksploatacyjnej, jesli informacje przechowywane w komputerze pokta-
dowym wskazuja, ze byl on uzytkowany po wyswietleniu kodu usterki i nie przeprowadzono naprawy zgodnie
ze specyfikacjami producenta.

Wylacza si¢ pojazd z badania zgodnosci eksploatacyjnej, jezeli paliwo znajdujace si¢ w zbiorniku paliwowym
pojazdu nie spelnia obowigzujacych norm okreslonych w dyrektywie 98/70/WE Parlamentu Europejskiego
iRady (") oraz istniejg oznaki lub zapis tankowania niewlasciwego rodzaju paliwa.

5.7.2. Badanie i utrzymanie pojazdu

Diagnostyke usterek oraz wszelkie normalne czynnosci zwigzane z utrzymaniem wymagane zgodnie z dodat-
kiem 1 przeprowadza si¢ w pojazdach zatwierdzonych do badania przed lub po przystapieniu do badania
zgodnosci eksploatacyjnej.

Wykonuje si¢ nastepujace czynnosci kontrolne: kontrole uktadu OBD (przeprowadzone przed lub po badaniu),
ogledziny $wietlnych wskaznikéw nieprawidlowego dzialania, kontrole filtra powietrza, wszystkich paskéw
napedowych, pozioméw wszystkich plynéw, korka chlodnicy i wlewu paliwa, wszystkich przewodéw podcis-
nieniowych i przewodéw ukladu paliwowego oraz przewodéw instalacji elektrycznej zwigzanych z ukladem
oczyszczania spalin pod katem ich integralnosci; kontrole zaplonu, podzespoléw urzadzen pomiaru paliwa oraz
kontroli zanieczyszczeni pod katem nieprawidlowego ustawienia lub ingerencji oséb niepowolanych.

Jesli pojazdowi brakuje nie wigcej niz 800 km do planowego przegladu technicznego, przeglad taki nalezy
wykonad.

Przed badaniem typu 4 usuwa si¢ plyn do spryskiwaczy i zastgpuje si¢ go goraca wodg.

Pobiera si¢ probke paliwa iprzechowuje si¢ j3 zgodnie z wymogami zalacznika IIIA wcelu jej przyszlego
zbadania w razie niespelnienia wymogéw przez typ pojazdu.

Wszystkie usterki nalezy rejestrowaé. W przypadku usterki urzadzefi kontrolujgcych emisje zanieczyszezen,
pojazd zglasza si¢ jako wadliwy inie wykorzystuje si¢ go do dalszych badan, ale uwzglednia si¢ usterke do
celow oceny zgodnosci przeprowadzanej zgodnie z pkt 6.1.

5.8.  Liczebno$¢ préby

W przypadku zastosowania przez producenta procedury statystycznej okreslonej w pkt 5.10 w odniesieniu do
badania typu 1, liczbe partii prob okresla si¢ na podstawie rocznej wielkosci sprzedazy w Unii pojazdow
z rodziny zgodnosci eksploatacyjnej, jak okreslono w ponizszej tabeli:

Tabela 1

Liczba partii prob do badania zgodnosci eksploatacyjnej za pomoca badan typu 1

Liczba rejestracji pojazdéw w UE w roku kalendarzowym

w okresie pobierania prob. Liczba partii préb (w przypadku badani typu 1)

do 100 000 1
100 001 do 200 000 2
powyzej 200 000 3

(") Dyrektywa 98/70/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 13 pazdziernika 1998 r. odnoszaca si¢ do jakosci benzyny i olejow
napedowych oraz zmieniajaca dyrektywe Rady 93/12[EWG (Dz.U. L 350, 28.12.1998, s. 58).
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Kazda partia prob musi obejmowaé wystarczajaca liczbe typdw pojazdéw, aby zapewnié objecie co najmniej
20 % wszystkich rejestracji danej rodziny PEMS w Europie w poprzednim roku. W przypadku gdy ta sama
rodzina PEMS jest dzielona miedzy wicksza liczbe marek, nalezy zbadaé wszystkie marki. Jezeli rodzina
pojazdéw uzytkowanych wymaga zbadania wigkszej partii prob niz jedna, w drugiej i trzeciej partii prob nalezy
wybraé pojazdy uzywane w innych warunkach otoczenia lub typowych warunkach uzytkowania niz te wybrane
w pierwszej probie.

5.9.  Wykorzystanie platformy elektronicznej zgodnosci eksploatacyjnej i dostep do danych wymaganych do
przeprowadzenia badan

Komisja przygotowuje platforme elektroniczng w celu ulatwienia wymiany danych miedzy producentami,
innymi podmiotami, a organem udzielajagcym homologacji typu z drugiej strony, oraz w celu ulatwienia podej-
mowania decyzji, czy wynik dotyczacy danej préby jest negatywny, czy pozytywny.

Producent wypelnia pakiet dotyczacy przejrzystosci badania, o ktérym mowa w art. 5 ust. 12, w formacie okres-
lonym wtabelach 1 i2 w dodatku 5 oraz wtabeli 2 zawartej w niniejszym punkcie i przesyla go organowi
udzielajacemu homologacji typu, ktéry udziela homologacji typu dotyczacej emisji. Tabele 2 w dodatku 5
wykorzystuje si¢ w celu umozliwienia wyboru pojazdéw z tej samej rodziny do badan izapewnienia, lacznie
z tabelg 1 w dodatku 5, wystarczajacych informacji dotyczacych pojazdéw, ktére majg zostaé zbadane.

Po udostepnieniu platformy elektronicznej, o ktorej mowa w pierwszym akapicie, organ udzielajacy homologacji
typu, ktéry udziela homologacji typu dotyczacej emisji, przesyla informacje z tabel 1 i2 w dodatku 5 na t¢
platform¢ w terminie 5 dni roboczych od ich otrzymania.

Wszystkie informacje zawarte w tabelach 1 i2 w dodatku 5 udostepnia si¢ publicznie ibezplatnie w formie
elektroniczne;j.

Nastepujace informacje stanowia réwniez cze$¢ pakietu dotyczacego przejrzystosci badania isa udostepniane
bezplatnie przez producenta wciggu 5 dni roboczych od zlozenia wniosku oich udzielenie przez inne

podmioty.
Tabela 2
Informacje szczegélnie chronione
NR IDENTY- Parametry wejSciowe Opis
FIKACYJNY ¥ e P
1. Specjalna procedura konwersji pojazdoéw | Jak okreslono w pkt 2.4.2.4 zalgcznika B6 do
(4WD do 2WD) do celéw badania za | regulaminu ONZ nr 154
pomocg hamowni, jezeli dotyczy
2. Instrukcje  dotyczace  trybu  dzialania | Sposéb uruchomienia trybu hamowni tak, jak
hamowni, jezeli dotyczy mialo to miejsce podczas badan homologacji
typu
3. Tryb wybiegu zastosowany podczas badan | Jezeli pojazd posiada instrukcj¢ uruchamiania
homologacji typu trybu wybiegu
4. Procedura roztadowania akumulatora (OVC- | Procedura OEM rozfadowania akumulatora
HEV, PEV) w celu przygotowania OVC-HEV do badan
w trybie ladowania podtrzymujacego, a PEV
do tadowania akumulatora
5. Procedura wylaczenia wszystkich elementéw | Jezeli stosowana w trakcie badania homologacji
pomocniczych typu
6. Procedura pomiaru pradu i napigcia wszyst- | Jak okreslono w dodatku 3 zalacznika B8 do
kich REESS przy uzyciu urzadzen zewnetrz- | regulaminu ONZ nr 154
nych
Aby zmierzy¢ prad i napigcie niezaleznie od
danych pokladowych, producent oryginalnego
sprzetu zapewnia procedure, opis punktéw
dostepu do pradu i napigcia oraz wykaz urzg-
dzen stosowanych do pomiaru pradu i napiecia
podczas homologacji typu.
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5.10. Procedura statystyczna
5.10.1. Przepisy ogdlne

Weryfikacje zgodnosci eksploatacyjnej opiera si¢ na metodzie statystycznej zgodnej z ogdlnymi zasadami
sekwencyjnego pobierania préb metoda alternatywna. Minimalna liczebno$¢ préby do otrzymania wyniku
pozytywnego to trzy pojazdy, a maksymalna liczebno$¢ proby do badan typu 1 ila to dziesig¢ pojazdow.

W badaniach typu 4 itypu 6 mozna zastosowal metod¢ uproszczong: proba sklada si¢ z trzech pojazdéw
iuznaje si¢, Ze jej wynik jest negatywny, jezeli wszystkie trzy pojazdy nie przejdg badania, a pozytywny, jezeli
wszystkie trzy pojazdy przejda badanie. Jezeli dwa z trzech pojazdéw przeszly badanie lub go nie przeszly,
organ udzielajacy homologacji typu moze podjaé decyzje o przeprowadzeniu dalszych badan lub przystapi¢ do
oceny zgodnosci zgodnie z pkt 6.1.

Wynikéw badania nie mnozy si¢ przez wspétczynniki pogorszenia.

Jezeli chodzi o pojazdy, w przypadku ktérych zgloszono deklarowane maksymalne warto$ci RDE w pkt 48.2
Swiadectwa zgodnosci jak okreslono w zalaczniku VIII do rozporzadzenia (UE) 2020/683, ktére sa nizsze niz
dopuszczalne warto$ci emisji  okre$lone wtabeli 2 w zalaczniku Ido rozporzadzenia (WE) nr715/2007,
sprawdza si¢ zgodno$¢ wzgledem tych deklarowanych maksymalnych wartosci RDE. Jezeli stwierdzono, ze
préba nie jest zgodna z deklarowanymi maksymalnymi wartosciami RDE, organ udzielajacy homologacji
typu wzywa producenta do podjecia dzialan naprawczych.

Przed przeprowadzeniem pierwszego badania zgodnosci eksploatacyjnej producent lub inne podmioty zglaszaja
zamiar przeprowadzenia badania zgodnosci eksploatacyjnej danej rodziny pojazdéw organowi udzielajacy
homologacji typu. W nastgpstwie tego zgloszenia organ udzielajacy homologacji typu otwiera nowy folder
statystyczny w celu przetwarzania wynikéw kazdej istotnej kombinacji nastgpujacych parametréw dotyczacych
konkretnej strony lub grupy stron: rodzina pojazdéw, typ badania emisji i zanieczyszczenia. W odniesieniu do
kazdej istotnej kombinacji tych parametréw otwiera si¢ odrgbne procedury statystyczne.

Organ udzielajacy homologacji typu uwzglednia w poszczegdlnych folderach statystycznych jedynie wyniki
przedstawione przez odpowiednig strong. Organ udzielajacy homologacji typu przechowuje ewidencje liczby
przeprowadzonych badan, liczbe badafi z wynikiem negatywnym i pozytywnym oraz inne niezbedne informacje
potrzebne do celéw wsparcia procedury statystycznej.

Chociaz moze by¢ jednocze$nie otwartych wiele procedur statystycznych dotyczacych danej kombinacji rodzaju
badan i rodziny pojazdéw, strona moze przedstawiaé wyniki badan jedynie w ramach jednej otwartej procedury
statystycznej dotyczacej danej kombinacji rodzaju badai irodziny pojazdéw. Poszczegblne badania nalezy
zglosic tylko raz inalezy zglosi¢ wszystkie badania (wazne, niewazne, o wyniku negatywnym lub pozytywnym,
itp.).

Kazda procedura statystyczna dotyczaca zgodnosci eksploatacyjnej pozostaje otwarta dopdki procedura nie
zakonczy si¢ rezultatem w postaci podjecia decyzji o wyniku pozytywnym lub negatywnym dla danej préby,
zgodnie z pkt 5.10.5. Jezeli jednak rezultat nie zostanie osiggniety w ciagu 12 miesiecy od otwarcia folderu
statystycznego, organ udzielajagcy homologacji typu zamyka folder statystyczny, chyba ze podejmie decyzje
o uzupelnieniu badai zwiazanych z tym folderem statystycznym w ciggu kolejnych 6 miesiecy.

Opisane powyzej funkcje wykonuje si¢ bezposrednio na platformie elektronicznej po udostgpnieniu odpowied-
nich funkcji.

5.10.2. Lgczenie wynikéw dotyczgcych zgodnosci eksploatacyjnej

Wryniki badafi innych podmiotéw moga by¢ taczone do celéw wspélnej procedury statystycznej. Aby polaczyé
wyniki, konieczna jest pisemna zgoda wszystkich zainteresowanych stron dostarczajacych wyniki badan do puli
wynikéw oraz powiadomienie organdéw udzielajacych homologacji typu oraz platformy elektronicznej, jesli jest
dostepna, przed rozpoczeciem badan. Na lidera puli wyznacza si¢ jedng ze stron, ktéra jest réwniez odpowie-
dzialna za przekazywanie danych i komunikacje z organem udzielajacym homologacji typu.

5.10.3. Pozytywny/negatywny/niewazny wynik pojedynczego badania
Badanie emisji dotyczace zgodnosci eksploatacyjnej uznaje si¢ za »pozytywne« w przypadku jednego lub wigk-
szej liczby zanieczyszczen, jezeli wynik badania emisji jest rowny lub nizszy od wartosci dopuszczalnej emisji
okreslonej w tabeli2 w zalagczniku I do rozporzadzenia (WE) nr 715/2007 dla tego typu badania.
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Wynik badania emisji uznaje si¢ za »negatywny« w przypadku jednego lub wigkszej liczby zanieczyszczen, jezeli
wynik badania emisji jest wyzszy od odpowiadajacej mu wartoSci dopuszczalnej emisji dla tego typu badania.
Kazdy negatywny wynik badania zwigksza liczbe »f« (zob. pkt 5.10.5) o 1 dla danego przypadku statystycznego.

Badanie emisji dotyczace zgodnosci eksploatacyjnej uznaje si¢ za niewazne, jezeli nie spelnia ono wymogdw
dotyczacych badania, o ktorych mowa w pkt 5.3. Niewazne wyniki badan wylacza si¢ z procedury statystyczne;j,
a badanie powtarza si¢ dla tego samego pojazdu, aby uzyskaé wazne badanie.

Wyniki wszystkich badan zgodnosci eksploatacyjnej przedkiada si¢ organowi udzielajgcemu homologacji typu
w ciagu dziesigciu dni roboczych od przeprowadzenia kazdego badania na pojedynczym pojezdzie. Do
wynikéw badania dofgcza si¢ wyczerpujace sprawozdanie z badania sporzadzone po jego zakonczeniu. Wyniki
wlacza si¢ do proby w chronologicznym porzadku wykonania.

Organ udzielajacy homologacji typu wlacza wszystkie wazne wyniki badania emisji do odpowiedniej otwartej
procedury statystycznej do chwili osiagnigcia wyniku »negatywny wynik badania préby« lub »pozytywny wynik
badania préby« zgodnie z pkt 5.10.5.

5.10.4. Postgpowanie z wartosciami odstajgcymi

Obecnos¢ wynikéw odstajacych w statystycznej procedurze préby moze doprowadzi¢ do »negatywnego« rezul-
tatu zgodnie z procedurami opisanymi ponizej:

Warto$ci odstajace dzieli si¢ na nieznaczne, posrednie lub skrajne.

Wynik badania emisji uznaje si¢ za warto$¢ nieznacznie odstajaca, jezeli jest wigkszy niz majacy zastosowanie
limit emisji, ale mniejszy niz 1,3-krotno$¢ obowiazujacego limitu emisji. Obecno$¢ wartosci nieznacznie odsta-
jacej liczy si¢ jedynie w liczbie wynikéw niepomyslnych w pkt 5.10.5 ponizej.

Wynik badania emisji uznaje si¢ za posredniag warto$¢ odstajaca, jezeli jest réwny 1,3-krotnosci obowiazujacej
warto$ci granicznej emisji lub jest wyzszy. Istnienie dwodch takich wartosci odstajacych w prébie prowadzi do

negatywnego wyniku badania proby.

Wynik badania emisji uznaje si¢ za skrajng warto$¢ odstajaca, jezeli jest réwny lub wyzszy niz 2,5-krotnosé
obowiazujacej wartosci granicznej emisji. Istnienie jednej takiej wartosci odstajacej w probie prowadzi do
negatywnego wyniku proby. W takim przypadku producentowi i organowi udzielajacemu homologacji typu
przekazuje si¢ numer rejestracyjny pojazdu. Wiasciciele pojazdu zostang powiadomieni o tej mozliwosci
przed badaniem.

5.10.5. Pozytywna/negatywna decyzja dotyczgca proby
Do celéw podjecia decyzji dotyczacej pozytywnego/negatywnego wyniku proby »p« oznacza pozytywne wyniki

(ang. pass), a»f« negatywne (ang. fail). W odniesieniu do odpowiedniej otwartej procedury statystycznej kazdy
pozytywny wynik badania zwigksza liczbe »p« 0 1, a kazdy negatywny wynik badania zwigksza liczbe »f« o 1.

Po wlaczeniu waznych wynikéw badania emisji do otwartego przykladu procedury statystycznej organ udzie-
lajacy homologacji typu wykonuje nastgpujace czynnosci:

— aktualizuje skumulowang liczebno$¢ préby »n« dla danego przypadku w celu odzwierciedlenia catkowitej
liczby waznych badan emisji wlaczonych do procedury statystycznej,

— po dokonaniu oceny wynikow aktualizuje liczbe pozytywnych wynikéw »p« i liczbe negatywnych wynikéw
»f«,

— oblicza liczbe skrajnych i posrednich warto$ci odstajacych w probie zgodnie z pkt 5.10.4,

— sprawdza, czy decyzja zostala podjeta zgodnie z procedurg opisang ponize;j.



2.3.2023 Dziennik Urzedowy Unii Europejskiej L 66/111

Decyzja zalezy od skumulowanej liczebnosci proby »ne, liczby pozytywnych i negatywnych wynikéw »p« i »f«
oraz liczby posrednich lub skrajnych wartosci odstajacych w prébie. Przy podejmowaniu decyzji o pozytyw-
nym/negatywnym wyniku proby w zakresie zgodnosci eksploatacyjnej organ udzielajacy homologacji typu
korzysta ze schematu decyzyjnego przedstawionego na wykresie B.2 dotyczacym pojazdéw homologowanych
od dnia 1 stycznia 2020 r. ischematu decyzyjnego przedstawionego na wykresie 2.a dotyczacym pojazdow
homologowanych do dnia 31 grudnia 2019 r. Na wykresach przedstawiono decyzje, jakie maja zostaé podjete
w odniesieniu do danej skumulowanej liczebnosci préby »n« oraz liczby negatywnych wynikow »f«.

Mozliwe jest podjecie dwoch decyzji w odniesieniu do procedury statystycznej dotyczacej danej kombinacji
rodziny pojazdéw, typu badania emisji i zanieczyszczenia:

»Pozytywna decyzja« zostaje podjeta, gdy na obowigzujacym schemacie decyzyjnym przedstawionym na
wykresie B.2 lub 2.a widnieje wynik »POZYTYWNY« dla obecnej skumulowanej liczebnosci préby »n« i liczby
negatywnych wynikow »f«.

»Negatywna« decyzja dotyczaca proby zostaje podjeta, jezeli dla skumulowanej liczebnosci préby »n« spelniony
jest co najmniej jeden z ponizszych warunkow:

— na obowiazujacym schemacie decyzyjnym przedstawionym na wykresie 2 lub 2.a widnieje wynik »NEGA-
TYWNY« dla obecnej skumulowanej liczebnosci préby »ne iliczby negatywnych wynikéw »fc,

— istniejg dwie decyzje "NEGATYWNE« z posrednimi warto$ciami odstajacymi,
— istnieje jedna decyzja 'NEGATYWNA« o skrajnej warto$ci odstajacej.

Jezeli decyzja nie zostanie podjeta, procedura statystyczna pozostaje otwarta i wlgcza si¢ do niej dalsze wyniki
do czasu podjecia decyzji lub zamknigcia procedury zgodnie z pkt 5.10.1.

Rysunek 2
Schemat decyzyjny procedury statystycznej dotyczgcy pojazdéw homologowanych od dnia 1 stycznia
2020 r.

Liczba 10 DECYZJA

wynikéw NEGATYWNA
negatywnych

»f« 9 DECYZJA DECYZJA
NEGATYWNA NEGATYWNA

8 DECYZIA DECYZIJA DECYZIJA
NEGATYWNA | NEGATYWNA | NEGATYWNA

7 DECYZIA DECYZIA DECYZIA DECYZIA
NEGATYWNA | NEGATYWNA | NEGATYWNA | NEGATYWNA

6 DECYZIA DECYZIA DECYZIA DECYZIA DECYZIA

NEGATYWNA | NEGATYWNA | NEGATYWNA | NEGATYWNA | NEGATYWNA

5 DECYZIA DECYZIA DECYZIA BRAK BRAK DECYZIA
NEGATYWNA | NEGATYWNA | NEGATYWNA | DECYZII DECYZII POZYTYWNA

4 DECYZJA DECYZIA BRAK BRAK BRAK BRAK DECYZJA
NEGATYWNA | NEGATYWNA | DECYZJI DECYZIl DECYZIl DECYZI1 POZYTYWNA

3 DECYZJA DECYZJA BRAK BRAK BRAK BRAK DECYZJA DECYZIJA
NEGATYWNA | NEGATYWNA | DECYZII DECYZI1 DECYZIL DECYZJ1 POZYTYWNA | POZYTYWNA

2 BRAK BRAK BRAK BRAK DECYZIJA DECYZIA DECYZIJA DECYZIA
DECYZII DECYZI1 DECYZI1 DECYZI1 POZYTYWNA | POZYTYWNA | POZYTYWNA | POZYTYWNA

1 BRAK DECYZJA DECYZJA DECYZJA DECYZIA DECYZIA DECYZJA DECYZIA
DECYZII POZYTYWNA | POZYTYWNA | POZYTYWNA POZYTYWNA | POZYTYWNA | POZYTYWNA | POZYTYWNA

0 DECYZJA DECYZJA DECYZJA DECYZJA DECYZIA DECYZIA DECYZJA DECYZIJA

POZYTYWNA POZYTYWNA POZYTYWNA POZYTYWNA POZYTYWNA POZYTYWNA POZYTYWNA POZYTYWNA

3 4 5 6 7 8 9 10

Lqczna liczebnosé proby »n«




L 66/112

Dziennik Urzedowy Unii Europejskiej

2.3.2023

Rysunek 2.a
Schemat decyzyjny procedury statystycznej dotyczacy pojazdéw homologowanych do dnia 31 grudnia
2019 r.
Liczba 10 DECYZJA
wynikow NEGATYWNA
negatywnych
»f« 9 DECYZJA DECYZIJA
NEGATYWNA | NEGATYWNA
8 DECYZJA DECYZJA DECYZIA
NEGATYWNA | NEGATYWNA | NEGATYWNA
7 DECYZJA DECYZJA DECYZJA DECYZIJA
NEGATYWNA | NEGATYWNA | NEGATYWNA | NEGATYWNA
6 DECYZJA DECYZJA DECYZIA DECYZIA DECYZIA
NEGATYWNA | NEGATYWNA | NEGATYWNA | NEGATYWNA | NEGATYWNA
5 DECYZIA BRAK BRAK BRAK BRAK DECYZIJA
NEGATYWNA DECYZII DECYZII DECYZII DECYZII POZYTYWNA
4 BRAK BRAK BRAK BRAK BRAK DECYZIA DECYZIA
DECYZII DECYZIl DECYZII DECYZII DECYZIl POZYTYWNA POZYTYWNA
3 BRAK BRAK BRAK BRAK BRAK DECYZIA DECYZIA DECYZIA
DECYZII DECYZII DECYZIJI DECYZII DECYZII POZYTYWNA | POZYTYWNA | POZYTYWNA
2 BRAK BRAK BRAK DECYZIJA DECYZIA DECYZIA DECYZIA DECYZIA
DECYZII DECYZII DECYZIJI POZYTYWNA | POZYTYWNA | POZYTYWNA | POZYTYWNA | POZYTYWNA
1 BRAK DECYZIA DECYZIA DECYZJA DECYZIA DECYZIA DECYZJA DECYZIA
DECYZIl POZYTYWNA POZYTYWNA POZYTYWNA POZYTYWNA POZYTYWNA POZYTYWNA POZYTYWNA
0 DECYZJA DECYZJA DECYZIA DECYZJA DECYZJA DECYZIA DECYZJA DECYZIA
POZYTYWNA POZYTYWNA POZYTYWNA POZYTYWNA POZYTYWNA POZYTYWNA POZYTYWNA POZYTYWNA
3 4 5 6 7 8 9 10
Lgczna liczebnosé proby »n«

5.10.6. Zgodnos¢ eksploatacyjna pojazdéw skompletowanych i pojazdéw specjalnego przeznaczenia budowanych wieloetapowo

Producent pojazdu podstawowego okresla dopuszczalne warto$ci parametréw wymienionych wtabeli 3.
Dopuszczalne wartodci parametréw dla kazdej rodziny odnotowuje si¢ w dokumencie informacyjnym na
temat homologacji typu dotyczacej emisji (zob. dodatek 3 do zalgcznika 1) oraz w wykazie 1 dotyczacym
przejrzystosci, o ktérym mowa w dodatku 5. Producent na ostatnim etapie moze stosowa wartosci emisji
zanieczyszczen z pojazdu podstawowego tylko wtedy, gdy pojazd skompletowany miesci si¢ w dopuszczalnych
warto$ciach parametréw. Warto$ci parametréw dla kazdego pojazdu koicowego odnotowuje si¢ w jego $wia-

dectwie zgodnosci.

Tabela 3

Dopuszczalne warto$ci parametréw dla pojazdéw budowanych wieloetapowo i pojazdéw specjalnego
przeznaczenia budowanych wieloetapowo w celu stosowania homologacji typu w zakresie emisji
z pojazdu podstawowego

Wartosci parametrow

Dopuszczalne wartoéci od — do

Masa rzeczywista pojazdu koncowego (w kg)

Maksymalna masa calkowita pojazdu koncowego
(w kg):

Powierzchnia przedniej czgsci pojazdu koncowego
(w cm?)

Opdr toczenia (w kgft)

Przewidywana powierzchnia czolowa przeplywu
powietrza przez maskownice (w cm?)
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Jezeli bada si¢ pojazd skompletowany lub pojazd specjalnego przeznaczenia budowany wieloetapowo, a wynik
badania jest ponizej obowigzujacej warto$ci granicznej emisji, uznaje si¢, zZe pojazd przeszed! badanie z wyni-
kiem pozytywnym w odniesieniu do rodziny zgodnosci eksploatacyjnej do celéw pkt 5.10.3.

Jezeli wynik badania pojazdu skompletowanego lub pojazdu specjalnego przeznaczenia budowanego wieloeta-
powo przekracza obowigzujace wartoSci graniczne emisji, ale nie jest wyzszy niz 1,3-krotno$¢ obowiazujacych
warto$ci granicznych emisji, badajacy sprawdza, czy dany pojazd jest zgodny z wartociami przedstawionymi
w tabeli B.3. Wszelkie przypadki braku zgodnosci z tymi warto$ciami sa zglaszane organowi udzielajacemu
homologacji typu. Jezeli pojazd nie jest zgodny z tymi warto$ciami, organ udzielajacy homologacji typu bada
przyczyny niezgodnosci i podejmuje odpowiednie $rodki wobec producenta pojazdu skompletowanego lub
pojazdu specjalnego przeznaczenia budowanego wieloetapowo w celu przywrécenia zgodnosci, w tym cofnigcia
homologacji typu. Jezeli pojazd jest zgodny z wartoSciami podanymi wtabeli 3, do celow pkt 6.1 zostaje
uznany za pojazd nalezacy do rodziny zgodnosci eksploatacyjnej.

Jezeli wynik przekracza 1,3-krotno$¢ obowiazujacych wartosci granicznych emisji, do celéw pkt 6.1 zostaje
uznany za negatywny w przypadku rodziny zgodnosci eksploatacyjnej., ale nie jako warto$¢ odstajaca dla danej
rodziny zgodnosci eksploatacyjnej. Jezeli pojazd skompletowany lub pojazd specjalnego przeznaczenia budo-
wany wieloetapowo nie jest zgodny z wartoSciami podanymi wtabeli B.3, zglasza si¢ ten fakt organowi
udzielajacemu homologacji typu, ktéry musi zbadaé przyczyny niezgodnosci i wprowadzi¢ odpowiednie $rodki
wobec producenta pojazdu skompletowanego lub pojazdu specjalnego przeznaczenia budowanego wieloeta-
powo w celu przywrdcenia zgodnosci, w tym cofnaé homologacje typu.

6. OCENA ZGODNOSCI Z PRZEPISAMI

6.1.  Wciggu 10dni roboczych od zakoficzenia badania zgodnosci eksploatacyjnej proby, o ktérej mowa
w pkt 5.10.5, organ udzielajacy homologacji typu rozpoczyna szczegélowe badania wspdlnie z producentem
w celu stwierdzenia, czy rodzina zgodnosci eksploatacyjnej (lub jej czes$é) jest zgodna z zasadami zgodnosci
eksploatacyjnej oraz czy wymaga wprowadzenia Srodkéw zaradczych. W odniesieniu do pojazdéw budowanych
wieloetapowo lub pojazdéw specjalnego przeznaczenia organ udzielajacy homologacji typu przeprowadza
réwniez szczegblowe badania, w przypadku gdy w tej samej rodzinie zgodnosci eksploatacyjnej wystepuja co
najmniej trzy wadliwe pojazdy z ta samg usterka lub pig¢ oznaczonych pojazdéw, jak okreslono w pkt 5.10.6.

6.2.  Organ udzielajacy homologacji typu zapewnia dostgpnos¢ wystarczajacych zasobéw na pokrycie kosztéw oceny
zgodnosci. Bez uszczerbku dla prawa krajowego koszty te sg pokrywane z oplat, ktére organ udzielajacy
homologacji typu moze nalozy¢ na producenta. Takie oplaty obejmuja wszelkie badania lub audyty niezbedne
do przeprowadzenia oceny zgodnosci.

6.3.  Na wniosek producenta organ udzielajagcy homologacji typu moze rozszerzy¢ badania na eksploatowane
pojazdy tego samego producenta, nalezace do innych rodzin zgodnosci eksploatacyjnej, w ktorych moga
wystapi¢ te same usterki.

6.4.  Szczegbdlowe badanie trwa nie dluzej niz 60 dni roboczych od dnia rozpoczecia badania przez organ udzielajacy
homologacji typu. Organ udzielajacy homologacji typu moze przeprowadzi¢ dodatkowe badania zgodnosci
eksploatacyjnej majace na celu ustalenie, dlaczego pojazdy nie przeszly pierwotnych badai zgodnosci eksploa-
tacyjnej. Badania dodatkowe przeprowadza si¢ w warunkach podobnych do tych, w ktérych przeprowadzono
pierwotne badania zgodnosci eksploatacyjnej zakorniczone niepowodzeniem.

Na wniosek organu udzielajacego homologacji typu producent dostarcza dodatkowe informacji, wskazujac,
w stosownych przypadkach, przede wszystkim mozliwg przyczyne awarii, czgsci, ktére moga ulec uszkodzeniu,
oraz czy winnych rodzinach moze dojs¢ do awarii, lub czy problem, ktéry spowodowal awari¢ podczas
pierwotnych badan zgodnosci eksploatacyjnej, nie jest zwigzany ze zgodnoscia eksploatacyjng. Producentowi
umozliwia si¢ udowodnienie, ze spelnione zostaly przepisy dotyczace zgodnosci eksploatacyjne;.

6.5. W terminie okre$lonym w pkt 6.4 organ udzielajacy homologacji typu podejmuje decyzje w sprawie zgodnosci
lub niezgodnosci. W przypadku niezgodnosci organ udzielajacy danej homologacji typu okresla $rodki zaradcze
dla rodziny zgodnosci eksploatacyjnej zgodnie z pkt 7. Powiadamia o tym producenta.

7. SRODKI ZARADCZE

7.1.  Producent sporzadza plan $rodkéw zaradczych iprzedklada go organowi udzielajgcemu homologacji typu
w terminie 45 dni roboczych od podjecia decyzji w sprawie zgodnosci lub niezgodnosci, o ktorej mowa
w pkt 6.5. Termin ten moze zostaé wydluzony maksymalnie o dodatkowe 30 dni roboczych w przypadku
gdy producent wykaze organowi udzielajgcemu homologacji typu, ze potrzeba wigcej czasu na zbadanie
niezgodnosci.
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7.2. Srodki zaradcze wymagane przez organ udzielajacy homologacji typu obejmuja racjonalnie zaplanowane i niez-
bedne badania czgsci i pojazdéw w celu wykazania skutecznosci i trwaloci Srodkéw zaradczych.

7.3. Producent nadaje planowi $rodkéw zaradczych niepowtarzalng nazwe identyfikacyjng lub numer identyfika-
cyjny. Plan $rodkéw zaradczych musi obejmowad co najmniej nastgpujace elementy:

a) opis wszystkich kategorii emisyjnych pojazdéw zawarty w planie Srodkéw zaradczych;

b) opis okre$lonych zmian, przerébek, napraw, poprawek, regulacji lub innych zmian, jakich nalezy dokonad
w celu dostosowania pojazdu do wymogéw, obejmujacy krotkie zestawienie danych oraz badan technicz-
nych uzasadniajgcych decyzje producenta o wprowadzeniu szczegdlnych $rodkéw zaradczych;

¢) opis sposobu informowania wilascicieli pojazdéw przez producenta o planowanych Srodkach zaradczych;

d) opis wilasciwych zasad utrzymania lub uzytkowania (jezeli takie istniejg), ktéry producent okresla jako
warunek dopuszczenia do naprawy w ramach planu §rodkéw zaradczych, oraz wyjasnienie potrzeby takiego
warunku;

e) opis czynnodci, ktére maja podjaé wlasciciele pojazdéw w celu skorygowania braku zgodnosci pojazdéw
z wymogami homologacji typu w celu usunigcia niezgodnosci; opis zawiera date, po uplynieciu ktorej moga
by¢ zastosowane Srodki zaradcze, przyblizony czas wykonania naprawy w warsztacie oraz wykaz miejsc,
w ktérych mozna jg wykonad;

f) kopi¢ informacji przekazanych wihascicielowi pojazdu;

g) krotki opis systemu uzywanego przez producenta w celu zapewnienia wystarczajgcych dostaw kompo-
nentéw lub ukladéw potrzebnych do realizacji Srodkéw zaradczych, w tym informacje o tym, kiedy dostepne
beda odpowiednie dostawy komponentéw, oprogramowania lub ukladéw potrzebnych do rozpoczecia
stosowania $rodkéw zaradczych;

h) przyklad wszystkich instrukcji wysylanych warsztatom naprawczym majacym dokonywad napraw;

i) opis wplywu zaproponowanych $rodkéw zaradczych na wielko$¢ emisji, zuzycie paliwa, wlasciwosci jezdne
oraz bezpieczefistwo wszystkich kategorii emisyjnych pojazdéw objetych planem $rodkéw zaradczych wraz
z uzupelniajacymi danymi i badaniami technicznymi;

j) jezeli plan $rodkéw zaradczych obejmuje wycofanie produktu od konsumentéw, nalezy przedtozy¢ organowi
udzielajagcemu homologacji typu opis metody zapisu dokonywanych napraw. Jezeli uzyta zostanie etykieta,
przedstawia si¢ jej przyklad.

Do celéw lit. d) producent nie moze narzuci¢ warunkéw utrzymania lub uzytkowania, ktére nie sg wyraznie
zwigzane z brakiem zgodnosci i Srodkami zaradczymi.

7.4.  Naprawe wykonuje si¢ w sposob rzetelny i w mozliwie krétkim czasie po przyjeciu pojazdu przez producenta
w celu naprawy. W terminie 15 dni roboczych od otrzymania proponowanego planu $rodkéw zaradczych
organ udzielajagcy homologacji typu zatwierdza go lub zada nowego planu zgodnie z pkt 7.5.

7.5. W przypadku gdy organ udzielajacy homologacji typu nie zatwierdzi planu Srodkéw zaradczych, producent
opracowuje nowy plan i przedklada go organowi udzielajacemu homologacji typu w terminie 20 dni roboczych
od daty powiadomienia o decyzji organu udzielajacego homologadji typu.

7.6.  Jezeli organ udzielajacy homologacji typu nie zatwierdzi drugiego planu przedstawionego przez producenta,
podejmuje on wszelkie odpowiednie Srodki zgodnie z art. 53 rozporzadzenia (UE) 2018/858 w celu przywro-
cenia zgodnosci, w tym, w razie konieczno$ci, cofnigcie homologacji typu.

7.7.  Organ udzielajacy homologacji typu powiadamia o swojej decyzji $rodkdéw zaradczych wszystkie panistwa
cztonkowskie i Komisje w terminie 5 dni roboczych.

7.8.  Srodki zaradcze stosuje sie do wszystkich pojazdéw w rodzinie zgodnosci eksploatacyjnej (lub innych odpo-
wiednich rodzin okre$lonych przez producenta zgodnie z pkt 6.2), co do ktérych istnieje prawdopodobienstwo,
ze maja takg sama wade¢. Organ udzielajacy homologacji typu decyduje, czy konieczna jest zmiana homologacji
typu.

7.9.  Producent odpowiedzialny jest za wykonanie zatwierdzonego planu $rodkéw zaradczych we wszystkich
panstwach czlonkowskich oraz za prowadzenie rejestru kazdego pojazdu wycofanego z rynku lub od konsu-
mentéw i naprawionego, a takze warsztatu, ktéry dokonal naprawy.
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7.10.  Producent przechowuje kopie komunikatu dotyczacego planu $rodkéw zaradczych skierowanego do wlascicieli
pojazdéw, ktorych dotycza te Srodki. Producent prowadzi rowniez ewidencje akcji wycofywania od konsumen-
téw, obejmujacy catkowitg liczbe pojazdéw, ktérych dotyczg $rodki zaradcze, w podziale na pafistwa czlonkow-
skie oraz calkowita liczbe pojazdéw juz wycofanych zrynku w podziale na panistwa czlonkowskie, wraz
z wyjasnieniem wszelkich opdZnien w stosowaniu Srodkéw zaradczych. Co dwa miesiace producent przedstawia
takie dane dotyczace akcji wycofywania produktu od konsumentéw organowi udzielajacemu homologacji typu
w danym przypadku, organom udzielajacym homologacji typu z kazdego pafistwa czlonkowskiego i Komisji.

7.11. Panstwa czlonkowskie podejmuja dzialania w celu zapewnienia, aby przed uplywem dwéch lat zatwierdzony
plan $rodkéw zaradczych zostal zastosowany w odniesieniu do co najmniej 90 % pojazdow, ktérych dotycza
takie $rodki, zarejestrowanych na terytorium danego panstwa.

7.12.  Naprawe i zmiang lub dodanie nowego wyposazenia rejestruje si¢ w przekazanym wlascicielowi pojazdu $wia-
dectwie, ktére zawiera numer akcji dotyczacej Srodkdéw zaradczych.

8. ROCZNE SPRAWOZDANIE ORGANU UDZIELAJACEGO HOMOLOGAC]I TYPU W DANYM PRZYPADKU

Organ udzielajacy homologacji typu w danym przypadku udostgpnia na stronie internetowej dostepnej
publicznie — nieodplatnie ibez potrzeby ujawniania przez uzytkownika swojej tozsamosci lub logowania
si¢ — sprawozdanie zawierajgce wyniki wszystkich ukonczonych badan zgodnosci eksploatacyjnej z poprzed-
niego roku najpdzniej do dnia 31 marca kazdego roku. Jezeli niektore badania zgodnosci eksploatacyjnej
prowadzone w poprzednim roku nie zostaly jeszcze ukoficzone w tym terminie, wyniki takich badan podaje
si¢ niezwlocznie po ukonczeniu badania. Sprawozdanie to zawiera co najmniej elementy wymienione w dodat-
ku 4.
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Dodatek 1

Kryteria wyboru pojazdéw oraz negatywnej decyzji w sprawie zgodnos$ci eksploatacyjnej pojazdu
Ankiete na temat pojazdu wykorzystuje si¢ do wyboru odpowiednio utrzymywanych i uzywanych pojazdéw do badania
zgodnosci eksploatacyjnej. Pojazdy, ktére spetniaja co najmniej jedno z ponizszych kryteriéw wykluczenia, sg wylaczone

z badania lub w inny sposéb naprawiane, a nastgpnie wybierane.

Wybér pojazdéw do badania zgodnosci eksploatacyjnej w zakresie emisji

Poufne

Data: X
Imig i nazwisko prowadzgcego badanie x
Miejsce badania: x
Paristwo rejestracji (tylko w UE): x

x = kryteria X = spraw-
Whasciwosci pojazdu kluczenia dzone i zglo-

W szone
Numer rejestracyjny: X X
Przebieg i wiek pojazdu: x
Pojazd musi by¢ zgodny z przepisami dotyczgcymi przebiegu i wieku zawar-
tymi w art. 9, w przeciwnym razie nie mozna go wybraé. Wiek pojazdu liczy
sig od daty pierwszej rejestracji
Data pierwszej rejestracji: X
VIN: X X
Klasa i charakter emisji: x
Patistwo rejestracji: X X
Pojazd musi by¢ zarejestrowany w UE
Model: x
Kod fabryczny silnika: x
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Objetos¢ silnika (1): X
Moc silnika (kW): X
Typ skrzyni biegow (automatyczna/manualna): x
Os napedowa (FWD/AWD/RWD): x
Rozmiar opony (przednie i tylne, jezeli sig réznig): x
Czy pojazd jest objety akcjg wycofywania od konsumentow lub serwisowania? | x x

Jezeli tak: Ktorg? Czy naprawy w ramach akcji zostaly juz przeprowadzone?

Naprawy muszg byé przeprowadzone przed rozpoczeciem badania zgodnosci
eksploatacyjnej.

Wywiad z wlascicielem pojazdu
(whascicielowi zadawane bedg wylgcznie glowne pytania i nie bedzie on znat
skutkéw udzielonych odpowiedzi)

Imig i nazwisko/Nazwa wiasciciela (dane dostepne wylgcznie dla akredytowa- X
nego organu kontrolnego lub akredytowanego laboratorium | akredytowanej
stuzby technicznej)

Dane kontaktowe (adres/nr tel.) (dane dostepne wylgcznie dla akredytowanego X
organu kontrolnego lub akredytowanego laboratorium | akredytowanej shuzby
technicznej)

Tlu byto whascicieli pojazdu? x

Czy nie dzialal drogomierz? x
Jezeli odpowiedZ brzmi »take, pojazd nie moze zosta¢ wybrany.

Czy pojazd wykorzystywano do jednego z ponizszych celow?

Jako samochdd na wystawie w salonie? x

Jako taksowke? x

Jako pojazd dostawczy? x
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W wyscigach | sportach motorowych? | x

Jako wynajmowany samochdd? x

Czy pojazd wykorzystywano do przewozenia cigzRich tadunkow przekraczajgcych | x
specyfikacje producenta?

Jezeli odpowiedZ brzmi »take, pojazd nie moze zosta¢ wybrany.

Czy dokonywano powazniejszych napraw silnika lub pojazdu? x

Czy byly dokonywane powazniejsze naprawy silnika lub pojazdu przez osoby | x
nieupowaznione?

Jezeli odpowiedZ brzmi »take, pojazd nie moze zostaé wybrany.

Czy zwigkszono/regulowano moc? x

Jezeli odpowiedZ brzmi »tak«, pojazd nie moze zostal wybrany.

Czy dokonano wymiany jakiejkolwiek czgsci ukladu oczyszczania spalin lub | x x
ukladu paliwowego? Czy uzyto oryginalnych czesci? Jezeli nie uzyto oryginalnych
czgSci, pojazd nie moze zostal wybrany.

Czy usunigto na stale jakgkolwiek czgs¢ ukladu oczyszczania spalin? X

Jezeli odpowiedZ brzmi »tak«, pojazd nie moze zostal wybrany.

Czy zostaly zainstalowane jakickolwiek urzgdzenia (instalacja odczynnika na | x
bazie mocznika, emulator itp.) przez osoby nieupowaznione?

Jezeli odpowiedZ brzmi »take, pojazd nie moze zostaé wybrany.

Czy pojazd brat udziat w powaznym wypadku? Nalezy przedstawié wykaz x
szkod i napraw zwigzanych z wypadkiem

Czy w przesztosci w samochodzie uzywano nieodpowiedniego rodzaju paliwa | x
(tj. benzyny zamiast oleju napgdowego)? Czy w samochodzie uzywano paliwa
innego niz dostgpne na rynku paliwo spetniajgce normy jakosci UE (paliwa
pochodzgcego z czarnego rynku lub mieszanki paliwa)?

Jezeli odpowiedZ brzmi »take, pojazd nie moze zostaé wybrany.

Czy w ostatnim miesigcu W pojeZdzie uzywano odswiezacza powietrza, prepa- | x
ratu w aerozolu do czyszczenia deski rozdzielczej, preparatu do czyszczenia
hamulcow Tub innego Zrédta wysokich emisji weglowodoréw? Jezeli odpowiedz
brzmi »tak«, pojazd nie moze zosta¢ wybrany do badari emisji par.

Czy w ciggu ostatnich 3 miesigcy doszto do wycieku benzyny wewngtrz lub na | x
zewngtrz pojazdu?

Jezeli odpowiedZ brzmi »tak«, pojazd nie moze zostal wybrany do badari emisji
par.

Czy w ciggu ostatnich 12 miesigcy w samochodzie palono papierosy? x

Jezeli odpowiedZ brzmi »take, pojazd nie moze zosta¢ wybrany do badari emisji
par.
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Czy w samochodzie stosowano ochrong antykorozyjng, naklejki, powloki anty- | x
korozyjne lub jakiekolwiek inne potencjalne Zrédta substancji lotnych?

Jezeli odpowiedZ brzmi »tak«, pojazd nie moze zosta¢ wybrany do badafi emisji
par.

Czy samochdd zostat przemalowany? x

Jezeli odpowiedZ brzmi »tak«, pojazd nie moze zostal wybrany do badari emisji
par.

Gdzie najczgsciej uzytkowany jest samochdd?

% autostrada x
% obszary wiejskie x
% obszary miejskie x

Czy samochéd byt uzytkowany w  paristwach trzecich duzej niz przez 10 % | x —
czasu jazdy?

Jezeli odpowiedZ brzmi »tak«, pojazd nie moze zostaé wybrany.

W jakim paristwie w pojezdzie tankowano paliwo dwa ostatnie razy? x
Jezeli dwa ostatnie razy w pojeZdzie tankowano paliwo poza terytorium
patistwa ubiegajgcego si¢ 0 uznanie zgodnosci z normami dotyczgcymi paliw,
pojazd nie moze zostaé wybrany.

Czy uzywano dodatku do paliwa, ktdry nie zostal zatwierdzony przez produ- | x
centa?

Jezeli odpowiedz brzmi »tak«, pojazd nie moze zostal wybrany.

Czy pojazd byt utrzymywany i uzytkowany zgodnie z instrukciami producenta? | x

Jezeli odpowiedZ brzmi »nie«, pojazd nie moze zosta¢ wybrany.

Petna historia obstugi i napraw, w tym wszelkich przerdbek x

Jezeli nie mozna przedstawi¢ pelnej dokumentacji, pojazd nie moze zostal

wybrany.
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Badanie i utrzymanie pojazdu

X = kiyteria wykluczenia
F = pojazd wadliwy

X = spraw-
dzone i zglo-
szone

Poziom paliwa w  zbiorniku
(petny/pusty)

Czy Swieci si¢ wskaznik
rezerwy paliwa? Jezeli odpo-
wiedZ brzmi »take, przed bada-
niem nalezy zatankowaé pali-
wo.

Czy na tablicy rozdzielczej
Swiecg si¢ jakiekolwiek wskaz-
niki ostrzegawcze oznaczajgce
nieprawidtowe dziatanie
pojazdu lub ukladu oczysz-
czania  spalin,  ktdrego nie
mozna wyeliminowa¢
w ramach normalnych czyn-
nosci zwigzanych z utrzyma-
niem?  (Wskaznik  Swietlny
nieprawidtowego  dziatania,
wskaznik  Swietlny  awarii
silnika itp.?)

Jezeli odpowiedZ brzmi »take,
pojazd nie moze zostal wybra-

ny.

Czy Swieci si¢ wskaznik SCR
po uruchomieniu silnika?
Jezeli odpowiedZ brzmi »take,
nalezy uzupelni¢ AdBlue lub
dokonaé naprawy przed wyko-
rzystaniem pojazdu do bada-
nia.

Badanie  wzrokowe — ukladu
wydechowego

Nalezy  sprawdzi¢  pod
katem nieszczelnosci
miedzy kolektorem wyde-
chowym a kofcem rury
wydechowej. Nalezy spraw-
dzi¢ i udokumentowaé (ze
zdjeciami)

W przypadku uszkodzenia lub
wyciekow pojazd uznaje si¢ za
wadliwy.

Komponenty istotne z punktu
widzenia emisji gazow spalino-
wych

Nalezy = sprawdzi¢  pod
katem uszkodzert i udoku-
mentowaé (ze zdjeciami)
wszystkie komponenty
istotne z punktu widzenia
emisji.

W przypadku  uszkodzenia
pojazd uznaje si¢ za wadliwy.
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uktad kontroli emisji par;
Zwigkszy¢ ci$nienie w ukla-
dzie paliwowym (od strony
pochlaniacza) w  celu
sprawdzenia, czy dochodzi
do wyciekéw w warunkach
stalej temperatury otocze-
nia,  wykona¢  badanie
metodg  olfaktometryczna
z uzyciem  detektora
plomieniowo-jonizacyjnego
wokot i wewnatrz pojazdu.
W przypadku  negatywnego
wyniku badania metodg olfak-
tometryczng z uzyciem detek-
tora  plomieniowo-jonizacyj-
nego pojazd uznaje si¢ za
wadliwy.

Prébka paliwa

Pobra¢ prébke paliwa ze
zbiornika paliwa.

Filtr powietrza i filtr oleju

Nalezy  sprawdzi¢  pod
katem zanieczyszczenia
i uszkodzen oraz wymienié
w  przypadku  wykrycia
uszkodzenia lub znacznego
zanieczyszczenia, lub
w momencie, w ktérym
do  kolejnej zalecanej
wymiany pozostalo mniej
niz 800 km przebiegu.

Plyn do mycia szyb (tylko
w  przypadku badania emisji
par)

Usuna¢ plyn do mycia szyb
i napelni¢ zbiornik goraca
wodg.

10

Kota (przednie i tylne)

Nalezy sprawdzié, czy kola
obracajg si¢ swobodnie, czy
sa blokowane przez hamu-
lec.

Jezeli odpowiedZ brzmi »niec,
pojazd nie moze zostaé wybra-
ny.

11

Opony (tylko w  przypadku
badania emisji par)

Wyja¢ opone zapasows,
zmieni¢ opony na stabilizo-
wane, jezeli przebieg od
ostatniej ~ zmiany  opon
wynosi mniej niz
15 000 km. Stosowaé
wylacznie  opony  letnie
i caloroczne.




L 66/122

Dziennik Urzedowy Unii Europejskiej

2.3.2023

12

Paski napedowe i  pokrywa
chtodnicy

W przypadku  uszkodzenia
pojazd uznaje si¢ za wadliwy.
Nalezy  udokumentowal (ze
zdjeciami)

13

Sprawdzenie pozioméw plynéw
Nalezy  sprawdzi¢  pod
katem pozioméw minimal-
nych i  maksymalnych
(olej silnikowy, plyn chlod-
niczy) | uzupelnié, jezeli
poziomy s3 ponizej mini-
malnego

14

Klapka wlewu benzyny (tylko
w  przypadku badania emisji
par)

Nalezy  sprawdzié,  czy
w  przewodzie  przele-
wowym w obrebie wlewu
paliwa nie znajdujg sie
pozostatosci, lub  sptukad
przewdd goraca woda.

15

Przewody podcisnieniowe
i przewody instalacji elek-
trycznej

Nalezy sprawdzi¢ wszystkie
przewody pod katem ich
integralno$ci. W przypadku
uszkodzenia pojazd uznaje sig
za wadliwy. Nalezy udokumen-
towal (ze zdjeciami)

16

Zawory wtryskowe | przewody

Nalezy sprawdzi¢ wszystkie
przewody elektryczne i pali-
wowe. W przypadku uszko-
dzenia pojazd uznaje si¢ za
wadliwy. Nalezy udokumen-
towal (ze zdjeciami)
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17

Przewdd zaptonowy (benzyna)
Nalezy sprawdzi¢ $wiece
zaplonowe,  kable itp.
i wymieni¢ je, jezeli sa
uszkodzone.

18

EGR i katalizator, filtr czgstek
statych

Nalezy sprawdzi¢ wszystkie
kable, przewody i czujniki.
W przypadku ingerencji oséb
niepowotanych  pojazd  nie
moze zostal wybrany.

W przypadku  uszkodzenia
pojazd uznaje si¢ za wadliwy.
Nalezy udokumentowaé zdje-
ciami.

x/F

19

Stan bezpieczeristwa

Nalezy sprawdzié, czy stan
opon, nadwozia pojazdu,
uktadu elektrycznego
i ukladu hamulcowego
pozwala na  bezpieczne
przeprowadzenie  badania
i jest zgodny z zasadami
ruchu drogowego.

Jezeli odpowiedZ brzmi »nie,
pojazd nie moze zosta¢ wybra-

ny.

20

Naczepa

Czy w stosownych przy-
padkach wyposazenie obej-
muje kable elektryczne do
podlaczenia naczepy?

21

Zmiany w aerodynamice

Nalezy upewni¢ si¢, ze nie
dokonano zadnych zmian
w aerodynamice, ktorych
nie mozna wyeliminowa¢
przed badaniem (bagazniki
mocowane na dachu, moco-
wania ladunkéw, spojlery
itp.) oraz ze nie brakuje
zadnych standardowych
komponentéw  zwigzanych
z aerodynamika (przednie
deflektory, dyfuzory,

rozdzielacze itp.).

Jezeli odpowiedZ brzmi »take,
pojazd  nie  moze  zostal
wybrany. Nalezy udokumen-
towal (ze zdjeciami).
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22

Nalezy sprawdzié, czy do kolej-
nego przeglgdu technicznego
pozostato mniej niz 800 km.
Jezeli odpowiedZ brzmi »take,
nalezy wykona¢ przeglgd tech-
niczny.

23

Wszystkie kontrole wymagajgce
potgczen OBD nalezy wyko-
nywal przed  zakoriczeniem
badania lub po jego zakoricze-
niu

24

Numer  kalibracji ~ modutu
sterowania mechanizmem
napedowym i suma kontrolna

25

Diagnostyka  OBD  (przed
badaniem emisji lub po tym
badaniu)

Odczyt  diagnostycznych
kodéw bledu i wydruk
dziennika bledéw

26

Zapytanie tryb serwisowy 09
OBD (przed badaniem emisji
lub po tym badaniu)

Odczyt trybu serwisowego
09. Nalezy zapisa¢ uzyskane
informacje.

27

Tryb 7 OBD (przed badaniem
emisji lub po tym badaniu)
Odczyt trybu serwisowego
07. Nalezy zapisa¢ uzyskane
informacje.

Uwagi dotyczgce: napraw | wymiany komponentow | numeréw czesci
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Dodatek 2

Zasady dotyczace przeprowadzania badan typu 4 w trakcie kontroli zgodnosci eksploatacyjnej

Badania typu 4 w odniesieniu do zgodnosci eksploatacyjnej przeprowadza si¢ zgodnie z zalacznikiem VI (lub, w stoso-
wanych przypadkach, zalacznikiem VI do rozporzadzenia (WE) nr 692/2008), przy czym obowigzuja nastepujace
wyjatki:

— pojazdy objete badaniem typu 4 muszg by¢ uzytkowane co najmniej przez 12 miesiecy;

— pochlaniacz uznaje si¢ za postarzony iw zwiazku z tym nie poddaje si¢ go procedurze starzenia na stanowisku
badawczym;

— pochianiacz zostaje obcigzony poza obrebem pojazdu zgodnie z procedurg opisana w tym celu w zalaczniku VI oraz
usuniety i zamontowany w pojezdzie wedlug przedstawionej przez producenta instrukcji dotyczacej napraw. Badanie
metoda olfaktometryczng z uzyciem detektora plomieniowo-jonizacyjnego (wyniki ponizej 100 ppm w temperaturze
20 °C) nalezy przeprowadzi¢ jak najblizej pochlaniacza przed obcigzeniem ipo obcigzeniu, aby upewnié sig, czy
pochlaniacz zostal prawidlowo zamontowany;

— zbiornik uznaje si¢ za postarzony i w zwigzku z tym przy obliczaniu wyniku badania typu 4 nie dodaje si¢ Zadnego
wspotczynnika przepuszczalnosci.
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Dodatek 3

Sprawozdanie z kontroli zgodno$ci eksploatacyjnej (ISC)
W szczegblowym sprawozdaniu z kontroli zgodnosci eksploatacyjnej musza znalez¢ si¢ nastepujace informacje:
1. Data badania
2. Niepowtarzalny numer sprawozdania I1SC
3. Data zatwierdzenia przez upowaznionego przedstawiciela
4. Data przeslania do GTAA lub zaladowania na platforme elektroniczng
5. nazwa iadres producenta;
6. nazwa, adres, numer telefonu i faksu oraz adres poczty elektronicznej odpowiedzialnego laboratorium badawczego;
7. nazwa(-y) modelu(-i) pojazdéw objetych planem badania;

8. wstosownych przypadkach wykaz typoéw pojazdéw objetych informacjami producenta, tj. w odniesieniu do emisji
z rury wydechowej — rodzina zgodnosci eksploatacyjnej;

9. numery homologacji typu majace zastosowanie do tych typéw pojazdéw w obrebie danej rodziny, w tym w sto-
sownych przypadkach numery wszystkich rozszerzeii homologacji typu i nieznacznych zmian/wycofain od konsu-
mentéw (przer6bek);

10. szczegbly rozszerzenia homologacji typu, nieznacznych zmian/wycofan od konsumentéw odnoszacych si¢ do tych
homologacji typu udzielonych dla pojazdéw objetych informacjami producenta (jezeli wymagane przez organy
udzielajace homologadji);

11. okres, w ktérym zgromadzono informacje;
12. procedura dotyczaca sprawdzania zgodnosci eksploatacyjnej, w tym w stosownych przypadkach:
(i) metoda lokalizacji pojazdu;
(ii) kryteria wyboru iodrzucania pojazdu (wtym odpowiedzi na pytania w tabeli w dodatku 1, wtym zdjecia);
(ili) typy badafi i procedury stosowane w przypadku programu;
(iv) obszary geograficzne, na ktérych producent gromadzil informacje;
(v) numer partii probek izastosowany plan pobierania probek;
13. wyniki procedury dotyczacej zgodnosci eksploatacyjnej, w tym:

(i) identyfikacja pojazdéw wiaczonych do programu (badanych lub nie). Identyfikacja ta musi obejmowal dane
w tabeli w dodatku 1 bez elementéw poufnych;

(i) dane z badania w odniesieniu do emisji z rury wydechowe;j:
— specyfikacje dotyczace badania paliwa (np. badane paliwo wzorcowe lub paliwo rynkowe),
— warunki badania (temperatura, wilgotno$¢, masa bezwladnosci hamowni),
— ustawienia hamowni (np. obciazenie drogowe, ustawienie mocy),

— wyniki badania i obliczenie wyniku pozytywnego/negatywnego;
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(iii) dane z badania w odniesieniu do emisji par:
— specyfikacje dotyczace badania paliwa (np. badane paliwo wzorcowe lub paliwo rynkowe),
— warunki badania (temperatura, wilgotno$¢, masa bezwladnosci hamowni),
— ustawienia hamowni (np. obciazenie drogowe, ustawienie mocy),

— wyniki badania i obliczenie wyniku pozytywnego/negatywnego.
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Dodatek 4

Roczne sprawozdanie organu udzielajacego homologacji typu w sprawie zgodnosci eksploatacyjnej

TYTUL

A. Krétki przeglad i gtéwne wnioski
B. Czynnos$ci w ramach kontroli zgodnosci eksploatacyjnej wykonane przez producenta w poprzednim roku:

1) gromadzenie informacji przez producenta

2) badanie zgodnosci eksploatacyjnej (w tym planowanie i wybdr badanych rodzin oraz wyniki koficowe badan)
C. Czynnosci w ramach kontroli zgodnosci eksploatacyjnej wykonane przez inne podmioty w poprzednim roku:

3) gromadzenie informacji i ocena ryzyka

4) badanie zgodnosci eksploatacyjnej (w tym planowanie i wybdr badanych rodzin oraz wyniki koficowe badan)

D. Czynno$ci w ramach kontroli zgodnosci eksploatacyjnej wykonane przez organ udzielajacy homologacji typu
w danym przypadku w poprzednim roku:

5) gromadzenie informacji i ocena ryzyka

6) badanie zgodnosci eksploatacyjnej (w tym planowanie iwybdr badanych rodzin oraz wyniki koficowe badan)
7) szczegdtowe dochodzenia

8) $rodki zaradcze

E. Ocena rocznego oczekiwanego spadku emisji na skutek wszelkich $rodkéw zaradczych w zakresie zgodnosci
eksploatacyjnej

F. Wyciagniete wnioski (w tym w zakresie dzialania zastosowanych instrumentéw)

G. Zgloszenie innych niewaznych badan
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Dodatek 5
Wykaz przejrzystosci
Tabela 1
Wykaz przejrzystosci 1
Nr

t;?fflg— Parametry wejSciowe Rodzaj danych Jednostka Opis

cyjny

1 Numer homologacji typu | Tekst Jak okreslono w zalgczniku I dodatek 6
dotyczacej emisji (rozporzadzenie (UE) 2017/1151)

la Data homologacji typu | Data Data homologacji typu dla emisji
w zakresie emisji

2 Identyfikator rodziny inter- | Tekst Jak okreslono w zalaczniku 1 dodatek 4
poladji (IP D) sekcja 1I pkt 0 (rozporzadzenie (UE)

2017/1151)

oraz w regulaminie EKG ONZ nr 154
zalagcznik A2 uzupelnienie do zawiado-
mienia  dotyczgcego homologacji  typu
pozycja 0.1: identyfikator rodziny interpo-
lacji okreslony w pkt 6.2.2 tego samego
regulaminu

5 Identyfikator rodziny | Tekst Jak okreslono w zalgczniku I dodatek 3
ATCT pkt 0.2.3.2  (rozporzadzenie  (UE)

2017/1151)

7 Identyfikator rodziny RL | Tekst Jak okreslono w zalgczniku I dodatek 3
pojazdu H lub identyfi- pkt 0.2.3.4.1 (dla rodziny macierzy obcig-
kator rodziny RM zenia drogowego pkt 0.2.3.5)

(rozporzadzenie (UE) 2017/1151)

7a Identyfikator rodziny RL | Tekst Jak okreslono w zalgczniku I dodatek 3
pojazdu L (w stosownych pkt  0.2.3.4.2  (rozporzadzenie  (UE)
przypadkach) 2017/1151)




L 66/130 Dziennik Urzedowy Unii Europejskiej 2.3.2023
Nr

tl;iﬁe]g_ Parametry wejsciowe Rodzaj danych Jednostka Opis

cyjny

7b Identyfikator rodziny RL | Tekst -- Jak podano w regulaminie EKG ONZ
pojazdu M (w stosownych nr 154 zalgcznik A1 dodatek 1 pkt 1.4.2.
przypadkach) Parametry obcigzenia drogowego

13 Kola napedowe pojazdu | Wyszczegdl- -- Zalgcznik 1 uzupelnienie do dodatku 4
nalezgcego do rodziny nienie  (przdd, pkt 1.7 (rozporzadzenie (UE) 2017/1151)

tyl, naped
na 4 kota)

14 Konfiguracja hamowni | Wyszczegdl- -- Jak w  regulaminie EKG ONZ nr 154
podwoziowej podczas | nienie (0§ poje- zalgcznik B6 pkt 2.4.2.4.
badania homologacji typu | dyncza, 0§

podwéjna)

18 Tryby mozliwe do wyboru | Mozliwe -- Nalezy poda¢ i opisa¢ tryb(-y) stosowany
przez kierowce zastoso- | formaty:  pdf, (-¢) w homologacji typu. W przypadku
wane podczas badafi homo- | jpg. trybu dominujgcego bedzie to tylko jeden
logacji typu (wylacznie Plik ma nazw wpis. Alternatywnie nalezy opisaé najbar-
silniki spalinowe) lub do UUDD.  nie 0? dziej korzystny i najbardziej niekorzystny
celow -badania w trybie )l P tryb. Opis trybéw, ktére nalezy stosowac
fadowania  podtrzymuja- Wtarzi.n 2 w badaniach TA zgodnie z regulaminem
cego (NOVC-HEV, OVC- | " Paxede EKG ONZ nr 154, zalacznik BS;
HEV, NOVC-FCHV) pkt 2.6.6.

19 Tryby mozliwe do wyboru | Mozliwe -- Nalezy poda¢ i opisaé tryb(-y) stosowany
przez kierowce zastoso- | formaty:  pdf, (-¢) w homologacji typu. W przypadku
wane podczas badafn homo- | jpg. trybu dominujacego bedzie to tylko jeden
logacji typu do badania Plik wpis. Alternatywnie nalezy opisaé najbar-
z rozladowaniem (OVC- U{JIDma nazwe dziej korzystny i najbardziej niekorzystny
HEV) ) mepos tryb. Opis trybéw, ktére nalezy stosowac

wtarzalng . . )
Kiecie w badaniach TA zgodnie z regulaminem
W pakiede. EKG ONZ nr 154 zalacznik B8 pkt 3.2.3

20 Predkosé obrotowa silnika | Liczba obr./min Zalacznik 1 dodatek 3 pkt 3.2.1.6 (roz-
na biegu jalowym w przy- porzadzenie (UE) 2017/1151)
padku pojazdéw z prze-
kladnia manualng, paliwo
1, paliwo 2 (w stosownych
przypadkach)

21 Liczba biegéw w przy- | Liczba -- Zalacznik 1, uzupelnienie do dodatku 4

padku pojazdéw z prze-
kladnig manualng

pkt 1132,
2017/1151)

(rozporzadzenie  (UE)
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Nr

tl;iﬁe]g_ Parametry wejsciowe Rodzaj danych Jednostka Opis

cyjny

23 Wymiary opon badanego | Tekst -- Zalacznik 1 dodatek 8a pkt 1.1.8 (roz-
pojazdu przednich/tylnych porzadzenie (UE) 2017/1151)
srqdkoyvych, v przypadk_u Nalezy uzy¢ 1 do wymiaréw opon kot
pojazdow z  przekladnig dnich 2 d L K6k
manualng przednich, o wymiarw opon k6

tylnych, 3 do wymiaréw opon két srodko-
wych (w stosownych przypadkach)

24 Krzywa mocy przy pelnym | Wartosci obr./min Krzywa mocy przy pelnym obcigzeniu

N obcigzeniu z dodatkowym | podane w poréwnaniu | w zakresie predkosci obrotowych silnika
marginesem  bezpieczefi- | w tabeli z kW | od ng. do npeq lub np,,, lub ndv(ngv,,,,)

25 stwa (ASM) dla pojazdow w poréwnaniu | x v, w zaleznosci od tego, ktéra z tych
z przekladnia manualng, z % wartosci jest wigksza oraz ASM (jezeli jest
paliwo 1, paliwo 2 uzywany do obliczania zmiany biegdw)
(w stosownych przypad- z zalacznika 1 dodatek 8a pkt 1.2.4.
kach) (rozporzadzenie (UE) 2017/1151)

Przyklad wartosci podanych w  tabeli
mozna znaleZé¢ w regulaminie EKG ONZ
nr 154, zalacznik B2, tabela A2[1

26 Dodatkowe informacje | Zob. tabela | Zob. tabela | Zalgcznik 1 dodatek 8a pkt 1.2.4, (roz-
dotyczace obliczania | w przykladzie |w przykladzie | porzadzenie (UE) 2017/1151)
zmiany biegow dla
pojazdéw z przekladnia
manualng, paliwo 1, paliwo
2 (w stosownych przypad-
kach)

29 ATCT FCF paliwo 1, paliwo | Liczba -- Jedna warto$¢ na kazdy rodzaj paliwa
2 (w stosownych przypad- w  przypadku pojazdu dwupaliwowego
kach) i pojazdu typu flex-fuel. Nalezy zawsze

dopasowaé paliwo 1 do ATCT FCF,
a paliwa 2 do ATCT FCF.

Jak okreslono w regulaminie EKG ONZ
nr 154 zalacznik B6a pkt 3.8.1.

30a | Addytywny(-e) wspot- | Wartosci glkm dla CO,, | Tabela okreslajgca wartosci dla CO,
czynmk{-l) Ki dla pojazdow podane‘ mg/km‘ dla NO, PM, THC (mg/km) oraz dla CO,
wyposazonych w uklady | w tabeli wszystkich @ /k)r(n )
okresowej regeneracji pozostalych :

wartoSci Puste, jezeli podano mnoznikowe wspot-

czynniki Ki lub w przypadku pojazdéw,
ktére nie majg zadnych ukladéow okresowej
regeneracji. Zalgcznik 1 dodatek  8a,
pkt 2.1.1.1.1 w odniesieniu do zanie-
czyszczen i pkt 2.1.1.2.1 w odniesieniu
do CO,. (rozporzadzenie (UE) 2017/1151)
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Nr
iden-
tyfika-
cyjny

Parametry wejsciowe

Rodzaj danych

Jednostka

Opis

30b

Mnoznikowy(-e) wspol-
czynnik(-i) Ki dla pojazdéw
wyposazonych w uklady
okresowej regeneracji

Wartosci
podane
w tabeli

bez jednostek

Tabela okreslajaca wartosci dla CO,

NO,, PM, THC i CO,. Puste, jezeli podano
addytywne wsp6lczynniki Ki lub w przy-
padku pojazdéw, ktére nie maja zadnych
ukladow okresowej regeneracji. Zalacznik
[ dodatek 8a pkt 2.1.1.1.1 w odniesieniu
do zanieczyszczeni pkt 2.1.1.2.1 w odnie-
sieniu do CO,.

(rozporzadzenie (UE) 2017/1151)

31a

Addytywne wspélczynniki
pogorszenia (DF) paliwo 1,
paliwo 2 (w stosownych
przypadkach)

Wartosci
podane
w tabeli

(mg/km,

z  wyjatkiem
liczby  czastek
statych,  ktéra
wynosi #[km

Tabela okreSlajaca wspolczynniki pogor-
szenia dla kazdego zanieczyszczenia.

(1) CO, PM, PN, NO,, NMHC i THC dla
pojazdéw jednopaliwowych i wszyst-
kich pojazdéw dwupaliwowych i flexi-
fuel.

(2) CO, NO,, NMHC i THC dla pojazdéw
jednopaliwowych  zasilanych ~ LPG
i NG.

(3) NO, dla pojazdéw jednopaliwowych
H2.

(4) NO,, THC+NOy, CO, PM i
wszystkich  pojazdéow  z
Diesla.

(5) Puste, jesli podano mnoznikowe
wspotczynniki DF. Zalacznik I dodatek
8a pkt 2.1.1.1.1 (rozporzadzenie (UE)
2017/1151).

PN dla
silnikami

31b

Mnoznikowe wspélczyn-
niki  pogorszenia  (DF)
paliwo 1, paliwo 2
(w stosownych przypad-
kach)

Wartosci
podane
w tabeli

bez jednostek

Tabela okreslajaca wspolczynniki pogor-
szenia dla kazdego zanieczyszczenia.

— CO, PM, PN, NO,, NMHC i THC dla
pojazdéw jednopaliwowych i wszyst-
kich pojazdéw dwupaliwowych i flexi-
fuel.

— CO, NO,, NMHC i THC dla pojazdéw
jednopaliwowych  zasilanych ~ LPG
i NG.

— NO, dla pojazdéw jednopaliwowych
H,.

— NO,, THC+NO,, CO, PM i
wszystkich  pojazdéw  z
Diesla.

PN dla
silnikami

Puste, jesli podano addytywne wspdlczyn-
niki DF. Zalgcznik I dodatek 8
pkt 2.1.1.1.1

(rozporzadzenie (UE) 2017/1151)

32

Napigcie akumulatora dla
wszystkich REESS

Liczba

Jak okreslono w regulaminie EKG ONZ
nr 154 zalgcznik B6 dodatek 2 pkt 4.1

(DIN EN 60050-482)

2.3.2023
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Nr
tl;iﬁe]g_ Parametry wejsciowe Rodzaj danych Jednostka Opis
cyjny
33 Wspélczynnik korygujacy | Tabela (g/km)/(Wh/ Dla NOVC i OVC-HEV
EOVtCYIik(z)VC(%EEV pojazdow km) korekta emisji CS CO, zgodnie z definicja
w  regulaminie EKG ONZ nr 154
zalacznik B8 dodatek 2 pkt 2
42 Uznanie regeneracji Dokument pdf Opis sposobu, w jaki mozna stwierdzié, ze
lub jpg regeneracja wystapita podczas badania,
Plik ma nazwe sporzadzony przez producenta pojazdu
UUID, niepo-
wtarzalng
w pakiecie.
43 Zakoniczenie regeneracji Dokument pdf | — Opis procedury majacej na celu zakon-
lub jpg czenie regeneracji
Plik ma nazwe
UUID, niepo-
wtarzalng
w pakiecie.
44a | Indeks cyklu przejsciowego | liczba — Tylko dla pojazdéw OVC-HEV Liczba
dla VL testow  CD  przeprowadzonych  do
momentu spelnienia kryteriow zerwania.
Zalacznik 1 dodatek 8a pkt 2.1.1.4.1.4.
(rozporzadzenie (UE) 2017/1151)
Dotyczy pojazdéw budowanych wieloetapowo lub pojazdéw specjalnego przeznaczenia budowanych
wieloetapowo
45 Dopuszczalna masa pojazdu | Liczba kg Jak podano w pkt 0.2.2.1 zalgcznika I do
koficowego  gotowego  do rozporzadzenia (UE) 2020/683
jazdy 0d ... do ...
45a | Dopuszczalna  rzeczywista | Liczba kg Jak podano w pkt 0.2.2.1 zalgcznika I do
masa pojazdu koncowego rozporzadzenia (UE) 2020/683
Od ... do ...
45b | Dopuszczalna ~ maksymalna | Liczba kg Jak podano w pkt 0.2.2.1 zalgcznika I do
masa  calkowita  pojazdu rozporzadzenia (UE) 2020/683
koficowego (w kg): od . do ..
46 Dopuszczalna  powierzchnia | Liczba cm? Jak podano w pkt 0.2.2.1 zalgcznika I do
czolowa pojazdu koncowego rozporzadzenia (UE) 2020/683
Od ... do ...
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Nr

tl;iﬁe]g_ Parametry wejsciowe Rodzaj danych Jednostka Opis

cyjny

47 Dopuszczalny opér toczenia | Liczba kg/t Jak podano w pkt 0.2.2.1 zalgcznika I do

rozporzadzenia (UE) 2020/683
Od ... do ...

48 Dopuszczalna przewidywana | Liczba cm? Jak podano w pkt 0.2.2.1 zalgcznika I do
powierzchnia czolowa prze- rozporzadzenia (UE) 2020/683
plywu  powietrza  przez od . do
maskownice " "

DLA WSZYSTKICH POJAZDOW
49 Rodzaj napedu Wyszczeg6lnie- | - - Typ napedu okreSlony w ZALACZNIKU
nie:  wylacznie A pkt 3.3.1.2 lit. a)
silniki  spali-
nowe,  OVC-
HEV, NOVC-
HEV
50 Typ zaplonu Wyszczeg6lnie- | - - Typ zaplonu podany w pkt 3.2.1.1.
e dodatku 3 do zalacznika I (rozporzadzenie
zapton (UE) 2017/1151)
iskrowy,
zaplon  samo-
czynny
51 Tryb zasilania paliwem Wyszczegdl- -- Typ zasilania zgloszony w
fenie (jedno- zalgczniku 1 dodatek 3 pkt 3.2.2.4
paliwowy,
dwupaliwowy, (rozporzadzenie (UE) 2017/1151)
typu flex-fuel)

52 Rodzaj paliwa - paliwo 1, | Wyszczegdl- -- Rodzaj paliwa podany w pkt 3.2.2.1.
p:lZIW(; dlfac(l:;r stosownych Elir;eole' r(lt)len: dodatek 3 do zalgcznika I (rozporzadzenie
przyp d}(l)w)’, ) LPI’)é (UE) 2017/1151) W przypadku pojazdow

N diplvonsh | posdn e
etanol  (E85), ywy p ’
wodor).
53 Rodzaj przekladni Wyszczegol- -- Rodzaj przekladni podany w pkt 4.5.1.
nienie dodatek 3 do zalgcznika I (rozporzgdzenie
(manualna, (UE) 2017/1151)
automatyczna,
CvT)
54 Pojemnos¢ silnika Liczba cm? Pojemno$¢ silnika podana w pkt 3.2.1.3.
dodatek 3 do zalgcznika I (rozporzadzenie
(UE) 2017/1151)

55 Sposéb doprowadzenia | Wyszczegdl- Spos6b doprowadzenia paliwa do silnika
paliwa do silnika - paliwo | nienie (bez- podany przez OEM w pkt 1.10.2 uzupel-
1, paliwo 2 (w stosownych | posrednie/po- nienia do dodatku 4 do zalgcznika I (roz-
przypadkach) $rednie/bezpo- zporzadzenie (UE) 2017/1151)

Srednie

i posrednie)
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Tabela 2
Wykaz przejrzystosci 2
Dziedzina Rodzaj danych Opis
IVV Tekst Niepowtarzalny identyfikator typu, wariantu, wersji
pojazdu
zalagcznik I cz¢$¢ B pkt 7.3 i 7.4 (rozporzadzenie (UE)
2018/858)
Identyfikator rodziny | Tekst Zalgcznik IMA pkt 3.5.2
badafi PEMS
Marka Tekst Nazwa handlowa producenta
zalacznik 1 pkt 0.1 (rozporzgdzenie (UE) 2020/683)
Nazwa handlowa Tekst Nazwa handlowa TVV
zalacznik I pkt 0.2.1 (rozporzadzenie (UE) 2020/683)
Inna nazwa Tekst Dowolny tekst

Kategoria i klasa

Wyszczegélnienie (M1, N1 klasa
[, N1 klasa II, N1, klasa III, N2,
N3, M2, M3)

Kategoria i klasa pojazdu
715/2007 zalacznik T (klasa)
2018/858 zalacznik I (kategorie)

Nadwozie

Wyliczenie (AA sedan;
AB hatchback,

AC kombi,

AD coupé,

AE kabriolet

AF pojazd wielozadaniowy
AD kombi cigzarowe
BA samochdd cigzarowy,
BB van,

BC ciagnik siodlowy

BD ciggnik balastowy

BE pick-up

BX podwozie z kabing (pod-
wozie do adaptacji)

Typ nadwozia

zalacznik 1 0.3.0.2

2020/683)

pkt (rozporzadzenie  (UE)

Numer  homologadji
typu dotyczacej emisji

Tekst

Zalacznik IV do rozporzadzenia (UE) 2020/683




w tym WVTA+TVV
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Dziedzina Rodzaj danych Opis

Numer WVTA Tekst Identyfikator homologacji typu calego pojazdu zdefinio-
wany w zalaczniku IV do rozporzadzenia (UE)
2020/683

Identyfikator rodziny | Tekst Jak okreslono w zalgczniku I dodatek 3 pkt 0.2.3.7

emisji par (rozporzadzenie (UE) 2017/1151)

Moc znamionowa | Liczba Zalgcznik I dodatek 3 pkt 3.2.1.8 (rozporzadzenie (UE)

silnika - paliwo 1, 2017/1151)

paliwo 2 (w stosow-

nych przypadkach)

Opony blizniacze Tak/Nie Podany przez OEM

Pojemno$¢  zbiornika | Liczba Pojemno$¢ zbiornika(-6w) paliwa

paliwa (warto$ci satacznik .

gcznik I pkt  3.2.3.1.1 (rozporzadzenie (UE)

dyskretne) 2020/683)

Uszczelniony zbiornik | Tak/Nie Zalgcznik T pkt 3.2.12.2.5.5.3 (rozporzadzenie (UE)
2020/683)

WMI stosowany | Tekst Podany przez producenta oryginalnego sprzetu (ISO

3779)
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ZALACZNIK III
LLALACZNIK IIIA
1. SKROTY

Skréty z zasady odnoszg si¢ zaréwno do liczby pojedynczej, jak iliczby mnogiej skréconych pojeé.

CLD

(@A

DCT

ECU

EFM

FID

ES

GNSS

HCLD

ICE

LPG

NDIR

NDUV

NG

NMC

NMC-FID

NMHC

OBD

PEMS

RPA

SEE

THC

VIN

WLTC

detektor chemiluminescencyjny (ChemiLuminescence Detector)

prébnik statej objetosci (Constant Volume Sampler)

przektadnia dwusprzeglowa (Dual Clutch Transmission)

jednostka sterujaca silnika (Engine Control Unit)

przeplywomierz masowy spalin (Exhaust mass Flow Meter)

detektor plomieniowo-jonizacyjny (Flame Ionisation Detector)

pelna skala

globalny system nawigacji satelitarnej

ogrzewany detektor chemiluminescencyjny (Heated ChemiLuminescence Detector)
silnik spalinowy

gaz plynny (Liquid Petroleum Gas)

bezdyspersyjny analizator podczerwieni (Non-Dispersive InfraRed analyser)
bezdyspersyjny analizator UV (Non-Dispersive UltraViolet analyser)

gaz ziemny (natural gas)

separator weglowodoréw niemetanowych (Non-Methane Cutter)

separator weglowodoréw niemetanowych w polaczeniu z detektorem plomieniowo-joni-

zacyjnym

weglowodory niemetanowe (Non-Methane HydroCarbons)

pokladowy uklad diagnostyczny (On-Board Diagnostics)

przewozny system pomiaru emisji (Portable Emissions Measurement System)
wzgledne przyspieszenie dodatnie (Relative Positive Acceleration)
standardowy blad szacunku (Standard Error of Estimate)

suma weglowodoréw (Total HydroCarbons)

numer identyfikacyjny pojazdu (Vehicle Identification Number)

$wiatowy zharmonizowany cykl badania pojazdéw lekkich (Worldwide harmonized Light

vehicles Test Cycle)
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2. DEFINICJE

2.1. Do celéw niniejszego zalacznika w odniesieniu do kwestii ogélnych stosuje si¢ nastepujace defini-
ge:

2.1.1. »Typ pojazdu w odniesieniu do emisji zanieczyszczefi w rzeczywistych warunkach jazdy« oznacza grupe
pojazdéw, ktére nie réznig si¢ pod wzgledem kryteriow okreslajacych »rodzing badait PEMS« zdefiniowana
w pkt 3.3.1.

2.1.2. »Deklarowane maksymalne warto$ci RDE« oznaczajg wartosci emisji, ktére muszg by¢ nizsze od obowia-

zujacych wartosci granicznych emisji, podane opcjonalnie przez producenta istosowane do sprawdzenia
zgodnosci z nizszymi warto$ciami granicznymi emisji.

2.2. Do celéw niniejszego zalacznika w odniesieniu do sprzetu badawczego stosuje sie nastepujace
definicje:
2.2.1. »Dokladno$é« oznacza réznice miedzy zmierzong wartoscia a warto$cig odniesienia, zgodng z norma

krajowg lub migdzynarodows i opisujacg poprawnos$¢ wyniku (rys. 1).

2.2.2. »Adapter« oznacza w kontekscie niniejszego zalgcznika czeSci mechaniczne, ktére umozliwiaja podlgczenie
pojazdu do powszechnie stosowanego lub znormalizowanego zlacza urzadzenia pomiarowego.

2.2.3. »Analizator« oznacza kazde urzadzenie pomiarowe, ktére nie stanowi czesci pojazdu, ale jest instalowane
w celu okreslenia stezenia lub ilosci zanieczyszczen gazowych lub czastek stalych.

2.2.4. »Kalibracja« oznacza proces ustalania odpowiedzi ukladu pomiarowego wtaki sposéb, aby jego dane
wyjsciowe byly zgodne z zakresem sygnalow odniesienia.

2.2.5. »Gaz wzorcowy« oznacza mieszaning gazoéw stosowang do kalibracji analizatoréw gazowych.

2.2.6. »Czas opdznienia« oznacza réznic¢ czasu miedzy zmiang komponentu do pomiaru w punkcie odniesienia
a odpowiedzig ukladu wynoszacg 10 % odczytu koficowego (t10), przy czym sonda do pobierania probek
pelni role punktu odniesienia (rys. 2).

2.2.7. »Pelna skala« oznacza pelny zakres analizatora, przyrzadu do pomiaru przeptywu lub czujnika zgodnie ze
specyfikacja producenta urzadzenia lub najwyzszy zakres uzyty do konkretnego badania.

2.2.8. »Wspolczynnik odpowiedzi dla weglowodoréw« w przypadku danego rodzaju weglowodoru oznacza
stosunek odczytu detektora plomieniowo-jonizacyjnego do stezenia danego rodzaju weglowodoru w butli
z gazem odniesienia, wyrazany jako ppmC;.

2.2.9. »Istotna czynno$¢ obstugowa« oznacza dostosowanie, naprawe lub wymiane elementu lub modutu, mogaca
mie¢ wplyw na dokladno$¢ pomiaru.

2.2.10. »Szum« oznacza dwukrotno$¢ Sredniej kwadratowej dziesigciu odchylen standardowych, z ktérych kazde
obliczono na podstawie wskazan zerowych mierzonych przy stalej czestotliwosci stanowigcej wielokrotnosé
1,0 Hz w okresie 30 sekund.

2.2.11. »Weglowodory niemetanowe« (NMCH) oznaczaja sume weglowodoréw (THC) z wyjatkiem metanu (CH,).

2.2.12. »Precyzja« oznacza stopnien, w jakim powtarzane pomiary w niezmienionych warunkach daja te same
wyniki (rys. 1).

2.2.13. »Odczyt« oznacza warto$¢ liczbowa wyswietlana przez analizator, przyrzad do pomiaru przeplywu, czujnik
lub kazde inne urzadzenie pomiarowe zastosowane w kontekscie pomiaréw emisji pochodzacych z pojaz-
dow.

2.2.14. »Warto$¢ odniesienia« oznacza warto$¢ zgodna z norma krajowa lub migedzynarodowa (rys. 1).
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2.2.15. »Czas odpowiedzi« (t90) oznacza réznice w czasie miedzy zmiang komponentu mierzonego w punkcie
odniesienia a odpowiedzig ukladu wynoszaca 90 % odczytu konicowego (t90), przy czym punktem odnie-
sienia jest sonda do pobierania prébek, a zmiana mierzonego komponentu wynosi przynajmniej 60 % pelnej
skali (FS) i zachodzi w czasie krétszym niz 0,1 sekundy. Czas odpowiedzi ukladu obejmuje czas opdznienia
odpowiedzi ukladu i czas narastania ukladu, jak pokazano na rys. 2.

2.2.16. »Czas narastania« oznacza czas migdzy odpowiedzig réwng 10 % a 90 % odczytu koncowego (t10-t90), jak
pokazano na rys. 2.

2.2.17. »Czujnik« oznacza kazde urzadzenie pomiarowe, ktére samo w sobie nie stanowi czesci pojazdu, ale jest
instalowane w celu okre$lenia parametréw innych niz stezenie zanieczyszczefi gazowych iczastek statych

oraz przeplyw masowy spalin.

2.2.18. »Warto$¢ zadana« oznacza warto$¢ docelows, ktérg ma osiggnaé uklad kontroli.

2.2.19. »Ustawianie zakresu pomiarowego« oznacza takg regulacje przyrzadu, aby uzyska¢ wlasciwa odpowiedZ na
wzorzec odpowiadajacy od 75 do 100 % maksymalnej wartosci zakresu przyrzadu lub przewidywanego
zakresu stosowania.

2.2.20. »Odpowiedz zakresu« oznacza Srednia odpowiedz na sygnal zakresu w przedziale czasowym wynoszacym
co najmniej 30 sekund.

2.2.21. »Pelzanie odpowiedzi zakresu« oznacza réznic¢ migdzy Srednig odpowiedzia na sygnat zakresu a faktycznym
sygnalem zakresu, ktéry jest mierzony w okreslonym czasie po tym, jak analizator, przyrzad do pomiaru
przeplywu lub czujnik zostal prawidlowo wyskalowany.

2.2.22. »Suma weglowodoréwe« (total hydrocarbons — THC) oznacza sume wszystkich substancji lotnych, ktére
mozna zmierzy¢ za pomocg detektora plomieniowo-jonizacyjnego.

2.2.23. »Skalibrowany wedtug identyfikowalnych wzorcéw« oznacza pomiar lub odczyt, ktéry mozna odnies¢ do
z normy krajowej lub miedzynarodowej za pomoca nieprzerwanego fancucha poréwnan.

2.2.24. »Czas przemiany« oznacza réznice czasu miedzy zmiang stezenia lub przeplywu (t0) w punkcie odniesienia
a reakcja systemu wynoszaca 50 % odczytu koncowego (t50), jak pokazano na rys. 2.

2.2.25. »Typ analizatora« oznacza grupe analizator6w wytwarzanych przez tego samego producenta, ktére stosuja
taka sama zasad¢ okreslania stezenia jednego okreslonego skladnika gazowego lub pewnej liczby czastek
statych.

2.2.26. »"Typ przeplywomierza masowego spalin« oznacza grupe miernikéw przeplywu masowego spalin wytwa-

rzanych przez tego samego producenta, ktére maja rurke o podobnej $rednicy wewnetrznej i funkcjonuja na
takiej samej zasadzie w celu okreslania natgzenia przeplywu masowego spalin.

2.2.27. »Weryfikacja« oznacza proces oceny, czy zmierzone lub obliczone dane wyjSciowe analizatora, przyrzadu do
pomiaru przeplywu, czujnika lub sygnalu lub metody zgadzaja si¢ z sygnalem lub wartoscia odniesienia
w ramach co najmniej jednego ustalonego wcze$niej progu akceptacji.

2.2.28. »Zerowanie« oznacza taka kalibracje analizatora, instrumentu do pomiaru przeptywu lub czujnika, aby
dawatl on doktadng odpowiedZ na sygnal zerowy.
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2.2.29. »Gaz zerowy« oznacza gaz nie zawierajacy analitdw, uzywany do ustawiania wskazania zerowego analiza-
tora.
2.2.30. »Wskazanie zerowe« oznacza $rednig odpowiedZ na sygnal zerowy w przedziale czasowym wynoszacym co

najmniej 30 sekund.

2.2.31. »Pelzanie zera« oznacza réznicg migdzy $rednig odpowiedzig na sygnal zakresu a faktycznym sygnalem
zerowym, ktory jest zmierzony w okreslonym czasie po tym jak analizator, przyrzad do pomiaru przeplywu
lub czujnik zostal prawidlowo skalibrowany dla sygnatu zerowego.

Rysunek 1

Definicja dokladnosci, precyzji i warto$ci odniesienia

wartos¢ odniesienia
A
gestost doktadnosé
prawdopodobienstwa
precyzja
wartosc
Rysunek 2

Definicja czasu opéZnienia, wzrostu, transformacji i reakcji

Krok
Parametry wejsciowe
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2.3. Do celéw niniejszego zalacznika w odniesieniu do wlasciwosci pojazdu ikierowcy stosuje sig
nastepujace definicje:

2.3.1. »Rzeczywista masa pojazdu« oznacza mas¢ pojazdu gotowego do jazdy wraz z masa wyposazenia dodat-
kowego zamontowanego w danym pojezdzie.

2.3.2. »Urzadzenia pomocnicze« oznaczajg nieperyferyjne urzadzenia lub uklady pobierajace, przeksztalcajace,
magazynujace lub dostarczajgce energie, zainstalowane w pojezdzie do celéw innych niz napedzanie
pojazdu i ktére w zwigzku z tym nie s3 uznawane za czg¢$¢ mechanizmu napedowego.

2.3.3. »Masa pojazdu gotowego do jazdy« oznacza mas¢ pojazdu ze zbiornikiem(-ami) paliwa wypelnionym(-i)
w co najmniej 90 % objetosci, tacznie z masa kierowcy, paliwa i plynéw, z zamontowanym wyposazeniem
standardowym zgodnie ze specyfikacjami producenta oraz — w przypadku gdy s3 zamontowane — masg¢
nadwozia, kabiny, sprzegu ikola zapasowego (kot zapasowych) oraz narzedzi.

2.3.4. »Maksymalna dopuszczalna masa prébna pojazdu« oznacza sume rzeczywistej masy pojazdu i 90 % rdznicy
miedzy maksymalna masa catkowitg a rzeczywista masa pojazdu (rys. 3).

2.3.5. »Drogomierz« oznacza przyrzad wskazujacy kierowcy catkowita droge przejechang przez pojazd od jego
wyprodukowania.
2.3.6. »Wyposazenie dodatkowe« oznacza wszystkie elementy nieobjete wyposazeniem standardowym, ktdre sa

montowane w pojezdzie na odpowiedzialno$¢ producenta iktore moga by¢ zamdwione przez klienta.

2.3.7. »Stosunek mocy do masy prébnej« odpowiada stosunkowi mocy znamionowe;j silnika spalinowego do masy
prébnej (tj. rzeczywistej masy pojazdu powigkszonej o mas¢ urzadzenia pomiarowego i mase dodatkowych
pasazeréw lub tadunku uzytkowego, w stosownych przypadkach).

2.3.8. »Stosunek mocy do masy« oznacza stosunek mocy znamionowej do masy pojazdu gotowego do jazdy.

2.3.9. »Moc znamionowa silnika« (Prated) oznacza maksymalng moc netto silnika w kW mierzong zgodnie
z wymogami regulaminu ONZ nr 85 (1).

2.3.10. »Maksymalna masa catkowita« oznacza maksymalna mas¢ wyznaczong dla danego pojazdu na podstawie
jego cech konstrukcyjnych i parametrow.

2.3.11. »Informacje dotyczace OBD pojazdu« oznaczajg informacje dotyczgce pokladowego ukladu diagnostycznego
odnoszace si¢ do dowolnego ukladu elektronicznego pojazdu.

(") Regulamin nr 85 Europejskiej Komisji Gospodarczej Organizacji Narodéw Zjednoczonych (EKG ONZ) — Jednolite przepisy doty-
czace homologacji silnikow spalinowych lub elektrycznych ukladéw napedowych przeznaczonych do napedzania pojazdow silni-
kowych kategorii M i N w zakresie pomiaru mocy netto oraz maksymalnej mocy 30-minutowej elektrycznych uktadéw napedo-
wych (Dz.U.L 323 z7.11.2014, s. 52).
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Rysunek 3

Definicje masy

Roznica miedzy 90% réznicy
TPML a masq miedzy TPML a
rzeczywistq masq
rzeczywistq

Maksymaln.a Masa Maksymalna
masa catkowita zamontowaneg do us\;czalna
(TPML) o wyposazenia mapsa prébna

opcjonalnego
12}

Rzeczywista
masa pojazdu

Masa pojazdu
gotowego do
&
jazdy

(1) oznacza mase pojazdu ze zbiornikiem(-ami) paliwa wypetnionym(-i) w co najmniej 90 % objetosci, facznie z masa kierowcy, paliwa i ptynéw, z
zamontowanym wyposazeniem standardowym zgodnie ze specyfikacjami producenta oraz — w przypadku gdy s3 zamontowane — mase nadwozia,

kabiny, sprzegu i kota zapasowego (kdt zapasowych) oraz narzedzi.
(2) oznacza wszystkie elementy nieobjete wyposazeniem standardowym, ktére sg montowane w pojeZdzie na odpowiedzialnosé producenta i ktére moga

by¢ zamoéwione przez klienta.

2.3.12. »Pojazd typu flex fuel« oznacza pojazd posiadajacy jeden uklad przechowywania paliwa, ktéry moze by¢
zasilany réznymi mieszankami co najmniej dwoch paliw.

2.3.13. »Pojazd jednopaliwowy« oznacza pojazd, ktdry jest zaprojektowany do zasilania jednym rodzajem paliwa.

2.3.14. »Hybrydowy pojazd elektryczny niedotadowywany zewnetrznie« (NOVC-HEV) oznacza hybrydowy pojazd
elektryczny, ktéry nie moze by¢ doltadowywany ze zrédla zewnetrznego.

2.3.15. »Hybrydowy pojazd elektryczny doladowywany zewnetrznie« (OVC-HEV) oznacza hybrydowy pojazd elek-
tryczny, ktéry moze by¢ doladowywany ze Zrddla zewnetrznego.

2.4, Do celéw niniejszego zalgcznika w obliczefi stosuje si¢ nastepujace definicje:

2.4.1. »Wspétczynnik determinacjic (r?) oznacza:

S (i — a0 — (@ x x))°
Z?:l(yi _y)z

?=1-

gdzie:

ay to punkt przecigcia z osig linii regresji liniowej
a; to nachylenie linii regresji liniowej

to zmierzona warto$¢ odniesienia

y; to zmierzona warto$¢ sprawdzanego parametru
y  to $rednia warto$¢ sprawdzanego parametru

n  to liczba warto$ci
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2.4.2. »Wspdlczynnik wzajemnej korelacji« (r) oznacza:

. >iny (6 —%) X (i —J)
VI 07 /2 0 )

to zmierzona warto$¢ odniesienia

y; to zmierzona warto$¢ sprawdzanego parametru
X to Srednia warto$¢ odniesienia

¥y to $rednia warto$¢ sprawdzanego parametru

n  to liczba wartosci

2.4.3. »Srednia kwadratowa« (x,,, ) oznacza pierwiastek ze Sredniej arytmetycznej kwadratéw wartosci i jest definiowana jako:

gdzie:

x; to warto$¢ zmierzona lub obliczona

n  to liczba wartosci

2.4.4. »Nachylenie« regresji liniowej (a,) oznacza:

i (i —X) x (i —)
Do (i — ’_C)z

a =

X; to rzeczywista warto$¢ parametru odniesienia

y; to rzeczywista warto$¢ sprawdzanego parametru
X to Srednia warto$¢ parametru odniesienia

y  to $rednia warto$¢ sprawdzanego parametru

n  to liczba wartosci

2.4.5. »Odchylenie standardowe reszt« (SEE) oznhacza:

n N2
SEE — 2ici 0 —Y)
n—2

gdzie:
Yy to szacowana warto$¢ sprawdzanego parametru
y; to rzeczywista warto$¢ sprawdzanego parametru

n to liczba wartosci
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2.5. Do celéw niniejszego zalacznika w odniesieniu do innych pozycji stosuje si¢ nastepujace definicje:

2.5.1. »Okres zimnego rozruchu« oznacza okres od poczatku badania, zdefiniowanego w pkt 2.6.5, do momentu,
w ktérym pojazd jest uruchomiony od 5 minut. Jezeli ustalono temperature¢ czynnika chtodzacego, okres
zimnego rozruchu koniczy sig, kiedy czynnik chtodzacy po raz pierwszy ma temperature co najmniej 70 °C,
ale nie pdzniej niz 5 minut po rozpoczeciu badania. W przypadku gdy pomiar temperatury czynnika
chlodzgcego jest niewykonalny, na wniosek producenta iza zgoda organu udzielajacego homologacji,
zamiast stosowania temperatury czynnika chlodzacego mozna stosowaé temperature oleju silnikowego.

2.5.2. »Wylaczony silnik spalinowy« oznacza silnik spalinowy wewnetrznego spalania, do ktérego stosuje si¢ jedno
z nastepujacych kryteriow:

— zarejestrowana predko$¢ obrotowa silnika wynosi < 50 obr./min.;

— lub gdy predkos¢ obrotowa silnika nie jest rejestrowana, zmierzone masowe natezenie przeplywu spalin
< 3 kg/h.

2.5.3. »Jednostka sterujaca silnika« oznacza elektroniczne urzadzenie, ktore kontroluje rézne urzadzenia urucha-
miajgce w celu zapewnienia optymalnej wydajnosci silnika.

2.5.4. »Wspolczynnik rozszerzony« oznacza wspotczynnik, ktory uwzglednia wplyw warunkéw rozszerzonej
temperatury otoczenia lub wysokosci bezwzglednej na emisje zanieczyszczen.

2.5.5. »Liczba emitowanych czgstek statych« (PN) oznacza tgczng liczbe czgstek stalych () emitowanych z ukladu wydecho-
wego pojazdu, oznaczong ilosciowo przy uzyciu metod rozcieficzania, prébkowania oraz pomiaru zgodnie z okresleniem
w niniejszym zatgczniku.

2.6. Do celéw niniejszego zalacznika w odniesieniu do procedury badawczej stosuje si¢ nastepujace
definicje:

2.6.1. »Przejazd PEMS z zimnym rozruchem« oznacza przejazd z kondycjonowaniem pojazdu przed badaniem opisanym
w pkt 5.3.2.

2.6.2. »Przejazd PEMS z rozruchem na cieplo« oznacza przejazd bez kondycjonowania pojazdu przed badaniem opisanym

w pkt 5.3.2, ale z cieplym silnikiem o temperaturze czynnika chlodzgcego powyzej 70 °C. W przypadku gdy pomiar
temperatury czynnika chtodzgcego nie jest mozliwy, na wniosek producenta i za zgodg organu udzielajgcego homologacji
zamiast stosowania temperatury czynnika chlodzgcego mozna zastosowac temperature oleju silnikowego.

2.6.3. »Uklad okresowej regeneracji« oznacza urzgdzenie kontrolujgce emisje zanieczyszczefi (np. reaktor katalityczny, filtr
czgstek stakych), ktdre wymaga przeprowadzenia procesu okresowej regeneracji.

2.6.4. »Odczynnike« oznacza kazdy przechowywany w pojezdzie produkt inny niz paliwo, ktdry jest dostarczany do ukladu
oczyszczania spalin na zgdanie ukladu kontroli emisji zanieczyszczen.

2.6.5. »Rozpoczgcie badania« oznacza (rys. 4) jedno z ponizszych zdarzer, ktdre nastgpi wezesniej:
— pierwsze wlaczenie silnika spalinowego;
— moment, w ktérym pojazd po raz pierwszy zacznie poruszaé si¢ z predkoscia wigksza niz 1 km/h

w przypadku OVC-HEV i NOVC-HEV.

(%) Pojecie »czastkac jest standardowo uzywane w odniesieniu do substancji opisywanych (mierzonych) w fazie lotnej (pyt zawieszony),
a pojecie »czastka stala« - w odniesieniu do substancji nagromadzonych.
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Rysunck 4

Definicja rozpoczecia badania

un
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pobieranie , rejestracji przycisku Ruch pojazdu
prébek danych start/wtgczenie
Rozpoczecie badania,
Rozpoczecie badania, P . e .
- . gdy silnik spalinowy
gdy silnik spalinowy .
est wi jest wytaczony (dla
Jest wigezony OVC-HEV i NOVC-HEV)
2.6.6. »Zakoticzenie badania« oznacza (rys. 5), ze pojazd zakorczyt przejazd inastgpito péiniejsze z ponizszych zdarzen:

— ostateczne wylaczenie silnika spalinowego;

— zatrzymanie pojazdu, ajego predko$¢ nie przekracza 1 kmfh, w przypadku OVC-HEV i NOVC-HEV
konczacych badanie przy wylaczonym silniku spalinowym.

Rysunek 5

Definicja zakoficzenia badania

Brak przedtuzonej Tcy na biegu jatowym
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analizatorow analizatorow
2.6.7. »Walidacja PEMS« oznacza proces oceny na hamowni podwoziowej wlasciwej instalacji i funkcjonalnosci w okreslonych

granicach doktadnosci przewozZnego systemu pomiaru emisji i pomiaréw masowego natgzenia przeplywu spalin, otrzy-
manych z jednego lub kilku nieskalibrowanych wedtug identyfikowalnych wzorcéw przeplywomierzy masowych spalin
lub obliczonych z czujnikéw lub sygnatow z ECU.
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3. WYMAGANIA OGOLNE
3.1. Wymagania dotyczace zgodnosci

W przypadku typéw pojazdéw homologowanych zgodnie z niniejszym zalacznikiem ostateczne wyniki
emisji RDE obliczone zgodnie z niniejszym zalgcznikiem w kazdym mozliwym badaniu RDE przeprowa-
dzonym zgodnie z wymogami niniejszego zalgcznika nie moga by¢ wyzsze niz zadna z odpowiednich
warto$ci granicznych emisji Euro 6 okreSlonych wtabeli 2 zalacznika Ido rozporzadzenia (WE)
nr 715/2007. Producent musi potwierdzi¢ zgodno$¢ z niniejszym rozporzadzeniem, wypetniajac $wiadectwo
zgodnosci RDE okre$lone w dodatku 12.

Producent moze zadeklarowad zgodno$¢ z nizszymi warto$ciami granicznymi emisji, deklarujac nizsze
warto$ci zwane »deklarowanymi maksymalnymi warto$ciami RDE« dla NOx lub PN lub obu tych wartosci
w §wiadectwie zgodno$ci RDE producenta okreslonym w dodatku 12 oraz w $wiadectwie zgodnosci
kazdego pojazdu. Te deklarowane maksymalne warto$ci RDE s3 wykorzystywane do sprawdzania zgodnosci
samochodéw, w stosownych przypadkach, wtym do badan przeprowadzanych w ramach kontroli zgod-
nosci eksploatacyjnej i nadzoru rynku.

Emisyjno$¢ w rzeczywistych warunkach jazdy (RDE) wykazuje si¢, przeprowadzajac niezbedne badania
w rodzinie badan drogowych PEMS pojazdéw uzytkowanych zgodnie z normalnymi wzorcami jazdy, w nor-
malnych warunkach jazdy i przy normalnych obciazeniach uzytkowych. Niezbedne badania sa reprezenta-
tywne dla pojazdéw uzytkowanych na ich rzeczywistych trasach przejazdéw, przy normalnym obciazeniu.
Wymogi zwigzane z warto$ciami granicznymi emisji muszg by¢ spelnione dla catego przejazdu PEMS i jego
cze$ci miejskie;j.

Badania RDE wymagane na mocy niniejszego zalgcznika zapewniaja domniemanie zgodnosci. Domniemanie
zgodnosci moze zosta¢ poddane ponownej ocenie za pomocg dodatkowych badan RDE. Weryfikacji zgod-
nosci dokonuje si¢ zgodnie z przepisami zgodnosci eksploatacyjnej.

3.2. Ulatwianie badan PEMS

Pafistwa czlonkowskie zapewniaja, aby pojazdy mogly by¢ badane za pomocg przyrzadéw PEMS na
drogach publicznych zgodnie z procedurami przewidzianymi w prawie krajowym, przy jednoczesnym
poszanowaniu lokalnych przepiséw ruchu drogowego i wymogéw bezpieczenistwa.

Producenci zapewniaja, aby pojazdy mogly by¢ badane za pomoca przyrzadéw PEMS. Oznacza to:

a) konstruowanie rur wydechowych w sposéb ulatwiajacy pobieranie probek spalin lub udostepnianie
odpowiednich lacznikéw do rur wydechowych do badan prowadzanych przez organy;

b) wprzypadku gdy konstrukcja rury wydechowej nie ulatwia pobierania préobek spalin, producent
udostepnia réwniez niezaleznym podmiotom, lgczniki do zakupu lub wynajmu za posrednictwem
swojej sieci dystrybucji czgsci zamiennych lub narzedzi warsztatowych (np. portal RMI), za posrednic-
twem autoryzowanych sprzedawcéw lub za posrednictwem punktu kontaktowego na wyznaczonej
dostepnej publicznie stronie internetowej;

¢) zapewnienie wskazéwek dostgpnych online, bez koniecznos$ci rejestracji lub logowania, na temat
sposobu mocowania PEMS do pojazdéw;

d) przyznanie dostepu do sygnaléw ECU istotnych dla niniejszego zalacznika, wymienionych w tabeli
A4/1 w dodatku 4; oraz

¢) dokonanie niezbednych ustalen administracyjnych.

3.3. Wybér pojazdéw do badania PEMS

badania PEMS nie s3 wymagane dla kazdego typu pojazdu w odniesieniu do emisji zanieczyszczeti w rzeczywistych
warunkach jazdy. Kilka kategorii emisyjnych pojazdéw moze zosta¢ zestawionych razem przez producenta
pojazdéw w celu utworzenia »rodziny badan PEMS« zgodnie z wymogami pkt 3.3.1, ktéra jest walidowana
zgodnie z wymogami pkt 3.4.
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Symbole, parametry ijednostki

N — | liczba kategorii emisyjnych pojazdéw

NT — | minimalna liczba kategorii emisyjnych pojazdéw

PMRy — | najwyzszy stosunek mocy do masy dla wszystkich pojazdow w rodzinie badan
PEMS

PMR, — | najnizszy stosunek mocy do masy dla wszystkich pojazdéw w rodzinie badan
PEMS

V_eng_max — | maksymalna objetos¢ silnika dla wszystkich pojazdéw w rodzinie badai PEMS

3.3.1. Tworzenie rodziny badari PEMS

Rodzina badan PEMS obejmuje ukoficzone pojazdy z podobng charakterystyka emisji. W rodzinie badan
PEMS mozna uwzgledni¢ kategorie emisyjne pojazdéw tylko wtedy, gdy pojazdy uwzglednione w rodzinie
badan PEMS sg identyczne pod wzgledem wlasciwosci we wszystkich kryteriach administracyjnych i tech-
nicznych wymienionych ponize;j.

3.3.1.1.  Kryteria administracyjne

a) Organ udzielajacy homologacji, ktéry udzielil homologacji typu w zakresie emisji zgodnie z niniejszym
zalgcznikiem (vorganc)

b) Producent, ktéry uzyskal homologacje typu w zakresie emisji zgodnie z niniejszym zalacznikiem (»pro-
ducentq).

3.3.1.2.  Kryteria techniczne
a) Rodzaj napedu (np. silnik spalinowy, NOVC-HEV, OVC-HEV)

b) Rodzaj(-e) paliwa (np. benzyna, olej napedowy, LPG, gaz ziemny itp.) Pojazdy dwupaliwowe i typu flex-
fuel moga by¢ zgrupowane z innymi pojazdami, z ktérymi maja jedno wspdlne paliwo

¢) Proces spalania (np. silnik dwusuwowy, czterosuwowy)

d) Liczba cylindrow

¢) Uklad bloku cylindréw (np. rzedowy, widlasty (uktad V), promienisty, przeciwsobny poziomy)

f) Pojemnos$¢ silnika
Producent pojazdu podaje warto$¢ V_eng _max (= maksymalna pojemnos$¢ silnika wszystkich pojazdéw
nalezacych do danej grupy badan PEMS). Pojemnosci silnikéw pojazdéw w ramach danej rodziny badan
PEMS nie moga odbiegal o wiecej niz — 22 % od V_eng_max, jezeli V_eng max > 1500 ccm oraz —
32 % od V_eng_max, jezeli V_eng_max < 1500 ccm.

g) Sposéb doprowadzenia paliwa do silnika (np. wtrysk posredni, bezposredni lub mieszany)

h) Typ ukladu chlodzenia (np. powietrze, woda, olej)

i) Metoda zasysania, taka jak wolnossace, doladowane, rodzaj urzadzenia doladowujacego (np. dotado-
wanie zewnetrzne, pojedyncze lub wielokrotne turbo, zmienna geometria...)

j) Typy ikolejnos¢ czesci skladowych ukladéw oczyszczania spalin (np. katalizator tréjdrozny, utleniajacy
reaktor katalityczny, pochlaniacz NOx z mieszanki ubogiej, SCR, katalizator NOx z mieszanki ubogiej,
filer czastek statych)

k) Recyrkulacja spalin (jest lub nie ma, wewnetrzna/zewnetrzna, chlodzona/niechtodzona, niskie/wysokie
ci$nienie).
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3.3.1.3.  Rozszerzenie grupy badan PEMS

Rodzina badan PEMS moze zostaé rozszerzona poprzez dodanie do niej nowych rodzajéow emisji pojazdu.
Rozszerzona rodzina badan PEMS i jej walidacja musi réwniez spelnia¢ wymogi okreslone w pkt 3.3 i 3.4.
Moze to wymagaé badania PEMS dodatkowych pojazdéw w celu zwalidowania rozszerzonej rodziny badan
PEMS zgodnie z pkt 3.4.

3.3.1.4.  Definicja alternatywnej rodziny badain PEMS

Jako rozwiazanie alternatywne dla przepisow zawartych w pkt 3.3.1.1 i 3.3.1.2 producent pojazdu moze
okresli¢ rodzing badania PEMS, ktéra jest tozsama zjedng kategorig emisyjng pojazdéw lub pojedynczg
rodzing WLTP IP. W takim przypadku nalezy badaé tylko jeden pojazd z rodziny w badaniu na goraco lub
zimno, zaleznie od wyboru organu inie ma potrzeby zatwierdzania rodziny badan PEMS, jak okreslono

w pkt 3.4.
3.4, Walidacja rodziny badan PEMS
3.4.1. Ogdlne wymogi dotyczqce walidacji rodziny badari PEMS

3.4.1.1.  Producent pojazdu przedstawia pojazd reprezentatywny dla grupy badania PEMS organowi udzielajacemu
homologacji typu. Pojazd poddawany jest badaniu PEMS przeprowadzanemu przez stuzbe techniczng w celu
wykazania zgodnosci pojazdu reprezentatywnego z wymogami niniejszego zalgcznika.

3.4.1.2.  Organ wybiera dodatkowe pojazdy zgodnie z wymogami pkt 3.4.3 na potrzeby badania PEMS przeprowa-
dzanego przez stuzbe techniczna w celu wykazania zgodnosci wybranych pojazdéw z wymogami niniej-
szego zalgcznika. Techniczne kryteria wyboru dodatkowego pojazdu zgodnie z pkt 3.4.3 niniejszego
dodatku rejestruje si¢ razem z wynikami badan.

3.4.1.3. Za zgoda organu badania PEMS moga by¢ przeprowadzane réwniez przez innego operatora po$wiadczo-
nego przez stuzbe techniczng, pod warunkiem ze sluzba techniczna prowadzi przynajmniej badania
pojazdow wymagane na podstawie pkt 3.4.3.2 i 3.4.3.6 oraz lacznie co najmniej 50 % badann PEMS wyma-
ganych do walidacji rodziny badan PEMS. W takim przypadku stuzba techniczna pozostaje odpowiedzialna
za wiasciwe wykonanie wszystkich badan PEMS zgodnie z wymogami niniejszego zalgcznika.

3.4.1.4.  Wynik badan PEMS konkretnego pojazdu moze by¢ wykorzystywany do walidacji réznych grup badan
PEMS na nastepujacych warunkach:

— pojazdy wilaczone do wszystkich grup badan PEMS zatwierdzane s3 przez jeden organ zgodnie z niniej-
szym zalgcznikiem iorgan ten wyraza zgode na wykorzystanie wynikéw PEMS tego konkretnego
pojazdu do walidacji réznych grup badan PEMS;

— kazda rodzina badan PEMS, ktéra ma zostal zwalidowana, obejmuje kategori¢ emisyjng pojazdu, ktéra
obejmuje konkretny pojazd.

3.4.2. W odniesieniu do kazdej walidacji odpowiednie obowigzki uznaje si¢ za ponoszone przez producenta
pojazdéw w danej rodzinie, niezaleznie od tego, czy producent ten byl zaangazowany w badanie PEMS
okreslonej kategorii emisyjnej pojazdu.
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3.4.3. Wybér pojazdéw do badania PEMS przy walidacji rodziny badain PEMS

Wybierajac pojazdy z rodziny badan PEMS, nalezy zapewnié, by ponizsze parametry techniczne dotyczace
emisji zanieczyszczen byly objete badaniem PEMS. Dany pojazd wybrany do badania moze by¢ reprezen-
tatywny dla réznych parametréw technicznych. Na potrzeby walidacji rodziny badan PEMS pojazdy sg
wybierane do badania PEMS w nastgpujgcy sposéb:

3.4.3.1. Dla kazdej kombinacji paliw (np. benzyna-LPG, benzyna-gaz ziemny, tylko benzyna), przy ktérej moga
dziala¢ niektore pojazdy z rodziny badan PEMS, do badania PEMS wybiera si¢ co najmniej jeden pojazd,
ktéry moze dzialaé przy tej kombinacji paliw.

3.43.2.  Producent okrela warto§¢ PMRy (= najwyzszy stosunek mocy do masy wszystkich pojazdéw w rodzinie
badan PEMS) oraz warto$¢ PMR; (= najnizszy stosunek mocy do masy wszystkich pojazdéw w rodzinie
badan PEMS). Z grupy badan PEMS do badania wybiera si¢ co najmniej jedng konfiguracj¢ pojazdu repre-
zentatywng dla okreslonego PMRy, ijedng konfiguracje pojazdu reprezentatywna dla okreslonego PMR;.
Stosunek mocy do masy pojazdu nie moze odbiegaé o wigcej niz 5 % od okreslonej wartosci dla PMRy lub
PMR; dla pojazdu, ktéry mozna uznal za reprezentatywny dla tej wartoci.

3.4.3.3. Do badania wybiera si¢ co najmniej jeden pojazd dla kazdego rodzaju przekladni (np. recznej, automatycz-
nej, DCT) zainstalowanej w pojazdach rodziny badan PEMS.

3.43.4. Do badania wybiera si¢ co najmniej jeden pojazd na kazda konfiguracje osi napedzanych, jezeli pojazdy te
naleza do rodziny badan PEMS.

3.4.3.5.  Dla kazdej pojemnosci silnika powiazanej z pojazdem z rodziny badan PEMS bada si¢ co najmniej jeden
reprezentatywny pojazd.

3.43.6.  Co najmniej jeden pojazd z rodziny badan PEMS poddaje si¢ badaniu w cyklu goracego rozruchu.

3.4.3.7.  Niezaleznie od przepiséw pkt 3.4.3.1-3.4.3.6 do badania wybiera si¢ co najmniej nastepujaca liczbe kate-
gorii emisyjnych pojazdéw danej rodziny badan PEMS:

Minimalna liczba kategorii emisyjnych Minimalna liczba kategorii emisyj-
Liczba kategorii emisyjnych pojazdow | . 2d6 branveh § badani YJPF?IMS nych pojazdéw wybranych do
w rodzinie badan PEMS (N) pojazdow wybranych do bacania badania PEMS w cyklu goracego
w cyklu zimnego rozruchu (NT) rozrucha
1 1 1)
od 2do 4 2 1
od 5do 7 3 1
od 8 do 10 4 1
od 11 do 49 NT =3 + 0,1 xN(}) 2
powyzej 49 NT = 0,15 x N (1) 3

(") NT zaokragla si¢ do najblizszej wigkszej liczby caltkowitej.
() Jezeli w danej rodzinie badan PEMS istnieje tylko jedna kategoria emisyjna pojazdéw, organ udzielajgcy homologacji
typu decyduje, czy pojazd powinien by¢ badany w cyklu zaréwno zimnego, jak i goracego rozruchu.

3.5. Wymogi w zakresie homologacji typu

3.5.1. Producent pojazdu przedstawia pelny opis grupy badan PEMS, ktéry zawiera w szczegélnosci kryteria
techniczne opisane w pkt 3.3.1.2, i przekazuje go organowi.
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3.5.2. Producent nadaje niepowtarzalny numer identyfikacyjny w formacie MS-OEM-X-Y grupie badan PEMS
i przekazuje go organowi. MS oznacza tu numer wyrdzniajacy panstwa cztonkowskiego wydajacego homo-
logacje typu WE (%), OEM to trzyznakowe oznaczenie producenta, X to numer sekwencyjny wskazujacy na
pierwotna rodzing badain PEMS, aY to odliczenie rozszerzen (zaczynajac od 0 dla rodziny badai PEMS,
ktéra jeszcze nie zostala rozszerzona).

3.5.3. Organ i producent pojazdu prowadza wykaz kategorii emisyjnych pojazdéw stanowiacych cze$¢ danej grupy
badan PEMS na podstawie numeréw homologacji typu w zakresie emisji. Dla kazdej kategorii emisyjnej
nalezy réwniez przedstawi¢ wszystkie odpowiednie polaczenia numeréw homologacji typu pojazdu, typow,
wariantéw i wersji zdefiniowanych w sekcjach 0.10 i 0.2 $wiadectwa zgodnosci pojazdu.

3.5.4. Organ i producent pojazdu prowadza wykaz kategorii emisyjnych pojazdéw wybranych do badania PEMS
w celu walidacji rodziny badan PEMS zgodnie z pkt 3.4, co takze zapewnia niezbedne informacje na temat
uwzglednienia kryteriow wyboru okreslonych w pkt 3.4.3. W wykazie tym wskazuje si¢ réwniez, czy do
konkretnego badania PEMS stosowane byly przepisy pkt 3.4.1.3.

3.6. Wymagania w zakresie zaokraglania

Zaokraglanie danych w pliku wymiany danych, okreslonym w dodatku 7 sekcja 10, nie jest dozwolone.
W pliku do przetwarzania wstepnego dane moga by¢ zaokraglone do rzedu wielkosci odpowiadajacej
dokladnosci pomiaru danego parametru.

Posrednie i koficowe wyniki badai emisji, obliczone w dodatku 11 zaokragla si¢ jednorazowo do liczby
miejsc dziesigtnych wskazanych w warto$ci granicznej dla danego zanieczyszczenia plus jedna dodatkowa
znaczaca cyfra. Etapy posrednie obliczen nie sg zaokraglane.

4. WYMOGI DOTYCZACE CHARAKTERYSTYKI OPRZYRZADOWANIA

Przyrzady stosowane w badaniach RDE muszg by¢ zgodne z wymogami okreslonymi w dodatku 5. Na
zadanie organéw badajacy udowadnia, ze zastosowane oprzyrzadowanie jest zgodne z wymogami okreslo-
nymi w dodatku 5.

5. WARUNKI BADANIA

Tylko badanie RDE spelniajagce wymagania niniejszej sekcji jest uznawane za wazne. Badania przeprowa-
dzone poza warunkami badania okre$lonymi w niniejszej sekcji uznaje si¢ za niewazne, chyba ze okreslono
inacze;j.

5.1. Warunki otoczenia

Badanie przeprowadza si¢ w warunkach otoczenia okre$lonych wniniejszej sekcji. Warunki otoczenia
zostajg »rozszerzone«, w przypadku gdy przynajmniej jeden z warunkéw (temperatura lub wysokosé
bezwzgledna) zostanie rozszerzony. Wspoétczynnik dla warunkéw rozszerzonych zdefiniowanych w pkt 7.5,
stosuje si¢ tylko raz, nawet jezeli oba warunki s3 rozszerzone w tym samym okresie. Niezaleznie od akapitu
otwierajacego niniejsza sekcje, jezeli cz¢$¢ badania lub cale badanie jest przeprowadzane poza warunkami
rozszerzonymi, badanie jest niewazne tylko wtedy, gdy ostateczne emisje obliczone w dodatku 11 sg
wigksze niz majgce zastosowanie wartosci graniczne emisji. Warunki te sa nastgpujace:

() 1 Niemcy; 2 Francja; 3 Wlochy; 4 Niderlandy; 5 Szwecja; 6 Belgia; 7 Wegry; 8 Republika Czeska; 9 Hiszpania; 12 Austria; 13
Luksemburg; 17 Finlandia; 18 Dania; 19 Rumunia; 20 Polska; 21 Portugalia; 23 Grecja; 24 Irlandia; 25 Chorwacja; 26 Stowenia; 27
Stowacja; 29 Estonia; 32 Lotwa; 34 Bulgaria; 36 Litwa; 49 Cypr; 50 Malta.
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W przypadku homologacji typu z oznaczeniem EA, jak wtabeli 1, dodatek 6 do zalgcznika I:
Umiarkowane warunki wysokosciowe: | Wysoko$¢ bezwzgledna nieprzekraczajgca 700 m nad poziomem

morza.
Rozszerzone warunki wysokoSciowe: | Wysoko$¢ bezwzgledna powyzej 700 m nad poziomem morza
i nieprzekraczajaca 1300 m nad poziomem morza.
Umiarkowane warunki temperaturo- | Temperatura wynoszaca co najmniej 273,15 K (0 °C) i nieprzekra-
we: czajaca 303,15 K (30 °C).
Rozszerzone warunki temperaturowe: | Temperatura nie mniejsza niz 266,15K (7°C) i nizsza niz
273,15 K (0 °C) lub wigksza niz 303,15 K (30 °C) i nieprzekracza-
jaca 308,15 K (35 °C).
W przypadku homologacji typu z oznaczeniem EB iEC, jak wtabeli 1 w dodatku 6 do zalacznika I:
Umiarkowane warunki wysoko$ciowe: | Wysoko$¢ bezwzgledna nieprzekraczajgca 700 m nad poziomem
morza.
Rozszerzone warunki wysokosciowe: | Wysoko$¢ bezwzgledna powyzej 700 m nad poziomem morza
i nieprzekraczajaca 1300 m nad poziomem morza.
Umiarkowane warunki temperaturo- | Temperatura wynoszaca co najmniej 273,15 K (0 °C) i nieprzekra-
we: czajaca 308,15 K (35 °C).
Rozszerzone warunki temperaturowe: | Temperatura nie mniejsza niz 266,15K (7°C) i nizsza niz
273,15 K (0 °C) lub wigksza niz 308,15 K (35 °C) i nieprzekracza-
jaca 311,15 K (38 °C).
5.2. Dynamiczne warunki przejazdu
Warunki dynamiczne obejmuja wplyw nachylenia drogi, przedniego wiatru i dynamiki jazdy (przyspieszania,
zwalniania) oraz systeméw pomocniczych na zuzycie energii i emisje badanego pojazdu. Wazno$¢ przejazdu
w warunkach dynamicznych sprawdza si¢ po zakonczeniu badania, wykorzystujac zapisane dane. Weryfi-
kacja ta przeprowadzana jest w dwoch etapach:
ETAP i: Nadwyzke lub niedobdr dynamiki jazdy wtrakcie przejazdu sprawdza si¢ przy uzyciu metod
opisanych w dodatku 9.
ETAP ii: Jezeli na podstawie weryfikacji zgodnych z ETAPEM i uznaje si¢ wazno$¢ przejazdu, nalezy zasto-
sowaé metody weryfikowania wazno$¢ przejazdu okreslone w dodatkach 8 i 10.
5.3. Stan i uzytkowanie pojazdu
5.3.1. Stan pojazdu

Przed wykonaniem badania pojazd, wtym komponenty zwigzane z emisja, musi by¢ w dobrym stanie
technicznym, dotarty oraz po przebiegu co najmniej 3 000 km. Przebieg i wiek pojazdu wykorzystywanego
do badania RDE muszg zostaé zarejestrowane.
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Wszystkie pojazdy, a w szczegdlnosci pojazdy OVC-HEV moga by¢ badane w kazdym trybie, ktéry ma do
wyboru kierowca, w tym w trybie ladowania akumulatora. Na podstawie dowodow technicznych dostar-
czonych przez producenta iza zgoda organu odpowiedzialnego dedykowane tryby mozliwe do wyboru
przez kierowce dla specyficznych ograniczonych celéow moga nie by¢ uwzgledniane (np. tryb konserwa-
cyjny, jazda wyscigowa, tryb pelzajacy). Nalezy uwzgledni¢ wszystkie pozostale tryby stosowane podczas
jazdy oraz nalezy spelni¢ wartosci graniczne emisji zanieczyszczen objetych kryteriami we wszystkich tych
trybach.

Modyfikacje, ktére maja wplyw na aerodynamike¢ pojazdu sa niedozwolone, z wyjatkiem instalacji PEMS.
Typy opon i ci$nienie w oponach musza by¢ zgodne z zaleceniami producenta pojazdu. Ci$nienie w opo-
nach sprawdza si¢ przed kondycjonowaniem wstepnym iw razie potrzeby dostosowuje do zalecanych
warto$ci. Prowadzenie pojazdu z fancuchami $niegowymi jest niedozwolone.

Pojazdy nie powinny by¢ badane z roztadowanym akumulatorem rozruchowym. W przypadku gdy pojazd
ma problemy z rozruchem, akumulator nalezy wymieni¢ zgodnie z zaleceniami producenta pojazdu.

Masa prébna pojazdu obejmuje kierowce, $wiadka badania (w stosownych przypadkach), sprzet badawczy,
w tym wyposazenie montazowe i urzadzenia zasilajace, oraz sztuczne fadunki. Musi ona miesci¢ si¢ migdzy
rzeczywista masg pojazdu a maksymalng dopuszczalng masg prébna pojazdu na poczatku badania inie
moze wzrastaé podczas badania.

Nie mozna prowadzi¢ badanych pojazdéw z zamiarem generowania pozytywnego lub negatywnego wyniku
badania spowodowanego skrajnymi wzorcami jazdy, ktore nie stanowig normalnych warunkéw uzytkowa-
nia. W razie koniecznosci weryfikacj¢ jazdy w warunkach normalnych mozna przeprowadzié¢ na podstawie
opinii ekspertow wydanej przez organ udzielajacy homologacji typu lub wjego imieniu, bazujacych na
korelacji kilku nastgpujacych sygnaléw, w tym pomiaréw natezenia przeplywu spalin, temperatury spalin,
CO,, O, itp. w polaczeniu z predkoscia pojazdu, przyspieszeniem i danymi z GNSS oraz — potencjalnie —
dodatkowymi parametrami danych pojazdu, takimi jak predkos¢ obrotowa silnika, bieg, polozenie pedalu
gazu itp.

53.2. Przygotowanie pojazdu do przejazdu PEMS z zimnym rozruchem

Przed badaniem RDE pojazd jest wstgpnie kondycjonowany w nast¢pujacy sposdb:

Pojazd porusza si¢ po drogach publicznych, najlepiej na tej samej trasie co w planowanym badaniu RDE lub
przez co najmniej 10 minut na kazdy rodzaj uzytkowania (np. w terenie miejskim, wiejskim, autostrado-
wym) lub przez 30 minut przy minimalnej Sredniej predkosci 30 km/h. Badanie walidacyjne w laborato-
rium, zgodnie z dodatkiem 6 do niniejszego zalacznika, réwniez liczy si¢ jako kondycjonowanie wstepne.
Nastepnie pojazd nalezy zaparkowaé, wylaczy¢ silnik i zamkngé drzwi i maske na umiarkowanej lub rozsze-
rzonej wysokosci nad poziomem morza iw umiarkowanych lub rozszerzonych temperaturach zgodnie
z pkt 5.1 w czasie 6-72 godzin. Nalezy unika¢ wystawiania na dzialanie ekstremalnych warunkow atmos-
ferycznych (np. obfite opady $niegu, burza, grad) oraz nadmiernych iloci pytu lub dymu.

Przed rozpoczeciem badania pojazd isprzet sa sprawdzane pod katem uszkodzen oraz wystgpowania
sygnatéw ostrzegawczych, ktére moga sugerowal nieprawidtowe funkcjonowanie. W przypadku nieprawid-
fowego dzialania nalezy zidentyfikowaé iskorygowaé zrddlo nieprawidlowego dzialania lub odrzucié
pojazd.

5.3.3. Urzgdzenia pomocnicze

Uklad klimatyzacji lub inne urzadzenia pomocnicze sg obstugiwane w sposéb zgodny z ich zwyczajowym
zamierzonym zastosowaniem w warunkach rzeczywistej jazdy na drodze. Dokumentuje si¢ kazde zastoso-
wanie. W przypadku gdy korzysta si¢ z klimatyzacji lub ogrzewania, okna pojazdu muszg by¢ zamkniete.

5.3.4. Pojazdy wyposazone w uklady okresowej regeneracji

5.3.4.1.  Wszystkie wyniki nalezy skorygowaé za pomocg wspélczynnikéw K; lub korekt K; wyznaczonych zgodnie
z procedurami zawartymi w dodatku 1 do zalacznika B6 do regulaminu ONZ nr 154 (*) w odniesieniu do
homologacji typu pojazdu posiadajacego uklad okresowej regeneracji. Wspélczynnik K; lub korekte X;
stosuje sic w odniesieniu do wynikéw koficowych po przeprowadzeniu oceny zgodnie z dodatkiem 11.

() Regulamin ONZ nr 154 - Jednolite przepisy dotyczace homologacji lekkich pojazdéw osobowych iuzytkowych w odniesieniu do
emisji objetych kryteriami, emisji dwutlenku wegla i zuzycia paliwa lub pomiaru zuzycia energii elektrycznej i zasiggu przy zasilaniu
energig elektryczng (WLTP) [2022/2124] (Dz.U. L 290 z 10.11.2022, s. 1).
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5.3.4.2.  Jezeli ostateczne emisje obliczone w dodatku 11 przekraczaja obowiazujace wartosci graniczne emisji,
woéwczas sprawdza si¢ wystapienie regeneracji. Weryfikacja regeneracji moze si¢ opieral na zastosowaniu
opinii eksperta opartej na korelacji kilku nastgpujacych sygnaléw, w tym pomiaréw temperatury spalin,
liczby czastek stalych, CO,, O, w polaczeniu z predkoscia pojazdu i przyspieszeniem. Jezeli pojazd posiada
funkcj¢ uznania regeneracji, wykorzystuje si¢ ja, aby ustali¢ wystapienie regeneracji. Producent moze udzieli¢
porady na temat sposobu, w jaki mozna okresli¢ czy regeneracja miata miejsce, w przypadku w ktérym taki
sygnal jest niedostepny.

5.3.4.3.  Jezeli podczas badania nastgpila regeneracja, ostateczny wynik emisji bez zastosowania wspétczynnika ; lub
korekty K; jest sprawdzany pod katem obowiazujacych wartosci granicznych emisji. Jezeli konicowe emisje
przekraczaja wartosci graniczne emisji, badanie jest niewazne i powtarza si¢ je jeden raz. Nalezy zakonczy¢
regeneracj¢ i stabilizacje w ciaggu okolo 1 godziny jazdy przed rozpoczeciem drugiego badania. Drugie
badanie uznaje si¢ za wazne, nawet jezeli wjego trakcie nastapi regeneracja.

Nawet jezeli konicowe wyniki emisji spadng ponizej obowigzujacych wartosci granicznych emisji, wysta-
pienie regeneracji mozna zweryfikowal zgodnie z pkt 5.3.4.2. Jezeli wystapienie regeneracji mozna
udowodni¢ oraz za zgoda organu udzielajacego homologacji typu, wyniki koficowe oblicza si¢ bez zasto-
sowania wspotczynnika K; ani korekty Ki.

5.4. Wymogi eksploatacyjne dotyczace PEMS

Tras¢ przejazdu wybiera si¢ w taki sposéb, aby badanie odbywalo si¢ bez przerw, dane byly stale reje-
strowane iaby osiagnag¢ minimalny czas trwania badania okreslony w pkt 6.3.

Energi¢ elektryczng do systemu PEMS dostarcza zewnetrzny zasilacz, a nie Zrédlo pobierajgce energie
bezposrednio lub posrednio z silnika pojazdu poddawanego badaniu.

Instalacje sprzetu PEMS przeprowadza si¢ wtaki sposéb, aby wjak najmniejszym stopniu wplywala na
emisje zanieczyszczen z pojazdu, na jego dzialanie lub na obydwa te czynniki. Nalezy dolozy¢ staran, aby
zminimalizowaé mase zainstalowanego sprzetu i potencjalne zmiany w aerodynamice badanego pojazdu.

Podczas homologacji typu nalezy przeprowadzi¢ w laboratorium badanie walidacyjne przed przeprowadze-
niem badania RDE zgodnie z dodatkiem 6. W przypadku OVC-HEV badanie przeprowadza si¢ w warunkach
pracy pojazdu z fadowaniem podtrzymujgcym.

5.5. Olej smarowy, paliwo i odczynnik

W przypadku badania przeprowadzonego podczas homologacji typu paliwem wykorzystywanym do
badania RDE jest paliwo wzorcowe okre$lone w zalaczniku B3 do regulaminu ONZ nr 154 lub paliwo
zgodne ze specyfikacjami wydanymi przez producenta do celéw uzytkowania pojazdu przez klienta. Wyko-
rzystane odczynnik (w stosownych przypadkach) i smar musza by¢ zgodne ze specyfikacjami zalecanymi lub
wydanymi przez producenta.

W przypadku badan przeprowadzanych podczas badania zgodnosci eksploatacyjnej lub nadzoru rynku
paliwem wykorzystywanym do badan RDE moze by¢ kazde paliwo legalnie dostepne na rynku (°) i zgodne
ze specyfikacjami wydanymi przez producenta do celéw uzytkowania pojazdu przez klienta.

Jezeli badanie RDE zakoniczylo si¢ wynikiem negatywnym, nalezy pobraé probki paliwa, smaru i odczynnika
(w stosownych przypadkach) iprzechowywaé je przez co najmniej 1 rok w warunkach gwarantujacych
integralno$¢ probki. Po poddaniu ich analizie probki mozna odrzucic.

(°) Zob. Dyrektywa Parlamentu Europejskiego iRady 2009/30/WE zdnia 23 kwietnia 2009 r. zmieniajaca dyrektywe 98/70/WE
odnoszaca si¢ do specyfikacji benzyny i olejéw napedowych oraz wprowadzajaca mechanizm monitorowania i ograniczania emisji
gazéw cieplarnianych oraz zmieniajaca dyrektywe Rady 1999/32/WE odnoszaca si¢ do specyfikacji paliw wykorzystywanych przez
statki Zeglugi $rédladowej oraz uchylajaca dyrektywe 93/12[EWG (Dz.U. L 140 z 5.6.2009, s. 88).
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6. PROCEDURA BADANIA
6.1. Typy przedzialéw predkosci
Miejski przedzial predkosci charakteryzuje predko$¢ pojazdu nieprzekraczajaca 60 km/h.

Wiejski przedzial predkosci charakteryzuje predkos$¢ pojazdu wigksza niz 60 km/h i nieprzekraczajaca
90 km/h. W przypadku pojazdéw wyposazonych w urzadzenie trwale ograniczajace predko$¢ pojazdu
do 90 km/h wiejski przedziat predkosci charakteryzuje predkos¢ pojazdu wicksza niz 60 km/h i nieprzekra-
czajgca 80 km/h.

Autostradowy przedzial predkosci charakteryzuje predkos$é pojazdu powyzej 90 kmjh.

W przypadku pojazdéw wyposazonych w urzadzenie trwale ograniczajace predko$é pojazdu do 100 km/h
autostradowy przedzial predkosci charakteryzuje predkos¢ wicksza niz 90 km/h.

W przypadku pojazdéw wyposazonych w urzadzenie trwale ograniczajace predko$¢ pojazdu do 90 km/h
autostradowy przedzial predkosci charakteryzuje predko$¢ wigksza niz 80 km/h.

6.1.1. Inne wymogi

Srednia predkos¢ (facznie z zatrzymaniami) miejskiego przedziatu predkosci powinna wynosi¢ od 15
do 40 km/h.

Predko$ci podczas jazdy po autostradzie obejmuja zakres od 90 do co najmniej 110 km/h. Predkos¢
pojazdu przekracza 100 km/h przez co najmniej 5 minut.

W przypadku pojazdéw wyposazonych w urzadzenie trwale ograniczajace predko$é pojazdu do 100 km/h
zakres predkosci autostradowego przedziatu predkosci wynosi odpowiednio od 90 do 100 km/h. Predkosé
pojazdu przekracza 90 km/h przez co najmniej 5 minut.

W przypadku pojazdéw wyposazonych w urzadzenie ograniczajace predkos¢ pojazdu do 90 km/h zakres
predkosci autostradowego przedzialu predkosci wynosi odpowiednio od 80 do 90 km/h. Predkos¢ pojazdu
przekracza 80 km/h przez co najmniej 5 minut.

W przypadku gdy lokalne ograniczenia predkosci dla konkretnego badanego pojazdu uniemozliwiajg spel-
nienie wymogow niniejszego punktu, zastosowanie majg nastepujace wymogi:

Predkosci podczas jazdy po autostradzie obejmuja zakres od X — 10 do X kmjh. Predko$¢ pojazdu
przekracza x - 10 km/h przez co najmniej 5 minut. Gdzie X = lokalne ograniczenie predkosci dla badanego
pojazdu.

6.2. Wymagane udzialy dlugo$ci przedzialéw predkosci przejazdu

Ponizej przedstawiono rozklad przedzialéw predkosci w przejezdzie RDE, ktére sg niezbedne do spelnienia
wymagan dotyczacych oceny: Przejazd obejmuje w przyblizeniu 34 % miejskiego, 33 % wiejskiego 133 %
autostradowego przedziatu predkosci. »W przyblizeniu« oznacza przedzial £10 punktéw procentowych
w stosunku do podanych warto$ci procentowych. Miejski przedzial predkosci musi jednak odpowiadaé
nie mniej niz 29 % catkowitej przejechanej odleglosci.

Udzial miejskiego, wiejskiego i autostradowego przedziatu predkosci wyraza si¢ jako procent lgcznej odle-
glosci przejazdu.

Minimalna odleglo$¢ przebyta w kazdym miejskim, wiejskim i autostradowym przedziale predkosci wynosi
po 16 km.

6.3. Wymagane badanie RDE

Emisyjno$¢ w rzeczywistych warunkach jazdy (RDE) wykazuje si¢ w drodze badania pojazdéw na drodze,
uzytkowanych zgodnie z normalnymi wzorcami jazdy, w normalnych warunkach jazdy i przy normalnych
obcigzeniach uzytkowych. Badania RDE przeprowadza si¢ na utwardzonych drogach (np. jazda terenowa nie
jest dozwolona). Pojazd musi odby¢ przejazd RDE w celu udowodnienia zgodnosci z wymogami w zakresie
emisji.
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6.3.1. Plan przejazdu musi obejmowac jazde, ktéra zasadniczo obejmowalaby wszystkie wymagane udzialy prze-
dziatéw predkosci w pkt 6.2 i spelniala wszystkie pozostale wymogi opisane w pkt 6.1.1 i 6.3, w pkt 4.5.1
dodatku 8 isekcji 4 dodatku 9.

6.3.2. Planowany przejazd RDE zawsze rozpoczyna si¢ od uzytkowania w terenie miejskim, a nastgpnie nastgpuje
uzytkowanie w terenie wiejskim ina autostradzie zgodnie z wymaganymi udzialami przedzialéw predkosci
podanymi w pkt 6.2. Jazda w terenic miejskim, wiejskim ipo autostradzie odbywa kolejno, ale moze
réwniez obejmowac przejazd rozpoczynajacy sie i konczacy w tym samym punkcie. Uzytkowanie w terenie
wiejskim moga przerywal krotkie okresy miejskiego przedzialu predkosé podczas przejazdu przez tereny
miejskie. Uzytkowanie na autostradzie mogg przerywal krétkie okresy miejskich lub wiejskich przedziatéw
predkosci, np. podczas przejazdu przez punkty poboru oplat lub na odcinkach, gdzie trwaja roboty
drogowe.

6.3.3. Predko$¢ pojazdu zwykle nie przekracza 145 km/h. Maksymalna predko$¢ moze zostaé przekroczona
015 km/h przez nie wigcej niz 3 % czasu uzytkowania na autostradzie. Podczas badania PEMS lokalne
ograniczenia predkosci pozostaja w mocy, niezaleznie od innych skutkéw prawnych. Przekroczenie lokal-
nych ograniczeft predkosci jako takie nie powoduje uniewaznienia wynikéw badania PEMS.

Okresy zatrzymania, zdefiniowane jako jazda z predkoscia mniejsza niz 1 km/h, stanowia 6-30 % czasu
trwania jazdy w terenie miejskim. Jazda w terenie miejskim moze obejmowaé kilka okreséw zatrzymania
trwajacych 10 s lub dluzej. Jezeli okresy zatrzymania w czesci przejazdu obejmujacej jazde miejska przekra-
czaja 30 % lub pojedyncze okresy zatrzymania przekraczajace 300 kolejnych sekund, badanie jest niewazne
tylko w przypadku, gdy wartosci graniczne emisji nie sg spelnione.

Czas trwania przejazdu wynosi od 90 do 120 minut.

Punkt poczatkowy ipunkt koficowy przejazdu nie réznia si¢ pod wzgledem wysokosci nad poziomem
morza owigcej niz 100 m. Ponadto proporcjonalny skumulowany przyrost dodatniej wysokosci
bezwzglednej podczas calego przejazdu oraz uzytkowania w terenach miejskich jest mniejszy niz 1200 m/
100 km i okresla si¢ go zgodnie z dodatkiem 10.

6.3.4. Srednia predko$¢ (facznie z zatrzymaniami) w okresie zimnego rozruchu wynosi od 15 do 40 km/h. Maksy-
malna predko$¢ w okresie zimnego rozruchu nie przekracza 60 km/h.

Pojazd musi ruszy¢ wciggu 15 sekund od momentu rozpoczecia badania. Okresy zatrzymania pojazdu
w calym okresie zimnego rozruchu okreslonego w pkt 2.5.1 nalezy ograniczy¢ do minimum i nie przekra-
czajg one lacznie 90 s.

6.4. Inne wymogi dotyczace przejazdu

Jesli silnik gasnie podczas badania, mozna uruchomi¢ go ponownie, lecz nie przerywa si¢ pobierania probek
i rejestrowania danych. Jezeli silnik zatrzyma si¢ w trakcie badania, nie przerywa si¢ pobierania prébek
i rejestracji danych.

Zasadniczo przeplyw masowy spalin okresla si¢ za pomoca sprzetu pomiarowego funkcjonujgcego nieza-
leznie od pojazdu Za zgoda wlasciwego organu podczas wstepnej homologacji typu mozna wykorzystaé
w tym zakresie dane ECU pojazdu.

Jesli organ udzielajacy homologacji nie jest zadowolony z wynikéw kontroli jakosci danych i wynikéw
walidacji badania PEMS przeprowadzonego zgodnie z dodatkiem 4, moze uznal takie badanie za niewazne.
W takim przypadku dane z badania oraz powody uniewaznienia badania s3 rejestrowane przez organ
udzielajacy homologacj.

Producent wykazuje w stosunku do organu udzielajacego homologacji, Ze wybrany pojazd, wzorce jazdy,
warunki i obcigzenia uzytkowe sg reprezentatywne dla danej rodziny badafi PEMS. W celu okreslenia, czy
warunki sg akceptowalne do celow badania RDE, stosuje si¢ ex ante wymogi dotyczace warunkéw otoczenia
i obciazenia uzytkowego okreslone odpowiednio w pkt 5.1 i 5.3.1.
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Organ udzielajacy homologacji przygotowuje przejazd testowy w terenie miejskim, wiejskim i po autostra-
dzie, stosownie do wymogoéw pkt 6.2. W stosownych przypadkach do celéw zaplanowania przejazdu nalezy
oprze¢ si¢ na mapie topograficznej podczas wybierania odcinkéw jazdy w terenie miejskim, wiejskim i po
autostradzie. Jezeli w przypadku danego pojazdu gromadzenie danych z ECU ma wplyw na jego emisje lub
dzialanie, calg rodzing badan PEMS, do ktdrej nalezy pojazd, uznaje si¢ za niezgodng z wymogami.

W przypadku badan RDE przeprowadzonych podczas homologacji typu, organ udzielajacy homologacji
typu moze ocenié, — za pomoca bezposredniej kontroli lub analizy dowodéw potwierdzajacych (np. foto-
grafii, nagran) — czy konfiguracja badania i wykorzystany sprzet spelniajag wymogi zawarte w dodatku 4 i 5.

6.5. Zgodno$¢ narzedzi oprogramowania

Kazde narzedzie oprogramowania wykorzystywane do weryfikacji waznosci przejazdu i obliczania zgod-
nosci emisji z przepisami okre$lonymi w ust. 5 i 6 oraz w dodatkach 7, 8, 9, 10 i 11 jest zatwierdzane przez
podmiot okreslony przez pafstwo czlonkowskie. W przypadku gdy narzedzie programowania jest czescig
instrumentu PEMS, dowdd walidacji dostarcza si¢ wraz z instrumentem.

7. ANALIZA DANYCH Z BADAN
7.1. Emisje iocena przejazdu

Badanie nalezy przeprowadzi¢ zgodnie z dodatkiem 4.
7.2. Wazno$¢ przejazdu ocenia si¢ w ramach trzyetapowej procedury w nastepujacy sposob:

ETAP A: ustalenie, czy przejazd spelnia wymogi ogdlne, warunki brzegowe, wymogi dotyczace przejazdu
i wymagania eksploatacyjne, a takze specyfikacje dotyczace oleju smarowego, paliwa i odczynnikéw, ktore
okreslono w pkt 5 i 6 oraz dodatku 10.

ETAP B: ustalenie, czy przejazd spetnia wymogi okreslone w dodatku 9.
ETAP C: ustalenie, czy przejazd spelnia wymogi okreslone w dodatku 8.
Na rysunku 6 przedstawiono szczegblowe informacje na temat poszczegdlnych etapoéw procedury.

Jezeli nie spelniono co najmniej jednego z powyzszych warunkéw, nalezy uznaé przejazd za niewazny.
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7.3. W celu zachowania integralnosci danych nie zezwala si¢ na laczenie danych dotyczacych réznych przejazdow
RDE w jednym zestawie danych ani na modyfikowanie lub usuwanie danych dotyczacych przejazdu RDE,
z wyjatkiem przypadkéw wyraznie wymienionych w niniejszym zalgczniku.

7.4. Wyniki dotyczgce emisji oblicza si¢ z zastosowaniem metod okreslonych w dodatku 7 i 11. Wyniki dotyczace
emisji oblicza si¢ w okresie od rozpoczecia do zakonczenia badania.

7.5. Wspdlczynnik rozszerzony ustala si¢ dla niniejszego zalacznika na 1,6. Jesli w danym przedziale czasu
warunki otoczenia sg rozszerzane zgodnie z pkt 5.1, emisje zanieczyszczei w tym konkretnym przedziale
czasu, obliczone zgodnie z dodatkiem 7, dzieli si¢ przez rozszerzony wspélczynnik. Przepisu tego nie stosuje
si¢ do emisji dwutlenku wegla.

7.6. Zanieczyszczenia gazowe iliczbowe emisje czastek stalych podczas okresu zimnego rozruchu zdefiniowa-
nego w pkt 2.6.1 wlacza si¢ do normalnej oceny zgodnie z dodatkami 7 i 11.

Jezeli pojazd kondycjonowano przez ostatnie trzy godziny przed badaniem w $redniej temperaturze miesz-
czacej sie w rozszerzonym zakresie zgodnie z pkt 5.1, przepisy pkt 7.5 maja zastosowanie do danych zgro-
madzonych w okresie zimnego rozruchu, nawet jezeli warunki otoczenia podczas badan nie mieszcza sig
w rozszerzonym zakresie temperatur.

7.7. Przekazywanie danych
7.7.1. Przepisy ogélne

Wszystkie dane z pojedynczego badania RDE zapisuje si¢ zgodnie z plikami wymiany danych i sprawozdaw-
czymi dostarczonymi przez Komisje (9).

7.7.2. Sprawozdawczos¢ i rozpowszechnianie informacji z badania homologagji typu RDE

7.7.2.1.  Sprawozdanie techniczne przygotowane przez producenta musi zosta¢ udostepnione organowi udzielajgcemu
homologacji. Sprawozdanie techniczne sklada si¢ z 4 pozydji:

(i) plik wymiany danych;

(ii) plik sprawozdawczy;

(ili) opis pojazdu i silnika zgodny z opisem w dodatku 4 do zalacznika I do rozporzadzenia (UE) 2017/1151;

(iv) wizualne materialy pomocnicze (zdjecia lub filmy) dotyczace instalacji PEMS w badanym pojezdzie
o odpowiedniej jakos$ci iilosci wcelu identyfikacji pojazdu ioceny, czy instalacja gléwnej jednostki
PEMS, EFM, anteny GNSS i stacji meteorologicznej byta zgodna z zaleceniami producentéw tych instru-
mentéw i ogélnymi dobrymi praktykami badan PEMS.

(%) Zob. link CIRCABC: https://circabc.europa.eufui/group/f4243c55-615¢c-4b70-a4c8-1254b5eebf61/library/aObe83ba-89bd-4499-
8189-2696362d2{72°p=1.
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7.7.2.2.  Producent dopilnowuje, aby informacje wymienione w pkt 7.7.2.2.1 zostaly udostgpnione na ogélnodo-
stepnej stronie internetowej bezplatnie ibez potrzeby ujawniania przez uzytkownika jego tozsamosci lub
zarejestrowania si¢. Producent informuje Komisje i organy udzielajace homologacji typu o lokalizacji strony
internetowej.

7.7.2.2.1. Strona internetowa umozliwia wyszukiwanie zuzyciem znakéw wieloznacznych w podstawowej bazie
danych na podstawie jednego z nastepujacych kryteriéw lub ich wigkszej liczby:

marka, typ, wariant, wersja, nazwa handlowa lub numer homologacji typu, o ktérym mowa w Swiadectwie
zgodnosci zgodnie z zalacznikiem IX do dyrektywy 2007/46/WE lub zalacznikiem VIII do rozporzadzenia
wykonawczego Komisji (UE) 2020/683.

Opisane ponizej informacje sg udostepniane w odniesieniu do kazdego wyszukanego pojazdu:

— identyfikator rodziny PEMS, do ktérej ten pojazd nalezy zgodnie z wykazem przejrzystosci 2 okre§lonym
w tabeli 1 dodatku 5 do zalgcznika II,

— zadeklarowane maksymalne wartosci RDE zgodnie z pkt 48.2 S$wiadectwa zgodnosci opisane w zalacz-
niku VIII do rozporzadzenia wykonawczego Komisji (UE) 2020/683.

7.7.2.3.  Producent — na wniosek, bezplatnie i w ciagu 10 dni — udostepnia wszystkim osobom trzecim i Komisji
sprawozdanie techniczne, o ktorym mowa w pkt 7.7.2.1. Producent udostepnia réwniez sprawozdanie tech-
niczne, o ktérym mowa w pkt 7.7.2.1, na zadanie innym podmiotom i za rozsadng i proporcjonalng oplatg,
ktéra nie zniecheci wnioskodawcy skladajacego zapytanie z uzasadnionych powodéw, ani nie przekroczy
kosztéw wewnetrznych poniesionych przez producenta w zwigzku z udzielaniem zgdanych informacji.

Organ udzielajacy homologacji udostepnia na wniosek informacje wymienione w pkt7.7.2.1 i7.7.2.2
bezplatnie i w terminie 10 dni od otrzymania wniosku wszystkim osobom trzecim i Komisji. Organ udzie-
lajacy homologacji udostgpnia réwniez innym podmiotom na ich wniosek informacje, o ktérych mowa
w pkt 7.7.2.1 17.7.2.2 za rozsadng i proporcjonalng oplaty, ktéra nie zniecheci wnioskodawcy skladajacego
zapytanie z uzasadnionych powodéw do zwrécenia si¢ o odpowiednie informacje, ani nie przekroczy
kosztéw wewnetrznych poniesionych przez dany organ w zwiazku z udzielaniem zgdanych informacji.
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Dodatek 1

Zarezerwowany
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Dodatek 2

Zarezerwowany
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Dodatek 3

Zarezerwowany
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Dodatek 4

Procedura badania emisji z pojazdu za pomocg przewoznego systemu pomiaru emisji zanieczyszczefi (PEMS)

Procedura badania emisji z pojazdu za pomoca przewoznego systemu pomiaru emisji zanieczyszczen (PEMS)

1.

3.1.

3.1.1.
3.1.2.

3.1.3.
3.1.4.

3.1.5.
3.2.

WPROWADZENIE

W niniejszym dodatku opisano procedur¢ badania w celu okre$lania emisji zanieczyszczen z pojazdéw pasazer-
skich ilekkich pojazdéw uzytkowych z wykorzystaniem przewoZnego systemu pomiaru emisji zanieczyszczen.

SYMBOLE, PARAMETRY I JEDNOSTKI

Pe — | ci$nienie po opréznieniu systemu [kPa]

Qs — | objetosciowe natezenie przeplywu systemu [l/min]
ppmC; — | czgSci na milion ekwiwalentéw dwutlenku wegla
Vi — | objetos¢ systemu [1]

WYMAGANIA OGOLNE

PEMS

Badanie przeprowadza si¢ z wykorzystaniem systemu PEMS skladajgcego si¢ z elementéw okreslonych
w pkt 3.1.1-3.1.5. W stosownych przypadkach mozna ustawi¢ polaczenie z ECU pojazdu wcelu okreslenia
odpowiednich parametréw silnika i pojazdu, jak okreslono w pkt 3.2.

Analizatory do oznaczania stezenia zanieczyszczen w spalinach.

Jeden przyrzad lub czujnik do pomiaru lub okreslania przeptywu masowego spalin lub kilka takich przyrzadéw
lub czujnikéw.

Odbiornik GNSS do okreslania polozenia, wysokosci bezwzglednej i predkosci pojazdu.

W stosownych przypadkach czujniki iinne urzadzenia niestanowigce czgsci pojazdu, np. do pomiaru tempera-
tury otoczenia, wilgotno$ci wzglednej i ciSnienia atmosferycznego.

Niezalezne od pojazdu zrédlo energii do zasilania PEMS.
Parametry badania

Parametry badania okre$lone w tabeli A4/1 musza by¢ mierzone przy stalej czestotliwosci 1,0 Hz lub wyzszej
i zglaszane zgodnie z wymogami podanymi w dodatku 7 pkt 10 przy czestotliwosci probkowania 1,0 Hz. Jezeli
parametry z ECU sg pozyskiwane, mozna je pozyskiwaé przy znacznie wyzszej czestotliwosci, ale czgstotliwosé
rejestrowania musi wynosi¢ 1,0 Hz. Analizatory PEMS, przyrzady do pomiaru przeplywu iczujniki musza
spelnia¢ wymogi okre$lone w dodatkach 5 i 6.

Tabela A4/1

Parametry badania

Parametr Zalecana jednostka Zrédio (7)
Stezenie THC () (°) (w stosownych przypad- | ppm C, Analizator
kach)
Stezenie CH, ('), (8), (°) (w stosownych przy- | ppm C; Analizator
padkach)
Stezenie NMHC ('), (®), () (w stosownych | ppm C, Analizator (19)
przypadkach)

(') Mozna wykorzysta¢ kilka Zrédel parametréw.

(®) Pomiar w stanie wilgotnym lub skorygowany w sposéb opisany w dodatku 7 pkt 5.1.

(°) Parametr obowigzkowy tylko w przypadku, gdy pomiar jest wymagany w celu zachowania zgodnosci z granicznymi warto$ciami
emisji.

(1% Mozna obliczy¢ na podstawie stezert THC i CH, zgodnie z dodatkiem 7 pkt 6.2.
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Parametr Zalecana jednostka Zrédlo ()

Stezenie CO (), (), () ppm Analizator

Stezenie CO, (%) ppm Analizator

Stezenie NOy (8), () ppm Analizator (1)

Stezenie PN (%) #/m? Analizator

Masowe natezenie przepltywu spalin kg/s EFM, wszystkie metody opisane w dodatku 5
pkt 7

Wilgotnos¢ otoczenia % Czujnik

Temperatura otoczenia K Czujnik

Cisnienie otoczenia kPa Czujnik

Predko$é pojazdu km/h Czujnik, GNSS lub ECU (1?)

Szeroko$¢ geograficzna pojazdu Stopien GNSS

Dlugos¢ geograficzna pojazdu Stopien GNSS

Wysokos$¢ bezwzgledna pojazdu (13) (14) m GNSS lub czujnik

Temperatura gazéw spalinowych (%) K Czujnik

Temperatura czynnika chlodzacego silnika | K Czujnik lub ECU

")

Predko$¢ obrotowa silnika (1%) obr./min. Czujnik lub ECU

Moment obrotowy silnika (%) Nm Czujnik lub ECU

Moment obrotowy na osi napedowej (**) | Nm urzadzenie do pomiaru momentu obroto-

(w stosownym przypadku) wego montowane na feldze

Pozycja pedatu (3) % Czujnik lub ECU

Przeplyw paliwa W silniku () | gfs Czujnik lub ECU

(w stosownym przypadku)

Przeplyw powietrza dolotowego w silniku | gfs Czujnik lub ECU

(*) (w stosownym przypadku)

Status usterki (%) — ECU

Temperatura przeplywu powietrza doloto- | K Czujnik lub ECU

wego

Status regeneracji (1’) (w stosownym przy- | — ECU

padku)

Temperatura oleju silnikowego ('3) Czujnik lub ECU

Obecny bieg (%) ECU

Pozadany bieg (np. sygnalizator zmiany | # ECU

biegow) (%)

Inne dane z pojazdu (*?) nieokreslona ECU

3.4. Instalacja systemu PEMS
3.4.1. Uwagi ogélne

Instalacja PEMS musi by¢ zgodna z instrukcjami producenta PEMS i lokalnymi przepisami dotyczgcymi bezpie-
czefistwa i higieny pracy. Jezeli PEMS jest zainstalowany wewnatrz pojazdu, pojazd powinien by¢ wyposazony
w monitory gazu lub systemy ostrzegania o niebezpiecznych gazach (np. CO). System PEMS nalezy zainstalowad

Preferowanym Zrédlem jest czujnik ci$nienia otoczenia.
Ustali¢ wylacznie w przypadku, gdy stosowane sg posrednie metody obliczania masowego nat¢zenia przeptywu spalin opisane

w dodatku 7 pkt 7.2 i7.4.

1) Mozna obliczy¢ na podstawie zmierzonych stezen NO i NO,.

%) Metode okreslenia predkosci pojazdu nalezy wybra¢ zgodnie z pkt 4.7 niniejszego dodatku.
%) Ustali¢ wylacznie, jesli to konieczne, aby sprawdzi¢ stan pojazdu i warunki uzytkowania.
4
)



2.3.2023 Dziennik Urzedowy Unii Europejskiej L 66/165

tak, aby zminimalizowa¢ zaklécenia elektromagnetyczne wczasie trwania badania, jak réwniez narazenie na
wstrzasy, wibracje, pyt i zmiany temperatury. Podczas instalacji i uzytkowania PEMS nalezy zapewni¢ szczelno§é
i zminimalizowa¢ straty ciepla. Instalacja i uzytkowanie PEMS nie mogg powodowa¢ zmiany charakteru gazéw
spalinowych ani nadmiernego zwigkszenia dlugosci rury wydechowej. Aby uniknaé tworzenia si¢ czastek
stalych, nalezy zapewni¢ stabilno$¢ termiczng zlaczy na poziomie temperatur spalin przewidywanych podczas
badania. Nalezy unika¢ stosowania zlaczy elastomerowych do laczenia ukladu wydechowego pojazdu z rura
faczacy. Jezeli stosowane sg zlacza elastomerowe, nie wolno dopusci¢ do kontaktu z gazami spalinowymi, aby
unikngé artefaktéw. Jezeli badanie przeprowadzone przy uzyciu zlgczy elastomerowych nie powiodlo sie,
badanie nalezy powtdrzy¢ bez uzycia zlaczy elastomerowych.

3.4.2. Dopuszczalne cisnienie wsteczne

Instalacja iobstuga sond do pobierania prébek PEMS nie moga powodowaé nadmiernego wzrostu ci$nienia
w wylocie ukladu wydechowego w sposéb, ktory moze wplynaé na reprezentatywno$¢ pomiardw. Zaleca sig
zatem instalowanie wylacznie jednej sondy do pobierania probek w tej samej plaszczyznie. Jezeli jest to tech-
nicznie wykonalne, ewentualne rozszerzenie majgce ulatwi¢ pobieranie prébek lub polaczenie z przeptywomie-
rzem masowym spalin musi mie¢ réwnowazne lub wigksze pole przekroju wstosunku do rury wydechowej.

3.4.3. Przeplywomierz masowy spalin

W przypadku zastosowania przeplywomierz masowy spalin zawsze mocuje si¢ do rury wydechowej (rur wyde-
chowych) pojazdu zgodnie z zaleceniami producenta EFM. Zakres pomiarowy EFM odpowiada zakresowi maso-
wego natezenia przeplywu spalin przewidywanemu w trakcie badania. Zaleca si¢ dobranie EFM w taki sposéb,
aby maksymalny zakres natezenia przeplywu przewidywanego w trakcie badania obejmowal co najmniej 75 %
pelnego zakresu EFM, ale nie przekraczal maksymalnego zakresu EFM. Instalacja EFM i wszelkich lacznikéw lub
zlaczy rury wydechowej nie wplywa negatywnie na funkcjonowanie silnika lub ukladu oczyszczania spalin. Po
obu stronach czujnika przeplywu umieszcza si¢ prosty przewdd rurowy o Srednicy rdwnej co najmniej cztero-
krotnosci $rednicy rury lub 150 mm, w zaleznosci od tego, ktéra warto$¢ jest wigksza. W przypadku badania
silnika wielocylindrowego z rozgatezionym kolektorem wydechowym zaleca si¢ ustawienie przeplywomierza
masowego spalin za miejscem polaczenia kolektoréw wydechowych oraz zwigkszenie przekroju poprzecznego
rury wcelu otrzymania réwnowaznego lub wigkszego pola przekroju poprzecznego, z ktérego pobiera sig
probki. Jezeli nie jest to mozliwe, mozna wykorzysta¢ pomiary przeplywu spalin wykonane za pomoca kilku
przeplywomierzy masowych spalin. Duza réznorodno$¢ konfiguracji i wymiaréw rur wydechowych i masowego
natezenia przeplywu spalin moze wymagaé, przy wybieraniu iinstalowaniu EFM, kompromisowego podejscia
opartego na profesjonalnym osadzie inzynierskim. Dopuszcza si¢ instalacje EFM o Srednicy mniejszej niz $red-
nica wylotu ukladu wydechowego lub laczne pole przekroju poprzecznego wigkszej liczby wylotéw, pod
warunkiem ze zwigksza to dokladno$¢ pomiaru oraz nie wplynie negatywnie na prace pojazdu lub oczyszczanie
spalin, jak okreSlono w pkt 3.4.2. Zaleca si¢ udokumentowanie ustawienia EFM za pomoca fotografii.

3.4.4. Globalny system pozycjonowania (GNSS)

Antena GNSS musi by¢ zamontowana jak najblizej najwyzszego miejsca w pojezdzie, aby zapewni¢ dobry
odbiér sygnalu satelitarnego. Zamontowana antena GNSS powinna w jak najmniejszym stopniu wplywaé na
prace pojazdu.

3.4.5. Polgczenie z jednostkg sterujgcg silnika (ECU)

W razie potrzeby mozna rejestrowaé stosowne parametry pojazdu i silnika wyszczegdlnione w tabeli A4[1 za
pomoca rejestratora danych pofaczonego z ECU lub siecia pojazdu zgodnie z normami krajowymi lub migdzy-
narodowymi takimi jak: ISO 15031-5 lub SAE J1979, OBD-II, EOBD lub WWH-OBD. W stosownych przypad-
kach producenci udostepniaja etykiety, aby umozliwi¢ identyfikacje wymaganych parametrow.

3.4.6. Czujniki i urzgdzenia pomocnicze

Czujniki predkosci pojazdu, czujniki temperatury, termopary do pomiaru temperatury czynnika chlodzacego lub
kazde inne urzadzenie pomiarowe niestanowigce czeSci pojazdu nalezy instalowal w celu pomiaru rozpatrywa-
nych parametrow w reprezentatywny, wiarygodny i dokladny sposob bez nadmiernego zakldcania pracy pojazdu
oraz funkcjonowania innych analizatoréw, przyrzadéw do pomiaru przepltywu, czujnikéw i sygnatéw. Czujniki
i sprzet pomocniczy muszg mie¢ niezalezne od pojazdu zrédlo zasilania. Zezwala si¢ na zasilanie z akumulatora
pojazdu wszelkiego o$wietlenia zwiazanego z bezpieczenstwem osprzetu i instalacji czesci skladowych PEMS na
zewnatrz kabiny pojazdu.

3.5. Pobieranie probek emisji

Pobieranie prébek emisji musi by¢ reprezentatywne i prowadzone w miejscach, gdzie spaliny s3 dobrze wymie-
szane, a wplyw powietrza atmosferycznego za punktem pobierania probek jest minimalny. W stosownych
przypadkach probki emisji pobiera si¢ za przeplywomierzem masowym spalin, zachowujac odleglos¢ co
najmniej 150 mm od czujnika przeplywu. Sondy do pobierania prébek instaluje si¢ w odleglosci co najmniej
200 mm lub w odleglosci stanowiacej trzykrotno$¢ wewnetrznej Srednicy rury wydechowej, w zaleznosci od
tego, ktora wartos¢ jest wigksza, powyzej punktu, w ktorym spaliny wydobywaja si¢ z instalacji do pobierania
probek PEMS i przenikaja do Srodowiska.
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Jezeli system PEMS kieruje czg¢$¢ probki z powrotem do przeplywu spalin, odbywa si¢ to za sondg do pobierania
probek w sposéb, ktéry nie wplywa na charakter gazéw spalinowych w punkcie (punktach) pobierania prébek.
W przypadku zmiany dlugosci przewodu probkujacego weryfikuje si¢ i w razie potrzeby koryguje czasy systemu
transportowego. Jezeli pojazd jest wyposazony w wigcej niz jedng rure wydechowa, wszystkie dzialajace rury
wydechowe nalezy podlaczy¢ przed pobraniem prébek i pomiarem przeptywu spalin.

Jezeli silnik wyposazony jest w uklad oczyszczania spalin, probke spalin pobiera si¢ za ukladem oczyszczania
spalin. W przypadku badania pojazdu z rozgalezionym kolektorem wydechowym wlot sondy do pobierania
probek umieszcza si¢ wystarczajaco daleko za kolektorem, aby zapewni¢ reprezentatywno$¢ prébki dla Sredniej
emisji zanieczyszczen wszystkich cylindréw. W silnikach wielocylindrowych z wydzielonymi grupami kolek-
toréw wydechowych, jak np. w silnikach widlastych (typu V), sonde do pobierania prébek umieszcza si¢ za
miejscem polaczenia kolektoréw wydechowych. Jezeli jest to technicznie niemozliwe, mozna zastosowaé wielo-
punktowe pobieranie probek w miejscach, w ktérych spaliny sa dobrze wymieszane. W tym przypadku liczba
ilokalizacja sond do pobierania prébek w najwigkszym mozliwym stopniu odpowiada przeplywomierzom
masowym spalin. W przypadku nieréwnych przeptywéw spalin nalezy wzia¢ pod uwage proporcjonalne pobie-
ranie probek lub pobieranie probek za pomocg kilku analizatordw.

W przypadku pomiaru czgstek stalych prébki nalezy pobieraé ze $rodka strumienia spalin. Jezeli do pobierania
probek emisji stosuje si¢ kilka sond, sonde do pobierania probek czastek stalych nalezy umiesci¢ za pozostalymi
sondami do pobierania prébek. Sonda do pobierania prébek czastek stalych nie powinna zakl6caé pobierania
probek zanieczyszczen gazowych. Nalezy szczegélowo udokumentowad typ i specyfikacje sondy oraz jej montaz
(np. typ L lub pod katem 45°, Srednica wewnetrzna, z kolnierzem lub bez itp.).

W przypadku pomiaru weglowodoréw przewdd probkujacy nalezy podgrzaé do 463 + 10K (190 £ 10 °C). Przy
pomiarach innych skladnikéw gazowych z urzadzeniem schladzajacym lub bez przewdd prébkujacy nalezy
utrzymywaé w temperaturze co najmniej 333 K (60 °C), aby zapobiec kondensacji izapewni¢ odpowiednig
efektywnos¢ penetracji roznych gazéw. W przypadku niskocisnieniowych ukladoéw pobierania prébek tempera-
tur¢ mozna obnizy¢ odpowiednio do spadku ci$nienia, pod warunkiem ze uklad pobierania prébek zapewnia
efektywnos¢ penetracji wynoszaca 95 % dla wszystkich zanieczyszczen gazowych podlegajacych uregulowaniom.
Jezeli czastki stale sa pobierane inie s3 rozcienczane w rurze wydechowej, przewdd prébkujacy na odcinku od
punktu pobierania probek spalin nierozcieficzonych do punktu rozcienczania lub czujnika czastek stalych nalezy
podgrzewaé do temperatury co najmniej 373 K (100 °C). Czas przebywania prébki w przewodzie probkujacym
czastek stalych musi by¢ krétszy niz 3 s — do pierwszego rozcienczenia lub do momentu dotarcia do czujnika
czastek statych.

Wszystkie czgsci ukladu pobierania probek od rury wydechowej do czujnika czgstek stalych stykajace sig
z nierozcienczonymi lub rozcieficzonymi gazami spalinowymi sa tak zaprojektowane, aby wjak najwigkszym
stopniu ograniczy¢ osadzanie si¢ czastek stalych. Wszystkie cze$ci muszg by¢ wykonane z antystatycznego
materialu w celu wyeliminowania wplywu pola elektrycznego.

4. PROCEDURY PRZED BADANIEM

41. Kontrola szczelnosci systemu PEMS

Po zakonczeniu instalacji PEMS przeprowadza si¢ kontrole szczelno$ci przynajmniej jeden raz w przypadku
kazdej instalacji PEMS w pojezdzie zgodnie z zaleceniami producenta PEMS lub w sposéb opisany ponizej.
Sonde¢ odlacza si¢ od ukladu wydechowego iblokuje jej wlot. Nalezy wiaczy¢ pompe analizatora. Po okresie
wstepnej stabilizacji wszystkie mierniki przeplywu musza wskazywaé w przyblizeniu zero, jezeli system jest
szczelny. Jezeli tak nie jest, nalezy sprawdzi¢ przewody prébkujace i skorygowac usterke.

Stopient przeciekow po stronie prézniowej nie przekracza 0,5 % natezenia przeptywu wykorzystywanego w kon-
trolowanej cze$ci ukladu. Do ustalania natezenia przeplywédw wykorzystywanych podczas pracy mozna wyko-
rzystal przeplywy przez analizator i przeplywy obejsciowe.

Alternatywnie mozna obnizy¢ ci$nienie w ukladzie do co najmniej 20 kPa (80 kPa ci$nienia bezwzglednego). Po
wstepnym okresie stabilizacji wzrost ci$nienia Ap (kPajmin) w ukladzie nie przekracza:

Ap = % X Gy X 0,005
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gdzie:

p, Oznacza ciSnienie po opréznieniu systemu [Pa],

V, oznacza objetos¢ ukladu [1],

g, 0znacza objetoSciowe natezenie przeplywu systemu [l/min].

Inng metodg jest zastosowanie zmiany stopnia stezenia na poczatku przewodu probkujacego poprzez przels-
czenie z zera na gaz wzorcowy z zachowaniem takiego samego ci$nienia jak w warunkach normalnej pracy
systemu. Jezeli dla wlasciwie skalibrowanego analizatora po uplywie odpowiedniego czasu odczytane stezenie
wynosi < 99 % w poréwnaniu z wprowadzonym stezeniem, nalezy wyeliminowa¢ nieszczelnos¢.

4.2.  Uruchomienie i stabilizacja PEMS

System PEMS wiacza si¢, rozgrzewa i stabilizuje zgodnie ze specyfikacjami producenta PEMS do momentu,
w ktérym kluczowe parametry funkcjonalne (np. warto$ci ci$nienia, temperatury i przeptywu) osiggng zadane
warto$ci robocze przed rozpoczeciem badania. Aby zapewnié poprawne funkcjonowanie, PEMS moze by¢ caly
czas wilaczony lub mozna go rozgrzaé i ustabilizowal podczas kondycjonowania pojazdu. Podczas pracy
systemu nie moga wystepowac bledy ani ostrzezenia o charakterze krytycznym.

4.3.  Przygotowanie ukladu pobierania prébek

Uktad pobierania probek skfadajacy si¢ z sondy do pobierania prébek i przewodéw prébkujacych przygotowuje
si¢ do badan wedlug instrukcji producenta PEMS. Nalezy zadba¢ o to, by uklad pobierania prébek byt czysty
iwolny od kondensacji wilgoci.

4.4.  Przygotowanie przeplywomierza masowego spalin (EFM)

Jezeli do pomiaru przeplywu masowego spalin stosuje si¢ EFM, nalezy go oczysci¢ i przygotowaé do pracy
zgodnie ze specyfikacjami producenta EFM. W stosownych przypadkach procedura ta pozwala usungé kondensat
oraz osady z przewodéw prébkujacych oraz powigzanych portéw pomiaru.

4.5.  Kontrola i kalibracja analizatoréw do pomiaru emisji gazowych

Kalibracje zera i kalibracje zakresu analizatoréw przeprowadza si¢ przy uzyciu gazéw kalibracyjnych spelniaja-
cych wymogi okreslone w dodatku 5 pkt 5. Gazy kalibracyjne wybiera si¢ tak, aby odpowiadaly zakresowi
stezen zanieczyszczen przewidywanemu podczas badania RDE. Aby zminimalizowa¢ dryft analizatora, nalezy
przeprowadzi¢ kalibracj¢ zerowsg izakresowa analizatoréw w temperaturze otoczenia mozliwie zblizonej do
temperatury w jakiej znajduje si¢ wyposazenie podczas przejazdu.

4.6. Kontrola analizatora do pomiaru emisji czastek stalych

Zerowy poziom analizatora jest rejestrowany w drodze pobrania prébek powietrza atmosferycznego przefiltro-
wanego na filtrze HEPA we wlasciwym punkcie pobierania prébek, najlepiej na wlocie przewodu probkujacego.
Sygnal musi zostaé zarejestrowany ze stala czestotliwoscig stanowigca wielokrotno$¢ 1,0 Hz usredniong przez
okres 2 minut. Stezenie koficowe miesci si¢ w granicach okreslonych w specyfikacjach producenta, ale nie
przekracza 5000 czastek na centymetr szescienny.

4.7.  Ustalenie predkosci pojazdu

Predko$¢ pojazdu ustala si¢ z zastosowaniem co najmniej jednej z ponizszych metod:

a) czujnik (np. czujnik optyczny lub mikrofalowy); jezeli predkos¢ pojazdu ustala si¢ za pomoca czujnika,
pomiary predkosci spelniajg wymogi okreslone w dodatku 5 pkt 8 lub, ewentualnie, catkowita dlugos¢
przejazdu ustalong za pomoca czujnika pordwnuje si¢ z odlegloscia odniesienia otrzymang z cyfrowej
mapy sieci drogowej lub mapy topograficznej. Calkowita dlugo$¢ przejazdu ustalona za pomoca czujnika
nie moze odbiega¢ od odleglosci odniesienia o wigcej niz 4 %;
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b) ECU; jezeli predkos¢ pojazdu ustala si¢ za pomoca ECU, catkowita dlugos¢ przejazdu nalezy potwierdzié
zgodnie z dodatkiem 6 pkt 3 oraz sygnalem z ECU, wrazie potrzeby skorygowanym wcelu spelnienia
wymogéw dodatku 6 pkt 3. Jako rozwigzanie alternatywne catkowitg dtugo$¢ przejazdu ustalong za pomoca
ECU mozna poréwnaé z odlegloscig odniesienia otrzymang z cyfrowej mapy sieci drogowej lub mapy topo-
graficznej. Catkowita dtugo$¢ przejazdu ustalona za pomocg ECU nie moze odbiega¢ od odleglosci odnie-
sienia o wigcej niz 4 %;

¢) GNSS jezeli predko$é pojazdu ustala si¢ za pomocg GNSS, catkowitg dlugo$¢ przejazdu nalezy pordwnad
z pomiarami dokonanymi inng metodg zgodnie z dodatkiem 4 pkt 6.5.

4.8.  Kontrola ustawiefi systemu PEMS

Nalezy sprawdzi¢ poprawno$¢ polaczen ze wszystkimi czujnikami i, w stosownych przypadkach, z ECU. Jezeli
pobierane sg parametry silnika, nalezy zapewni¢, aby ECU podawal prawidlowe wartosci (np. zerowa predkosé
obrotowa silnika [obr./min.] w trybie: zaplon wlgczony, silnik nie pracuje). Podczas pracy systemu PEMS nie
moga pojawiac si¢ bledy ani ostrzezenia o charakterze krytycznym.

5. Badanie emisji
5.1.  Rozpoczecie badania

Pobieranie probek, pomiary irejestrowanie parametréw rozpoczynaja si¢ przed rozpoczeciem badania (okres-
lonym w pkt 2.6.5 niniejszego zalacznika). Przed rozpoczeciem badania ibezposrednio po jego rozpoczeciu
nalezy potwierdzi¢, ze wszystkie niezbedne parametry sg zarejestrowane przez rejestrator danych.

Aby ulatwié zestrojenie czasowe, zaleca si¢ rejestracj¢ parametréw, ktére podlegaja zestrojeniu czasowemu za
pomocy urzadzenia rejestrujgcego dane, albo zsynchronizowanego znacznika czasu.

5.2.  Badanie

Pobieranie probek, pomiary i rejestrowanie parametrow trwaja przez caly czas badania pojazdu w warunkach
drogowych. Silnik mozna zatrzymaé iuruchomié, lecz nie przerywa si¢ woéwczas pobierania prébek emisji
i rejestracji parametrow. Podczas przejazdu RDE nalezy unikaé powtarzajacego si¢ gasnigcia silnika (tj. niezamie-
rzonego zatrzymania silnika). Nalezy dokumentowa¢ i weryfikowaé wszelkie sygnaly ostrzegawcze $wiadczace
o nieprawidlowym dziataniu PEMS. Jezeli w trakcie badania pojawi si¢ sygnal/sygnaly bledu, badanie uznaje si¢
za niewazne. Rejestracja parametrow zapewnia kompletno$¢ danych powyzej 99 %. Pomiar i rejestracja danych
moga zosta¢ przerwane na mniej niz 1 % calkowitego czasu trwania przejazdu, ale na okres nie dluzszy niz
kolejne 30's, wylacznie w przypadku niezamierzonej utraty sygnalu lub do celéw konserwacji systemu PEMS.
Przerwy mozna rejestrowaé bezposrednio przez PEMS, ale niedopuszczalne jest znieksztalcanie rejestrowanego
parametru poprzez wstepna obrobke, wymiang lub przetwarzanie danych. Automatyczne zerowanie, jesli jest
przeprowadzane, nalezy wykona¢ wedlug identyfikowalnego wzorca zerowego podobnego do tego, ktéry zasto-
sowano do zerowania analizatora. Zdecydowanie zaleca si¢ prowadzi¢ czynnosci w zakresie utrzymania systemu
PEMS w okresach zerowej predkosci pojazdu.

5.3.  Zakoficzenie badania

Nalezy unika¢ przedluzonej pracy silnika na biegu jalowym po zakonczeniu przejazdu. Zapis danych jest
kontynuowany po zakonczeniu badania (zgodnie z definicjag w pkt 2.6.6 niniejszego zalacznika) ido uplywu
czasu reakcji ukltadéw pobierania probek. W przypadku pojazdéw wyposazonych w uklady regeneracji wykry-
wajgce sygnaly kontrole OBD przeprowadza i dokumentuje si¢ bezposrednio po zarejestrowaniu danych oraz
przed przejechaniem jakiejkolwiek dodatkowej odlegtosci.

6. Procedura po przeprowadzeniu badania
6.1. Kontrola analizatoré6w do pomiaru emisji gazowych

Zerowanie i skalowanie analizatoréw skladnikéw gazowych kontroluje si¢ przy uzyciu gazéw kalibracyjnych
identycznych z tymi, ktére stosowano zgodnie z pkt 4.5 w celu oszacowania pelzania zera i pelzania odpowiedzi
analizatora w poréwnaniu z kalibracja przeprowadzong przed badaniem. Dopuszcza si¢ zerowanie analizatora
przed weryfikacja pelzania zakresu, jezeli ustalono, ze pelzanie zera miesci si¢ w dopuszczalnym zakresie.
Kontrola odchylenia po badaniu powinna zosta¢ zakonczona jak najszybciej po badaniu izanim PEMS lub
poszczegllne analizatory lub czujniki zostana wylaczone lub przelaczone na tryb nieoperacyjny. Réznica miedzy
wynikami uzyskanymi przed badaniem i po badaniu musi by¢ zgodna z wymogami okreslonymi w tabeli A4/2.
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Tabela A4/2
Dopuszczalne odchylenie analizatora w badaniu PEMS

Zanieczyszczenie | Bezwzgledne pelzanie zera Bezwzgledne pelzanie odpowiedzi zakresu (19)

CO, < 2000 ppm na badanie | < 2% odczytu lub < 2000 ppm na badanie, w zaleznosci od
tego, ktora wartos¢ jest wigksza

co < 75 ppm na badanie < 2% odczytu lub < 75 ppm na badanie, w zaleznoici od tego,
ktora warto$¢ jest wigksza

NOy < 3 ppm na badanie < 2% odczytu lub < 3 ppm na badanie, w zaleznosci od tego,
ktora wartos¢ jest wigksza

CH, < 10 ppm C; na badanie | < 2 % odczytu lub < 10 ppm C; na badanie, w zaleznosci od tego,
ktéra wartos¢ jest wicksza

THC < 10 ppm C; na badanie | < 2 % odczytu lub < 10 ppm C; na badanie, w zaleznosci od tego,
ktéra wartos¢ jest wigksza

Jesli réznica migdzy wynikami uzyskanymi przed badaniem i po badaniu dla pelzania zera i pelzania zakresu jest
wyzsza niz dopuszczalna, wszystkie wyniki badania uznaje si¢ za niewazne i powtarza si¢ badanie.

6.2.  Kontrola analizatora do pomiaru emisji czgstek stalych

Zerowy poziom analizatora jest rejestrowany zgodnie z pkt 4.6.

6.3. Kontrola pomiar6w emisji na drodze

Stezenie gazu wzorcowego, ktéry wykorzystano do kalibracji analizatoréw zgodnie z pkt 4.5, obejmuje na
poczatku badania co najmniej 90 % wartosci stezenia uzyskanych z 99 % pomiaréw w ramach waznych czesci
badania emisji. Dopuszcza si¢, aby 1 % lacznej liczby pomiaréw wykorzystywanych do oceny przekraczat
stezenie wykorzystanego gazu wzorcowego do ustawiania zakresu pomiarowego maksymalnie dwukrotnie. Jezeli
te wymogi nie sg spelnione, badanie uznaje si¢ za niewazne.

6.4. Kontrola zgodnosci wysokosci bezwzglednej pojazdu

W przypadku gdy wysoko$¢ bezwzgledna zmierzono wylacznie za pomocg GNSS, dane dotyczace wysokosci
bezwzglednej GNSS sprawdza si¢ pod katem spdjnosci i, wrazie potrzeby, koryguje. Zgodno$¢ danych jest
sprawdzana metoda poréwnania danych dotyczacych szerokosci idlugosci geograficznej oraz wysokosci
bezwzglednej uzyskanych z GNSS z wysokoscia bezwzgledng wynikajaca z numerycznego modelu terenu lub
map topograficznych o odpowiedniej skali. Pomiary, ktére odbiegaja o wigcej niz 40 m od wysokosci
bezwzglednej wskazanej na mapie topograficznej, nalezy recznie skorygowaé. Pierwotne nieskorygowane dane
nalezy zachowad, a skorygowane dane nalezy oznakowac.

Dane dotyczace chwilowej wysokosci bezwzglednej muszg by¢ sprawdzone pod wzgledem kompletnosci. Luki
w danych uzupelnia si¢ poprzez interpolacje danych. Poprawno$¢ danych interpolowanych sprawdza si¢ za
pomocg map topograficznych. Zaleca si¢ skorygowanie danych interpolowanych, jezeli spetiony jest nastepu-
jacy warunek:

|hGNSS (t) — hmap (t)l >40m
stosuje si¢ korekte wysokosci bezwzglednej, aby:

[h(t) = huap (1)| < 40 m

(1) Jezeli pelzanie zera miesci si¢ w dopuszczalnym zakresie, dopuszcza si¢ zerowanie analizatora przed weryfikacja pelzania zakresu.
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gdzie:

h(t) — | wysokos¢ bezwzgledna pojazdu w punkcie danych t po kontroli i zasadniczej wery-
fikacji jakoSci danych [m nad poziomem morza]

henss(t) — | wysokos¢ bezwzgledna pojazdu mierzona przy pomocy GNSS w punkcie danych t
[m nad poziomem morza]

hiap(0) — | wysoko$¢ bezwzgledna pojazdu na podstawie mapy topograficznej w punkcie
danych t [m nad poziomem morza]

6.5. Kontrola zgodnosci predkosci pojazdu wskazanej przez GNSS

Predko$¢ pojazdu okreslona przez GNSS nalezy skontrolowaé pod wzgledem zgodnosci, obliczajac i poréwnujac
catkowita dlugos¢ przejazdu z pomiarami odniesienia uzyskanymi z czujnika, zwalidowanego ECU albo, ewen-
tualnie, cyfrowej mapy sieci drogowej lub mapy topograficznej. Przed kontrolg zgodnosci nalezy obowiagzkowo
skorygowa¢ oczywiste bledy w odczycie z GNSS np. poprzez zastosowanie czujnika nawigacji zliczeniowej.
Pierwotne nieskorygowane dane nalezy zachowad, a skorygowane dane nalezy oznakowal. Skorygowane dane
nie mogg obejmowac nieprzerwanego okresu dluzszego niz 120 s lub lacznego okresu dluzszego niz 300 s.
Calkowita odlegto$¢ przejazdu obliczona na podstawie skorygowanych danych z GNSS nie moze odbiegaé od
warto$ci odniesienia o wigcej niz 4 %. Jezeli dane z GNSS nie spelniaja tych wymogow, a inne wiarygodne zrédta
danych dotyczacych predkosci nie s3 dostepne, badanie uznaje si¢ za niewazne.

6.6. Kontrola spdéjnosci temperatury otoczenia

Dane dotyczace temperatury otoczenia sprawdza si¢ pod katem spdjnosci, a wartosci niespdjne koryguje sie
poprzez zastgpienie wartosci odstajacych $rednig z wartosci sasiednich. Pierwotne nieskorygowane dane nalezy
zachowac, a skorygowane dane nalezy oznakowac.



2.3.2023 Dziennik Urzedowy Unii Europejskiej

L 66/171

Dodatek 5

Specyfikacje ikalibracja komponentéw PEMS i sygnalow
1. WPROWADZENIE

W niniejszym dodatku opisano specyfikacje i kalibracje komponentéw PEMS i sygnalow.

2. SYMBOLE, PARAMETRY I JEDNOSTKI
A — | stezenie nierozcieficzonego CO, [%]
ag — | punkt przecigcia linii regresji liniowej z osig y
a; — | nachylenie linii regresji liniowej
B — | stezenie rozcieficzonego CO, [%]
C — | stezenie rozcieniczonego NO [ppm]
¢ — | odpowiedZ analizatora w kontroli interferencji tlenu
Cy zmierzone stezenie rozcieficzonego NO poprzez betkotke
CEsh — | stezenie HC w pelnej skali na etapie b) [ppmC,]
Crs.d — | stezenie HC w pelnej skali na etapie d) [ppmC;]
CHC(w/NMO) — | stezenie HC przy CH, lub C,H¢ przeplywajacym przez NMC [ppmC;]
CHC(wjo NMO) — | stezenie HC przy CH, lub C,H¢ omijajacym NMC [ppmC;,]
Cob — | zmierzone stezenie HC na etapie b) [ppmC;]
Cnd — | zmierzone stgzenie HC na etapie d) [ppmC,]
Crefb — | stezenie odniesienia HC na etapie b) [ppmC,]
Crefd — | stezenie odniesienia HC na etapie d) [ppmC;]
D — | stezenie nierozcieficzonego NO [ppm]
D, — | oczekiwane stezenie rozcieiczonego NO [ppm]
E — | bezwzgledne ci$nienie robocze [kPa]
Eco, — | warto$¢ procentowa tlumienia CO,
E(dp) — | sprawno$¢ analizatora PN PEMS
Ep — | sprawno$¢ dla etanu
Emo — | warto$¢ procentowa tlumienia wody
Ey — | sprawno$¢ dla metanu
Eqy — | interferencja tlenu
F — | temperatura wody [K]
G — | ci$nienie pary nasyconej [kPa]
H — | stezenie pary wodnej [%]
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H, — | maksymalne stgzenie pary wodnej [%]
NOX dry — | skorygowane o poziom wilgotnosci Srednie stezenie ustabilizowanego zapisu NOy
NOx — | $rednie stezenie ustabilizowanych zapiséw NOx
NOy e — | $rednie stezenie odniesienia ustabilizowanych zapiséw NOy
r? — | wspdlczynnik determinacji
to — | moment wilaczenia przeplywu gazu [s]
tio — | moment, gdy odpowiedz osigga 10 % odczytu konicowego
tso — | moment, gdy odpowiedz osigga 50 % odczytu koficowego
[ — | moment, gdy odpowiedz osigga 90 % odczytu koficowego
do ustalenia — | do ustalenia
X — | zmienna niezalezna lub warto$¢ odniesienia
Ximin — | warto$¢ minimalna
Y — | zmienna zalezna lub warto$¢ zmierzona

3. WERYFIKACJA LINIOWOSCI

3.1.  Przepisy ogélne
Dokladnos¢ iliniowo$¢ analizatoréw, przyrzadow do pomiaru przeplywu, czujnikéw isygnaléw jest zgodna
z wzorcami mig¢dzynarodowymi lub krajowymi. Wszelkie czujniki lub sygnaly, ktére nie sa bezposrednio
skalibrowane wedlug tych wzorcéw, np. uproszczone przyrzady do pomiaru przeplywu, mozna kalibrowad
na podstawie sprzetu laboratoryjnego hamowni podwoziowej, ktory zostal skalibrowany wedlug wzorcéw
migdzynarodowych lub krajowych.

3.2.  Wymogi dotyczace liniowosci

(
(
(
(

19

)
)
)
)

Wszystkie analizatory, przyrzady do pomiaru przeplywu, czujniki i sygnaly musza spelnia¢ wymogi liniowosci
podane wtabeli A5/1. Jezeli natezenie przeplywu powietrza, natezenie przeplywu paliwa, stosunek ilosci
powietrza do paliwa lub masowe natezenie przeplywu spalin uzyskuje si¢ z ECU, obliczone warto$ci masowego
natezenia przeplywu spalin spelniaja wymogi liniowosci okreslone w tabeli A5/1.

Tabela A5/1
Wymogi liniowo$ci parametréw iukladéw pomiarowych
Nachvleni Odchylenie standar-
Parametr/przyrzad achylenie dowe reszt Wspélczynnik determi-
. [Xmin % (a1 — 1) + aq] i 12
pomiarowy B nagji r
1 SEE
Natezenie prze- | < 1% Xpax 0,98-1,02 < 2% Xpayx > 0,990
plywu paliwa (%)
Natezenie prze- | < 1% Xy 0,98-1,02 < 2% Xpax > 0,990
plywu powietrzal®
Masowe natezenie | < 2 % X 0,97-1,03 < 3% Xpax > 0,990
przeptywu spalin
Analizatory gazéw | < 0,5 % maks. 0,99-1,01 < 1% Xpax > 0,998
Moment obrotowy | < 1% X« 0,98-1,02 < 2% Xpax > 0,990
(*¥)
Analizatory PN (%) [ < 5% Xy 0,85-1,15 (29 < 10 % Xpax > 0,950

17) Opcjonalnie w celu okreslenia przeplywu masowego spalin.
18) Parametr opcjonalny.
Kontrole liniowos$ci weryfikuje si¢ za pomoca sadzopodobnych czastek statych, ktére okreslono w pkt 6.2 niniejszego dodatku.
20) Warto$¢ ta zostanie zaktualizowana na podstawie propagacji bledow i wykreséw identyfikowalnosci.
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3.3.  Czestotliwos¢ weryfikacji liniowoSci

Zgodno$¢ z wymogami dotyczacymi liniowosci zgodnie z pkt 3.2 sprawdza sie:

a) w odniesieniu do kazdego analizatora gazéw co najmniej co 12 miesiecy lub przy kazdej naprawie lub
modyfikacji ukladu lub czesci, ktéra to naprawa lub modyfikacja moglaby wplynaé na kalibracje;

b) w odniesieniu do innych istotnych przyrzadéw, takich jak analizatory PN, przeplywomierze masowe spalin
i czujniki skalibrowane wedlug norm, przy kazdym stwierdzeniu uszkodzenia, zgodnie z procedurami
kontroli wewnetrznej lub wymaganiami producenta przyrzadu, lecz nie wcze$niej niz rok przed wlasciwym
badaniem.

Wymogi liniowosci przewidziane w pkt 3.2 w odniesieniu do czujnikéw lub sygnaléw z ECU, ktére nie s3
bezposrednio skalibrowane wedlug identyfikowalnych wzorcoéw, sprawdza si¢ jeden raz dla kazdego ustawienia
PEMS pojazdu skalibrowanym wedlug identyfikowalnych wzorcéw urzadzeniem pomiarowym na hamowni
podwoziowej.

3.4.  Procedura weryfikacji liniowoSci
3.4.1. Wymagania ogdlne

Nalezy zapewni¢ normalne warunki pracy odpowiednich analizatoréw, przyrzadéw i czujnikéw zgodnie z zale-
ceniami producenta. Analizatory, przyrzady i czujniki powinny funkcjonowa¢ w przewidzianych dla nich warun-
kach temperatury, ci$nienia i przeplywéw.

3.4.2. Procedura ogdlna

Liniowo$¢ nalezy weryfikowaé w odniesieniu do kazdego normalnego zakresu pracy w nastgpujacy sposob:

a) Analizator, przyrzad do pomiaru przeplywu lub czujnik ustawi¢ na warto$¢ zerowa poprzez wprowadzenie
sygnatu zerowego. W przypadku analizatoréw gazéw oczyszczone powietrze syntetyczne lub azot wpro-
wadza si¢ do portu analizatora za pomocg jak najbardziej bezposredniego i jak najkrétszego strumienia gazu.

b) Analizator, przyrzad do pomiaru przeplywu lub czujnik nalezy nastawi¢ poprzez wprowadzenie sygnalu
zakresu. W przypadku analizatoréw gazéw do portu analizatora wprowadza si¢ odpowiedni gaz wzorcowy
za pomocy jak najbardziej bezposredniego ijak najkrotszego strumienia gazu.

¢) Powtarza si¢ procedur¢ zerowania opisang w lit. a).

d) Liniowo$¢ weryfikuje si¢, wprowadzajac co najmniej 10 rozmieszczonych mozliwie réwnomiernie i aktual-
nych wartosci odniesienia (w tym warto$¢ zerowa). Warto$ci odniesienia w odniesieniu do stezenia skladni-
kéw, masowego natezenia przeptywu spalin lub wszelkich innych stosownych parametréw nalezy dobraé
w taki sposob, aby odpowiadaly zakresowi wartosci oczekiwanemu podczas badania emisji. Do celow
pomiaréw masowego przeplywu spalin punkty odniesienia ponizej 5 % maksymalnej warto$ci wzorcowej
moga zosta¢ wylaczone z systemu weryfikacji liniowosci.

¢) W przypadku analizatoréw gazu do portu analizatora wprowadza si¢ znane st¢zenia gazu zgodne z pkt 5.
Nalezy przewidzie¢ odpowiedni czas na stabilizacj¢ sygnalu. W przypadku analizatoréw liczby czastek
stalych stezenia liczby czastek stalych musza by¢ co najmniej dwukrotnie wigksze niz granica wykrywalnosci
(zdefiniowana w pkt 6.2).

f) Oceniane wartosci oraz, w razie potrzeby, wartoci odniesienia rejestruje si¢ przy stalej czestotliwosci stano-
wiacej wielokrotno$¢ 1,0 Hz w okresie 30 sekund (60 s dla analizatoréw czastek statych).

g) Wykorzystuje si¢ Srednig arytmetyczng wartoSci z 30 (lub 60) sekund w celu obliczenia parametréw regres;ji
liniowej metoda najmniejszych kwadratéw, przy czym réwnanie najlepszego dopasowania ma postaé:

y=a1x+ap
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gdzie:

y to rzeczywista warto$¢ systemu pomiaru,
a; to nachylenie linii regresji

x to warto$¢ odniesienia

aq to punkt przecigcia linii regresji z osig y

Standardowy blad szacunku (SEE) y wzgledem x i wspolczynnik determinacji (r?) oblicza si¢ dla kazdego
parametru pomiarowego i systemu.

h) Parametry regresji liniowej spelniaja wymagania okre$lone w tabeli A5/1.

3.4.3. Wymogi dotyczgce weryfikacji liniowosci na hamowni podwoziowej

Nieskalibrowane wedlug identyfikowalnych wzorcéw przyrzady do pomiaru przeplywu, czujniki lub sygnaly
z ECU, ktére nie moga zostaé bezposrednio skalibrowane wedtug identyfikowalnych wzorcéw kalibruje si¢ na
hamowni podwoziowej. Procedura jest zgodna — w stosownym zakresie — z wymogami regulaminu ONZ nr 154.
W razie potrzeby przyrzad lub czujnik do kalibracji montuje si¢ w badanym pojezdzie iobsluguje zgodnie
z wymogami okre$lonymi dodatku 4. Procedura kalibracji opiera si¢ w miar¢ mozliwosci na wymogach okres-
lonych w pkt 3.4.2. Dobiera si¢ co najmniej 10 odpowiednich warto$ci odniesienia tak, aby obejmowaly co
najmniej 90 % maksymalnej wartosci oczekiwanej podczas badania RDE.

Jezeli kalibrowany ma by¢ nieskalibrowany wedlug identyfikowalnych wzorcéw przyrzad do pomiaru prze-
plywu, czujnik lub sygnal z ECU do okreSlenia przeplywu spalin, do rury wydechowej pojazdu nalezy zamo-
cowac referencyjny skalibrowany wedlug identyfikowalnych wzorcow przeplywomierz masowy spalin lub CVS.
Nalezy zapewni¢, aby przeplywomierz masowy spalin dokonywal prawidlowego pomiaru spalin pojazdu
zgodnie z dodatkiem 4 pkt 3.4.3. Pojazd nalezy eksploatowal przy stalym otwarciu przepustnicy na stalym
biegu i obcigzeniu hamowni podwoziowej.

4. ANALIZATORY DO POMIARU SKLADNIKOW GAZOWYCH
41. Dopuszczalne typy analizator6w
4.1.1. Standardowe analizatory

Skfadniki gazowe mierzy si¢ za pomoca analizatoréw okreslonych w pkt 4.1.4 zalacznika B5 do regulaminu
ONZ nr 154. Jezeli analizator NDUV mierzy zaréwno NO, jak i NO,, konwerter NO,/NO nie jest wymagany.

4.1.2. Inne analizatory

Kazdy analizator niespelniajacy specyfikacji projektowych okreslonych w pkt 4.1.1 jest dopuszczalny, pod
warunkiem ze spelnia wymogi ustanowione w pkt 4.2. Producent zapewnia, aby alternatywny analizator osiggal
réwnowazng lub lepsza sprawno$¢ pomiarowa w poréwnaniu ze standardowym analizatorem w zakresie stezen
zanieczyszczen oraz gazow towarzyszacych, jakich mozna oczekiwaé w przypadku pojazdéw eksploatowanych
z zastosowaniem dozwolonych paliw w umiarkowanych irozszerzonych warunkach podczas waznych badan
RDE zgodnych z pkt 5, 6 i7 niniejszego dodatku. Producent analizatora przedstawia na zyczenie pisemnie
informacje uzupelniajace, wykazujace, ze sprawno$¢ pomiarowa alternatywnego analizatora w spojny i wiary-
godny sposéb doréwnuje sprawnosci pomiarowej standardowych analizatoréw. Informacje uzupelniajgce zawie-
raja:

a) opis zalozen teoretycznych ielementéw technicznych alternatywnego analizatora;

b) wykazanie rownowaznosci z odpowiednim standardowym analizatorem okre$lonym w pkt 4.1.1 w przewidy-
wanym zakresie stezefl zanieczyszczen oraz w warunkach otoczenia panujgcych podczas badania homolo-
gagji typu okreslonego w regulaminie ONZ nr 154, jak réwniez badania walidacyjnego opisanego w dodatku
6 pkt 3 wprzypadku pojazdu o zaptonie iskrowym i silniku Diesla; producent analizatora musi wykazad
znaczacy charakter rownowaznosci w granicach dopuszczalnych wartosci tolerancji podanych w dodatku 6
pkt 3.3;
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¢) wykazanie réwnowaznosci z odpowiednim standardowym analizatorem okreslonym w pkt 4.1.1 pod
wzgledem wplywu ci$nienia atmosferycznego na sprawno$¢ pomiarowa analizatora; w drodze badania
demonstracyjnego nalezy ustali¢ reakcje na gaz wzorcowy o stezeniu objetym zakresem analizatora w celu
sprawdzenia wplywu ci$nienia atmosferycznego w umiarkowanych i rozszerzonych warunkach wysokoscio-
wych okreSlonych w pkt 5.2. Takie badanie moze by¢ wykonane w komorze wysokosciowej do badan
§rodowiskowych;

d) wykazanie réwnowazno$ci z odpowiednim standardowym analizatorem okreSlonym w pkt 4.1.1 w co
najmniej trzech badaniach drogowych, ktére spelniaja wymogi niniejszego dodatku;

e) wykazanie, ze wplyw wibracji, przyspieszen itemperatury otoczenia na odczyt analizatora nie przekracza
wymogéw dla analizatoréw w zakresie szumdw, okreslonych w pkt 4.2.4.

Organy udzielajace homologacji moga zazada¢ dodatkowych informacji potwierdzajacych réwnowazno$é lub
odméwié homologacji, jezeli pomiary wskazujg, ze alternatywny analizator nie jest rownowazny ze standar-
dowym analizatorem.

4.2.  Specyfikacje analizatoro6w
4.2.1. Przepisy ogélne

Producent analizatora, oprécz spelnienia wymogéw liniowosci okreslonych w pkt 3 dla kazdego analizatora,
musi wykaza¢ zgodnos$¢ typow analizatoréw ze specyfikacjami okreslonymi w pkt 4.2.2-4.2.8. Analizatory
muszg mie¢ zakres pomiaru iczas odpowiedzi umozliwiajacy okreslenie z odpowiednia dokladnoscia stezenia
skladnikéw gazowych spalin wedlug obowigzujacych norm emisji w warunkach ustalonych i nieustalonych.
Wrazliwo$¢ analizatoréw na wstrzasy, wibracje, starzenie, zmienno$¢ temperatury i ci$nienia atmosferycznego,
a takze zakldcenia elektromagnetyczne iinne czynniki zwigzane z uzytkowaniem pojazdu i analizatora powinna
by¢ w miare mozliwosci ograniczona.

4.2.2. Doktadnosé

Dokladno$¢, zdefiniowana jako odchylenie odczytu analizatora od wartosci odniesienia, nie przekracza 2 %
odczytu lub 0,3 % pelnej skali, w zaleznosci od tego, ktéra warto$¢ jest wigksza.

4.2.3. Precyzja

Precyzja, okre$lona jako 2,5-krotno$¢ odchylenia standardowego 10 powtarzalnych odpowiedzi dla danego gazu
kalibracyjnego lub gazu wzorcowego, nie moze by¢ wyzsza niz 1 % pelnej skali stezenia w przypadku zakresu
pomiarowego réwnego lub przekraczajacego 155 ppm (lub ppmC,) oraz 2 % pelnej skali stezenia w przypadku
zakresu pomiarowego ponizej 155 ppm (lub ppmC,).

4.2.4. Szum

Szum nie przekracza 2 % pelnej skali. 10 okreséw pomiarowych rozdzielonych jest odstgpami 30 sekund,
podczas ktérych nastepuje narazenie analizatora na odpowiedni gaz wzorcowy. Przed kazdym okresem pobie-
rania probek i przed kazdym okresem skalowania nalezy przewidzie¢ wystarczajacy czas na oczyszczenie anali-
zatora i przewodu prébkujacego.

4.2.5. Pelzanie zera

Pelzanie zera, zdefiniowane jako $rednia odpowiedZz na gaz zerowy w przedziale czasowym wynoszacym co
najmniej 30 sekund, musi by¢ zgodne ze specyfikacjami podanymi w tabeli A5/2.

4.2.6. Pelzanie odpowiedzi zakresu

Pelzanie odpowiedzi zakresu, zdefiniowane jako $rednia odpowiedZ na gaz wzorcowy w przedziale czasowym
wynoszgcym co najmniej 30 sekund, musi by¢ zgodne ze specyfikacjami podanymi w tabeli A5/2.
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Tabela A5/2

Dopuszczalny blad pelzania zera i dopuszczalne pelzanie odpowiedzi zakresu analizatoréw do pomiaru
sktadnikow gazowych emisji w warunkach laboratoryjnych

Zanieczyszczenie | Bezwzgledne pelzanie zera Bezwzgledne pelzanie odpowiedzi zakresu
CcO, < 1000 ppm w ciggu | < 2% odczytu lub < 1000 ppm w ciggu 4h w zaleznosci od
4h tego, ktora wartos¢ jest wigksza

Cco < 50 ppm w ciagu 4h | < 2% odczytu lub < 50 ppm w ciggu 4 h w zaleznosci od tego,
ktora wartos¢ jest wicksza

PN 5000 czgstek stalych na | Zgodnie z instrukcjami producenta.
centymetr szecienny
w ciggu 4 h
NOx < 3ppm w ciagu 4 h < 2% odezytu lub 3ppm w ciggu 4h w zaleznosci od tego,

ktora wartos¢ jest wigksza

CH, < 10 ppm C; < 2% odezytu lub < 10 ppm C; w ciggu 4h w zaleznosci od
tego, ktora warto$¢ jest wigksza
THC < 10 ppm C; < 2% odezytu lub < 10 ppm C; w ciagu 4h w zaleznosci od

tego, ktora wartos¢ jest wigksza

4.2.7. Czas narastania

Czas narastania zdefiniowany jako czas, w ktérym odpowiedZ wynosi od 10 % do 90 % odczytu koficowego (t;,
— tgo; zob. pkt 4.4), nie przekracza 3 sekund.

4.2.8. Osuszanie gazu

Spaliny moga by¢ mierzone w stanie suchym lub wilgotnym. Ewentualne zastosowanie urzgdzenia do osuszania
gazu ma niewielki wplyw na stezenie mierzonych gazéw. Nie dopuszcza si¢ stosowania osuszaczy chemicznych.

4.3.  Dodatkowe wymagania
4.3.1. Przepisy ogélne

W przepisach zawartych w pkt 4.3.2-4.3.5 okreslono dodatkowe wymogi dotyczace sprawnosci okreslonych
typow analizatoréw; odnosza si¢ one wylacznie do przypadkéw, w ktérych dany analizator jest wykorzystywany
do pomiaréw emisji RDE.

4.3.2. Badanie wydajnosci dla konwerteréw NOy

Jezeli stosowany jest konwerter NOy, na przyklad do przeksztalcenia NO, w NO do celéw analizy za pomoca
analizatora chemiluminescencyjnego, jego wydajno$¢ bada si¢ zgodnie z wymogami okreslonymi w pkt 5.5
zalgcznika B5 do regulaminu ONZ nr 154. Wydajno$¢ konwertera NOy jest weryfikowana nie pdzniej niz
miesiac przed rozpoczeciem badania emisji.

4.3.3. Regulagja detektora plomieniowo-jonizacyjnego (FID)
a) Optymalizacja odpowiedzi detektora
W przypadku pomiaru zawartoici weglowodoréw FID musi zostaé wyregulowany zgodnie z zaleceniami

producenta przyrzadu. Do optymalizacji odpowiedzi w najczesciej uzywanym zakresie roboczym jako gaz
wzorcowy wykorzystuje si¢ propan w powietrzu lub propan w azocie.

g

Wspdlczynniki odpowiedzi dla weglowodoréw

Jezeli mierzy si¢ weglowodory, wspdlczynnik odpowiedzi FID dla weglowodoréw weryfikuje sie zgodnie
z przepisami pkt 5.4.3 zalgcznika B5 do regulaminu ONZ nr 154, z wykorzystaniem odpowiednio propanu
w powietrzu lub propanu w azocie jako gazéw wzorcowych ioczyszczonego powietrza syntetycznego lub
azotu jako gazéw zerowych.
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¢) Kontrola interferencji tlenu

Kontrole interferencji tlenu przeprowadza si¢ z chwilg wprowadzenia do uzytku detektora FID i po gléwnych
przerwach na konserwacj¢. Dobiera si¢ zakres pomiarowy, w ktérym gazy do kontroli interferencji tlenu
mieszcza si¢ w gbérnych 50 %. Badanie przeprowadza si¢ z wymaganymi ustawieniami temperatury pieca.
Specyfikacje gazéw do kontroli interferencji tlenu s3 podane w pkt 5.3.
Zastosowanie ma nastepujaca procedura:

(i) analizator ustawia si¢ na warto$¢ zerows;

(ii) zakres pomiarowy analizatora ustawia si¢ za pomoca mieszanki zawierajacej 0 % tlenu w przypadku

silnikéw z zaptonem iskrowym i mieszanki zawierajacej 21 % tlenu w przypadku silnikéw wysokoprez-

nych;

(i) ponownie sprawdza si¢ wskazanie zerowe. Jezeli wystapila zmiana wigksza niz 0,5 % pelnej skali,
powtarza si¢ etapy (i) oraz (ii);

(iv) wprowadza si¢ gazy o stezeniu 5 % i 10 % do kontroli interferencji tlenu;

(v) ponownie sprawdza si¢ wskazanie zerowe. Jezeli wystapila zmiana wigksza niz +1 % pelnej skali,
badanie powtarza sig;

(vi) wspélezynnik interferencji tlenu Eg, [%] oblicza si¢ dla kazdego gazu do kontroli interferencji tlenu na
etapie (iv) zgodnie ze wzorem:

Eoy = Cefd =9 100
Cref d
gdzie odpowiedZ analizatora wynosi:
_ (Cref.d X Crs;p) L Gmb
Cm,b CFs d
gdzie:
Crefb to stezenie odniesienia HC na etapie (i) [ppmC;]
Crefd to stezenie odniesienia HC na etapie (iv) [ppmC,]
CEsh to stezenie HC w pelnej skali na etapie (i) [ppmC,]
CEsd to stezenie HC w pelnej skali na etapie (iv) [ppmC,]
Cob to zmierzone stezenie HC na etapie (i) [ppmC;]
Cnd to zmierzone stezenie HC na etapie (iv) [ppmC,]

(vii) wspolczynnik interferencji tlenu Eq, wynosi ponizej +1,5 % dla wszystkich gazoéw do kontroli interfe-
rencji tlenu;

(vili) jezeli wspotczynnik interferencji tlenu En, przekracza +1,5%, mozna podja¢ dzialania naprawcze
polegajace na przyrostowym wyregulowaniu przeplywu powietrza (powyzej iponizej specyfikacji
producenta) oraz przeplywu paliwa i prébki;

(ix) kontrole interferencji tlenu powtarza si¢ dla kazdego nowego ustawienia.
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4.3.4. Sprawno$¢ konwersji separatora weglowodoréw niemetanowych (NMC)

Jezeli analizowane sg weglowodory, mozna stosowal urzadzenie NMC do usuwania weglowodoréw niemeta-
nowych z prébki gazu poprzez utlenienie wszystkich weglowodoréw z wyjatkiem metanu. W idealnych warun-
kach konwersja metanu wynosi 0 %, natomiast w przypadku innych weglowodoréw reprezentowanych przez
etan wynosi ona 100 %. Aby pomiar NMHC byl dokladny, wyznacza si¢ dwa poziomy sprawnosci i wykorzys-
tuje si¢ je do obliczania emisji NMHC (zob. dodatek 7 pkt 6.2). Nie ma koniecznosci okreslania sprawnosci
konwersji metanu w przypadku gdy NMC-FID jest kalibrowany zgodnie z metoda b) opisana w dodatku 7
pkt 6.2, poprzez przepuszczenie przez NMC gazu kalibracyjnego metan/powietrze.

a) Sprawno$¢ konwersji metanu

Gaz kalibracyjny z metanem przepuszcza si¢ przez FID z ominieciem ibez ominigcia NMC; oba stezenia
rejestruje sig. Sprawno$¢ metanu okresla si¢ jako:

Ey—1_ Cric(w/Nme)
Cricw/onmc)
gdzie:
CHC(w/NMC) to stezenie HC przy CH, przeplywajacym przez NMC [ppmC;]
CHC(wjo NMO) to stezenie HC przy CH, omijajacym NMC [ppmC,]

b) Sprawnos¢ konwersji etanu

Gaz kalibracyjny z etanem przepuszcza si¢ przez FID z ominigciem ibez ominigcia NMC; oba stezenia
rejestruje sig. Sprawno$¢ etanu okresla si¢ jako:

E—1- Chc(w/Nme)
Chic(w/oNme)
gdzie:
CHC(w/NMO) to stezenie HC przy C,Hg przeplywajacym przez NMC [ppmC;]
CHC(wjo NMO) to stezenie HC przy C,Hy omijajacym NMC [ppmC;]

4.3.5. Efekty interferencji
a) Przepisy ogdlne

Na odczyt analizatora moga wplywaé gazy inne niz analizowane. Producent analizatora przeprowadza
kontrole efektéw interferencji oraz wilasciwego funkcjonowania analizatoréw przed wprowadzeniem ich na
rynek co najmniej jeden raz dla kazdego typu analizatora lub urzadzenia, o ktérym mowa w pkt 4.3.5 lit. b)-

b) Kontrola interferencji analizatora CO

Woda i CO, moga zaklécal pracg analizatora CO. Dlatego uzyty podczas badania gaz wzorcowy CO,
o stezeniu 80-100 % pelnej skali maksymalnego zakresu roboczego analizatora CO, nalezy przepuscié
w formie pecherzykéw przez wode o temperaturze pokojowej i odnotowaé odpowiedZ analizatora. Odpo-
wiedz analizatora nie przekracza 2 % $redniego stezenia CO oczekiwanego podczas zwyklych badan drogo-
wych lub +50 ppm, w zaleznosci od tego, ktéra warto$¢ jest wigksza. Kontrole interferencji H,O i CO,
mozna przeprowadza¢ wramach odrebnych procedur. Jezeli poziomy H,O i CO, stosowane do kontroli
interferencji s3 wyzsze niz maksymalne poziomy oczekiwane podczas badania, kazdg zarejestrowang warto$¢
interferencji pomniejsza si¢ przez pomnozenie zarejestrowanej interferencji przez iloraz maksymalnej ocze-
kiwanej wartoSci stezenia podczas badania irzeczywistej wartoSci stezenia zastosowanej wtrakcie tej
kontroli. Mozna przeprowadzi¢ odrgbne kontrole interferencji w odniesieniu do stezen H,O nizszych niz
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maksymalne stezenia oczekiwane podczas badania, a zarejestrowana warto$¢ interferencji H,O powigksza si¢
woéwczas przez pomnozenie zarejestrowanej interferencji przez iloraz maksymalnej wartosci stezenia H,O o-
czekiwanej podczas badania irzeczywistej wartosci stezenia zastosowanej w trakcie kontroli. Suma dwdch
wyskalowanych wartosci interferencji miesci si¢ w zakresie tolerancji okre$lonym w niniejszym punkcie.

¢) Kontrola tlumienia NOy w analizatorze

Dwa gazy istotne dla analizatoréw CLD i HCLD to CO, i para wodna. Reakcja tlumienia dla tych gazow jest
proporcjonalna do stezenia gazdw. Badanie okresla poziom tlumienia przy najwyzszych oczekiwanych
stezeniach podczas badania. Jezeli w analizatorach CLD i HCLD stosowane sg algorytmy kompensacji wyko-
rzystujace analizatory do pomiaru H,O lub CO, lub obydwu, oceny tlumienia dokonuje si¢, gdy analizatory
te sa aktywne i z zastosowaniem algorytméw kompensagji.

(i) Kontrola tlumienia CO,

Gaz wzorcowy CO, o stezeniu 80-100 % maksymalnego zakresu roboczego przepuszcza si¢ przez
analizator NDIR; Warto$¢ CO, zapisuje si¢ jako A. Gaz wzorcowy CO, rozcieficza si¢ nastgpnie w okoto
50 % gazem wzorcowym NO i przepuszcza przez analizatory NDIR i CLD lub HCLD; warto$ci CO, i NO
zapisuje si¢ odpowiednio jako B i C. Przeplyw gazu CO, nalezy nastepnie wylaczy¢ i przepuscié przez
analizator CLD lub HCLD tylko gaz wzorcowy NO; warto$¢ NO zapisuje si¢ jako D. Warto$¢ procentows
tlumienia oblicza si¢ w nast¢pujacy sposéb:

CxA
Eco, = [1— [ ————— || x 100
(DxA)—DxB

gdzie:
A to stezenie nierozcieiczonego CO, zmierzone analizatorem NDIR [ %]
B to stezenie rozcieiczonego CO, zmierzone analizatorem NDIR [ %]
C to stezenie rozcieniczonego NO zmierzone analizatorem CLD lub HCLD
[ppm]
D to stezenie nierozcieficzonego NO zmierzone analizatorem CLD lub HCLD
[ppm]

Dopuszcza si¢ stosowanie alternatywnych metod rozcieficzania i obliczania stezeni gazéw wzorcowych
CO, iNO, takich jak dynamiczne mieszanie/komponowanie, po uzyskaniu zgody organu udzielajacego
homologacji.

(i) Kontrola tlumienia wody

Kontrola ta dotyczy wylacznie pomiaréw stezen gazéw wspalinach wilgotnych. Przy obliczaniu
tlumienia wody nalezy uwzgledni¢ rozcieficzenie gazu wzorcowego NO parg wodng oraz skalowanie
stezenia pary wodnej w mieszaninie gazow do pozioméw stezenia, ktére sa przewidywane podczas
badania emisji. Gaz wzorcowy NO o stezeniu 80-100 % pelnej skali normalnego zakresu roboczego
przepuszcza si¢ przez analizator CLD lub HCLD; warto$¢ NO zapisuje si¢ jako D. Nastgpnie gaz
wzorcowy NO przepuszcza si¢ w formie pecherzykéw przez wode o temperaturze pokojowej i przez
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analizator CLD lub HCLD; warto$¢ NO zapisuje si¢ jako C,. Wyznacza si¢ bezwzgledne ci$nienie robocze
analizatora oraz temperatur¢ wody i rejestruje si¢ je odpowiednio jako E iF. Wyznacza si¢ nasycenie
ci$nienia prezno$ci pary mieszanki odpowiadajace temperaturze wody skraplajacej F i odnotowuje jako
G. Stezenie pary wodnej H [%] w mieszance oblicza si¢ nastgpujgco:

G
H=—-x100
E

Oczekiwane stezenie rozcieficzonego gazu wzorcowego NO-para wodna zapisuje si¢ jako D, po obli-

czeniu wedlug wzoru:
D.=Dx |1 H
o 100

W przypadku spalin z silnikéw Diesla maksymalne stezenie pary wodnej w spalinach (w %) oczekiwane
podczas badania nalezy zapisa¢ jako H,,, po oszacowaniu go — z zalozeniem, ze stosunek H/C w paliwie
wynosi 1,8/1 — na podstawie maksymalnego stezenia CO, w spalinach A wedlug wzoru:

H, =09 x A

Warto$¢ procentows tlumienia wody oblicza si¢ jako:

D, — G H
Ep,0 = <“’Te> x <Fm> x 100

gdzie:

D. to oczekiwane stezenie rozcieficzonego NO [ppm]
G to zmierzone stezenie rozcienczonego NO [ppm]
H, to maksymalne stezenie pary wodnej [ %]

H to rzeczywiste stezenie pary wodnej [ %]

(iiiy Maksymalne dopuszczalne tlumienie
Laczne tlumienie CO, i wody nie przekracza 2 % pelnej skali.
d) Kontrola tlumienia w przypadku analizatoréw NDUV
Weglowodory i woda moga powodowal zaktécenie dodatnie w analizatorach NDUV, wywolujac odpowiedz
podobna do odpowiedzi NOx. W celu sprawdzenia, czy efekty tlumienia sa ograniczone, producent analiza-
tora NDUV stosuje nastgpujacg procedureg:
(i) analizator iurzadzenie schladzajgce nalezy zainstalowal zgodnie z instrukcjg obslugi wydana przez
producenta; aby zoptymalizowa¢ sprawno$¢ analizatora i urzadzenia schladzajacego, nalezy je wyregu-

lowad;

(i) w przypadku analizatora przeprowadza si¢ kalibracje zera ikalibracj¢ zakresu przy wartosciach stezen
oczekiwanych podczas badania emisji;
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4.4.

(iti) wybiera si¢ gaz kalibracyjny NO, odpowiadajacy w miare mozliwosci najwyzszemu stezeniu NO,
przewidywanemu podczas badania emisji;

(iv) gaz kalibracyjny NO, wypekia sonde ukladu do pobierania prébek do czasu, gdy odpowiedz analiza-
tora na NOy ustabilizuje sig;

(v) Srednie stezenie ustabilizowanego zapisu NOy przez okres 30 s oblicza si¢ i zapisuje jako NOy .6

(vi) przeptyw gazu kalibracyjnego NO, zostaje zatrzymany, a uklad pobierania prébek nasycony wypelnia-
jacym go gazem wyjSciowym z generatora punktu rosy zostaje ustawiony na punkt rosy wynoszacy
50 °C. Gaz wyjSciowy z generatora punktu rosy probkuje si¢ za pomoca ukladu do pobierania probek
iurzadzenia schladzajacego przez co najmniej 10 minut do chwili, kiedy urzadzenie schladzajace
powinno usuwaé wodg ze stalg szybkoscig;

(vii) po zakonczeniu etapu (vi) uklad do pobierania probek nalezy ponownie wypetni¢ gazem kalibracyjnym
NO, stosowanym do okreslenia NOy .r do momentu, gdy catkowita odpowiedZ na NO ustabilizuje si¢;

(viti) Srednie stezenie ustabilizowanego zapisu NOx przez okres 30 s oblicza si¢ i zapisuje jako NOy .;

(ix) warto$¢ NOy i, koryguje si¢ do NOy 4 w odniesieniu do resztkowej pary wodnej, ktéra przeszia przez
urzadzenie schladzajace, przy wartosciach temperatury i ci$nienia na wyjsciu z urzadzenia schladzaja-
cego.

Obliczona warto$¢ NOy g, wynosi co najmniej 95 % NOy cr.
e) Osuszacz prébek

Osuszacz probek usuwa z nich wode, ktéra moglaby w innym wypadku zaklécaé pomiar NOy. W przypadku
suchych analizator6w CLD nalezy wykazaé, ze dla najwigkszego oczekiwanego stezenia pary wodnej H,,
osuszacz probek utrzymuje wilgotno$¢ CLD na poziomie < 5g wody/kg suchego powietrza (lub okoto
0,8 % H,0), co odpowiada 100 % wilgotnosci wzglednej przy 3,9 °C i 101,3 kPa lub okoto 25 % wilgotnosci
wzglednej przy 25 °C i101,3 kPa. Zgodno$¢ mozna wykazaé, mierzgc temperatur¢ na wyjsciu termicznego
osuszacza probek lub mierzac wilgotno$¢ w punkcie bezposrednio przed analizatorem CLD (w kierunku
przeciwnym do przeplywu). Mozna réwniez zmierzy¢ wilgotno$¢ spalin przechodzgcych przez CLD, pod
warunkiem ze jedyny przeplyw wchodzacy do CLD jest przeplywem pochodzacym z osuszacza prébek.

f) Wplyw osuszacza probek na poziom NO,

Ciekta woda pozostajaca w niewlasciwie zaprojektowanym osuszaczu probek moze usuwaé NO, z prébki.
Jezeli osuszacz probki jest stosowany razem z analizatorem NDUV bez konwertera NO,/NO przed analiza-
torem, woda moze usunaé NO, z probki przed pomiarem NOy. Osuszacz prébek umozliwia pomiar co
najmniej 95 % NO, zawartego gazie, ktory jest nasycony para wodna i zawiera maksymalne stezenie NO,
przewidywane podczas badania pojazdu.

Kontrola czasu odpowiedzi ukladu analitycznego

W przypadku kontroli czasu odpowiedzi ustawienia ukladu analitycznego musza by¢ dokladnie takie same jak
podczas badania emisji (tj. ci$nienie, nat¢zenia przeplywu, ustawienia filtra w analizatorach oraz inne parametry
wplywajace na czas odpowiedzi). Czas odpowiedzi ustala si¢ z przelaczeniem gazu bezposrednio na wlocie do
sondy do pobierania prébek. Przelaczenie gazu musi nastapi¢ w czasie krétszym niz 0,1 sekundy. Gazy wyko-
rzystywane do badania powinny wywolywac zmiang stezenia réwng co najmniej 60 % pelnej skali analizatora.

Nalezy zarejestrowaé $lad stezenia kazdego skladnika gazowego.
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Do celoéw zestrojenia czasowego sygnaldéw analizatora i przeplywu spalin czas przemiany definiuje si¢ jako okres
od zmiany (t)) do momentu, kiedy odpowiedZ wynosi 50 % odczytu koficowego (ts).

Czas odpowiedzi uktadu musi wynosi¢ < 12 s przy czasie narastania wynoszgcym < 3 sekundy dla wszystkich
sktadnikéw i wszystkich stosowanych zakreséw. Jezeli do pomiaru NHMC jest stosowane urzadzenie NMC, czas
odpowiedzi moze przekroczy¢ 12s.

5. GAZY
5.1.  Gazy kalibracyjne i wzorcowe wykorzystywane w badaniach RDE
5.1.1. Przepisy ogéine

Nalezy przestrzega¢ maksymalnego okresu przechowywania gazéw wzorcowych i gazéw kalibracyjnych. Czyste,
jak réwniez mieszane gazy kalibracyjne i wzorcowe musza spelniaé wymogi podane w zalaczniku B5 do regu-
laminu ONZ nr 154.

5.1.2. Gaz kalibracyjny NO,

Ponadto dopuszczalny jest gaz kalibracyjny NO,. Stezenie gazu kalibracyjnego NO, wynosi do dwéch procent
zadeklarowanej wartosci stezenia. llo§¢ NO zawartego w gazie kalibracyjnym NO, nie moze przekraczaé 5 %
zawarto$ci NO,).

5.1.3. Mieszaniny wiclosktadnikowe

Wrykorzystuje si¢ wylacznie mieszaniny wieloskladnikowe, ktére spelniaja wymogi ustanowione w pkt 5.1.1.
W sklad tych mieszanin moga wchodzi¢ dwa skladniki lub wigksza liczba skfadnikéw. Mieszaniny wielosktad-
nikowe zawierajace zaréwno NO, jak i NO, sg zwolnione z wymogu dotyczacego zanieczyszczenn NO, ustano-
wionego w pkt 5.1.1 i5.1.2.

5.2.  Rozdzielacze gazu

Do uzyskiwania gazéw kalibracyjnych iwzorcowych mozna wykorzystywaé rozdzielacze gazu, tj. precyzyjne
urzadzenia mieszajace, stuzace do rozcieficzania oczyszczonym N, lub powietrzem syntetycznym. Dokladnos$é
rozdzielacza gazu jest taka, aby stezenie wymieszanych gazéw kalibracyjnych charakteryzowato si¢ dokladnoscia
co najmniej +2 %. Weryfikacje przeprowadza si¢ miedzy 15 a 50 % pelnego zakresu w odniesieniu do kazdej
kalibracji z uzyciem rozdzielacza gazu. Jezeli pierwsza weryfikacja nie dala pozytywnego rezultatu, mozna
przeprowadzi¢ dodatkowa weryfikacje przy uzyciu innego gazu kalibracyjnego.

Ewentualnie rozdzielacz gazu mozna sprawdzi¢ za pomocg przyrzadu o charakterze liniowym, np. wykorzys-
tujac gaz NO w polaczeniu z CLD. Warto$¢ zakresu pomiarowego przyrzadu nalezy ustawi¢ za pomoca gazu
wzorcowego podlaczonego bezposrednio do przyrzadu. Rozdzielacz gazu nalezy sprawdzi przy zwykle uzywa-
nych ustawieniach, a warto§¢ nominalng nalezy poréwna¢ ze stezeniem zmierzonym przez przyrzad. Réznica
w kazdym punkcie musi wynosi¢ do £1 % nominalnej wartosci stezenia.

5.3.  Gazy do kontroli interferencji tlenu

Gazy do kontroli interferencji tlenu to mieszanki propanu, tlenu iazotu ipowinny one zawiera propan
w stezeniu 350 £ 75 ppmC,. Stezenie okresla si¢ za pomoca metod grawimetrycznych, dynamicznego mieszania
lub analizy chromatograficznej calosci weglowodoréw plus zanieczyszczefi. Stezenia tlenu w gazach do kontroli
interferencji tlenu spelniaja wymogi wymienione w tabeli A5/3; pozostala cz¢s¢ gazoéw do kontroli interferencji
tlenu powinna zawieraé oczyszczony azot.

Tabela A5/3

Gazy do kontroli interferencji tlenu

Typ silnika
Zaplon samoczynny Zapton iskrowy
Stezenie O, 21+ 1% 10+ 1%
10+ 1% 5 1%

5+1% 0,5+ 0,5%




2.3.2023 Dziennik Urzedowy Unii Europejskiej L 66/183

6. ANALIZATORY DO POMIARU EMISJI CZASTEK STALYCH

W ponizszej sekgji opisano wymogi dla analizatoréw do pomiaru emisji liczbowych czastek stalych, ktére beda
obowiazywal w przyszlosci, gdy pomiar ten stanie si¢ obowigzkowy.

6.1.  Przepisy ogélne

Analizator PN sklada si¢ zjednostki wstepnego kondycjonowania oraz czujnika czastek statych, ktéry zlicza
czastki stale o wymiarach od ok. 23 nm wzwyz ze sprawno$cia wynoszgca 50 %. Dopuszcza sig, aby czujnik
czastek stalych kondycjonowal réwniez acrozol. Wrazliwo$¢ analizatoréw na wstrzasy, wibracje, starzenie,
zmienno$¢ temperatury i ci§nienia atmosferycznego, a takze zakldcenia elektromagnetyczne iinne czynniki
zwigzane z uzytkowaniem pojazdu i analizatora powinna by¢ w miar¢ mozliwosci ograniczona oraz wyraznie
wskazana przez producenta urzadzenia w materialach pomocniczych. Analizator liczby czastek stalych moze
by¢ stosowany wylacznie w zakresie podanych przez producenta parametréw pracy. Przyklad konfiguracji
analizatora PN przedstawiono na rysunku A5/1.

Rysunek A5/1

Przyklad ustawienia analizatora liczby czastek stalych: przerywane linie oznaczaja czesci
nieobowigzkowe. EFM = przeplywomierz masowy spalin, d = S$rednica wewnetrzna, PND =
rozcienczalnik czgstek stalych.

Potaczenie z rurg wydechowg

EFM
El t wyk j 1
ement wykrywaijacy przeptyw Analizator PN
>150 mm l Kierunek . T - === 1
lub 4d priceiyi _ 1,7 N |7
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probkujaca P lacy Jednostka wstepnego kondycjonowania
— Analizatory gazéw
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lub3d | |« 9
— Przeptyw powrotny

Powietrze atmosferyczne
<« $3s <5s re 355

czas przebywania  czas op6Znienia (t-t,)  czas narastania (t -ty

Analizator PN powinien by¢ podlaczony do punktu pobierania probek za posrednictwem sondy do pobierania
probek, ktora pobiera probke w osi rury wydechowej. Jak okreslono w dodatku 4 pkt 3.5, jezeli nie rozciencza
si¢ czastek stalych w rurze wydechowej, przewdd probkujacy nalezy nagrza¢ do temperatury co najmniej 373 K
(100 °C) do momentu uzyskania pierwszego rozcieficzenia w analizatorze PN lub czujniku czastek stalych
analizatora. Czas przebywania probki w przewodzie probkujacym musi by¢ krétszy niz 3 s.

We wszystkich czgSciach majacych kontakt z probka gazéw spalinowych nalezy utrzymywaé przez caly czas
temperatur¢, ktora zapobiega kondensacji ktorejkolwiek substancji w urzadzeniu. Mozna to osiggnaé np.
podgrzewajac do wyzszej temperatury irozcieficzajgc probki lub utleniajac substancje lotne lub pétlotne.

W sklad analizatora PN powinna wchodzi¢ ogrzewana czeg$¢ o temperaturze Scianek wynoszacej = 573 K.
Jednostka musi utrzymywac stale nominalne temperatury robocze na etapach rozcieficzania przebiegajacego
w podwyzszonej temperaturze z tolerancjag +10 K oraz wskazywaé, czy etapy przeprowadzane w podwyzszonej
temperaturze majg wilaSciwg temperature dzialania. Akceptowalne sg nizsze temperatury, jezeli sprawno$é
usuwania lotnych czastek stalych jest zgodna ze specyfikacja okreslona w pkt 6.4.



L 66/184 Dziennik Urzedowy Unii Europejskiej 2.3.2023

Czujniki cis$nienia, temperatury iinne czujniki powinny monitorowaé wlasciwe dzialanie przyrzadu podczas
pracy iuruchamiaé sygnal ostrzegawczy lub wyswietla¢ komunikat w razie nieprawidlowego dzialania.

Czas opO6znienia analizatora PN wynosi <5 s.

Czas narastania analizatora PN (lub czujnika czastek stalych) wynosi <3,5s.

Pomiary stezenia czgstek stalych nalezy rejestrowaé po znormalizowaniu ich do wartosci 273 K i101,3 kPa.
W razie potrzeby nalezy zmierzy¢ ci$nienie lub temperaturg na wlocie czujnika oraz zglosi¢ do celéw norma-
lizacji stgzenia czastek stalych.

Systemy PN, ktore zachowujg zgodno$¢ z wymogami w zakresie wzorcowania regulaminu ONZ nr 154, sg
automatycznie zgodne z wymogami w zakresie wzorcowania okreslonymi w niniejszym dodatku.

6.2.  Wymogi w zakresie sprawnosci

Caly system analizatora PN, w tym przewdd probkujacy, musi spelnia¢ wymogi w zakresie sprawnosci okrelone
w tabeli A5/3a.

Tabela A5/3a

Wymogi w zakresie sprawnosci systemu analizatora PN (w tym przewodu probkujacego)

d, [nm] Mniej niz 23 23 30 50 70 100 200

Analizator PN | Do wyzna- | 0,2-0,6 0,3-1,2 0,6-1,3 0,7-1,3 0,7-1,3 0,5-2,0
E(d czenia

p)

Sprawno$¢ E(dy) okresla si¢ jako stosunek wartosci odczytéw systemu analizatora PN do wartosci odczytow
referencyjnego licznika czastek kondensacji (CPC) (dla ktérego dspq = 10 nm lub mniej i ktéry zostal spraw-
dzony pod katem liniowosci i skalibrowany przy pomocy elektrometru) lub do pomiaru stezenia liczby czastek
stalych dokonanych przez elektrometr w poréwnywalnym aerozolu monodyspersyjnym o Srednicy ruchliwosci

d,, znormalizowanym do tych samych warunkéw temperatury i cinienia.

Materialem do badania powinien by¢ stabilny termicznie material sadzopodobny (np. grafit powstaly przez
wzbudzenie iskry lub sadza postala w wyniku spalania w ptomieniu dyfuzyjnym, poddane wstepnemu kondy-
cjonowaniu termicznemu). Jezeli krzywa sprawnosci mierzy si¢ przy wykorzystaniu innego aerozolu (np. NaCl),
jej korelacje z krzywa dla materialu sadzopodobnego nalezy przedstawi¢ na wykresie, na ktérym poréwnane
zostana poziomy sprawnosci uzyskane przy wykorzystaniu obu aerozoli badawczych. Nalezy uwzglednié
réznice wartosci sprawnosci w zakresie liczenia korygujac zmierzone warto$ci sprawnosci na podstawie zala-
czonego wykresu w celu okreslenia pozioméw sprawnosci dla aerozolu sadzopodobnego. Nalezy zastosowad
i udokumentowaé wszelkie korekty dotyczace liczby czastek wielokrotnie naladowanych, ale ich odsetek nie
powinien przekracza¢ 10 %. Te poziomy sprawnosci odnosza si¢ do analizatoréw PN wyposazonych w przewé6d
probkujacy. Mozna réwniez kalibrowad poszczegélne czesci analizatora PN (tj. kalibrowaé oddzielnie jednostke
wstepnego kondycjonowania i oddzielnie czujnik czgstek stalych), dopdki mozna wykazaé, ze analizator PN
i przewdd prébkujacy wspdlnie spelniaja wymogi okreslone w tabeli A5/3a. Zmierzony sygnal z czujnika powi-
nien by¢ wigkszy niz dwukrotno$¢ granicy wykrywalnosci (ktérag w tym przypadku okresla si¢ jako O plus 3
odchylenia standardowe).

6.3.  Wymogi dotyczace liniowosci

Analizator PN, w tym przewdd prébkujacy, musi spelnia¢ wymogi dotyczace liniowosci okreslone w dodatku 5
pkt 3.2 w warunkach badania monodyspersyjnej lub polidyspersyjnej probki sadzopodobnych czastek statych.
Wymiar czastek (Srednica ruchliwosci lub mediana liczbowa Srednicy) musi by¢ wigkszy niz 45 nm. Instru-
mentem referencyjnym powinien by¢ elektrometr lub licznik czastek kondensacji (CPC), dla ktérego dsq =
10 nm lub mniej i ktéry zostal zweryfikowany pod katem liniowosci. Alternatywnie mozna zastosowa¢ uklad
pomiarowy czastek stalych zgodny z regulaminem ONZ nr 154.
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Ponadto réznice wynikow analizatora PN zarejestrowane przez instrument referencyjny we wszystkich spraw-
dzonych punktach (z wyjatkiem punktu zerowego) mieszcza si¢ w 15 % $redniej wartosci tych wynikéw. Nalezy
sprawdzi¢ co najmniej 5 réwno rozmieszonych punktéw (oraz punkt zerowy). Maksymalne sprawdzone stezenie
musi wynosi¢ > 90 % nominalnego zakresu pomiaru analizatora PN.

Jezeli analizator PN kalibruje si¢ w cz¢Sciach, wowczas liniowos¢ mozna sprawdzi¢ tylko w odniesieniu do
czujnika PN, ale poziomy sprawnosci pozostalych czeici i przewodu prébkujacego nalezy uwzgledni¢ w obli-
czeniu nachylenia.

6.4. Sprawno$¢ usuwania lotnych czastek stalych

System musi umozliwia¢ usuniecie >99 % czastek stalych tetrakontanu (CH3(CH,);gCH3) o Srednicy =30 nm,
ktorych stezenie na wlocie wynosi 210 000 czgstek stalych na centymetr sze$cienny przy minimalnym poziomie
rozcienczenia.

System musi réwniez umozliwial osiagnigcie sprawnosci usuwania wynoszacej > 99 % w przypadku tetrakon-
tanu, dla ktérej mediana liczbowa $rednicy wynosi >50 nm, a masa wynosi >1 mg/m°.

Sprawno$¢ usuwania lotnych czastek stalych w przypadku tetrakontanu nalezy wykazaé tylko raz dla danej
rodziny przyrzadéw. Producent przyrzadu musi przewidzie¢ jednak odstep na konserwacje lub wymiane w celu
zapewnienia, by poziom sprawnosci usuwania nie spadl ponizej wymogdw technicznych. Jezeli takie informacje
nie zostana przedstawione, sprawno$¢ kazdego przyrzadu w zakresie usuwania lotnych czastek stalych nalezy
sprawdzaé raz na rok.

7. PRZYRZADY DO POMIARU MASOWEGO PRZEPLYWU SPALIN
7.1.  Przepisy ogolne

Przyrzady lub sygnaly do pomiaru masowego natgzenia przeplywu spalin charakteryzujg si¢ zakresem pomiaru
i czasem odpowiedzi umozliwiajacym uzyskanie wymaganej dokladnos$ci pomiaru masowego natezenia prze-
plywu spalin w warunkach nieustalonych i ustalonych. Wrazliwos¢ przyrzadéw i sygnaléw na wstrzasy, wibra-
cje, starzenie, zmiennos$¢ temperatury i ciSnienia atmosferycznego, zaklécenia elektromagnetyczne iinne czyn-
niki zwiazane z eksploatacjg pojazdu i przyrzadu jest na takim poziomie, aby wyeliminowaé dodatkowe bledy.

7.2.  Specyfikacje przyrzadow
Masowe natezenie przeplywu spalin ustala si¢ metoda bezposredniego pomiaru zastosowana w jednym z naste-
pujacych przyrzadow:

a) urzadzenia do pomiaru przeplywu wykorzystujace rurke Pitota;

b) urzadzenia wykorzystujacego réznice ci$niefl, takiego jak dysza przeptywowa (szczegdly — zob. norma ISO
5167);

¢) przeplywomierz ultradzwickowy;

d) przeplywomierz wirowy.

Kazdy przeplywomierz masowy spalin spelnia wymogi liniowosci okre$lone w pkt 3. Ponadto producent przy-
rzagdu wykazuje zgodno$¢ kazdego typu przeplywomierza masowego spalin ze specyfikacjami podanymi
w pkt 7.2.3-7.2.9.

Dopuszcza si¢ obliczanie masowego natezenia przeplywu spalin na podstawie pomiaréw przeplywu powietrza
i przeptywu paliwa uzyskanych z czujnikéw skalibrowanych wedtug identyfikowalnych norm, jezeli spelniajg
one wymogi liniowosci okreslone w pkt 3, wymagania dotyczace dokladnosci zawarte w pkt 8 ijezeli w ten
sposob zmierzone masowe natgzenie przeplywu spalin zostaje potwierdzone zgodnie z dodatkiem 6 pkt 4.
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Ponadto dopuszcza si¢ inne metody okreslenia masowego natezenia przeplywu spalin, oparte na nieskalibro-
wanych wedlug identyfikowalnych wzorcow przyrzadach i sygnalach, takich jak uproszczone przeplywomierze
masowe spalin lub sygnaly z ECU, jezeli w ten sposéb zmierzone masowe natezenie przeplywu spalin spelnia
wymogi liniowosci okreslone w pkt 3 i zostaje potwierdzone zgodnie z dodatkiem 6 pkt 4.

7.2.1. Kalibracja i normy w zakresie weryfikacji

Sprawno$¢ pomiarowa przeplywomierzy masowych spalin sprawdza si¢ przy uzyciu powietrza lub spalin
wedltug identyfikowalnego wzorca, takiego jak skalibrowany przeplywomierz masowy spalin lub tunel rozcien-

czajacy pelnego przeplywu.

7.2.2. Czgstotliwo$¢ weryfikacji

Zgodno$¢ przeplywomierzy masowych spalin z pkt 7.2.3-7.2.9 jest weryfikowana nie wczesniej niz rok przed
wla$ciwym badaniem.

7.2.3. Doktadnosé

Dokladno$¢ EFM, zdefiniowana jako odchylenie odczytu EFM od warto$ci przeplywu odniesienia, nie przekracza
£3 % odczytu lub 0,3 % pelnej skali, zaleznie od tego, ktéra warto$¢ jest wigksza.

7.2.4. Precyzja

Precyzja, zdefiniowana jako 2,5-krotno$¢ odchylenia standardowego 10 powtarzalnych odpowiedzi na dany
przeplyw nominalny, w przyblizeniu w polowie zakresu kalibracji, nie przekracza 1 % maksymalnego prze-
plywu, przy ktérym EFM zostal skalibrowany.

7.2.5. Szum

Szum nie przekracza 2 % maksymalnej skalibrowanej wartosci przeplywu. 10 okreséw pomiarowych rozdzie-
lonych jest odstepami 30 sekund, podczas ktérych nastepuje wystawienie EFM na maksymalny skalibrowany

przeplyw.

7.2.6. Pelzanie zera

Pelzanie zera definiuje si¢ jako $redniag odpowiedz na przeplyw zerowy w przedziale czasowym wynoszacym co
najmniej 30 sekund. Pelzanie zera mozna zweryfikowaé na podstawie zgloszonych sygnaléw podstawowych, np.
ci$nienia. Odchylenie sygnaléw podstawowych w okresie 4 godzin wynosi mniej niz +2 % maksymalnej wartosci
sygnatu podstawowego zarejestrowanego przy przeplywie, przy ktorym EFM zostal skalibrowany.

7.2.7. Pelzanie odpowiedzi zakresu

Pelzanie odpowiedzi zakresu definiuje si¢ jako $rednia odpowiedZ na przeplyw zakresu w przedziale czasowym
wynoszacym co najmniej 30 sekund. Pelzanie odpowiedzi zakresu mozna zweryfikowaé na podstawie zglo-
szonych sygnaléw podstawowych, np. ci$nienia. Odchylenie sygnaléw podstawowych w okresie 4 godzin
wynosi mniej niz +2 % maksymalnej wartoSci sygnalu podstawowego zarejestrowanego przy przeplywie, przy
ktérym EFM zostal skalibrowany.

7.2.8. Czas narastania

Czas narastania dla przyrzadéw i metod mierzenia przepltywu spalin powinien by¢ w miare mozliwosci dopa-
sowany do czasu narastania dla analizatoréw gazéw, jak okreslono w pkt 4.2.7, ale nie moze przekraczaé 1
sekundy.

7.2.9. Kontrola czasu odpowiedzi

Czas odpowiedzi przeplywomierzy masowych spalin ustala si¢ z zastosowaniem podobnych parametréw jak te
stosowane do badania emisji (tj. ci$nienie, natezenia przeplywu, ustawienia filtra oraz wszystkie inne elementy
wplywajace na czas odpowiedzi). Oznaczanie czasu odpowiedzi przeprowadza si¢ z przelaczaniem gazu
bezposrednio na wlocie przeplywomierza masowego spalin. Przelaczenie przeplywu gazu nalezy przeprowadzié
jak najszybciej, ale wysoce zalecane jest przeprowadzenie go wczasie krétszym niz 0,1 sekundy. Natezenie
przeplywu gazu wykorzystywane do badania powinno wywolywaé zmiang przeplywu gazu réwna co najmniej
60 % pelnej skali przeplywomierza masowego spalin. Przeplyw gazu nalezy zarejestrowaé. Czas opdznienia
definiuje si¢ jako okres od przelaczenia przeplywu gazu (t)) do momentu, kiedy odpowiedZz wynosi 10 %
(t;o) odczytu koncowego. Czas narastania definiuje si¢ jako okres, gdy odpowiedZ wynosi od 10 % do 90 %
(tjo — tog) odczytu konicowego. Czas odpowiedzi (toq) definiuje si¢ jako sume czasu opdznienia i czasu naras-
tania. Czas odpowiedzi przeplywomierza masowego spalin (toy) wynosi < 3 s, a czas narastania (t;, — tgq) Wynosi
< 1s zgodnie z pkt 7.2.8.
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8. CZUJNIKI I URZADZENIA POMOCNICZE

Zaden czujnik ani urzadzenie pomocnicze stosowane do okreslenia np. temperatury, ci$nienia atmosferycznego,
wilgotnosci otoczenia, predkosci pojazdu, przeptywu paliwa lub przeptywu powietrza dolotowego nie moze
zmienia¢ pracy silnika i ukladéw oczyszczania spalin ani wplywaé na nig niekorzystnie. Dokladno$¢ czujnikéw
iurzadzen pomocniczych musi spetnia¢ wymagania okreslone w tabeli A5/4. Zgodno$¢ z wymogami podanymi
w tabeli A5/4 wykazuje si¢ w odstepach czasu okre$lonych przez producenta urzadzenia zgodnie z procedurami
kontroli wewnetrznej lub zgodnie z normg ISO 9000.

Tabela A5/4

Wymogi dotyczace dokladnosci parametréw pomiaru

Parametr pomiaru Doktadnosé
Przeplyw paliwa (*!) t1 % odczytu (*?)
Przeplyw powietrza (%) £2 % odczytu
Predko$¢ pojazdu (*4) £1,0 km/h wartosci bezwzglednej
Temperatury < 600 K £2 K wartoséci bezwzglednej
Temperatury > 600 K £0,4 % odczytu w stopniach Kelvina
Cisnienie otoczenia 0,2 kPa wartosci bezwzglednej
Wilgotnos$¢ wzgledna 5 % wartosci bezwzglednej
Wilgotnos¢ bezwzgledna 10 % odczytu lub 1 gH,Ofkg suchego powietrza,
w zaleznodci od tego, ktéra warto$¢ jest wigksza

(*') Opcjonalnie w celu okreslenia przeplywu masowego spalin.

(*?) Dokladno$¢ powinna wynosi¢ 0,02 % odczytu, jezeli zastosowana jest do obliczenia masowego natezenia przeplywu spalin
i powietrza z paliwa zgodnie z dodatkiem 7 pkt 7.

(**) Opcjonalnie w celu okreslenia przeplywu masowego spalin.

(**) Wymog ten ma zastosowanie tylko do czujnika predkosci; jezeli wykorzystuje si¢ predko$¢ pojazdu w celu okreslenia parametréw
takich jak przyspieszenie, iloczyn predkosci i przyspieszenia dodatniego, lub RPA, sygnal predkosci musi si¢ charakteryzowad
dokladnoscig 0,1 % powyzej 3 km/h i czgstotliwoscig probkowania wynoszacg 1 Hz. Ten wymég dotyczacy dokladno$ci mozna
spetni¢ poprzez wykorzystanie sygnatu predkosci obrotowej kot
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Dodatek 6

Walidacja PEMS i nieskalibrowanego wedlug identyfikowalnych wzorcéw masowego nate¢zenia przeplywu
spalin

1. WPROWADZENIE

W niniejszym dodatku opisano wymogi dotyczace walidacji w nieustalonych warunkach funkcjonalnosci zain-
stalowanego PEMS, a takze poprawnosci masowego natezenia przeplywu spalin otrzymanego z nieskalibrowa-
nych wedlug identyfikowalnych wzorcéw przeplywomierzy masowych lub obliczonego na podstawie sygnaléow

z ECU.
2. SYMBOLE, PARAMETRY I JEDNOSTKI

ag — | punkt przecigcia linii regresji z osig y

a; — | nachylenie linii regresji

r? — | wspdlezynnik determinacji

x — | rzeczywista warto$¢ sygnalu odniesienia

y — | rzeczywista warto$¢ walidowanego sygnaltu
3. PROCEDURA WALIDAC]I W PRZYPADKU PEMS

3.1.  Czestotliwo$¢ walidacji PEMS

Zaleca si¢ walidacje prawidlowej instalacji PEMS w pojezdzie poprzez poréwnanie z wyposazeniem zainstalo-
wanym w laboratorium w badaniu przeprowadzonym na hamowni podwoziowej przed badaniem RDE lub po
zakonczeniu badania. W przypadku badan przeprowadzanych podczas homologacji typu wymagane jest badanie
walidacyjne.

3.2.  Procedura walidacji PEMS
3.2.1. Instalacja PEMS

PEMS instaluje si¢ i przygotowuje zgodnie z wymogami okres$lonymi w dodatku 4. Instalacja PEMS powinna
pozosta bez zmian w okresie migedzy walidacja a badaniem RDE.

3.2.2. Warunki badania

Badanie walidacyjne przeprowadza si¢ na hamowni podwoziowej, o ile jest to mozliwe, w warunkach homolo-
gagji typu zgodnie z wymogami regulaminu ONZ nr 154. Zaleca si¢ skierowanie przeplywu spalin pobranego
przez PEMS podczas badania walidacyjnego z powrotem do CVS. Jezeli nie jest to mozliwe, wyniki CVS nalezy
skorygowaé z uwzglednieniem masy pobranych spalin. Jezeli masowe natezenie przeplywu spalin jest walido-
wane za pomoca przeplywomierza masowego spalin, zaleca si¢ kontrole krzyzowa pomiaréw masowego nate-
zenia przeplywu z danymi uzyskanymi z czujnika lub z ECU.

3.2.3. Analiza danych

Calkowite emisje dla danej odleglosci [g/lkm] mierzone za pomocg sprzetu laboratoryjnego oblicza si¢ zgodnie
z regulaminem ONZ nr 154. Emisje zmierzone przez PEMS oblicza si¢ zgodnie z dodatkiem 7 — sg one sumo-
wane, co daje calkowita mase zanieczyszczen [g], a nastgpnie dzielone przez odleglos¢ badawcza [km] otrzy-
mang na hamowni podwoziowej. Calkowita masa zanieczyszczen dla danej odleglosci [g/km], ustalona za
pomocg PEMS isystemu laboratorium referencyjnego, zostaje oceniona na podstawie wymagan okreslonych
w pkt 3.3. Do walidacji pomiaréw emisji NOy stosuje si¢ korekte wilgotnosci zgodnie z regulaminem ONZ
nr 154.

3.3.  Dopuszczalne tolerancje w odniesieniu do walidacji PEMS

Wyniki walidacji PEMS musza spelnia¢ wymogi podane w tabeli A6/1. Jezeli przekroczona zostanie jakakolwiek
dopuszczalna tolerancja, nalezy zastosowal $rodki naprawcze i powtdrzy¢ walidacje PEMS.
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Tabela A6/1

Dopuszczalne tolerancje

Parametr [jednostka] Dopuszczalna tolerancja bezwzgledna
Odlegtos¢ [km] (¥) 250 m wzgledem laboratoryjnej wartosci odniesienia
THC (*%) [mg/km] 15 mgfkm lub 15 % laboratoryjnej wartoSci odniesienia, w zaleznosci od tego,

ktora wartos¢ jest wigksza

CH, (¥) [mg/km] 15 mg/km lub 15 % laboratoryjnej wartoSci odniesienia, w zaleznosci od tego,
ktéra wartos$¢ jest wigksza

NMHC (**) [mg/km] 20 mg/km lub 20 % laboratoryjnej wartoSci odniesienia, w zaleznosci od tego,
ktora wartos¢ jest wigksza

Liczba czastek statych (%) | 82100 czgstek/km lub 42 % laboratoryjnej wartosci odniesienia (¥’), w zaleznosci
[#[km] od tego, ktora warto$¢ jest wigksza

CO (¥°) [mg/km] 100 mg/km lub 15 % laboratoryjnej wartosci odniesienia, w zaleznosci od tego,
ktora wartos$¢ jest wigksza

CO, [g/km] 10 g/km lub 7,5 % laboratoryjnej wartosci odniesienia, w zaleznosci od tego, ktéra
warto$¢ jest wigksza

NO, (¥)) [mg/km] 10 mg/km lub 12,5 % laboratoryjnej warto$ci odniesienia, w zaleznosci od tego,
ktora wartos¢ jest wigksza

4. PROCEDURA WALIDAC]I W PRZYPADKU MASOWEGO NATEZENIA PRZEPLYWU SPALIN OKRESLONEGO ZA POMOCA
PRZYRZADOW I CZUNIKOW NIESKALIBROWANYCH WEDLUG IDENTYFIKOWALNYCH WZORCOW

4.1.  Czestotliwosé walidacji

Liniowo$¢ przeplywomierzy masowych spalin nieskalibrowanych wedlug identyfikowalnych wzorcéw lub
masowe natezenie przeplywu spalin obliczone z wykorzystaniem nieskalibrowanych wedlug identyfikowalnych
wzorcow czujnikéw lub sygnaléw z ECU musza spelnia¢ wymogi liniowosci podane w dodatku 5 pkt 3 w wa-
runkach ustalonych, a ponadto musza zosta¢ zwalidowane w warunkach ustalonych dla kazdego badanego
pojazdu wedlug skalibrowanego przeplywomierza masowego spalin lub CVS.

4.2.  Procedura walidacji

Walidacje przeprowadza si¢ na hamowni podwoziowej w warunkach homologacji typu, oile ma to zastoso-
wanie w tym samym pojezdzie, ktéry zostal uzyty do badania RDE. Jako punkt odniesienia stosuje si¢ przeply-
womierz z identyfikowalng kalibracjg. Temperatura otoczenia moze si¢ mieSci¢ w zakresie okre$lonym w pkt 5.1
niniejszego zalgcznika. Sposéb instalacji przeplywomierza masowego spalin i przeprowadzenia badania jest
zgodny z wymogami okreslonymi w pkt 3.4.3 dodatku 4.

W celu zwalidowania liniowosci nalezy wykona¢ naste¢pujace etapy obliczen:

a) Sygnal walidowany isygnal odniesienia sa korygowane wzgledem czasu z zastosowaniem, w stosownych
przypadkach, wymogéw dodatku 7 pkt 3.

b) Punkty ponizej 10 % maksymalnej wartosci przeplywu wylacza si¢ z dalszej analizy.

¢) Przy stalej czestotliwosci co najmniej 1,0 Hz sygnal walidowany i sygnal odniesienia koreluje si¢ z zastoso-
waniem réwnania najlepszego dopasowania w postaci:

y=a1x+ao

(*) Ma zastosowanie tylko w przypadku, gdy predkos¢ pojazdu jest okreslona za pomocg ECU; w celu zachowania dopuszczalnej
tolerancji zezwala si¢ na skorygowanie pomiaréw predkosci pojazdu dokonanych za pomocg ECU na podstawie wynikow badania
walidacyjnego.

(%6) Parametr obowigzkowy tylko w przypadku, gdy pomiar jest wymagany w celu zachowania zgodnosci z granicznymi warto$ciami
emisji.

(*’) System PMP.
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gdzie:
y to rzeczywista warto$¢ walidowanego sygnalu
a to nachylenie linii regresji
b to rzeczywista warto$¢ sygnatu odniesienia
ag to punkt przeciecia linii regresji z osia y
Standardowy blad szacunku (SEE) y wzgledem x i wspotczynnik determinacji (r?) oblicza si¢ dla kazdego
parametru pomiarowego i systemu.
d) Parametry regresji liniowej spelniaja wymagania okre$lone w tabeli A6/2.
43.  Wymogi

Wymogi dotyczace liniowosci podane w tabeli A6/2 musza by¢ spelnione. Jezeli przekroczona zostanie jaka-
kolwiek dopuszczalna tolerancja, nalezy zastosowad $rodki naprawcze i powtérzy¢ walidacje.

Tabela A6/2

Wymogi liniowosci obliczonego i zmierzonego masowego przeplywu spalin

Parametr/system pomiarowy

)

Nachyleniea,

SEE

Odchylenie standardowe reszt

Wspotezynnik determi-
nacji
2

Przeplyw masowy spalin

0,0 + 3,0 kg/h

1,00 + 0,075

< 10 % maks.

> 0,90
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Dodatek 7
Okreslanie emisji chwilowych

1. WPROWADZENIE
W niniejszym dodatku opisano procedure okre$lania chwilowych emisji masowych iliczbowych czastek statych
lgfs; #/s], po zastosowaniu zasad spéjnosci danych zawartych w dodatku 4. Chwilowe emisje masowe i liczbowe
czastek stalych sa nastepnie wykorzystywane do pdzZniejszej oceny przejazdu RDE i obliczenia wyniku emisji
posrednich i koficowych, jak opisano w dodatku 11.

2. SYMBOLE, PARAMETRY I JEDNOSTKI

a — | stosunek molowy wodoru (H/C)

B — | stosunek molowy wegla (C/C)

Y — | stosunek molowy siarki (S/C)

S — | stosunek molowy azotu (N/C)

Aty — | czas przemiany t analizatora [s]

At — | czas przemiany t przeplywomierza masowego [s]

€ — | stosunek molowy tlenu (O/C)

Pe — | gestos¢ spalin

Pgas — | gestosé gazowego skladnika spalin

A — | wspdlezynnik nadmiaru powietrza

A — | chwilowy wspdlczynnik nadmiaru powietrza

AfF — | stechiometryczny stosunek powietrza do paliwa [kg/kg]
CcH4 — | stezenie metanu

cco — | stezenie CO w spalinach suchych [%]

cco, — | stezenie CO, w spalinach suchych [%]

Cdry — | stezenie zanieczyszczenia w spalinach suchych w ppm lub procentach pojemnosci
Caasi — | chwilowe stezenie gazowego skladnika spalin [ppm)]

CHCw — | stezenie HC w spalinach wilgotnych [ppm]

CHC(w/NMC) — | stezenie HC przy CH, lub C,Hg przeplywajacym przez NMC [ppmC;]
CHC(w/oNMC) — | stezenie HC przy CH, lub C,H¢ omijajagcym NMC [ppmC;]
G — | skorygowane wzgledem czasu stezenie skladnika i [ppm]

G — | stezenie skladnika i [ppm] w spalinach
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CNMHC stezenie weglowodoréw niemetanowych
Covet stezenie zanieczyszczenia w spalinach wilgotnych w ppm lub procentach pojemno-
$ci
Eg sprawnos¢ dla etanu
Ey sprawno$¢ dla metanu
H, wilgotno$¢ powietrza wlotowego [g wody na kg suchego powietrza]
i numer pomiaru
Myasi masa gazowego skladnika spalin [gfs]
Tmaw,i chwilowe masowe natezenie przeplywu powietrza wlotowego [kg/s]
Gm,c skorygowane wzgledem czasu masowe natezenie przeplywu spalin [kg/s]
Tmew.i chwilowe masowe natezenie przeplywu spalin [kg/s]
Gnfi chwilowe masowe natezenie przepltywu paliwa [kg/s]
Gy nieskorygowane masowe nat¢zenie przeplywu spalin [kg/s]
r wspolczynnik wzajemnej korelacji
r? wspolczynnik determinacji
Th wspoltczynnik odpowiedzi dla weglowodorow
Ugas u warto$¢ gazowego skladnika spalin
3. KOREKCJA PARAMETROW WZGLEDEM CZASU
Do celéow prawidlowego obliczenia emisji dla danej odleglosci $lady zarejestrowanych stezen skladnikow,
masowe natezenie przeplywu spalin, predko$¢ pojazdu, oraz inne dane pojazdu sg korygowane wzgledem czasu.
W celu ulatwienia korekcji wzgledem czasu dane, ktére podlegaja zestrojeniu czasowemu sa rejestrowane za
pomocy urzadzenia rejestrujgcego dane albo zsynchronizowanego znacznika czasu zgodnie z dodatkiem 4
pkt 5.1. Korekcje wzgledem czasu izestrojenie parametréw przeprowadza si¢ wedlug kolejnosci opisanej
w pkt 3.1-3.3.
3.1. Korekcja stezen skladnikéw wzgledem czasu

Zarejestrowane $lady stezen wszystkich skladnikéw nalezy skorygowal wzgledem czasu poprzez przesunigcie
wsteczne zgodnie z czasem przemiany poszczegélnych analizatoréw. Czas przemiany analizatoréw okresla sig
zgodnie z dodatkiem 5 pkt 4.4:

Ci,c(t — Atw‘) = Ciﬁr(t)



2.3.2023 Dziennik Urzedowy Unii Europejskiej L 66/193

gdzie:

G to skorygowane wedlug czasu stezenie skladnika i jako funkcja czasu t
Cir to nierozcienczone stezenie skladnika i jako funkcja czasu t

At to czas transformacji t analizatora mierzgcego skladnik i

3.2.  Korekcja masowego natezenia przeplywu spalin wzgledem czasu

Masowe natezenie przeplywu spalin mierzone za pomocg przeplywomierza masowego spalin koryguje si¢
wzgledem czasu poprzez przesunigcie wsteczne zgodnie z czasem przemiany przeplywomierza masowego
spalin. Czas przemiany przeplywomierza masowego okresla si¢ zgodnie z dodatkiem 5 pkt 4.4:

Gmc(t — Atem) = G (1)

gdzie:

dmc to skorygowane wedlug czasu masowe natezenie przeplywu spalin jako funkcja
czasu t

Gimr to nieskorygowane masowe natezenie przeplywu spalin jako funkcja czasu t

Aty to czas przemiany t przeplywomierza masowego spalin

W przypadku gdy masowe natgzenie przeplywu spalin okresla si¢ na podstawie danych z ECU lub czujnika,
nalezy uwzgledni¢ dodatkowy czas przemiany, ktory nalezy uzyskal w drodze wzajemnej korelacji miedzy
obliczonym masowym natgzeniem przeplywu spalin oraz masowym natezeniem przeplywu spalin zmierzonym
zgodnie z dodatkiem 6 pkt 4.

3.3.  Zestrojenie czasowe danych dotyczacych pojazdu
Inne dane uzyskane z czujnika lub ECU nalezy zestroi¢ pod wzgledem czasu za pomoca wzajemnej korelacji
z odpowiednimi danymi dotyczagcymi emisji (np. koncentracja sktadnikéw).
3.3.1. Dane dotyczgce predkosci pojazdu uzyskane z réznych Zrédet
Aby zestroi¢ czasowo predko$¢ pojazdu z masowym natgzeniem przepltywu spalin, nalezy najpierw okresli¢
jeden wazny $lad predkosci. W przypadku gdy predko$é pojazdu uzyskiwana jest z kilku Zrédel (np. GNSS,
czujnika lub ECU), wartosci predkosci powinny by¢ zestrojone czasowo za pomoca wzajemnej korelacji.
3.3.2. Predkosc pojazdu i masowe natgzenie przeplywu spalin

Predko$¢ pojazdu powinna zostaé zestrojona czasowo z masowym natezeniem przeplywu spalin za pomoca
wzajemnej korelacji migdzy masowym natezeniem przepltywu spalin iiloczynem predkosci pojazdu i przyspie-
szenia dodatniego.

3.3.3. Inne sygnaly

Zestrojenie czasowe sygnaléw, ktorych wartosci zmieniajg si¢ powoli i w niewielkim zakresie, np. temperatury
otoczenia, nie jest konieczne.

4. POMIARY EMISJI PODCZAS ZATRZYMANIA SILNIKA SPALINOWEGO

Wszelkie pomiary chwilowych emisji lub przeptywu spalin uzyskane w czasie, gdy silnik spalinowy jest wyla-
czony nalezy rejestrowaé w pliku wymiany danych.
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5. KOREKTA WARTOSCI MIERZONYCH

5.1.  Korekta ze wzgledu na pelzanie

2Cgas — (Cprez + Cpost.z)
Ccor = Cref,z + (Cref,s =+ Cref,z)( 2 e post? )

(Cprc,s + Cpost,s) - (Cprc,z + Cpost,z)

Crefz to stezenie odniesienia gazu zerowego (zwykle zero) [ppm]

Crefs to stezenie odniesienia gazu zakresowego [ppm)]

Cpre,z to stezenie gazu zerowego w analizatorze przed badaniem [ppm]
Cores to stezenie gazu zakresowego w analizatorze przed badaniem [ppm]
Cpost,z to stezenie gazu zerowego w analizatorze po badaniu [ppm]

Cpost;s stezenie gazu zakresowego w analizatorze po badaniu [ppm]

Coas to stezenie probki gazu [ppm]

5.2.  Korekcja ze stanu suchego na wilgotny

Jezeli emisje s3 mierzone w przeliczeniu na sucha masg, zmierzone stezenia nalezy przeliczy¢ na stezenie
w stanie wilgotnym wedlug wzoru:

Cwet = kw X Cdry

gdzie:

Covet to stezenie zanieczyszczenia w spalinach wilgotnych w ppm lub procentach pojem-
nosci

Cary to stezenie zanieczyszczenia w spalinach suchych w ppm lub procentach pojemno-
$ci

ky to wsp6lczynnik korekcji ze stanu suchego na wilgotny

Do obliczenia ky, stosuje si¢ nastepujacy wzor:

1
k. — —k x 1,008
v (1 +ax 0,005 X (ceor + Ceo) ‘“)

gdzie:
1,608 x H,
kwl =
1000 + (1,608 x H,)
gdzie:
H, to wilgotno$¢ powietrza wlotowego [g wody na kg suchego powietrza]
cco, to stezenie CO, w spalinach suchych [%]
cco to stezenie CO w spalinach suchych [%]
a to stosunek molowy wodoru w paliwie (H/C)
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5.3.  Korekcja NO, wedlug wilgotno$ci i temperatury otoczenia

Emisji NO, nie koryguje si¢ wedlug temperatury otoczenia i wilgotnosci.

5.4. Korekta ujemnych warto$ci wynikéw badania emisji

Ujemne warto$ci wynikéw posrednich nie podlegaja korekcie.

6. OKRESLANIE CHWILOWYCH GAZOWYCH SKEADNIKOW SPALIN
6.1. Wprowadzenie

Skladniki w spalinach nierozcienczonych mierzy si¢ za pomoca analizatoréw do pomiaréw lub do pobierania
probek opisanych w dodatku 5. Nieskorygowane stezenia odpowiednich skladnikéw mierzy si¢ zgodnie z dodat-
kiem 4. Dane te nalezy skorygowac i zestroi¢ pod wzgledem czasu zgodnie z pkt 3.

6.2.  Obliczanie stezen NMHC i CH,
W przypadku pomiaru metanu przy uzyciu NMC-FID, obliczenie NMHC zalezy od metody kalibracyjnej/gazu
kalibracyjnego zastosowanych do korekty kalibracji zera/zakresu. W przypadku stosowania FID do pomiaru THC

bez NMC, kalibruje si¢ go propanem/powietrzem lub propanem/N, zwykle stosowana metodg. Do kalibracji FID
polaczonego szeregowo z NMC dopuszcza si¢ nastgpujace metody:

a) gaz kalibracyjny zawierajacy propan/powietrze omija NMGC;

b) gaz kalibracyjny zawierajacy metan/powietrze przeplywa przez NMC.

Zdecydowanie zaleca si¢ kalibracje analizatora metanu z FID za pomoca metanu/powietrza przeplywajacego
przez NMC.

W metodzie a) stgzenia CH, i NMHC oblicza si¢ w nastgpujgcy sposéb:

Crc(w/oNme) X (1 —Em)— Criciw/Nme)
Ep — Em

Cen, =

c _ Cricow/nmc) — Crcgwjonme) X (1 — Eg)
NMHC % (Ex — F)

W metodzie b) stezenie CH, i NMHC oblicza si¢ w nastgpujacy sposéb:

_ Crctw/nme) X 1 X (1 — Em) — Cric(wjonme) X (1 — Eg)

C
cH ThXEE—EM

4

Chicw/onmc) X (1 — Em) — Crcw/nme) X 1 X (1 — Enm)
(Ep — Em)

Cnmuc =
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gdzie:

CHC(w/oNMC) to stezenie HC przy CH, lub C,Hg omijajacym NMC [ppmC;]

CHC(w/NMC) to stezenie HC przy CH, lub C,Hg przeplywajacym przez NMC [ppmC,]

Th i(; v&];s)pé}czynnik odpowiedzi dla weglowodoréw okreslony w dodatku 5 pkt 4.3.3
Eyv to sprawno$¢ dla metanu okreslona w dodatku 5 pkt 4.3.4 lit. a)

Ep to sprawno$¢ dla etanu okreslona w dodatku 5 pkt 4.3.4 lit. b)

Jezeli analizator metanu z FID jest kalibrowany za pomoca separatora (metoda b), wowczas sprawno$¢ konwersji
metanu, okreslona w dodatku 5 pkt 4.3.4 lit. a), wynosi zero. Gesto$¢ stosowana do obliczet masy NMHC jest
réwna gestosci sumy weglowodoréw przy 273,15 K i 101,325 kPa i jest zalezna od paliwa.

7. OZNACZANIE MASOWEGO NATEZENIA PRZEPLYWU SPALIN

7.1.  Wprowadzenie

Obliczenie chwilowego masowego natezenia emisji zgodnie z pkt 8 i 9 wymaga oznaczenia masowego natezenia
przeplywu spalin. Masowe natgzenie przeplywu spalin oznacza si¢ jedng z metod bezpos$redniego pomiaru
okreslonych w dodatku 5 pkt 7.2. Ewentualnie dopuszcza si¢ obliczenie masowego natezenia przeplywu spalin
w sposob opisany w pkt 7.2-7.4 niniejszego dodatku.

7.2.  Metoda obliczania z zastosowaniem masowego natgzenia przeplywu powietrza i masowego nateZenia
przeplywu paliwa

Chwilowe masowe nate¢zenie przeplywu spalin mozna obliczy¢ na podstawie masowego natezenia przeplywu
powietrza i masowego natezenia przeplywu paliwa wedlug wzoru:

Qmew,i = qmaw,i + me,i

gdzie:

Qmewii to chwilowe masowe nate¢zenie przeplywu spalin [kg/s]

Qmaw.i to chwilowe masowe nate¢zenie przeplywu powietrza wlotowego [kg/s]
Qnfii to chwilowe masowe natgzenie przeptywu paliwa [kg/s]

Jesli masowe natezenie przeplywu powietrza imasowe natezenie przeplywu paliwa lub masowe natezenie
przeplywu spalin ustala si¢ na podstawie sygnatlu z ECU, obliczone chwilowe masowe nat¢zenie przepltywu
spalin musi spelnia¢ wymogi liniowosci okreslone w odniesieniu do masowego natezenia przeplywu spalin
w dodatku 5 pkt 3 oraz wymogi dotyczace walidacji okreslone w dodatku 6 pkt 4.3.
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7.3.  Metoda obliczania z zastosowaniem masowego przeplywu powietrza istosunku ilo$ci powietrza do
paliwa

Chwilowe masowe natg¢zenie przeplywu spalin mozna obliczy¢ na podstawie masowego natezenia przeplywu
powietrza i stosunku ilosci powietrza do paliwa wedtug wzoru:

1
Qmew,i = qmaw,i X (1 +m>

gdzie:
A 1380 x (1+4-5+y)
" 712,011 4 1,008 x a+ 15,999 x £ + 14,0067 x y
1-2%Cco x 1074
4 5% C
(100 — Lo X107 _ Cpy, X 10*4> + (f; x Hiﬁg -£— 1) X (Cco, + Cco x 1074
li _ 3,5 % CC02
4,764 x (1 ya_t4 y) % (Cco, + Cco % 107 + Cyrey X 10°4)
gdzie:
Tmaw,i to chwilowe masowe natg¢zenie przeplywu powietrza wlotowego [kg/s]
AlFy to stechiometryczny stosunek powietrza do paliwa [kg/kg]
A to chwilowy wspolczynnik nadmiaru powietrza
cco, to stezenie CO, w spalinach suchych [%]
cco to stezenie CO w spalinach suchych [ppm]
CHCw to stezenie HC w spalinach wilgotnych [ppm]
a to stosunek molowy wodoru (H/C)
p to stosunek molowy wegla (C/C)
Y to stosunek molowy siarki (S/C)
S to stosunek molowy azotu (N/C)
€ to stosunek molowy tlenu (O/C)

Wspélezynniki odnoszg si¢ do Cg H, O, Ns S, w paliwie przy f = 1 w przypadku paliw weglowych. Stezenie
emisji HC jest zazwyczaj niskie i mozna je pomina¢ przy obliczaniu A,

Jesli masowe natezenie przeplywu powietrza istosunek ilosci powietrza do paliwa ustala si¢ na podstawie
sygnatu z ECU, obliczone chwilowe masowe nat¢zenie przeplywu spalin musi spetniaé wymogi liniowosci
okreslone w odniesieniu do masowego nat¢zenia przeptywu spalin w dodatku 5 pkt 3 oraz wymogi dotyczace
walidacji okre$lone w dodatku 6 pkt 4.3.
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7.4.  Metoda obliczania z zastosowaniem masowego przeplywu paliwa i stosunku ilo$ci powietrza do paliwa

Chwilowe natezenie przeplywu spalin mozna obliczy¢ na podstawie przeplywu paliwa oraz stosunku iloSci
powietrza do paliwa (obliczonego wedlug A[F iA; zgodnie z pkt 7.3) w nastepujacy sposob:

1
Amew,i = qmaw,i X (1 +m>

mew,i = qmf i X (1 + A/Fy X li)

Obliczone chwilowe masowe natezenie przeplywu spalin musi spelnia¢ wymogi liniowosci okreslone w odnie-
sieniu do masowego natgzenia przeplywu spalin w dodatku 5 pkt 3 oraz wymogi dotyczace walidacji okre$lone
w dodatku 6 pkt 4.3.

8. OBLICZENIE CHWILOWEGO MASOWEGO NATEZENIA EMIS]JI SKEADNIKOW GAZOWYCH

Chwilowe masowe natezenie emisji [g[s] okrela si¢, mnozac chwilowe stezenie danego zanieczyszczenia [ppm]
przez chwilowe masowe natezenie przeplywu spalin [kg/s], obydwa skorygowane i zestrojone z uwzglednieniem
czasu przemiany oraz odpowiednig warto$¢ u z tabeli A7[1. Jezeli pomiaru dokonano w stanie suchym, przed
dalszymi obliczeniami stosuje si¢ korekcje ze stanu suchego na wilgotny w odniesieniu do chwilowych stezen
skfadnikéw zgodnie z pkt 5.1. W stosownych przypadkach do wszystkich kolejnych ocen danych wprowadza si¢
ujemne chwilowe wartosci emisji. Warto$ci parametréw nalezy wprowadzi¢ do obliczenia chwilowego natezenia
emisji [gfs] zarejestrowanego przez analizator, przyrzad do pomiaru przeplywu, czujnik lub ECU. Stosuje si¢
nastepujace rownanie:

Mgas i = Ugas Cgas,i " qmew i

gdzie:

Mgasi to masa gazowego skladnika spalin [g/s]

Ugas to stosunek gestosci gazowego skladnika spalin do ogdlnej gestoéci spalin, na
podstawie danych wyszczegdlnionych w tabeli A7/1

Caasi to zmierzone stezenie gazowego skladnika w spalinach [ppm]

Qmew.i to zmierzone masowe nat¢zenie przeplywu spalin [kg/s]

gas to przedmiotowy skladnik

i numer pomiaru
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Tabela A7/1

Warto$ci u nierozcieficzonych spalin oznaczajace stosunek gestoéci skladnika spalin lub zanieczyszczenia i
[kg/m?] do gestosci gazu spalinowego [kg/m’]

Skladnik lub zanieczyszczenie i

NO, co HC o, 0, CH,
Paliwo pe [kg/m?] Pgas [kg/m’]

2,052 1,249 " 1,9630 1,4276 0,715

tges () )
Olej napedowy | 1,2893 0,001593 0,000969 0,000480 0,001523 | 0,001108 | 0,000555
(BO)
Olej napedowy | 1,2893 0,001593 0,000969 0,000480 0,001523 | 0,001108 | 0,000555
(B5)
Olej napedowy | 1,2894 0,001593 0,000969 0,000480 0,001523 | 0,001108 | 0,000555
(B7)
Etanol (ED95) | 1,2768 0,001609 0,000980 0,000780 0,001539 | 0,001119 | 0,000561
Sprezony gaz | 1,2661 0,001621 0,000987 0,000528 (*) | 0,001551 0,001128 | 0,000565
ziemny CNG
C)
Propan 1,2805 0,001603 0,000976 0,000512 0,001533 0,001115 0,000559
Butan 1,2832 0,001600 | 0,000974 0,000505 | 0,001530 |0,001113 | 0,000558
Gaz plynny | 1,2811 0,001602 0,000976 0,000510 0,001533 | 0,001115 | 0,000559
LPG (%)
Benzyna (E0) | 1,2910 0,001591 | 0,000968 0,000480 | 0,001521 |0,001106 | 0,000554
Benzyna (E5) 1,2897 0,001592 0,000969 0,000480 0,001523 | 0,001108 | 0,000555
Benzyna (E10) | 1,2883 0,001594 0,000970 0,000481 0,001524 | 0,001109 | 0,000555
Etanol (E85) | 1,2797 0,001604 | 0,000977 0,000730 | 0,001534 |0,001116 | 0,000559

1
2

%) wartoci u z dokladnoscig do 0,2 % dla nastepujacego skladu masy: C = 66-76 %; H = 22-25%; N = 0-12 %

(") w zaleznosci od paliwa

E )

(*) NMHC na podstawie CH, o5 (dla THC stosuje si¢ wspStczynnik u,,, dla CH,)
(

(

przy A = 2, suchym powietrzu, 273 K, 101,3 kPa

5

) wartosci u z dokladnoscig do 0,2 % dla nastepujacego sktadu masy: C; = 70-90 %; C, = 10-30 %
6) Ugys jest parametrem bezjednostkowym; wartosci u
w okreslonych jednostkach fizycznych, tj. gfs

405 Obejmujg konwersje jednostek, dzigki czemu chwilowe emisje uzyskuje si¢

9. OBLICZENIE CHWILOWEGO NATEZENIA EMIS]I LICZBOWYCH CZASTEK STALYCH

Chwilowe natezenie emisji czgstek stalych [czastkifs] okresla si¢, mnozac chwilowe stezenie danego zanieczysz-
czenia [czastki/cm®] przez chwilowe masowe natezenie przeptywu spalin [kg/s], obydwa skorygowane i zestro-
jone z uwzglednieniem czasu przemiany oraz dzielac przez gestos¢ [kg/m®] zgodnie z tabela A7[1. W stosow-
nych przypadkach do wszystkich kolejnych ocen danych wprowadza si¢ ujemne chwilowe wartosci emisji. Do
obliczen chwilowych emisji wprowadza si¢ wszystkie istotne wartosci wynikéw poprzednich. Stosuje si¢ naste-
pujace réwnanie:
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PN; = CpN iQmew.i/ Pe
gdzie:
PNi to przeplyw liczby czastek stalych [czastki/s]
CpN,i to zmierzone stezenie liczby czgstek statych [#/m’] znormalizowane do 0 °C
Qmew,i to zmierzone masowe natezenie przeplywu spalin [kg/s]
Pe to gestos¢ gazéw spalinowych [kg/m?®] w temperaturze 0 °C (tabela A7/1)
10. WYMIANA DANYCH

Wymiana danych: Dane sg wymieniane mi¢dzy systemami pomiarowymi i oprogramowaniem do oceny danych
za pomocg znormalizowanego pliku wymiany danych dostarczonego przez Komisje®.

Jakiekolwiek wstepne przetwarzanie danych (np. korekcja wzgledem czasu zgodnie z pkt 3, korekta predkosci
pojazdu zgodnie z pkt 4.7 dodatku 4 lub korekcja odczytu predkosci pojazdu z GNSS zgodnie z pkt 6.5 dodatku
4) wymaga oprogramowania do kontroli systeméw pomiarowych imusi zostaé zakonczone przed wygenero-
waniem pliku wymiany danych.
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Dodatek 8

Ocena ogolnej waznosci przejazdu z wykorzystaniem metody ruchomego zakresu usredniania

1. WPROWADZENIE

Metoda ruchomego zakresu usredniania stuzy do oceny ogélnej dynamiki przejazdu. Badanie jest podzielone
na pododcinki (zakresy), a nastepujaca po nim analiza ma na celu ustalenie, czy przejazd jest wazny do celéw
RDE. »Normalnosci« zakresow oceniana jest przez poréwnanie ich emisji CO, dla danej odleglosci z krzywa
odniesienia uzyskang z emisji CO, pojazdu mierzonej zgodnie z badaniem WLTP.

2. SYMBOLE, PARAMETRY I JEDNOSTKI

Wskaznik (i) odnosi si¢ do przedzialu czasu

Wskaznik (j) odnosi si¢ do zakresu

Wskaznik (k) odnosi si¢ do kategorii (t=ogdétem, Is=mala predko$¢, ms=§rednia predkosé, hs=duza predkosé)
lub do krzywej charakterystycznej CO,

apby - wspdlezynniki krzywej charakterystycznej CO,

ayby - wspdlezynniki krzywej charakterystycznej CO,

Mco, - masa CO,, [g]

Mcoyj - masa CO, w zakresie j, [g]

t; - catkowity czas w przedziale i, [s]

t, - czas trwania badania, [s]

v; - rzeczywista predko$¢ pojazdu w przedziale czasu i, [kmj/h]

Ui - S$rednia predko$é pojazdu w zakresie j, [km/h]

tolyy - gorna tolerancja dla krzywej charakterystycznej CO, pojazdu, [%]

tol;; - dolna tolerancja dla krzywej charakterystycznej CO, pojazdu, [%)]
3. RUCHOME ZAKRESY USREDNIANIA (moving averaging windows)
3.1. Definicja zakreséw usredniania

Emisje chwilowe CO, obliczone zgodnie z dodatkiem 7 muszg by¢ calkowane z zastosowaniem metody
ruchomego zakresu usredniania, w oparciu o mas¢ odniesienia CO,.
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Wykorzystanie masy odniesienia CO, przedstawiono na rys. A8/2. Zasada tego obliczenia jest nastepujaca:
Masowego nat¢zenia emisji CO, RDE dla danej odleglosci nie oblicza si¢ dla kompletnego zbioru danych, lecz
dla podzbioréw kompletnego zbioru danych, przy czym dlugos¢ takich podzbioréw ustala si¢ w taki sposéb,
aby odpowiadaly zawsze temu samemu ulamkowi masy CO, emitowanego przez pojazd podczas odpowied-
niego badania WLTP (po zastosowaniu wszystkich odpowiednich korekt, np. ATCT, w stosownych przypad-
kach). Obliczenia ruchomego zakresu przeprowadza si¢ przy przyroscie czasowym At réwnym czestotliwosci
probkowania danych. Te podzbiory stuzace do obliczania emisji CO, pojazdu na drodze oraz jego $redniej
predkosci nazywane s3 w ponizszych sekcjach »zakresami usredniania«. Obliczenia opisane w niniejszym
punkcie s3 dokonywane od pierwszego punktu danych (do przodu), jak pokazano na rysunku A8/1.

Nastepujace dane nie sg uwzgledniane przy obliczaniu masy CO,, odleglosci i$redniej predkosci pojazdu
w kazdym zakresie u$redniania:

okresowa weryfikacja przyrzadéow lub po weryfikacjach pelzania zera;

predkosé pojazdu wzgledem ziemi < 1 kmjh.

Obliczenia rozpoczyna si¢ od momentu, gdy predko$¢ pojazdu wzgledem ziemi wynosi co najmniej 1 km/h
i obejmuja one przepadki uruchomienia pojazdu, podczas ktérych nie emituje si¢ CO, ipodczas ktérych
predkos¢ pojazdu wzgledem ziemi wynosi co najmniej 1 kmj/h.

Masowe natezenie emisji Mco,; Wyznacza sig, catkujac emisje chwilowe w gfs w sposob okreslony w dodat-
ku 7.

Rysunek A8/1

Predkos¢ pojazdu w funkcji czasu — uSrednione emisje pojazdu w funkcji czasu, zaczynajac od pierw-
szego zakresu u$redniania

v[km/h] MCOz,d,j
A A
Pierwszy zakres
&
J Mco, a1
]
“0"0’
N
]
'l
J
]
.l
\, | |

czas trwania pierwszego zakresu t [S]

2.3.2023
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Rysunek A8/2

Definicja zakresé6w u$redniania opartych na masie CO,

Mco,(t2j — At)/— Mco,(t1) < Mco,rer

Czas trwania (t,; -ty ) zakresu uSredniania j okreSla si¢ przez:

Mcoa (t2)) = Moy (t1)) = Mcoa s

gdzie:

Mo, (t;j) to masa CO, mierzona migdzy rozpoczeciem badania a czasem t;;, [g]

Mco,lg] * Mco,(t2;) — Mco, (tl,j)‘ 2 Mco, ref
Meo, (t2)) Mco,ref
Mo, (tz; — At) ‘ ;
Mco,(t1,)
ty ty; — At ta tEs]

Moy rf to masa odniesienia CO, (polowa masy CO, emitowanego przez pojazd we wiasciwym badaniu

WLTP).

Podczas homologacji typu warto$¢ referencyjng CO, pobiera sie z wartosci CO, WLTP dla pojedynczego
pojazdu uzyskanych zgodnie z regulaminem ONZ 154, z uwzglednieniem wszystkich odpowiednich korekt.

Do celéw badania zgodnosci eksploatacyjnej lub nadzoru rynku mase odniesienia CO, uzyskuje sie ze
$wiadectwa zgodnosci (2%) w odniesieniu pojedynczego pojazdu. Warto$¢ w odniesieniu do pojazdéw OVC-
HEV nalezy uzyska¢ z badania WLTP przeprowadzonego przy uzyciu trybu podtrzymywania stanu natadowa-

nia.

t; dobiera si¢ w taki sposob, ze:

Mcoy (t25 = A1) = Moy (t1)) < Mcoare < Mcoa (t2)) = Mcoa (1)

gdzie At to okres probkowania.

Masy CO, Mco,; W zakresach oblicza si¢, catkujac emisje chwilowe obliczone w sposéb okreslony w dodat-

ku 7.

(*%) Jak okreslono w zalaczniku VIII do rozporzadzenia (UE) 2020/638.
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3.2. Obliczanie parametréw zakresu

— Dla kazdego zakresu okreslonego zgodnie z pkt 3.1 oblicza si¢: emisje CO, dla danej odlegtosci Mcg, 4;
— $rednig predkos¢ pojazdu v;

4, OCENA ZAKRESOW
4.1. Wprowadzenie

Dynamiczne warunki odniesienia badanego pojazdu okreslane s3 na podstawie emisji CO, pojazdu w poréw-
naniu ze $rednig predko$cia zmierzong podczas homologacji typu w badaniu WLTP inazywane »krzywg
charakterystyczng CO, pojazduc.

4.2. Punkty odniesienia krzywej charakterystycznej CO,

Podczas homologacji typu wartosci pobiera si¢ z wartosci CO, WLTP dla pojedynczego pojazdu uzyskanych
zgodnie z regulaminem ONZ 154, z uwzglednieniem wszystkich odpowiednich korekt.

Do celéw badania zgodnoS$ci eksploatacyjnej lub nadzoru rynku emisje CO, dla danej odlegtosci, ktére
nalezy wzia¢ pod uwage w niniejszym punkcie w celu okreslenia krzywej odniesienia uzyskuje si¢ ze $wia-

dectwa zgodnosci dla pojedynczego pojazdu.

Punkty odniesienia P;, P, iP; wymagane do okreSlenia krzywej charakterystycznej CO, pojazdu ustala si¢
w nastepujacy sposob:

42.1.  Punkt P,

vpy = 18,882km/h (Srednia predkosé w fazie Low Speed cyklu WLTP)

Mco, 4p, = emisje CO, pojazdu podczas fazy Low Speed badania WLTP [g/km]
42.2.  Punkt P,

Yp2 = 56,664km/h (Srednia predkos¢ w fazie High Speed cyklu WLTP)

Mco, 4p, = emisje CO, pojazdu podczas fazy High Speed badania WLTP [g/km]
4.2.3.  Punkt P;

Vp3 = 91,997km/h (Srednia predkos$¢ w fazie Extra High Speed cyklu WLTP)

Mco, 4p, = emisje CO, pojazdu podczas fazy Extra High Speed badania WLTP [g/km]

4.3. Definicja krzywej charakterystycznej CO,

Za pomocy punktéw odniesienia okreslonych w pkt 4.2 emisje CO, na krzywej charakterystycznej sa obli-
czane jako funkcja $redniej predkosci z wykorzystaniem dwéch liniowych odcinkéw (P, P,) oraz (P,, Ps).
Odcinek (P,, P3) jest ograniczony do 145 km/h na osi predkosci pojazdu. Krzywa charakterystyczna okreslana
jest nastepujacymi réwnaniami:

W odniesieniu do odcinka (Py,P,):

Mco, 4.cc(v) = a1V + by

gdzie: a1 = (Mco,.dp, — Mco,ap,)/(Vp, — Vp,)
oraz: b1 = MCOZ,d,Pl — alﬁ

W odniesieniu do odcinka (P,,P;):
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Mco, 4.cc(V) = a2V + by

gdzie: a; = (Mco, 4p, — Mco, ap,)/ (Vp; — Vp,)
oraz: by = Mco, 4p, — 32Vp,
Rysunek A8/3

Krzywa charakterystyczna CO, pojazdu oraz tolerancje w odniesieniu do pojazdéw z silnikiem spali-
nowym i pojazdow NOVC-HEV

Mcg, alg/km]
A

Zakres (ﬁj. M coz,d,i)

MCOZ,d,cc- (1 + tOIIH/loo)

Mco, djl---
M C02,d,cc

MCOZ,d,cc (11— tOIlL/loo)

fm=mmmmm RO

7, “Blkm/h]

Rysunek A8/4

Krzywa charakterystyczna CO, pojazdu oraz tolerancje w odniesieniu do pojazdéw OVC-HEV

Mcg, alg/km]
A
Zakres (v;,M €0,.d,)

Py
o X

P3 — MCOz,d,cc

MCOZ,d,cc (1 + tOIIH/100)

Mco,aj

7, “vlkm/h]

4.4, Zakresy malej, Sredniej i duzej predkosci
4.4.1.  Zakresy klasyfikuje si¢ wedlug przedzialéw o malej, Sredniej i duzej predkosci zgodnie z ich $rednig predkoscia.
4.4.1.1. Zakresy malej predkosci
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Zakresy matej predkosci charakteryzujg si¢ $rednimi predkosciami pojazdu wzgledem ziemi ¥; nizszymi niz
45 kmjh,

4.4.1.2. Zakresy $redniej predkosci

Zakresy $redniej predkosci charakteryzujg sie $rednimi predkosciami pojazdu wzgledem ziemi v; rownymi co
najmniej 45 km/h inizszymi niz 80 km/h,

W przypadku pojazdéw wyposazonych w urzadzenie ograniczajace predko$¢ pojazdu do 90 km/h zakresy
$redniej predkosci charakteryzujg $rednie predkosci pojazdu ¥ nizsze niz 70 km/h.

4.4.1.3. Zakresy duzej predkosci

Zakresy duzej predkosci charakteryzujg si¢ $rednimi predkosciami pojazdu wzgledem ziemi ¥ réwnymi co
najmniej 80 km/h inizszymi niz 145 km/h,

W przypadku pojazdéw wyposazonych w urzadzenie ograniczajace predko$¢ pojazdu do 90 km/h zakresy
duzej predkosci charakteryzujg srednie predkosci pojazdu ¥; réwne co najmniej 70 km/h i nizsze niz 90 km/h.

Rysunek A8/5

Krzywa charakterystyczna CO, pojazdu: definicje malej, Sredniej i duzej predkosci (przedstawione
w odniesieniu do pojazdéw z silnikiem spalinowym ipojazdéw NOVC-HEV) z wyjatkiem pojazdéw
kategorii N2 wyposazonych w urzadzenie ograniczajace predkos¢ pojazdu do 90 km/h

Mg, alg/km]
A I I I
MALA - SREDNIA puza :
PREDKOSC ! PREDKOSC ! PREDKOSC !

\ | | I
MCOZ,d,j 1 ! A |

i I | Zakres (17,-.Mcoz,d,j)
| [ >! vlkm/h]
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Rysunek A8/6

Krzywa charakterystyczna CO, pojazdu: definicje jazdy z mala, Srednig iduza predkoscia (przedstawione
w odniesieniu do pojazdéw OVC-HEV) z wyjatkiem pojazdéw kategorii wyposazonych w urzgdzenie ograni-
czajace predkosé pojazdu do 90 km/h

M¢g, qlg/km]
A | | |
MAEA | s'REDNIA) O DUZA - I
PREDKOSC . PREDKOSC - PREDKO :

Mo N

- Zakres (1_7}‘, MCOZ,dJ)

i | >l Dlkm/h]
45 80 v; 145

4.5.1.  Ocena waznosci przejazdu
4.5.1.1. Tolerancje dla krzywej charakterystycznej CO, pojazdu

Goérna tolerancja dla krzywej charakterystycznej CO, pojazdu to tol;y = 45 % dla jazdy z malg predkoscia oraz
tol;y = 40 % dla jazdy ze $rednig i duza predkoscia.
Dolna tolerancja dla krzywej charakterystycznej CO, pojazdu to tol;; = 25 % w odniesieniu do pojazdow
z silnikiem spalinowym oraz tol;; = 100 % w odniesieniu do pojazdéw OVC-HEV.

4.5.1.2. Ocena waznosci badania

Badanie jest wazne, gdy obejmuje co najmniej 50 % zakresow malej, Sredniej i duzej predkoscia mieszczacych
si¢ w tolerancjach okreslonych dla krzywej charakterystycznej CO,.

Jezeli w przypadku pojazdéw NOVC-HEV i OVC-HEV okreslony wymodg minimalny 50 % miedzy tol, i tol;;
nie jest spelniony, gérna dodatnia tolerancja tol;;; moze by¢ zwigkszana, az do osiagniecia przez tol;; wartosci
50 %.

Jezeli dla OVC-HEV nie oblicza si¢ zadnych ruchomych zakreséw usredniania, poniewaz ICE nie jest wlaczony,
badanie pozostaje wazne.
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Dodatek 9
Ocena nadwyzki lub braku dynamiki przejazdu
1. WPROWADZENIE
Niniejszy dodatek opisuje procedury obliczen wcelu sprawdzenia dynamiki przejazdu poprzez ustalenie
ogoblnej nadwyzki lub braku dynamiki podczas przejazdu RDE.
2. SYMBOLE, PARAMETRY I JEDNOSTKI

a przyspieszenie [m/s?]

a; przyspieszenie w przedziale czasu i [m/s?]

Bpos przyspieszenie dodatnie wigksze niz 0,1 m/s? [m/s?]

Bpos,ik przyspieszenie dodatnie wigksze niz 0,1 m/s?> w przedziale czasu i z uwzglednie-
niem czeéci przejazdu w terenie miejskim, wiejskim i po autostradzie [m/s?]

Orgs rozdzielczoé¢ przyspieszenia [m/s?]

d; odleglos¢ przebyta w przedziale czasu i [m

i g1osc p p

di odleglo$¢ przebyta w przedziale czasu i z uwzglednieniem czgsci przejazdu

w terenie miejskim, wiejskim i po autostradzie [m]

wskaznik (i)

dyskretny przedzial czasu

wskaznik (j)

dyskretny przedzial czasu zbioréw danych przyspieszenia dodatniego

wskaznik (k)

odnosi si¢ do odpowiedniej kategorii (t= ogblem, u= teren miejski r= teren wiejski,
m= autostrada)

My liczba prébek dla czgci przejazdu w terenie miejskim, wiejskim i po autostradzie
z przyspieszeniem dodatnim wigkszym niz 0,1 m/s?
Ni faczna liczba prébek dla czesci przejazdu w terenie miejskim, wiejskim, po auto-
stradzie oraz kompletnego przejazdu
RPA, wzgledne przyspieszenie dodatnie dla udzialéw przejazdu w terenie miejskim,
wiejskim i po autostradzie [m[s? lub kWs/(kg*km)]
t, czas trwania czesci przejazdu w terenie miejskim, wiejskim i po autostradzie oraz
kompletnego przejazdu [s]
v predkosé pojazdu [kmj/h]
v rzeczywista predko$¢ pojazdu w przedziale czasu i [kmj/h]
Vik rzeczywista predko$¢ pojazdu w przedziale czasu i z uwzglednieniem czgsci
przejazdu w terenie miejskim, wiejskim i po autostradzie [km/h]
(v x a) rzeczywista predko$¢ pojazdu przez przyspieszenie w przedziale czasu i [m?[s®

lub W/kg]
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(v x a)k — | rzeczywista predkos$¢ pojazdu przez przyspieszenie dodatnie wigksze niz 0,1 m/s?
w  przedziale czasu j z uwz%lf;dmemem czeSci przejazdu w  terenie miejskim,
wiejskim i po autostradzie [m?[s® lub W/kg].

(v % apog [95] — | 95. percentyl 1loczynu predkosci pojazdu i przyspieszenia dodatniego wickszego
n1Z 0,1 m[s* dla czesci przejazdu w terenie miejskim, wiejskim i po autostradzie

(m?/s’ lub W/kg]

Vi — | $rednia predko$¢ pojazdu dla czesci przejazdu w terenie miejskim, wiejskim i po
autostradzie [km/h]

3 WSKAZNIKI PRZEJAZDU
3.1. Obliczenia
3.1.1.  Wstgpne przetwarzanie danych

Parametry dynamiczne takie jak przyspieszenie, (v x 4,,,) lub RPA okresla sig, stosujac sygnal predkosci
o dokladnosci 0,1 % dla wszystkich wartosci predkosci powyzej 3 km/h 1czgstothwosc1 probkowania wyno-
szacej 1 Hz. W przeciwnym razie przyspieszenie okresla si¢ z dokladnoscia 0,01 m/s? i czestotliwoscig probko-
wania wynoszgca 1 Hz. W takim przypadku wymagany jest oddzielny sygnal predkosci dla (v x a,,,) o doklad-
nosci co najmniej 0,1 km/h. Wykres predkosci stanowi podstawe do dalszych obliczen i kategoryzacji, jak to
opisano w pkt 3.1.2 i 3.1.3.

3.1.2.  Obliczenie odleglosci, przyspieszenia i (v * a)

Nastepujace obliczenia wykonuje si¢ dla calego wykresu predkosci opartego na czasie od poczatku do korca
danych z badania.

Przyrost odleglosci na probke danych oblicza sie w nastepujacy sposdb:

v
di:— =1 to N,
6 o

3,
gdzie
d to odleglo$¢ przebyta w przedziale czasu i [m]
V; to rzeczywista predkos¢ pojazdu w przedziale czasu i [km/h]
N, to taczna liczba probek

Przyspieszenie oblicza si¢ w nastepujgcy sposéb:

Viel —Vi-1
= i=1tN,
2x3,6
gdzie:
ai oznacza przyspieszenie w przedziale czasu i [m/s?].

Dlai=1:v_; = 0,
dlai = Ng v, ; =0.
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Hoczyn predkosci pojazdu i przyspieszenia oblicza si¢ w nastepujacy sposob:

- Vi X a;
(vxa),= 36
gdzie:
(v xa) to iloczyn rzeczywistej predkosci pojazdu i przyspieszenia w przedziale czasu i [mz/s3

lub W/kg].

3.1.3.  Kategoryzacja wynikéw
3.1.3.1. Kategoryzacja wynikéw

Po obliczeniu g; i(v x a), wartosci v;, d;, a; i (v * a); zostaja uszeregowane w porzadku rosngcym predkosci
pojazdu.

Wszystkie zbiory danych o (v;< 60 km/h) naleza do »miejskiego« przedzialu predkosci, wszystkie zbiory danych
0 (60 km/h < v; < 90 km/h) nalezg do »wiejskiego« przedziatlu predkosci, a wszystkie zbiory danych o (v; >
90 km/h) naleza do »autostradowego« przedziatu predkosci.

W przypadku pojazdéw kategorii N2 wyposazonych w urzadzenie ograniczajace predkosé pojazdu do 90 km/h
wszystkie zbiory danych ov; < 60 km/h nalezg do »miejskiego« przedzialu predkosci, wszystkie zbiory danych
060 km/h < v; < 80 km/h nalezg do »wiejskiego« przedziatu predkosci, a wszystkie zbiory danych ov; >
80 km/h naleza do »autostradowego« przedzialu predkosci.

Liczba zbioréw danych o wartosciach przyspieszenia a; 0,1 m/s> musi wynosi¢ co najmniej 100 w kazdym
przedziale predkosci.

Dla kazdego przedzialu predkosci $rednig predkosé pojazdu () oblicza sie w nastepujacy sposob:
. E i=1to Nk =
Ve=-—> vpi=1to =u,r,m
k Nk : . b

gdzie:

Nk to faczna liczba prébek dla czgsci przejazdu w terenie miejskim, wiejskim i po auto-
stradzie.

3.1.4.  Obliczanie (v x a4 [95] na przedzial predkosci

95. percentyl wartosci (v x a) oblicza si¢ w nastgpujacy sposéb:

Wartoci (v % a0k wkazdym przedziale predkosci szereguje si¢ w porzadku rosngcym dla wszystkich
zbioréw danych o, ik > 0,1m/s? i okresla si¢ faczng liczbe tych prébek M.

Nastepnie przypisuje si¢ wartosci percentyla do wartosci (v x a,,);x dla a;), > 0,1 m/s? w nastepujacy sposob:

Najnizsza wartos¢ (v x a,) otrzymuje percentyl 1/M;, druga najnizsza 2/M,, trzecia najnizsza 3[M;, a warto$¢
najwyzsza (Mi/My = 100 %.)

([95] jest wartoscig (v x apo); 1, dla jMy = 95 %. Jezeli nie mozna osiggnac j/My = 95 %, (v x a00);.
95] o%hcza si¢ za pomocg interpolagji hmowe] kolejnych probek j ij+1 dla j/M;, < 95 % oraz (j+1) /Mk > 95 %.
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Wzgledne przyspieszenie dodatnie na przedzial predkosci oblicza si¢ w nastgpujacy sposéb:

Z}'(V X apos)j; k

RPA, = Jj=1ltoMpi=1toN, k=u, r, m

Zi di,k

gdzie:

RPA; to wzgledne przyspieszenie dodatnie dla czg$ci przejazdu w terenie miejskim, wiejskim
i po autostradzie w [m/s? lub kWs/(kg*km)]

My to liczba prébek dla czesci przejazdu w terenie miejskim, wiejskim i po autostradzie
z przyspieszeniem dodatnim

Ni to taczna liczba probek dla czesci przejazdu w terenie miejskim, wiejskim i po auto-
stradzie.

4. Ocena waznosci przejazdu

4.1.1.  Weryfikacja na przedzial predkosci (v x ay00) [95] (v w [km/h])
Jesli v < 74,6 km/h i

v x a ) [95] > (0,136 x ¥ + 14,44)

pos
przejazd jest niewazny.
Jesli v > 74,6 km/h i
(v % apog [95] > (0,0742 x ¥ + 18,966)

przejazd jest niewazny.

»Na zadanie producenta i tylko w odniesieniu do pojazdéw kategorii N1 lub N2, w ktérych stosunek mocy do
masy probnej pojazdu nie przekracza 44 Wkg:

Jesli v < 74,6 km/h i

v x a ) [95] > (0,136 x ¥ + 14,44)

pos
przejazd jest niewazny.
Jesli v, > 74,6 km/h i
(v * apei [95] > (= 0,097 x ¥ + 31,365)

przejazd jest niewazny.

4.1.2.  Ocena RPA na przedzial predkosci
Jesli % < 94,05 km/h i

RPA, < (- 0,0016 ¥ + 0,1755)
przejazd jest niewazny.

Jezeli v, > 94,05 km/h i RPA;, < 0,025, przejazd jest niewazny.
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Dodatek 10
Procedura okre$lania lacznego przewyzszenia dodatniego przejazdu PEMS
1. WPROWADZENIE
W niniejszym dodatku opisano procedurg okreslania facznego przewyzszenia przejazdu PEMS.
2. SYMBOLE, PARAMETRY I JEDNOSTKI

d(0) — | odleglosci na poczatku przejazdu [m]
d — | faczna odleglo§¢ przebyta w danym dyskretnym punkcie nawigacyjnym [m]
dy — | faczna odleglo$¢ przebyta do pomiaru bezposrednio przed odpowiednim punktem

nawigacyjnym d [m]

d, — | faczna odlegloéé przebyta do pomiaru bezposrednio po odpowiednim punkcie nawi-
gacyjnym d [m]

d, — | punkt nawigacyjny odniesienia dla d(0) [m]

d, — | faczna odleglo§¢ przebyta do ostatniego dyskretnego punktu nawigacyjnego [m]

d; — | odleglos¢ chwilowa [m]

Aot — | calkowita odleglo$¢ prébna [m]

h(0) — | wysokos$¢ bezwzgledna pojazdu na poczatku przejazdu po kontroli i zasadniczej

weryfikacji jakosci danych [m nad poziomem morza]

ht) — | wysokos¢ bezwzgledna pojazdu w punkcie t po kontroli i zasadniczej weryfikacji
jako$ci danych [m nad poziomem morza]

h(d) — | wysoko$¢ bezwzgledna pojazdu w punkcie nawigacyjnym d [m nad poziomem
morza]
h(t-1) — | wysoko$¢ bezwzgledna pojazdu w punkcie t-1 po kontroli i zasadniczej weryfikacji

jakosci danych [m nad poziomem morza]

hi 4 (0) — | skorygowana wysoko$¢ bezwzgledna bezposrednio przed odpowiednim punktem
nawigacyjnym d [m nad poziomem morza]

heor(1) — | skorygowana wysoko$¢ bezwzgledna bezposrednio po odpowiednim punkcie nawi-
gacyjnym d [m nad poziomem morza]

honl(t) — | skorygowana chwilowa wysoko$¢ bezwzgledna pojazdu w punkcie danych t [m nad
poziomem morza]

heor(t-1) — | skorygowana chwilowa wysoko$¢ bezwzgledna pojazdu w punkcie danych t-1 [m
nad poziomem morza]

henss.i — | chwilowa wysoko$¢ bezwzgledna pojazdu mierzona przy pomocy GNSS [m nad
poziomem morza]

henss(t) — | wysoko$¢ bezwzgledna pojazdu mierzona przy pomocy GNSS w punkcie danych t
[m nad poziomem morza]

hie(d) — | interpolowana wysoko$¢ bezwzgledna w danym dyskretnym punkcie nawigacyjnym
d [m nad poziomem morza]
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Ringsm,1(d) — | wygladzona i interpolowana wysoko$¢ bezwzgledna po pierwszym wygladzeniu
w danym dyskretnym punkcie nawigacyjnym d [m nad poziomem morza]

hinap(t) — | wysoko$¢ bezwzgledna pojazdu na podstawie mapy topograficznej w punkcie
danych t [m nad poziomem morza]

10adgrqge,1(d) — | wygladzone nachylenie drogi w danym dyskretnym punkcie nawigacyjnym d po
pierwszym wygladzeniu [m/m]

10ad gy, () — | wygladzone nachylenie drogi w danym dyskretnym punkcie nawigacyjnym d po
drugim wygladzeniu [m/m)]

sin — | trygonometryczna funkcja sinus
t — | czas, ktory uplynat od poczatku badania [s]
to — | czas, ktéry uplynat do pomiaru bezposrednio przed odpowiednim punktem nawiga-

cyjnym d [s]

v — | predkos¢ chwilowa pojazdu [km/h]

w(t) — | predkos¢ pojazdu dla punktu danych t [kmj/h]

3. WYMAGANIA OGOLNE

Laczne przewyzszenie dodatnie przejazdu RDE okresla si¢ na podstawie trzech parametréw: chwilowa wysokosé
bezwzgledna pojazdu hgyss; [m nad poziomem morza] mierzona przy pomocy GNSS, chwilowa predkosé
pojazdu v; [km/h] zapisywana z czestotliwoscig 1 Hz i odpowiedni czas t [s] czas, jaki uplynal od rozpoczecia
badania.

4. OBLICZANIE EACZNEGO PRZEWYZSZENIA DODATNIEGO

4.1. Przepisy ogolne
Laczne przewyzszenie dodatnie przejazdu RDE oblicza si¢ w dwdch etapach obejmujacych (i) korekte danych

dotyczacych chwilowej wysokosci bezwzglednej pojazdu, oraz (ii) obliczenie lacznego przewyzszenia dodatniego.

4.2. Korekta danych dotyczacych chwilowej wysokosci bezwzglednej pojazdu

wysoko$¢ bezwzgledna h(0) na poczatku przejazdu w punkcie d(0) uzyskuje si¢ za pomocg GNSS i sprawdza jej
poprawno$¢, wykorzystujac informacje z map topograficznych. Odchylenie nie moze przekraczaé 40 m. Wszelkie
dane dotyczace chwilowej wysokosci bezwzglednej h(t) sa korygowane, jezeli spelniony jest nastepujacy warunek:

[h(t) —h(t — 1) > v(t)/3,6 X sin45°

stosuje si¢ korekte wysokosci bezwzglednej, aby:

hcorf(t) = hcow(t - 1)

gdzie:

h(t) — | wysoko$¢ bezwzgledna pojazdu w punkcie danych t po kontroli i zasadniczej wery-
fikacji jakosci danych [m nad poziomem morza]

h(t-1) — | wysoko$§¢ bezwzgledna pojazdu w punkcie danych t-1 po kontroli i zasadniczej
weryfikacji jakosci danych [m nad poziomem morza]




L 66/214 Dziennik Urzedowy Unii Europejskiej 2.3.2023

v(t) — | predkos¢ pojazdu dla punktu danych t [km/h]

heor(t) — | skorygowana chwilowa wysoko$¢ bezwzgledna pojazdu w punkcie danych t [m nad
poziomem morza]

heg(t-1) — | skorygowana chwilowa wysokos¢ bezwzgledna pojazdu w punkcie danych t-1 [m nad
poziomem morza]

Po zakonczeniu procedury korekty wysokosci uzyskuje si¢ wazny zestaw danych dotyczacych wysokosci
bezwzglednej. Ten zestaw danych stosuje si¢ do obliczenia lacznego przewyzszenia dodatniego, jak opisano
ponizej.

4.3. Ostateczne obliczenie lacznego przewyzszenia dodatniego
4.3.1. Okreslenie jednolitej rozdzielczosci przestrzennej

Laczne przewyzszenie dodatnie oblicza si¢ na podstawie danych o stalej rozdzielczosci przestrzennej wynoszacej
1 m, poczawszy od pierwszego pomiaru na poczatku przejazdu d(0). Dyskretne punkty danych w rozdzielczosci
1 m sg okreSlane jako punkty nawigacyjne, charakteryzujace si¢ okreslong wartoscig odlegtosci d (np. 0, 1, 2,
3 m...) i odpowiadajacej jej wysokosci bezwzglednej h(d) [m nad poziomem morza].

Wysokos¢ bezwzgledng kazdego dyskretnego punktu nawigacyjnego d oblicza si¢ poprzez interpolacj¢ chwilowej
wysokosci bezwzglednej h,(t) jako:

hcorr(l) - hcorr(o)

hint(d) - hcorr(o) + X (d — dO)
dy —do

gdzie:

hy, (d) — | interpolowana wysoko$¢ bezwzgledna w danym dyskretnym punkcie nawigacyjnym d
[m nad poziomem morza]

he o (0) — | skorygowana wysoko$¢ bezwzgledna bezposrednio przed odpowiednim punktem
nawigacyjnym d [m nad poziomem morza]

heop(1) — | skorygowana wysoko$¢ bezwzgledna bezposrednio po odpowiednim punkcie nawiga-
cyjuym d [m nad poziomem morza]

d — | laczna odleglos¢ przebyta w danym dyskretnym punkcie nawigacyjnym d [m]

dg — | laczna odleglo$¢ przebyta do pomiaru bezposrednio przed odpowiednim punktem
nawigacyjnym d [m]

d; — | laczna odleglos¢ przebyta do pomiaru bezposrednio po odpowiednim punkcie nawi-
gacyjnym d [m]

4.3.2. Dodatkowe wygladzanie danych

Dane dotyczace wysokosci bezwzglednej uzyskane dla kazdego dyskretnego punktu nawigacyjnego sa wygla-
dzane z zastosowaniem procedury dwuetapowej; d, id, oznaczaja, odpowiednio, pierwszy i ostatni punkt danych
(rys. A10/1). Pierwsze wygladzanie stosuje si¢ w nastgpujacy sposéb:

R (d 4+ 200 m) — hiw(dy)
(d + 200 m)

100dgrage1 (d) = for d <200 m

hing (d + 200 m) — hiy(d — 200 m)
(d 4200 m) — (d — 200 m)

100dgrage,1 (d) = for200 m < d < (d, — 200 m)



2.3.2023 Dziennik Urzedowy Unii Europejskiej L 66/215

hint(de) — i (d — 200 m) .

10adgrae 1 (d) = 4~ (d— 200m) for d > (d, — 200 m)

hint,sm,l (d) - hint,sm,l(d -1 m) + madgmde‘,l (d) ford = (da + 1) to de

him{sm,l (da) = hint(da) + rOadgmdrz.l (da)

gdzie:

roadgp,qc1(d) — | wygladzone nachylenie drogi w danym dyskretnym punkcie nawigacyjnym po pierw-
szym wygladzeniu [m/m)]

hy,(d) — | interpolowana wysoko$¢ bezwzgledna w danym dyskretnym punkcie nawigacyjnym d
[m nad poziomem morza)

hinesm,1(d) — | wygladzona interpolowana wysoko$¢ bezwzgledna po pierwszym wygladzeniu
w danym dyskretnym punkcie nawigacyjnym d [m nad poziomem morza]

d — | laczna odleglos¢ przebyta w danym dyskretnym punkcie nawigacyjnym [m]

d, — | punkt nawigacyjny odniesienia dla d(0) [m]

d. — | Iaczna odleglos¢ przebyta do ostatniego dyskretnego punktu nawigacyjnego [m)]

Drugie wygladzanie stosuje si¢ w nastepujacy sposob:

hint,sm,l (d + 200 m) - hinr,sm,l (da)
(d+ 200 m)

10adgrag. 2 (d) = for d <200 m

hin sm, d+200m) — hin s, d—200m
10adgrage 2 (d) = o Ed +200 m; —(d 11— 2]éO m) )for200 m <4< (e~ 200m)

hianmJ (de) - hianmﬁl (d — 200 m)

— e > —
100dgrage,» (d) 4 — (- 200 m) for d > (d, — 200 m)
gdzie:
roadgy,ge o (d) — | wygladzone nachylenie drogi w danym dyskretnym punkcie nawigacyjnym po drugim
wygladzeniu [m/m]
hinesm,1(d) — | wygladzona interpolowana wysoko$¢ bezwzgledna po pierwszym wygladzeniu

w danym dyskretnym punkcie nawigacyjnym d [m nad poziomem morza]

d — | faczna odleglos¢ przebyta w danym dyskretnym punkcie nawigacyjnym [m]
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d, — | punkt nawigacyjny odniesienia dla d(0) [m]

d. — | Iaczna odleglos¢ przebyta do ostatniego dyskretnego punktu nawigacyjnego [m]

Rysunek A10/1
Przyklad procedury wygladzania interpolowanych sygnaléw wysokosci bezwzglednej

hine (d) Bine (d + 200m)
lub lub
Rantsm.1 () hing s (d + 200m)
hz‘nt A
lub
hint.sm,l roadgram’,l (d)
[m nad poziomem| or
morza) roadgyqge,z (d)
hine (d — 200m)

or ¢ | i
Rint,sma (d = 200m) : ,_'_’_____________%____,__,___________‘

d(m)_

4.3.3. Obliczanie wyniku koricowego

Laczne przewyzszenie dodatnie calego przejazdu oblicza si¢ poprzez catkowanie wszystkich dodatnich interpo-
lowanych i wygladzonych nachylen drogi, tj. road,,, »(d). Wynik normalizuje si¢ do catkowitej odlegtosci prébne;
di; wyrazonej w metrach facznego przewyzszenia na sto kilometréw odleglosci.

Predko$¢ pojazdu v, w punkcie nawigacyjnym v,, oblicza si¢ nast¢pnie w kazdym dyskretnym punkcie nawiga-
cyjnym wynoszgcym 1 m:

1

Yy, = ——————————
v (tw,i - tw.ifl)

Laczne przewyzszenie dodatnie czesci miejskiej przejazdu oblicza si¢ nastepnie na podstawie predkosci pojazdu
w kazdym dyskretnym punkcie nawigacyjnym. Wszystkie zbiory danych, w przypadku ktérych v, < 60 km/h,
naleza do cze$ci miejskiej przejazdu. Nalezy zintegrowal wszystkie dodatnie interpolowane i wygladzone nachy-
lenia drogi, ktére odpowiadaja miejskim zbiorom danych.

Nalezy zintegrowa¢ liczbe 1-metrowych punktéw nawigacyjnych, ktére odpowiadaja miejskim zbiorom danych
i przekonwertowa¢ na km w celu okreslenia miejskiej odlegloci prébnej d pay [km].

Laczne przewyzszenie dodatnie czgsci miejskiej przejazdu oblicza si¢ nastepnie dzielac przewyzszenie miejskie
przez miejska odlegto$¢ probng i wyraza si¢ w metrach lacznego przewyzszenia na sto kilometréw odlegtosci.
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Dodatek 11
Obliczenie koficowych wartosci emisji RDE
1. W niniejszym dodatku opisano procedur¢ obliczania kofcowej emisji zanieczyszczen dla calego przejazdu RDE

ijego miejskiej czesci.

Symbole, parametry i jednostki

Wskaznik (k) odnosi si¢ do kategorii (t=ogdétem, u=miejskie, 1-2=pierwsze dwie fazy badania WLTP)

I,

dICE,k

MRDE,k

MRDEk

Mco, rDE k

Mco, witck

Mco, witcesk

T

RF,

RFLI

to cz¢$¢ odleglosci, na jakiej uzywano silnika spalinowego w odniesieniu do pojazdu OVC-HEV
w czasie przejazdu RDE

to przejechana odleglos¢ [km] z uruchomionym silnikiem spalinowym w odniesieniu do
pojazdu OVC-HEV w czasie przejazdu RDE

to przejechana odleglos¢ [km] z wylaczonym silnikiem spalinowym w odniesieniu do pojazdu
OVC-HEV w czasie przejazdu RDE

to koficowa masa zanieczyszczen gazowych [mg/km] lub liczba czastek stalych [#/km] dla danej
odlegtosci RDE

to masa emisji zanieczyszczen gazowych [mg/km] lub liczba czastek statych [#/km] emitowanych
na danej odleglosci podczas kompletnego przejazdu RDE oraz przed kazda korekta zgodnie
z niniejszym dodatkiem

to masa CO, [g/km] wyemitowana na danej odleglosci w czasie przejazdu RDE

to masa CO, [g/lkm] wyemitowana na danej odleglosci w czasie cyklu WLTC

to masa CO, [g/km] wyemitowana na danej odleglosci w czasie cyklu WLTC w odniesieniu do
pojazdu OVC-HEV badanego w warunkach pracy z ladowaniem podtrzymujacym

to stosunek emisji CO, zmierzonych podczas badania RDE i badania WLTP

to wspolczynnik oceny wyniku obliczony w odniesieniu do przejazdu RDE

to pierwszy parametr funkgji stosowanej do obliczania wspdtczynnika oceny wyniku

to drugi parametr funkcji stosowanej do obliczania wspdlczynnika oceny wyniku

Obliczenie posrednich wartosci emisji RDE

W odniesieniu do waznych przejazdéw posrednie wyniki RDE s3 obliczane w nastepujacy sposéb dla pojazdéw
z silnikiem spalinowym, pojazdéw NOVC-HEV i OVC-HEV.

Wszelkie pomiary chwilowych emisji lub przeplywu spalin uzyskane przy wylaczonym silniku spalinowym, jak
okreslono w pkt 2.5.2 niniejszego zalgcznika wynosza zero.

Stosuje si¢ wszelkie korekty chwilowych emisji zanieczyszczent dla warunkéw rozszerzonych zgodnie z pkt 5.1, 7.5
i 7.6 niniejszego zalacznika.
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Dla kompletnego przejazdu RDE idla miejskiej czeSci przejazdu RDE (k=t=ogélem, k=u=miejskie):

MRgper = Mrpek X RF;

Warto$ci parametru RF;; oraz RF;, funkgji stosowanej do obliczania wspétczynnika oceny wyniku sg nastgpujace:

RF;;=1.30 i RF;,=1.50;

Wspdlczynniki oceny wynikéw RDE RF, (k=t=ogétem, k=u=miejskie) uzyskuje si¢ przy uzyciu funkcji okreslonych
w pkt 3.1 w odniesieniu do pojazdéw z silnikiem spalinowym i pojazdéw NOVC-HEV oraz w pkt 3.2 w odniesieniu
do pojazdéw OVC-HEV. Graficzna ilustracja metody zostala przedstawiona na rysunku A11/1 ponizej, natomiast
wzory matematyczne mozna znalez¢ w tabeli A11/1:

Rysunek A11/1

Funkcja stosowana do obliczania wspétczynnika oceny wyniku

1,20 -
1,00

I

I
w 0,80 A !
0 |
o |

|
= 0,60 - ! ;
O | 1
8 |
o 1
~ 0,40 4 1 :
= |
£ ' :
N 0,20 A : |
) ] !
& | |
; 0’00 'l : 'l : L : 'l : Il 'l : Il L 'l 'l 'l :

Stosunek CO, RDE / WLTP
Tabela A11/1
Obliczanie wspétczynnikéw oceny wyniku
kiedy: Wspdtezynnik oceny wyniku RF, wynosi: gdzie:
Tk S RFU RFk =1
RF; <1, < RFp; RF, = ajm, + by 4 = RF, -1
! [RFLZ X (RFU — RFLZ)]
b1 =1- QIRFLI
1, > RF; RF, = ~
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3.1. Wspdlczynnik oceny wyniku RDE w odniesieniu do pojazdéw z silnikiem spalinowym i pojazdéw NOVC-HEV

Warto$¢ wspolczynnika oceny wyniku RDE zalezy od stosunku r, emisji CO, na danej odleglosci zmierzonych
podczas badania RDE do ilosci CO, emitowanej na danej odlegtosci przez pojazd w czasie badania walidacyjnego
WLTP przeprowadzonego na tym pojezdzie z uwzglednieniem wszystkich odpowiednich korekt.

W odniesieniu do emisji miejskich odpowiednie fazy cyklu jazdy WLTP sa nastepujace:

a) w odniesieniu do pojazdéw z silnikiem spalinowym — dwie pierwsze fazy WLTC, tj. faza niskiej predkosci i faza
$redniej predkosci

Mco, rDEk
Iy ="

Mco, wrtp k

b) w odniesieniu do pojazdéw NOVC-HEV — wszystkie fazy cyklu jazdy WLTP

" Mco, rDEk
, = —CO2RDER
Mco, witp,t

3.2. Wspdlezynnik oceny wyniku RDE w odniesieniu do pojazdéw OVC-HEV

Warto$¢ wspolczynnika oceny wyniku RDE zalezy od stosunku r, emisji CO, na danej odleglosci zmierzonych
podczas badania RDE do ilosci CO, emitowanej na danej odlegtoéci przez pojazd w czasie odpowiedniego badania
WLTP przeprowadzonego w warunkach pracy pojazdu z ladowaniem podtrzymujacym, z uwzglednieniem wszyst-
kich odpowiednich korekt. Stosunek r, koryguje si¢ stosunkiem odzwierciedlajgcym odpowiednie uzycie silnika
spalinowego podczas przejazdu RDE ibadania WLTP, ktére nalezy przeprowadzi¢ w warunkach pracy pojazdu
z fadowaniem podtrzymujacym.

W odniesieniu do jazdy w terenie miejskim miejskiej lub jazdy ogélem:
_ Mco,rper 0,85
M= X ——
Mco, wireese  1Gk
gdzie ICy to stosunek przejechanej odleglosci podczas przejazdu miejskiego lub ogdlnego z uruchomionym silni-
kiem spalinowym do lacznej dlugosci przejazdu miejskiego lub lacznej dlugosci przejazdu:

dICE,k

16, = — Bk
dice g + dpy

Z ustaleniem pracy silnika spalinowego zgodnie z pkt 2.5.2 niniejszego zalacznika.
4. Koncowe wyniki emisji RDE z uwzglednieniem marginesu PEMS

Aby uwzgledni¢ niepewno$¢ pomiaréw PEMS w poréwnaniu z pomiarami przeprowadzonymi w laboratorium przy
wiasciwym badaniu WLTP, poé’rednie obliczone warto$ci emisji Mppgy dzieli si¢ przez 1+marginggjen,, gdzie
margines zanieczyszczenia okre$lono wtabeli A11/2:

Margines PEMS dla kazdego zanieczyszczenia jest okreslony w nastepujacy sposob:

Tabela A11/2

Catkowita masa

Zanieczyszcze-  Masa tlenkéw  Liczba czastek  Masa tlenku wealowodoréw Laczna masa weglowodorow
nie azotu (NO,) stalych (PN) wegla (CO) €8 (THO) i tlenkéw azotu (THC + NO,)
Marginoppign, 0,10 0,34 Jeszcze nie  Jeszcze nie Jeszcze nie okreslono
okreslono okreslono

Ujemne warto$ci wynikéw koncowych nalezy wyzerowad.
Stosuje si¢ wszelkie wspotczynniki Ki, ktére maja zastosowanie zgodnie z pkt 5.3.4 niniejszego zalgcznika.

Wartosci te uznaje si¢ za ostateczne wyniki emisji RDE dla NO, i PN.
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Dodatek 12

Swiadectwo producenta zgodnosci emisji w rzeczywistych warunkach jazdy

SWIADECTWO ZGODNOSCI PRODUCENTA Z WYMOGAMI DOTYCZACYMI RZECZYWISTYCH WARUNKOW JAZDY

(PLOQUCENL): coorivrnreeeniesssiessseesssessssesssssssssssssssssssssssesssssssssssssnssssssssns sssssness o e

(Adres Producenta): ......eeeeeesnseesssesessesesssesessssssssnnes e et
Pos$wiadcza, Ze:

Typy pojazdéw wymienione w zalgczniku do niniejszego $wiadectwa spelniaja wymogi okreslone w pkt 3.1 zalacznika
IMIA do rozporzadzenia (UE) 20171151 w odniesieniu do wszystkich waznych badan RDE, ktére sa przeprowadzane
zgodnie z wymogami okreslonymi w powyzszym zalaczniku.

Sporzadzono W [..eceeenereens (Miejscowos¢)]

W dniu [ (Data)]

L] ]

(Pieczgé i podpis przedstawiciela producenta)

Zakgcznik:

— Wykaz typéw pojazdéw, do ktérych ma zastosowanie niniejsze $wiadectwo.

— Wykaz deklarowanych maksymalnych wartosci RDE dla kazdego typu pojazdu wyrazone odpowiednio w mg/km
lub liczbie czastek statych.”



2.3.2023 Dziennik Urzedowy Unii Europejskiej L 66/221

ZALACZNIK IV

W zalgczniku V do rozporzadzenia (UE) 2017/1151 pkt 2.3 otrzymuje brzmienie:

,2.3. Stosuje si¢ wskazniki obcigzenia drogowego dla pojazdu Low (VL). Jezeli VL nie istnieje, nalezy stosowaé obcig-
zenie drogowe dla VH. W takim przypadku VH definiuje si¢ zgodnie z pkt 4.2.1.1.1 zalacznika B4 do regulaminu
ONZ nr 154. W przypadku stosowania metody interpolacji VL i VH okre$lono w pkt 4.2.1.1.2 zalacznika B4 do
regulaminu ONZ nr 154. Alternatywnie producent moze podjaé decyzj¢ o stosowaniu obcigzen drogowych, ktére
zostaly ustalone zgodnie z przepisami dodatku 7a lub 7b do zalacznika 4a do regulaminu EKG ONZ nr 83 dla
pojazdu z danej rodziny interpolacji.”.



L 66/222 Dziennik Urzedowy Unii Europejskiej 2.3.2023

ZALACZNIK V

W zalgczniku VI do rozporzadzenia (UE) 2017/1151 wprowadza si¢ nastepujace zmiany:
1) pkt 2 otrzymuje brzmienie:
2. WYMAGANIA OGOLNE

Wymagania ogélne dotyczace przeprowadzania badania typu 4 okreslono w pkt 6.6 regulaminu ONZ nr 154.
Warto$ci graniczne znajduja si¢ w tabeli 3 zalgcznika I do rozporzadzenia (WE) nr 715/2007.%

2) pkt 3 otrzymuje brzmienie:
»3.  WYMOGI TECHNICZNE

Wymogi techniczne dotyczace przeprowadzania badania typu 4 okre$lono w zalaczniku C3 do regulaminu ONZ
nr 154.%;

3) uchyla si¢ pkt 4, 5 i6;
4) uchyla si¢ dodatek 1.
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ZALACZNIK VI

W zalgczniku VII do rozporzadzenia (UE) 2017/1151 wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:
1) pkt 1.1 otrzymuje brzmienie:

,1.1. Niniejszy zalacznik opisuje badania sprawdzajace trwalo$¢ urzadzen kontrolujacych emisj¢ zanieczyszczen,
zgodnie z opisem w zalgczniku C4 do regulaminu ONZ nr 154.7;

2) pkt 2.1 otrzymuje brzmienie:

»2.1. Wymagania ogélne dotyczace przeprowadzania badania typu 5 okreslono wsekcji 6.7 regulaminu ONZ
nr 154.7;

3) uchyla si¢ pkt 2.2, 2.3 i2.4;
4) pkt 3 otrzymuje brzmienie:

»3. Wymogi techniczne dotyczace przeprowadzania badania typu 5 okreslono w zalaczniku C4 do regulaminu ONZ
nr 154.”.
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ZALACZNIK VII

W zalgczniku VIII do rozporzadzenia (UE) 2017/1151 wprowadza si¢ nastepujace zmiany:
1) pkt 2.1 otrzymuje brzmienie:

,2.1. Wymogi ogélne dotyczgce badania typu 6 sa opisane w pkt 5.3.5 regulaminu EKG ONZ nr 83, a wyjatki
opisano w pkt 2.2 i 2.3 ponizej.”;

2) dodaje si¢ pkt 2.3 w brzmieniu:

,2.3. Pkt 5.3.5.1 regulaminu EKG ONZ nr 83 otrzymuje brzmienie: »5.3.5.1. Badaniu temu nalezy poddaé wszystkie
pojazdy okreslone w pkt 1 z wyjatkiem pojazdéw wyposazonych w silnik o zaplonie samoczynnym.« ”;

3) pkt 3.3 otrzymuje brzmienie:

,3.3. Stosuje si¢ wskazniki obcigzenia drogowego dla pojazdu Low (VL). Jezeli VL nie istnieje, nalezy stosowal
obciazenie drogowe dla pojazdu High (VH). W takim przypadku VH okresla si¢ zgodnie z pkt 4.2.1.1.1
zalacznika B4 do regulaminu ONZ nr 154. W przypadku stosowania metody interpolacji VL i VH okresla
si¢ zgodnie z pkt 4.2.1.1.2 zalacznika B4 do regulaminu ONZ nr 154. Hamowni¢ reguluje si¢ do celéw
symulacji uzytkowania pojazdu w ruchu drogowym w temperaturze — 7 °C. Tego typu regulacja moze opierac
si¢ na ustaleniu profilu sity obcigzenia drogowego w temperaturze — 7 °C. Alternatywnie ustalony opér jezdny
mozna dostosowaé do 10 % skrocenia czasu wybiegu. Stuzba techniczna moze zatwierdzi¢ zastosowanie
innych metod okreslenia oporu jezdnego.”.
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ZALACZNIK VIII

W zalgczniku IX do rozporzadzenia (UE) 2017/1151 cze$¢ A otrzymuje brzmienie:
JA. PALIWA WZORCOWE

Specyfikacje paliw wzorcowych okre§lono w zalgczniku B3 do regulaminu ONZ nr 154.”.
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ZALACZNIK IX

SLALACZNIK XI
Diagnostyka pokladowa (OBD) w pojazdach silnikowych

1. WPROWADZENIE

1.1. Niniejszy zalacznik okresla funkcjonalne aspekty pokladowych ukladéow diagnostycznych (OBD) zwigzanych
z kontrolg emisji zanieczyszczen przez pojazdy silnikowe.

2. WYMAGANIA OGOLNE

Wymogi dotyczace ukladéw OBD okreSlone w pkt 6.8 regulaminu EKG ONZ nr 154 stosuje si¢ do celow
niniejszego zalacznika.

3. PRZEPISY ADMINISTRACYJNE DOTYCZACE NIEPRAWIDEOWOSCI W DZIALANIU UKEADOW OBD

3.1.  Przepisy administracyjne dotyczace nieprawidlowosci w dzialaniu uktadéw OBD okreslone wart. 6 ust. 2 sg
okreslone w sekcji 4 zalacznika C5 do regulaminu ONZ nr 154, z nast¢pujacymi wyjatkami:

3.2.  Odniesienie do warto$ci progowych OBD w pkt 4.2.2 zalacznika C5 do regulaminu ONZ nr 154 nalezy
rozumie¢ jako odniesienie do warto$ci progowych OBD w tabeli 4A w pkt 6.8.2 regulaminu ONZ nr 154.

3.3. Pkt 4.6 akapit drugi zalgcznika C5 do regulaminu ONZ nr 154 rozumie si¢ w nastepujacy sposob:

»Organ udzielajacy homologacji typu powiadamia o swojej decyzji o zatwierdzeniu wniosku o uznanie niepra-
widlowosci zgodnie z art. 6 ust. 2.«

4. WYMOGI TECHNICZNE

Definicje, wymogi ibadania dotyczace ukladow OBD okreslone w pkt 3.10, 4, 5.10, 6.8 izalagczniku C5 do
regulaminu EKG ONZ nr 154 maja zastosowanie na potrzeby niniejszego zalacznika. Wymogi dotyczace
rzeczywistego dzialania okre$lono w dodatku 1.

Dodatek 1
RZECZYWISTE DZIALANIE

1.1. Wymagania ogélne

Wymogi techniczne ispecyfikacje okreslono w dodatku 1 do zalacznika 11 do regulaminu EKG ONZ nr 83,
a wyjatki i wymogi dodatkowe opisano w pkt 1.1.1-1.1.6.

1.1.1. Wymogi okreslone w pkt 7.1.5 dodatku 1 do zalacznika 11 do regulaminu EKG ONZ nr 83 nalezy rozumieé
w sposéb okreslony ponize;j.

W przypadku nowych homologacji typu inowych pojazdéw monitorowanie wymagane zgodnie z pkt 3.3.4.7
niniejszego zalacznika 11 do regulaminu EKG ONZ nr 83 ma IUPR wigksze lub réwne 0,1 przez okres do trzech
lat po datach okreslonych odpowiednio wart. 10 ust. 4 i 5 rozporzadzenia (WE) nr 715/2007.

1.1.2. Wymogi okreslone w pkt 7.1.7 dodatku 1 do zalgcznika 11 do regulaminu EKG ONZ nr 83 nalezy rozumieé
w sposéb okreslony ponizej.

Nie p6zniej niz 18 miesiecy od wprowadzenia do obrotu pierwszego typu pojazdu ze wspélczynnikiem rzeczy-
wistego dzialania (IUPR) w pojazdach zrodziny pojazdéw z ukladem OBD ipotem zawsze co 18 miesiecy
producent wykazuje organowi udzielajagcemu homologacji i— na wniosek — Komisji, Ze wymogi statystyczne
zostaly spelnione w odniesieniu do wszystkich monitoréw, ktére muszg by¢ podawane przez uktad OBD zgodnie
z pkt 7.6 dodatku 1 do zalgcznika 11 do regulaminu EKG ONZ nr 83. W tym celu w odniesieniu do pojazdéw
z rodziny pojazdéw z ukladem OBD, z ktdrej liczba rejestracji w Unii wynosi ponad 1 000 iz ktérej pobrano
proby w okresie pobierania prob, proces opisany w zalgczniku II stosuje si¢ nie naruszajac przepiséw pkt 7.1.9
dodatku 1 do zalacznika 11 do regulaminu EKG ONZ nr 83.
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Oprécz wymogéw okreslonych w zalaczniku II i bez wzgledu na wynik kontroli opisanej w pkt 2 zalacznika II,
organ, ktéry udzielit homologacji, zobowigzany jest przeprowadzaé kontrolg¢ zgodnosci eksploatacyjnej pod
katem IUPR opisang w dodatku 1 do zalacznika II na podstawie odpowiedniej liczby losowo okreslonych
przypadkow. Wyrazenie »na podstawie odpowiedniej liczby losowo okreslonych przypadkéw« oznacza, ze srodek
ten ma skutek odstraszajacy, jesli chodzi o brak zgodnosci z wymogami pkt 3 niniejszego zalacznika lub dostar-
czanie zmienionych, blednych lub niereprezentacyjnych danych na potrzeby kontroli. W przypadku braku
specjalnych okolicznosci i z zastrzezeniem mozliwosci wykazania przez organy udzielajace homologacji, losows
kontrole zgodnosci eksploatacyjnej 5 % pojazdéw z rodziny pojazdéw z OBD z homologacja typu uwaza si¢ za
wystarczajacg dla spelnienia niniejszego wymogu. W tym celu organy udzielajace homologacji typu moga
poczyni¢ z producentem ustalenia dotyczgce zmniejszenia liczby przypadkéw podwoéjnego badania danej rodziny
pojazdéw z OBD, jezeli ustalenia te nie ostabiaja odstraszajacego skutku kontroli zgodnosci eksploatacyjnej
przeprowadzanej przez dany organ homologacji typu w kategoriach braku zgodnosci z wymogami pkt 3 niniej-
szego zalgcznika. Do kontroli zgodnosci eksploatacyjnej mozna wykorzystywaé dane zgromadzone przez
panstwa czlonkowskie w ramach programéw nadzorowania badaf. Na wniosek organy udzielajace homologacji
typu przedstawiaja Komisji i innym organom udzielajacym homologacji typu dane dotyczace przeprowadzonych
kontroli oraz kontroli zgodnosci eksploatacyjnej, w tym metodologi¢ stosowang w celu ustalenia przypadkéw
objetych losowa kontrolg zgodnosci eksploatacyjnej.

1.1.3. Brak zgodnosci z wymogami pkt 7.1.6 dodatku 1 do zalacznika 11 do regulaminu EKG ONZ nr 83 stwierdzony
w wyniku badan opisanych w pkt 1.1.2 niniejszego dodatku lub w pkt 7.1.9 dodatku 1 do zalgcznika 11 do
regulaminu EKG ONZ nr 83 uwaza si¢ za naruszenie podlegajace karom okreslonym wart. 13 rozporzadzenia
(WE) nr 715/2007. Odestanie to nie skutkuje ograniczeniem stosowania takich kar w stosunku do innych naru-
szen pozostalych przepiséw rozporzadzenia (WE) nr 715/2007 lub niniejszego rozporzadzenia, w ktorych nie
ma wyraznego odestania do art. 13 rozporzadzenia (WE) nr 715/2007.

1.1.4. Pkt 7.6.1 dodatku 1 do zalgcznika 11 do regulaminu EKG ONZ nr 83 otrzymuje brzmienie:

,7.6.1. Zgodnie z normg wymieniong w pkt 6.5.3.2 lit. a) zalgcznika C5 do regulaminu ONZ nr 154 uklad OBD
podaje warto§¢ licznika rejestrujacego cykle zaplonu iwarto$¢ wspdlnego mianownika, jak rowniez
warto$ci licznikéw i mianownikéw wymienionych ponizej monitordw, jezeli ich obecno$¢ w pojezdzie
jest wymagana na mocy niniejszego zalacznika:

a) katalizatory (kazdy system katalizatora jest raportowany osobno);

b) czujniki tlenu/gazu spalinowego, w tym czujniki wtérnego tlenu (kazdy czujnik jest raportowany
osobno);

¢) uklad kontroli emisji par;
d) uklad EGR;
e) uklad VVT;
f) uklad wtérnego powietrza;
g) filtr/pochlaniacz czastek stalych;
h) ukfad oczyszczania NO, (np. adsorber NO,, uklad odczynnik/katalizator NO,);
i) ukfad kontroli ci$nienia dotadowania.”.
1.1.5. Pkt 7.6.2 dodatku 1 do zalacznika 11 do regulaminu EKG ONZ nr 83 nalezy interpretowaé nastepujaco:

,7.6.2. W przypadku komponentéw lub ukladéw, nadzorowanych przez kilka monitoréw, ktérych stan, na
mocy niniejszego punktu, musi by¢ raportowany (np. czujnik tlenu dla zespotu sondy (bank) 1 moze
mie¢ wiele monitor6w diagnozujacych odpowiedz czujnika i inne jego funkcje), pokladowy uklad diagno-
styczny osobno rejestruje licznik i mianownik wszystkich monitoréw, a raportuje licznik i mianownik
tylko tego monitora, ktéry ma najnizszy wspélczynnik numeryczny. Jezeli wspélczynniki co najmniej
dwoch monitoréw sa identyczne, w odniesieniu do danego komponentu raportowane sg licznik i mia-
nownik monitora, ktéry uzyskal najwyzszy mianownik.”.
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1.1.6. Oprécz wymogéw okreslonych w pkt 7.6.2 dodatku 1 do zalgcznika 11 do regulaminu EKG ONZ nr 83
obowiazuja nastgpujace wymogi:
»Nie trzeba raportowa¢ licznikéw i mianownikow dla okreslonych monitoréw komponentéw lub uktadéw, ktdre

w sposOb ciggly monitorujg awarie w postaci zwar¢ lub obwodéw otwartych.

‘W sposob ciagly’ oznacza w tym kontekscie, ze monitorowanie jest zawsze wlaczone i prébkowanie sygnalu
stosowanego do monitorowania odbywa si¢ z czgstotliwoscig nie mniejsza niz dwa razy na sekunde, a istotna dla
tego ukladu awarie lub jej brak nalezy stwierdzi¢ w ciggu 15 sekund.

Jezeli do celéw kontroli komponent wejsciowy komputera podlega probkowaniu rzadziej, sygnal komponentu
moze by¢ oceniany za kazdym razem, gdy pobierana jest préobka.

Nie jest wymagana aktywacja komponentu/uktadu wyjsciowego wylacznie do celéw monitorowania tego kompo-
nentufukfadu wyjsciowego.«. .



2.3.2023 Dziennik Urzedowy Unii Europejskiej L 66/229

ZALACZNIK X

W zalgczniku XII do rozporzadzenia (UE) 2017/1151 pkt 2 otrzymuje brzmienie:

,2. OKRESLENIE POZIOMU EMISJI CO, 1ZUZYCIA PALIWA W POJAZDACH PRZEDSTAWIONYCH DO WIELOSTOPNIOWE]
HOMOLOGAC]I TYPU LUB DO DOPUSZCZENIA INDYWIDUALNEGO

2.1. W celu okreslenia emisji CO, i zuzycia paliwa w pojezdzie przedstawionym do wielostopniowej homologacji typu
zdefiniowanej wart. 3 pkt 8 rozporzadzenia (UE) 2018/858 zastosowanie maja procedury okreslone w
zalaczniku XXI. Wedle uznania producenta i niezaleznie od maksymalnej masy catkowitej mozna stosowaé metode
alternatywna okreslona w pkt 2.2-2.6, jezeli pojazd podstawowy jest nickompletny.

2.2. Rodzing macierzy obcigzenia drogowego okreslong w pkt 6.3.4 regulaminu EKG ONZ nr 154 ustala si¢ w oparciu
o0 parametry reprezentatywnego pojazdu budowanego wieloetapowo zgodnie z pkt 4.2.1.4 zalacznika B4 do regu-
laminu ONZ nr 154.

2.3. Producent pojazdu podstawowego oblicza wspélczynniki obciazenia drogowego pojazdu HM iLM z rodziny
macierzy obcigzenia drogowego zgodnie z pkt 5 zalgcznika B4 do regulaminu EKG ONZ nr 154 i okresla emisje
CO, izuzycie paliwa obu pojazdéw w badaniu typu 1. Producent pojazdu podstawowego udoste¢pnia narzedzie
obliczeniowe do okreslenia, na podstawie parametréw pojazdéw skompletowanych, ostatecznego zuzycia paliwa
i wartosci CO,, jak okreslono w zalaczniku B7 do regulaminu ONZ nr 154.

2.4. Obliczenia obciazenia drogowego oraz oporu jazdy dla pojedynczego pojazdu budowanego wieloetapowo prze-
prowadza si¢ zgodnie z pkt 5.1 zalacznika B4 do regulaminu ONZ nr 154.

2.5. Ostateczne zuzycie paliwa i warto$ci CO, oblicza producent na ostatnim etapie na podstawie parametréw pojazdu
skompletowanego, jak okreslono w pkt 3.2.4 zalacznika B7 do regulaminu ONZ nr 154, oraz wykorzystujac
narz¢dzie dostarczone przez producenta pojazdu podstawowego.

2.6. Producent pojazdu skompletowanego wiacza do $wiadectwa zgodnosci informacje dotyczace pojazdu skompleto-
wanego oraz informacje dotyczace pojazdu podstawowego zgodnie z rozporzadzeniem wykonawczym Komisji
(UE) 2020/683.

2.7. W przypadku pojazdéw budowanych wieloetapowo przedstawionych do dopuszczenia indywidualnego $wiadectwo
dopuszczenia indywidualnego zawiera nastepujace informacje:

a
b
c

d

¢) nazwa iadres producenta pojazdu podstawowego;

Rt

poziom emisji CO, zmierzony metoda okreslona w pkt 2.1-2.6;

=

masa pojazdu skompletowanego gotowego do jazdy;

kod identyfikacyjny zgodnie z typem, wariantem i wersja pojazdu podstawowego;

= O

numer $wiadectwa homologacji typu pojazdu podstawowego, w tym numer rozszerzenia;

f) masa pojazdu podstawowego gotowego do jazdy.

2.8. W przypadku wielostopniowej homologacji typu lub dopuszczenia indywidualnego, jezeli pojazd podstawowy jest
pojazdem skompletowanym i posiada wazne $wiadectwo zgodnosci, producent na ostatnim etapie konsultuje sie
z producentem pojazdu podstawowego w celu ustalenia nowej wartosci CO, zgodnie z interpolacja CO, przy
wykorzystaniu odpowiednich danych z pojazdu skompletowanego lub obliczenia nowej warto$ci CO, na podstawie
parametréw pojazdu skompletowanego, jak okreslono w pkt 3.2.4 zalacznika B7 do regulaminu ONZ nr 154, oraz
wykorzystujagc wspomniane w pkt 2.3 narzedzie dostarczone przez producenta pojazdu podstawowego. Jezeli
narzedzie nie jest dostepne lub nie jest mozliwa interpolacja CO,, stosuje si¢ warto$¢ CO, pojazdu High z pojazdu
podstawowego za zgoda organu udzielajacego homologacji typu.”.
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ZALACZNIK XI

W zalgczniku XIII do rozporzadzenia (UE) 2017/1151 wprowadza si¢ nastepujace zmiany:
1) pkt 3.2 otrzymuje brzmienie:

»3.2. Znak ten sklada si¢ z prostokata otaczajacego malg litere »e«, po ktérej nastgpuje numer okreslajacy
panstwo czlonkowskie, ktére udzielito homologacji typu WE zgodnie z systemem numeracji okreslonym
w rozporzadzeniu wykonawczym Komisji (UE) 2020/683.

Znak homologacji typu WE obejmuje réwniez w poblizu prostokgta »podstawowy numer homologacjic
zawarty w sekcji 4 numeru homologagji typu, o ktérym mowa w zalgczniku IV do rozporzadzenia
wykonawczego Komisji (UE) 2020/683, poprzedzony dwiema cyframi odpowiadajacymi kolejnemu
numerowi przyporzadkowanemu najnowszej znaczgcej zmianie technicznej wprowadzonej do rozporza-
dzenia (WE) nr 715/2007 lub do niniejszego rozporzadzenia na dzien udzielenia homologacji typu WE
dla oddzielnego zespotu technicznego. W przypadku niniejszego rozporzadzenia tym numerem porzad-
kowym jest 00.”;

2) pkt 4 otrzymuje brzmienie:

w4 WYMAGANIA TECHNICZNE

4.1. Wymogi dotyczace homologacji typu WE dla urzadzen kontrolujacych emisj¢ zanieczyszczen przezna-
czonych na czeéci zamienne s3 okreslone w pkt 5 regulaminu EKG ONZ nr 103!. Wyjatki opisano w
pkt 4.1.1-4.1.5.

4.1.1. Odniesienie do »cyklu badan« w pkt 5 regulaminu EKG ONZ nr 103 nalezy rozumie¢ jako odniesienie do

takiego samego badania typu I/ typu 1 oraz cyklu badan typu I/ typu 1 jak zastosowane do pierwotnej
homologacji typu pojazdu.

4.1.2. Pojecie »katalizator« uzyte w pkt 5 regulaminu EKG ONZ nr 103 nalezy rozumie¢ jako oznaczajace
»urzgdzenie kontrolujgce emisj¢ zanieczyszczefi.

4.1.3. Regulowane zanieczyszczenia, o ktérych mowa w pkt 5.2.3 regulaminu EKG ONZ nr 103, zastepuje si¢
wszystkimi substancjami zanieczyszczajacymi podanymi wtabeli 2 w zalaczniku 1 do rozporzadzenia
(WE) nr 715/2007 w odniesieniu do urzadzen kontrolujacych emisje zanieczyszczen przeznaczonych na
cze$ci zamienne do pojazdéw, ktérym udzielono homologacji typu na mocy rozporzadzenia (WE)
nr 715/2007.

4.1.4. W odniesieniu do urzadzen kontrolujacych emisj¢ zanieczyszczeni przeznaczonych na czg$ci zamienne do
pojazdéw, ktérym udzielono homologacji typu na mocy rozporzadzenia (WE) nr 715/2007, wymogi
dotyczace trwalosci i powigzane z nimi wspélczynniki pogorszenia okreslone w pkt 5 regulaminu EKG
ONZ nr 103 odnosza si¢ do wymogéw okreslonych w zalaczniku VII do niniejszego rozporzadzenia.

4.2. W odniesieniu do pojazdéw z silnikiem o zaplonie iskrowym, jezeli emisje NMHC mierzone podczas
badania demonstracyjnego nowego katalizatora w wyposazeniu oryginalnym, przeprowadzanego zgodnie
z pkt 5.2.1 regulaminu EKG ONZ nr 103, sg wyzsze od wartoSci uzyskanych podczas homologacji typu
pojazdu, ich réznice dodaje si¢ do wartosci progowych OBD. Wartosci progowe OBD okreslono w
tabeli 4A w regulaminie ONZ nr 154.

4.3. Poprawione wartosci progowe OBD beda stosowane podczas badan zgodnosci uktadu OBD, okreslonych
w pkt 5.5-5.5.5 regulaminu EKG ONZ nr 103. W szczegdlnosci, jezeli stosuje si¢ przekroczenie wartosci
dopuszczonych w pkt 1 dodatku 1 do zalgcznika C5 do regulaminu ONZ nr 154.

4.4, Wymogi dotyczace ukladow okresowej regeneracji stanowigcych czesci zamienne
4.4.1. Wymogi dotyczace emisji

4.41.1. Pojazd(-y) okreSlony(-e) wart. 11 ust. 3, wyposazony(-e) w przeznaczony na cze$ci zamienne uklad
okresowej regeneracji typu, dla ktérego wnioskowana jest homologacja typu, poddaje si¢ badaniom
opisanym w dodatku 1 do zalacznika B6 do regulaminu ONZ nr 154, wcelu poréwnania jego(ich)
dzialania z dzialaniem takiego samego pojazdu wyposazonego w oryginalny uklad okresowej regeneracji.

4.4.1.2.  Odniesienie do »badania typu I« i »cyklu badan typu I« w dodatku 1 do zalacznika B6 do regulaminu ONZ
nr 154 oraz do »cyklu badan« w sekgji 5 regulaminu EKG ONZ nr 103 nalezy rozumie¢ jako odniesienie
do takiego samego badania typu I/ typu 1 oraz cyklu badan typu I/ typu 1 jak zastosowane do pier-
wotnej homologacji typu pojazdu.
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4.4.2. Wyznaczenie podstawy do poréwnania

4.42.1. Pojazd musi by¢ wyposazony wnowy oryginalny uklad okresowej regeneracji. Dzialanie tego ukladu
w odniesieniu do emisji ustala si¢ zgodnie procedura badania opisang w dodatku 1 do zalacznika B6
do regulaminu ONZ nr 154.

4.4.2.1.1. Odniesienie do »badania typu I« i »cyklu badan typu I« w dodatku 1 do zalgcznika B6 do regulaminu ONZ
nr 154 oraz do »cyklu badan« w pkt 5 regulaminu EKG ONZ nr 103 nalezy rozumie¢ jako odniesienie do
takiego samego badania typu I/ typu 1 oraz cyklu badan typu I typu 1 jak zastosowane do pierwotnej
homologacji typu pojazdu.

4.4.2.2. Na wniosek wystepujacego o homologacj¢ czgsci zamiennej, organ udzielajacy homologacji typu udostep-
nia, na zasadzie niedyskryminacji idla kazdego badanego pojazdu, informacje okreslone w
pkt 3.2.12.2.10.2 dokumentu informacyjnego, zawartego w dodatku 3 do zalacznika Ido niniejszego
rozporzadzenia.

4.4.3. Badanie gazéw spalinowych w ukladzie okresowej regeneracji stanowigcym cze$¢ zamienng

4.4.3.1.  Oryginalny uklad okresowej regeneracji badanego(-ych) pojazdu(-6w) zastgpuje si¢ ukladem okresowej
regeneracji stanowigcym czg$¢ zamienna. Dzialanie tego uktadu w odniesieniu do emisji ustala si¢ zgodnie
procedura badania opisang w dodatku 1 do zalacznika B6 do regulaminu ONZ nr 154.

4.4.3.1.1. Odniesienie do »badania typu I« i »cyklu badan typu I« w dodatku 1 do zalgcznika B6 do regulaminu ONZ
nr 154 oraz do »cyklu badan« w sekgji 5 regulaminu EKG ONZ nr 103 nalezy rozumiec jako odniesienie
do takiego samego badania typu I/ typu 1 oraz cyklu badan typu I/ typu 1 jak zastosowane do pier-
wotnej homologacji typu pojazdu.

4.43.2. W celu ustalenia wspolczynnika D ukladu okresowej regeneracji stanowiacego czg$¢ zamienng mozna
zastosowaé dowolng z metod badania silnika na stanowisku badawczym, o ktérych mowa w dodatku 1
do zalacznika B6 do regulaminu ONZ nr 154.

4.4.4. Inne wymogi

Do ukladow okresowej regeneracji przeznaczonych na czeci zamienne stosuje si¢ wymogi okreslone
w pkt 5.2.3, 5.3, 5.4 i 5.5 regulaminu EKG ONZ nr 103. W tych punktach stowo »reaktor katalityczny«
rozumie si¢ jako »uklad okresowej regeneracjic. Wyjatki przewidziane w punktach w sekcji 4.1 niniejszego
zalacznika maja zastosowanie réwniez do ukladow okresowej regeneracji.”.
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ZALACZNIK XII

+LALACZNIK XVI
Wymogi dla pojazdéw, w ktérych stosuje sie¢ odczynnik w ukladzie oczyszczania spalin

1.  WPROWADZENIE

W niniejszym zalaczniku okreslono wymogi dla pojazdéw, w ktérych zastosowano odczynnik w ukladzie oczysz-
czania spalin w celu zmniejszenia emisji.

2. WYMAGANIA OGOLNE

Wymagania ogélne dotyczace pojazdéw, w ktdrych stosuje si¢ odczynnik w ukladzie oczyszczania spalin okreslono
w pkt 6.9 regulaminu ONZ nr 154.

3. WYMOGI TECHNICZNE

Wymagania techniczne dotyczace pojazdéw, w ktorych stosuje si¢ odczynnik w ukladzie oczyszczania spalin
okreslono w dodatku 6 regulaminu ONZ nr 154.

3.1. Odniesienie do zalgcznika Al znajdujace si¢ w pkt 4.1 dodatku 6 do regulaminu ONZ nr 154 nalezy rozumieé
jako odniesienie do dodatku 3 do zalacznika Ido niniejszego rozporzadzenia.”.
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ZALACZNIK XIII

W zalgczniku XX do rozporzadzenia (UE) 20171151 wprowadza si¢ nastepujace zmiany:
1) przypis 1 otrzymuje brzmienie: ,Dz.U. L 323 2 7.11.2014, s. 52.%;
2) wpkt 1 dodaje si¢ zdanie w brzmieniu:

,To ostatnie dotyczy elektrycznych ukladéw napedowych skladajacych si¢ ze sterownikéw i silnikéw, ktore sa
uzywane jako jedyny sposob napedu, przynajmniej przez pewien czas.”.
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ZALACZNIK XIV
ZALACZNIK XXI
Procedury badania emisji typu 1
1. WSTEP

W niniejszym  zalaczniku opisano procedure okreslania poziomdéw emisji zwigzkéw gazowych, masy czastek
stalych, liczby czastek stalych, emisji CO,, zuzycia paliwa, zuzycia energii elektrycznej i zasiggu przy zasilaniu
energig elektryczng w przypadku pojazdéw lekkich.

2. WYMAGANIA OGOLNE

2.1. Wymogi ogdlne dotyczace przeprowadzania badania typu 1 okre§lono w regulaminie ONZ nr 154.

2.2. Wartosci graniczne okreslone w tabeli 1A w pkt 6.3.10 regulaminu ONZ nr 154 zastepuje si¢ warto$ciami granicz-
nymi okre$lonymi w tabeli 2 w zalaczniku I do rozporzadzenia (WE) nr 715/2007.

3. WYMOGI TECHNICZNE

Wymogi techniczne dotyczace przeprowadzania badania typu 1 okreslono w pkt 6.3 iczesci B zalacznikow do
regulaminu ONZ nr 154, a wyjatki opisano w ponizszych punktach.

3.1. Tabela A4/2 w pkt 4.2.2.1 w zalagczniku B4 do regulaminu ONZ nr 154 otrzymuje brzmienie:

Klasa efektywnosci

Zakres RRC dla opon C1

Zakres RRC dla opon C2

Zakres RRC dla opon C3

energetycznej
A RRC < 6,5 RRC < 5,5 RRC < 4,0
B 6,6 < RRC < 7,7 5,6 < RRC < 6,7 4,1 < RRC < 5,0
C 7,8 < RRC < 9,0 6,8 < RRC < §,0 5,1 < RRC < 6,0
D 9,1 < RRC < 10,5 8,1 < RRC < 9,0 6,1 < RRC < 7,0
E RRC =10,6 RRC = 9,1 RRC = 7,1

Klasa efektywnosci

Warto$¢ wspolezynnika oporu

Warto$¢ wspotezynnika oporu

Warto$¢ wspétczynnika oporu

energetycznej toczenia stosowana do interpo- | toczenia stosowana do interpo- | toczenia stosowana do interpolacji
lacji opon C1 lacji opon C2 opon C3
A RRC = 5,9 (¥ RRC = 4,9 (¥ RRC = 3,5 (¥
B RRC = 7,1 RRC = 6,1 RRC = 4,5
C RRC = 8,4 RRC = 7,4 RRC = 5,5
D RRC = 9,8 RRC = 8,6 RRC = 6,5
E RRC = 11,3 RRC = 9,9 RRC = 7,5

oporu toczenia opony lub dowolng wyzsza warto$¢ do wskazanej tutaj wartosci RRC.

(*) W przypadku gdy rzeczywista warto$§¢ RRC jest nizsza od tej wartodci, do interpolacji wykorzystuje si¢ rzeczywista warto$¢
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3.2. Dodatek 5 do zalacznika B8 do regulaminu ONZ nr 154 otrzymuje brzmienie:

Wspélczynniki uzyteczno$ci (UF) dla pojazdéw OVC-HEV i OVC-FCHV (stosownie do przypadku)

Dodatek 5

1. Zarezerwowane

2. Do celéw homologacji OVC-HEV lub OVC-FCHV kategorii M1 lub N1 o znakach emisyjnych EA, EB lub EC,
o ktorych mowa w tabeli 1, dodatek 6 do zalacznika I, utamkowy wspétczynnik uzytecznosci UF; dla wazenia
okresu j oblicza si¢ zgodnie z nastgpujacym réwnaniem:

gdzie:

j—1
i=1

UF,(dj) = 1 — exp {(ilc X (;—’))} - EUE

wspolezynnik uzytecznosci dla okresu j;
zmierzona odleglo$¢ przejechana po zakonczeniu okresu j, w km;
j-y wspolczynnik (zob. tabela A8.App5/1);

dhear dneby dnee 0dleglosé znormalizowana (zob. tabela A8.App5/1);

near “neb’ “nec’
liczba wyrazen i wspétczynnikéw w wykladniku potegi;
numer uwzglednianego okresu;

numer uwzglednianego wyrazenia/wspdlczynnika;

UF; suma obliczonych wspélczynnikéw uzytecznosci do okresu (j-1)

Znormalizowang odleglo$¢ »d, « ustala si¢ zgodnie z tabelg A8.App5/1, gdzie wartosci d,, stosuje si¢ od 1 stycznia
2025, ad,, od 1 stycznia 2027 r.

W stosownych przypadkach warto$¢ d,.. jest poddawana przegladowi najpdézniej do 31 grudnia 2024 r.,
z uwzglednieniem danych dotyczacych rzeczywistego zuzycia paliwa zapisanych przez pokladowe urzadzenia
monitorujace zuzycie paliwa OVC-HEV lub OVC-FCHYV i udostgpnianych na podstawie rozporzadzenia wykonaw-
czego (UE) 2021/392.

Parametry do okreslania czesciowych wspotczynnikéw uzytecznosci (stosownie do przypadku)

Tabela A8.App5/1

Parametr Wartos¢
dpea 800 km
d o () 2200 km
dpec () 4260 km
C1 26,25
C2 -38,94
C3 -631,05
C4 5964,83
C5 -25095
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Parametr Wartos¢
Cé 60 380,2
Cc7 -87 517
C8 75513,8
c9 -35749
C10 7 154,94

(*) Stosowang wartoscia jest warto§¢ odpowiadajgca znakom
emisji EA, EB i EC, jak okre$lono w tabeli 1 w dodatku 6

do zalgcznika 1"
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ZALACZNIK XV

WLZALACZNIK XXII
Urzadzenia do monitorowania zuzycia paliwa lub energii elektrycznej w pojezdzie

1. WPROWADZENIE

Niniejszy zalacznik okresla definicje i wymogi majace zastosowanie do urzadzeil do monitorowania zuzycia paliwa
lub energii elektrycznej w pojezdzie.

2. WYMAGANIA OGOLNE

Wymagania ogélne dotyczace pokladowych przyrzadéw do pomiaru zuzycia paliwa lub energii okreslono
w pkt 6.3.9 regulaminu ONZ nr 154.

3. WYMOGI TECHNICZNE

Wymagania techniczne dotyczace pokladowych przyrzadéw do pomiaru zuzycia paliwa lub energii okreslono
w dodatku 5 do regulaminu ONZ nr 154.”
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