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DECYZJA RADY (UE) 2023/568
z dnia 9 marca 2023 r.
w sprawie stanowiska, jakie ma zosta zajete w imieniu Unii na 228. sesji Rady Organizadji
Miedzynarodowego Lotnictwa Cywilnego (ICAO) w kwestii przyjecia zmiany nr 93 w zalgczniku
10 ,t3czno$é lotnicza” (tom I - Pomoce radionawigacyjne) do Konwencji o migdzynarodowym
lotnictwie cywilnym oraz zmiany do Instrukcji technicznych bezpiecznego transportu materialéw
niebezpiecznych droga powietrzng w celu zezwolenia na przewozenie aktywnych urzadzen
lokacyjnych zasilanych malymi bateriami litowymi w bagazu rejestrowanym
RADA UNII EUROPEJSKIE],

uwzgledniajac Traktat o funkcjonowaniu Unii Europejskiej, w szczeg6lnosci jego art. 100 ust. 2 w zwigzku z art. 218 ust. 9,

uwzgledniajgc wniosek Komisji Europejskiej,

a takze majac na uwadze, co nastepuje:

(1)

()

Konwencja o migdzynarodowym lotnictwie cywilnym (zwana dalej ,konwencja chicagowska”) regulujaca miedzyna-
rodowy transport lotniczy weszta w zycie w dniu 4 kwietnia 1947 r. Na jej mocy ustanowiono Organizacj¢ Miedzy-
narodowego Lotnictwa Cywilnego (ICAO).

Panistwa cztonkowskie Unii s3 umawiajacymi si¢ panstwami konwencji chicagowskiej oraz cztonkami ICAO, nato-
miast Unia ma status obserwatora w niektorych organach ICAO. W Radzie ICAO reprezentowanych jest obecnie
sze$¢ panstw czlonkowskich.

Zgodnie z art. 54 konwencji chicagowskiej Rada ICAO moze przyjmowaé miedzynarodowe normy i zalecane
metody postepowania (SARPs) i oznacza¢ je jako zalaczniki do konwengji chicagowskiej.

Rada ICAO zamierza przyjaé podczas swojej 228. sesji zmiang nr 93 w tomie I zalgcznika 10 do konwencji chica-
gowskiej.

Gléwnym celem zmiany nr 93 w tomie I zalacznika 10 do konwencji chicagowskiej jest wsparcie wprowadzenia
globalnego systemu nawigacji satelitarnej (GNSS) o podwdjnej czestotliwosci i multikonstelacji (DFMC) poprzez
dodanie postanowient dotyczacych dodatkowych czestotliwosci pracy globalnego systemu pozycjonowania (GPS),
globalnego systemu nawigacji satelitarnej (GLONASS) i systemu wspomagajacego opartego na wyposazeniu sateli-
tarnym (SBAS) oraz poprzez wprowadzenie postanowiefi dotyczacych nowego systemu nawigacji satelitarnej Bei-
Dou (BDS) i systemu Galileo. Chodzi réwniez o wsparcie ograniczenia wplywu gradientu jonosferycznego na system
wspomagajacy oparty na urzadzeniach naziemnych (GBAS).

Nalezy ustali¢ stanowisko, jakie ma zostaé zajete w imieniu Unii w ramach Rady ICAO, poniewaz zmiana nr 93
w tomie I zalgcznika 10 do konwengji chicagowskiej bedzie wiazaca na mocy prawa migdzynarodowego i moze
mie¢ decydujacy wplyw na tre§¢ prawa Unii, a mianowicie na rozporzadzenie wykonawcze Komisji
(UE) 2017/373 ().

Stanowisko, jakie ma zosta¢ zajete w imieniu Unii na 228. sesji Rady ICAO lub na jakiejkolwiek kolejnej sesji w kwes-
tii przyjecia zmiany nr 93 w tomie I zalgcznika 10 do konwencji chicagowskiej, jak okreslono w pismie skierowa-
nym do pafstw nr 2021/41, powinno polegaé na pelnym poparciu tej zmiany i zastosowaniu si¢ do niej. Stanowi-
sko Unii powinno zostaé wyrazone przez dzialajgce wspdlnie w interesie Unii panstwa czlonkowskie UE bedace
cztonkami Rady ICAO.

Rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE) 2017/373 z dnia 1 marca 2017 r. ustanawiajgce wspdlne wymogi dotyczace instytucji
zapewniajacych zarzadzanie ruchem lotniczym/stuzby Zeglugi powietrznej i inne funkcje sieciowe zarzadzania ruchem lotniczym
oraz nadzoru nad nimi, uchylajgce rozporzadzenie (WE) nr 482/2008, rozporzadzenia wykonawcze (UE) nr 1034/2011, (UE)
nr 1035/2011 i (UE) 2016/1377 oraz zmieniajace rozporzadzenie (UE) nr 6772011 (O] L 62, 8.3.2017, p. 1).
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(8)  Pojej przyjeciu i wejsciu w Zycie zmiana nr 93 w tomie [ zalacznika 10 do konwencji chicagowskiej stanie si¢ wig-
zgca dla wszystkich panstw czlonkowskich ICAO, w tym wszystkich panstw cztonkowskich UE, zgodnie z konwen-
cja chicagowska i w jej granicach.

(9)  Zgodnie z art. 38 konwencji chicagowskiej kazde pafistwo, ktére uwaza za niemozliwe w praktyce zastosowanie sig
pod kazdym wzgledem do z migdzynarodowych norm przyjetych przez ICAO lub zasad postgpowania albo catko-
wite dostosowanie wprowadzonych przez siebie przepiséw lub metod postgpowania do migdzynarodowych norm
i zasad postepowania, albo ktdre uwaza za konieczne wprowadzenie przepiséw lub metod postgpowania réznigcych
si¢ pod jakimkolwiek wzgledem od przepiséw i metod postgpowania ustalonych zgodnie z normami migdzynarodo-
wymi, powinno niezwlocznie zglosi¢ ICAO réznice migdzy jego wilasng praktyka a praktyka ustalong przez normy
miedzynarodowe.

(10) Zgodnie z art. 90 konwencji chicagowskiej kazdy zalacznik lub kazda zmiana zalgcznika przyjete przez Rade ICAO
staja si¢ skuteczne w terminie trzech miesigcy po ich przedlozeniu umawiajacym si¢ paiistwom ICAO albo po uply-
wie dluzszego okresu okreslonego przez Rade ICAO, chyba ze w miedzyczasie wigkszo$¢ umawiajacych si¢ panstw
ICAO zlozy swoéj sprzeciw w Radzie ICAO.

(11) Stanowisko, jakie ma zostaé zajete w imieniu Unii po przyjeciu przez Radg ICAO zmiany nr 93 w tomie I zalgcznika
10 do konwengji chicagowskiej, co ma zosta¢ ogloszone przez Sekretarza Generalnego ICAO w drodze procedury
pisma ICAO skierowanego do panistw, powinno polega¢ na niezglaszaniu sprzeciwu wobec przedmiotowej zmiany
i powiadomieniu o zastosowaniu si¢ do przyjetego $rodka, pod warunkiem Ze zmiana ta zostanie przyjeta bez wpro-
wadzania istotnych poprawek. W przypadku gdy prawo Unii odbiegaloby od nowo przyjetych SARPs po przewidy-
wanej dacie rozpoczecia ich stosowania, nalezy zglosi¢ ICAO wszelkie réznice w stosunku do konkretnych SARPs.
Stanowisko, jakie ma zosta¢ zajete w imieniu Unii w kwestii takich réznic powinno opierac si¢ na pisemnym doku-
mencie przedtozonym przez Komisje Radzie do dyskusji i zatwierdzenia. Stanowisko to powinno zosta¢ wyrazone
przez wszystkie pafistwa cztonkowskie Unii dzialajace wspélnie w jej interesie.

(12) RadaICAO podczas swojej 228. sesji zamierza takze przyja¢ zmiang do Instrukgji technicznych bezpiecznego trans-
portu materialéw niebezpiecznych drogg powietrzng (ICAO Dok 9284) w celu zezwolenia na przewozenie aktyw-
nych urzadzen lokacyjnych zasilanych malymi bateriami litowymi w bagazu rejestrowanym. Kwestia ta wchodzi
w zakres zalagcznika 18 do konwencji chicagowskiej ,Bezpieczny transport materialéw niebezpiecznych droga
powietrzng”.

(13) Zmiana zezwolilaby pasazerom i zalogom na przewozenie aktywnych urzadzen lokacyjnych zasilanych malymi
bateriami litowymi w bagazu rejestrowanym, czego ICAO Dok 9284 zabrania z uwagi na wymog, by urzadzenia
zawierajace ogniwa lub baterie litowe w bagazu rejestrowanym byly wylaczone.

(14) Nalezy ustali¢ stanowisko, jakie ma zosta¢ zajete w imieniu Unii w ramach Rady ICAO, poniewaz proponowana
zmiana w ICAO Dok 9284 mialaby bezposredni wplyw na zasady transportu towaréw niebezpiecznych okreslone
w rozporzadzeniu Komisji (UE) nr 965/2012 (3, ktére odnosi si¢ bezposrednio do tego dokumentu ICAO, a zatem
zmiana ta moze mie¢ decydujacy wplyw na tre$¢ prawa Unii.

(15) Stanowisko, jakie ma zosta¢ zajete w imieniu Unii na 228. sesji Rady ICAO lub na jakiejkolwiek kolejnej sesji w kwes-
tii przyjecia zmiany w ICAO Dok 9284 powinno polega¢ na poparciu tej zmiany. Stanowisko Unii powinno zostaé
wyrazone przez dzialajace wspolnie w interesie Unii panistwa cztonkowskie UE bedace czlonkami Rady ICAO,

PRZYJMUJE NINIEJSZA DECYZJE:

Artykut 1

1. Stanowiskiem, jakie ma zosta¢ zajete w imieniu Unii na 228. sesji Rady ICAO lub na jakiejkolwiek kolejnej sesji, jest
poparcie zmiany nr 93 w tomie I zalacznika 10 do konwencji chicagowskiej.

() Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 965/2012 z dnia 5 pazdziernika 2012 r. ustanawiajace wymagania techniczne i procedury admini-
stracyjne odnoszace si¢ do operacji lotniczych zgodnie z rozporzadzeniem Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 216/2008
(Dz.U.L 296 z 25.10.2012, s. 1).
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2. Stanowiskiem, jakie ma zostac zajete w imieniu Unii, o ile Rada ICAO przyjmie zmiang nr 93 w tomie I zalgcznika 10
do konwencji chicagowskiej bez wprowadzania istotnych poprawek jest niezglaszanie sprzeciwu oraz powiadomienie
o zastosowaniu si¢ do tej zmiany w odpowiedzi na odpowiednie pismo ICAO skierowane do panstw.

3. W przypadku gdy prawo Unii odbiegatoby od nowo przyjetych SARPs po przewidywanej dacie rozpoczecia stosowa-
nia tych SARPs, nalezy zglosi¢ ICAO réznice w stosunku do konkretnych SARPs zgodnie z art. 38 konwencji chicagow-
skiej. W takim przypadku Komisja, w odpowiednim czasie i co najmniej dwa miesigce przed terminem zglaszania réznic
wyznaczonym przez ICAO, przedklada Radzie do dyskusji i zatwierdzenia dokument przygotowawczy okreslajacy stano-

wisko, jakie ma zostal zajete w imieniu Unii w kwestii konkretnych réznic, ktére paristwa czlonkowskie majg zglosi¢
ICAO.

Artykut 2
Stanowiskiem, jakie ma zosta¢ zajete w imieniu Unii na 228. sesji Rady ICAO lub na kolejnej sesji, jest poparcie zmiany do
Instrukgji technicznych bezpiecznego transportu materialéw niebezpiecznych drogg powietrzng (ICAO Dok 9284).

Artykut 3

Stanowisko, o ktérym mowa w art. 1 ust. 1 i w art. 2, wyrazaja panstwa cztonkowskie Unii, ktére sg cztonkami Rady ICAO,
dzialajace wspdlnie w interesie Unii.

Stanowisko, o ktérym mowa w art. 1 ust. 2 i 3, wyrazaja wszystkie panstwa cztonkowskie UE dzialajace wspdlnie w intere-
sie Unii.
Artykut 4

Niniejsza decyzja wchodzi w Zycie z dniem przyjecia.

Sporzadzono w Brukseli dnia 9 marca 2023 r.

W imieniu Rady
Przewodniczgcy
G. STROMMER
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