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ROZPORZADZENIE DELEGOWANE KOMIS]JI (UE) 2023/661
z dnia 2 grudnia 2022 r.

zmieniajace rozporzadzenie (WE) nr 2111/2005 Parlamentu Europejskiego i Rady w odniesieniu do
wspdlnych kryteriow branych pod uwage przy wdrazaniu lub znoszeniu zakazu wykonywania
przewozéw na poziomie Unii

KOMISJA EUROPEJSKA,
uwzgledniajac Traktat o funkcjonowaniu Unii Europejskiej,

uwzgledniajac rozporzadzenie (WE) nr 2111/2005 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 14 grudnia 2005 r. w sprawie
ustanowienia wspdlnotowego wykazu przewoznikow lotniczych podlegajacych zakazowi wykonywania przewozéw
w ramach Wspdlnoty i informowania pasazeréw korzystajacych z transportu lotniczego o tozsamosci przewoznika lotni-
czego wykonujacego przew6z oraz uchylajace art. 9 dyrektywy 2004/36/WE ('), w szczegdlnosci jego art. 3 ust. 2,

a takze majac na uwadze, co nastepuje:

(1) W rozporzadzeniu (WE) nr 2111/2005 przewidziano ustanowienie unijnego wykazu przewoznikéw lotniczych
podlegajacych zakazowi wykonywania przewozoéw na terytoriach, do ktérych majg zastosowanie Traktaty.

(2)  Ustanowienie unijnego wykazu przewoznikdw lotniczych opiera si¢ na wspdlnych kryteriach nakladania zakazu
wykonywania przewozow na przewoznika lotniczego, opracowanych na poziomie Unii. Te wspdlne kryteria okres-
lono w zalgczniku do rozporzadzenia (WE) nr 2111/2005.

(3) W ocenie rozporzadzenia (WE) nr 2111/2005 przeprowadzonej przez Komisje zidentyfikowano kilka obszarow,
w ktérych mozna by usprawni¢ wdrazanie tego rozporzadzenia w celu uwzglednienia rozwoju naukowego i tech-
nicznego. W ostatnich latach zarzadzanie bezpieczenstwem lotniczym bylo wspomagane nowymi osiggnieciami
technicznymi, ktére umozliwily pomiar weryfikowalnych dowodéw, poniewaz odnoszg si¢ one do oceny zdolnosci
operatoréw z panstw trzecich i informacji wynikajacych z inspekecji na plycie w celu spelnienia odpowiednich norm
bezpieczenstwa. Ponadto gromadzenie wiedzy naukowej poprzez dzialalno$¢ badawcza Agencji Unii Europejskiej
ds. Bezpieczenistwa Lotniczego zwigksza jej zdolno$¢ do oceny systemu zarzadzania bezpieczefistwem danego ope-
ratora. Nalezy zatem zmieni¢ zalgcznik do rozporzadzenia (WE) nr 2111/2005 w celu uwzglednienia tych zmian.

(4)  Wspdlne kryteria okreslone w zalaczniku do rozporzadzenia (WE) nr 2111/2005 zawierajg wykaz elementow, ktére
nalezy uwzgledni¢ przy rozwazaniu nalozenia zakazu (lub ograniczen w wykonywaniu przewozéw). Zgodnie
z art. 4 ust. 1 lit. b) rozporzadzenia (WE) nr 2111/2005 unijny wykaz nalezy zaktualizowaé w celu usunigcia
z niego przewoznika lotniczego, gdy niedociagnigcia w zakresie bezpieczenstwa zostang usunigte i w §wietle wsp6l-
nych kryteriéw nie ma innego powodu do utrzymania tego przewoznika lotniczego w tym wykazie. Ze wzgledu
na przejrzysto$¢ konieczne jest sporzadzenie wykazu elementéw niezbednych do oceny, jezeli wspélne kryteria, kté-
rych niespelnienie doprowadzito do stwierdzenia wyzej wymienionych niedociagnie¢, przestaly istniec.

(5)  Szereg usprawnien mozna zrealizowac poprzez zmiane zalgcznika do rozporzadzenia (WE) nr 2111/2005 dotycza-
cego wspolnych kryteridw stosowanych przy rozpatrywaniu natozenia [lub zniesienia] zakazu wykonywania prze-
woz6éw na poziomie Unii,

PRZYJMUJE NINIEJSZE ROZPORZADZENIE:

Artykut 1

Zalacznik do rozporzadzenia (WE) nr 2111/2005 zastgpuje si¢ zalacznikiem do niniejszego rozporzadzenia.

Artykut 2

Niniejsze rozporzadzenie wchodzi w Zycie dwudziestego dnia po jego opublikowaniu w Dzienniku Urzgdowym Unii Europej-
skiej.

() Dz.U.L 344 227.12.2005,s. 15.
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Niniejsze rozporzadzenie wigze w calosci i jest bezposrednio stosowane we wszystkich pan-

stwach cztonkowskich.

Sporzadzono w Brukseli dnia 2 grudnia 2022 r.

W imieniu Komisji
Przewodniczgca
Ursula VON DER LEYEN
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ZALACZNIK
~ZALACZNIK

Wspdlne kryteria, ktére nalezy uwzglednié przy nakladaniu zakazu wykonywania przewozéw na
poziomie Unii

Decyzje o dziataniu na poziomie Unii podejmowane sg na podstawie wynikow analizy kazdego przypadku indywidualnie.
W zalezno$ci od wynikéw analizy kazdego przypadku, przewoznik lub wszyscy przewoznicy certyfikowani w tym samym
panstwie moga zosta objeci dzialaniem na poziomie Unii.

A.  Rozpatrujac, czy dany przewoznik lotniczy lub wszyscy przewoznicy lotniczy posiadajacy zezwolenia wydane w tym
samym pafistwie powinien (powinni) podlegaé catkowitemu lub czg¢Sciowemu zakazowi prowadzenia dziatalnosci,
ocenia si¢, czy dany przewoznik lotniczy spelnia odpowiednie normy bezpieczenstwa, biorgc pod uwage:

1. Potwierdzone dowody powaznych niedociagnie¢ w zakresie bezpieczenistwa ze strony przewoznika lotniczego:

a) sprawozdania wykazujace powazne niedociggniecia w zakresie bezpieczenstwa lub trwale zaniechanie ze strony
przewoznika poprawy niedociagni¢é ujawnionych w trakcie inspekcji na plycie, przeprowadzanych w ramach
unijnego programu inspekcji na plycie (1), o ktérych wezesniej poinformowano przewoznika;

b) niedociagnigcia stwierdzone w ramach przepiséw dotyczacych gromadzenia informacji zawartych w podczgsci
RAMP zalgcznika Il do rozporzadzenia Komisji (UE) nr 965/2012 (3;

¢) zakaz wykonywania przewozow nalozony na przewoznika przez kraj trzeci z powodu udowodnionych niedocigg-
ni¢¢ w odniesieniu do odpowiednich norm bezpieczefistwa;

d) potwierdzone informacje dotyczace wypadkow i powaznych incydentow, wskazujace na wystgpowanie utajonych
systemowych niedociagnie¢ w zakresie bezpieczenstwa;

e) informacje zgromadzone w ramach procesu udzielania zezwolen operatorom z pafistw trzecich, zaréwno
wstepne, jak i stale monitorowanie prowadzone przez Agencje Unii Europejskiej ds. Bezpieczenstwa Lotniczego
(,Agencje”), w szczegblnosci w odniesieniu do dzialain podjetych przez Agencje w odniesieniu do odrzucenia
wniosku na podstawie pkt ART. 200 lit. €) ppkt 1 zalgcznika II do rozporzadzenia Komisji (UE) nr 452/2014 (%)
lub zawieszenia lub cofniecia zezwolenia na podstawie pkt ART. 235 ze wzgledéw bezpieczenstwa.

2. Brak zdolnosci lub checi ze strony przewoznika lotniczego do skorygowania niedociggnig¢ w zakresie bezpieczeni-
stwa wykazany:

a) brakiem przejrzystosci lub nieudzieleniem przez przewoznika w terminie odpowiedniej odpowiedzi na zapytanie
organdéw lotnictwa cywilnego panstwa cztonkowskiego lub Komisji, lub Agencji dotyczace kwestii zwiazanej z bez-
pieczefistwem prowadzonych przez niego lotow;

b) przygotowaniem niewlasciwego lub niewystarczajacego planu dziatania w zakresie srodkéw zaradczych w odpo-
wiedzi na stwierdzone powazne niedociggniecie w zakresie bezpieczenstwa.

3. Brak zdolnosci lub checi ze strony organéw odpowiedzialnych za nadzér regulacyjny przewoznika lotniczego do
skorygowania niedociagni¢¢ w zakresie bezpieczenistwa wykazany:

a) brakiem wspdlpracy wlasciwych organéw lotnictwa cywilnego innego panistwa z organami lotnictwa cywilnego
panstwa cztonkowskiego, Komisjg lub Agencja w momencie pojawienia si¢ obaw co do bezpieczenistwa lotéw
wykonywanych przez przewoznika licencjonowanego lub certyfikowanego w tym panstwie;

b) niewystarczajacg zdolnosciag wlasciwych organéw odpowiedzialnych za nadzorowanie przewoznika, do wdrazania
i egzekwowania odpowiednich norm bezpieczefistwa. Nalezy zwrdcié szczeg6lng uwage na:

(i) audyty oraz zwigzane z nimi plany dzialania dotyczace §rodkéw zaradczych, ustanowione w ramach $wiato-
wego programu audytu w zakresie kontroli bezpieczeristwa Miedzynarodowej Organizacji Lotnictwa Cywil-
nego lub na mocy obowigzujgcych przepiséw prawa unijnego;

(") Europejski program dotyczacy przeprowadzania kontroli na plycie statkéw powietrznych wykorzystywanych przez operatordéw z pan-
stw trzecich (SAFA) lub wykorzystywanych przez operatoréw podlegajacych nadzorowi regulacyjnemu innego pafstwa cztonkow-
skiego UE (SACA).

() Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 965/2012 z dnia 5 pazdziernika 2012 r. ustanawiajace wymagania techniczne i procedury admini-
stracyjne odnoszace si¢ do operacji lotniczych zgodnie z rozporzadzeniem Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 216/2008
(Dz.U.L 296 z 25.10.2012, 5. 1).

() Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 452/2014 z dnia 29 kwietnia 2014 r. ustanawiajgce wymagania techniczne i procedury administra-
cyjne dotyczace operacji lotniczych wykonywanych przez operatoréw z panstw trzecich zgodnie z rozporzadzeniem Parlamentu Euro-
pejskiego i Rady (WE) nr 216/2008 (Dz.U.L 133 z 6.5.2014, 5. 12).
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(ii) fakt, czy dane panstwo trzecie odméwito wezesniej lub cofnglo zezwolenie na wykonywanie przewozu lub
zezwolenie techniczne przewoznika znajdujacego si¢ pod nadzorem tego pafistwa;

(ili) wlasciwy organ pafistwa, w ktérym przewoznik posiada swoje gléwne miejsce prowadzenia dzialalnosci nie
wydal przewoZnikowi lotniczemu certyfikatu;

¢) niewystarczajaca zdolno$cig wlasciwych organéw pafistwa, w ktérym zarejestrowany jest statek powietrzny uzy-
wany przez przewoznika lotniczego, do nadzorowania statku powietrznego wykorzystywanego przez przewo-
znika, zgodnie z obowiazkami tego pafistwa wynikajacymi z konwencji chicagowskiej.

B.  Zgodnie z art. 4 ust. 1 lit. b) niniejszego rozporzadzenia, rozwazajac, czy unijny wykaz nalezy zaktualizowaé w celu
usunigcia z niego przewoznika lotniczego, poniewaz niedociggniecia w zakresie bezpieczefistwa zostaly usuniete
i nie ma innego powodu, na podstawie wspdlnych kryteriow wymienionych w sekcji A, do pozostania tego przewo-
znika lotniczego w unijnym wykazie, nastepujace elementy mozna uzna¢ za dowody:

1. mozliwe do zweryfikowania dowody na to, ze stwierdzone uchybienia zostaly usunigte w zréwnowazony sposéb,
wskazujgce, ze przewoznik lotniczy w pelni przestrzega odpowiednich norm bezpieczeristwa i je wdraza;

2. ponowna certyfikacja przewoznikéw lotniczych przez organy odpowiedzialne za nadzér regulacyjny nad przewo-
znikami lotniczymi zgodnie z procedura ICAO, wraz z dowodami potwierdzajacymi, ze wszystkie dzialania zos-
taly nalezycie udokumentowane;

3. mozliwe do zweryfikowania dowody przestrzegania i skutecznego wdrazania odpowiednich norm bezpieczen-
stwa przez organy odpowiedzialne za nadzér regulacyjny nad przewoznikiem lotniczym;

4. mozliwa do zweryfikowania zdolno$¢ organéw odpowiedzialnych za nadzér regulacyjny nad przewoznikiem lot-
niczym do egzekwowania solidnego systemu regulacyjnego;

5. mozliwe do zweryfikowania dowody na to, Ze organy odpowiedzialne za nadzér regulacyjny nad przewoznikiem
lotniczym prowadza skuteczny nadzér, co pozwala na wlasciwe egzekwowanie i przestrzeganie odpowiednich
norm bezpieczenstwa;

6. informacje zgromadzone w ramach procesu TCO, zaréwno wstepne, jak i stale monitorowanie prowadzone przez
Agencje;

7. informacje zgromadzone w ramach kontroli na plycie.”
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