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(Informacje)

RADA

WSPOLNE STANOWISKO (WE) NR 11/2005

przyjete przez Rade dnia 9 grudnia 2004 r.

w celu przyjecia dyrektywy 2005/.../ WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia... w sprawie mini-
malnych warunkéw wykonania rozporzadzefi Rady (EWG) nr 3820/85 i nr 3821/85 dotyczacych
przepiséw socjalnych odnoszacych si¢ do dzialalnosci w transporcie drogowym

(Tekst majacy znaczenie dla EOG)

(2005/C 63 E/01)

PARLAMENT EUROPE]JSKI I RADA UNII EUROPEJSKIE],

uwzgledniajgc Traktat ustanawiajacy Wspdlnote Europejska, a
w szczeg6lnosci jego art. 71 ust. 1,

uwzgledniajac wniosek Komisji,

uwzgledniajac opini¢ Europejskiego Komitetu Ekonomiczno-
Spotecznego ('),

po konsultacji z Komitetem Regionéw,

stanowiagc zgodnie z procedurg okreSlong w art. 251 Trak-
tatu (3,

a takze majac na uwadze, co nastepuje:

(1)  Rozporzadzenia Rady (EWG) nr 3820/85 z dnia 20
grudnia 1985 r. w sprawie harmonizacji niektérych
przepiséw socjalnych odnoszacych si¢ do transportu
drogowego (}) oraz (EWG) nr 3821/85 z dnia 20
grudnia 1985 r. w sprawie urzadzen rejestrujgcych
stosowanych w transporcie drogowym (*) majg istotne
znaczenie dla tworzenia wspdlnego rynku ustug w
zakresie transportu ladowego, dla bezpieczefistwa na
drogach oraz dla warunkéw pracy.

() DzU. C 241 7 28.9.2004, str. 65.

(%) Opinia Parlamentu Europejskiego z dnia 20 kwietnia (Dz.U. C 104
E z 30.4.2004), wspélne stanowisko Rady z dnia 9 grudnia 2004 r.
i stanowisko Parlamentu Europejskiego z dnia ... (dotychczas
nieopublikowane w Dzienniku Urz¢dowym).

() Dz.U. L 370 z 31.12.1985, str. 1. Rozporzadzenie zmienione
dyrektywa 2003/59/WE Parlamentu Europejskiego i Rady (Dz.U. L
226 2 10.9.2003, str. 4).

() Dz.U. L 370 z 31.12.1985, str. 8. Rozporzadzenie ostatnio zmie-
nione rozporzadzeniem Komisji (WE) nr 432/2004 (Dz.U. L 71 z
10.3.2004, str. 3).
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W Bialej Ksiedze ,Europejska polityka transportowa do
roku 2010: czas na decyzje”, Komisja wskazala na
potrzebe zaostrzenia kontroli i sankeji, zwlaszcza w
zakresie przepiséw socjalnych odnoszacych si¢ do
dzialalno$ci w transporcie drogowym, w szczeg6lnosci
potrzebe zwigkszenia liczby kontroli, zachecania do
systematycznej ~ wymiany  informacji  pomiedzy
Panistwami Czlonkowskimi, koordynacji dzialan kontrol-
nych oraz wspierania szkolenia funkcjonariuszy shuzb
kontrolnych.

Konieczne jest zatem zapewnienie wlasciwego stoso-
wania i jednolitej wykladni przepiséw socjalnych w
transporcie drogowym poprzez ustanowienie minimal-
nych wymogdéw w zakresie dokonywanych przez
Pafistwa Czlonkowskie jednolitych i skutecznych
kontroli  przestrzegania  odpowiednich  przepiséw.
Kontrole takie powinny prowadzi¢ do zapobiegania
naruszeniom przepisdw i zmniejszania ich liczby.
Ponadto, nalezy wprowadzi¢ mechanizm, ktéry zapewni
dokladniejsze i czestsze kontrolowanie przedsigbiorstw o
wysokim stopniu ryzyka.

Srodki przewidziane w niniejszej dyrektywie powinny
prowadzi¢ nie tylko do poprawy bezpieczenstwa na
drogach, ale takze przyczynia¢ si¢ do harmonizacji
warunk6w pracy we Wspdlnocie i wyrdéwnania
warunkéw konkurencji.

Zastapienie tachograféw analogowych tachografami
cyfrowymi umozliwi stopniowo coraz sprawniejsze i
dokladniejsze kontrolowanie wigkszej ilosci danych i z
tego wzgledu, Panstwa Czlonkowskie beda w stanie
przeprowadzal wigcej kontroli. Podlegajacy kontroli
odsetek dni przepracowanych przez kierowcow
pojazdow objetych zakresem przepiséw socjalnych
nalezy zatem stopniowo zwigksza¢ do 4 %.
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(6)  Wszystkie jednostki kontrolujace powinny dysponowaé
odpowiednim standardowym wyposazeniem umozli-
wiajacym skuteczne i efektywne wykonywanie ich
obowigzkow.

(7)  Panstwa Czlonkowskie powinny dazy¢, bez uszczerbku
dla nalezytego wykonania zadan nalozonych niniejsza
dyrektywa, do zapewnienia efektywnego i szybkiego
przeprowadzania kontroli drogowych, w celu dokony-
wania kontroli w mozliwie najkrétszym czasie i przy
mozliwie najmniejszym opdznieniu kierowcy.

(8) W kazdym Panstwie Czlonkowskim powinien istnieé
jeden organ do spraw wewngtrzwspdlnotowych
kontaktéw z innymi wlaciwymi organami. Organ ten
powinien takze opracowywaé odpowiednie dane statys-
tyczne. Panstwa Czlonkowskie powinny takze stosowac
spojna krajowa strategi¢ egzekwowania przepiséw na
swoim terytorium oraz moga wyznaczy¢ jeden organ
koordynujacy jej wdrazanie.

(9)  Wspdlpracg pomiedzy organami kontrolnymi Panstw
Czlonkowskich nalezy dodatkowo wspiera¢ poprzez
skoordynowane kontrole, wspdlne szkolenia, elektro-
niczng wymiang informacji oraz wymiang wiedzy i
doswiadczen.

(10)  Stosowanie najlepszych praktyk w zakresie dzialan
kontrolnych w transporcie drogowym, w szczegdlnosci
dla zagwarantowania jednolitego podejscia do kwestii
za$wiadczen dotyczacych urlopéw wypoczynkowych i
zwolnienr  chorobowych kierowcéw, powinno byé
ulatwiane i promowane poprzez forum organow
kontrolnych Panstw Cztonkowskich.

(11)  Srodki niezbedne do implementacji niniejszej dyrektywy
powinny zostaé przyjete zgodnie z decyzja Rady
1999/468/WE z dnia 28 czerwca 1999 r. ustanawiajacg
warunki wykonywania uprawnien wykonawczych przy-
znanych Komisji (!).

(12) Poniewaz cel niniejszej dyrektywy, jakim jest ustano-
wienie przejrzystych, wspdlnych zasad w zakresie mini-
malnych warunkéw kontroli nalezytego i jednolitego
stosowania rozporzadzen (EWG) nr 3820/85 i
nr 3821/85, nie moze by¢ osiagniety w sposob wystar-
czajacy przez Pafistwa Czlonkowskie, natomiast z uwagi
na potrzebg skoordynowanych dzialai ponadnarodo-
wych, mozliwe jest lepsze jego osiggnigcie na poziomie
Wspélnoty, Wspélnota moze podjaé dzialania, zgodnie
z zasada pomocniczosci okreslong w art. 5 Traktatu.
Zgodnie z zasadg proporcjonalnosci zawarta w tym arty-
kule niniejsza dyrektywa nie wykracza poza to, co jest
konieczne dla osiagnigcia tego celu.

(13)  Nalezy zatem uchyli¢ dyrektywe Rady 88/599/EWG z
dnia 23 listopada 1988 r. w sprawie standardowych
procedur sprawdzajacych przy wykonaniu rozporzadzen
(EWG) nr 3820/85 oraz (EWG) nr 3821/85 (2,

(') Dz.U. L 184 2 17.7.1999, str. 23.
() Dz.U.L 325z 29.11.1988, str. 55. Dyrektywa zmieniona rozporz-
dzeniem (WE) nr 2135/98 (Dz.U. L 274 z 9.10.1998, str. 1).

PRZYJMUJA NINIEJSZA DYREKTYWE:

Artykut 1
Przedmiot

Niniejsza dyrektywa ustanawia minimalne warunki wykonania
rozporzadzent (EWG) nr 3820/85 i nr 3821/85.

Artykut 2
Systemy kontroli

1. Panstwa Czlonkowskie organizuja system odpowiednich,
regularnych kontroli prawidlowego i jednolitego wykonywania
przepiséw, o ktérym mowa w art. 1, obejmujacy zaréwno
kontrole drogowe, jak i kontrole na terenie przedsigbiorstw
wszystkich rodzajow transportu.

Kontrole te obejmuja kazdego roku szeroki i reprezentatywny
przekrdj pracownikéw wykonujacych czynnosci zwigzane z
przewozem, kierowcow, przedsigbiorstw i pojazdéw wszyst-
kich rodzajéw transportu objetych zakresem stosowania
rozporzadzei (EWG) nr 3820/85 i nr 3821/85.

Panistwa Czlonkowskie zapewniaja stosowanie na swoim teryto-
rium jednolitej krajowej strategii kontroli. W tym celu Panstwa
Czlonkowskie moga wyznaczy¢ organ koordynujacy dzialania
podejmowane zgodnie z art. 4 i 6, o czym powiadamiaja
Komisje i pozostale Panistwa Czlonkowskie.

2. Kazde Panstwo Czlonkowskie organizuje kontrole w taki
sposob, aby od dnia... (*) obejmowaly one 1 % dni przepraco-
wanych przez kierowcéw pojazdéw objetych zakresem stoso-
wania rozporzadzen (EWG) nr 3820/85 i nr 3821/85. Odsetek
ten wzrosnie do 2 % od dnia 1 stycznia 2009 r. oraz do 3 %
od dnia 1 stycznia 2011 r.

Od dnia 1 stycznia 2013 r. Komisja moze podwyzszy¢ ten
minimalny odsetek do 4 % zgodnie z procedura, o ktorej
mowa w art. 12 ust. 2 pod warunkiem, ze dane statystyczne
zebrane z zgodnie z art. 3 wykaza, ze $rednio ponad 90 %
wszystkich skontrolowanych pojazdéw jest wyposazonych w
tachografy cyfrowe. Przy podejmowaniu tej decyzji, Komisja
bierze pod uwage takze skutecznos$¢ istniejacych Srodkow
kontroli, w szczegdlnosci dostgpno$¢ danych z tachografow
cyfrowych na terenie przedsigbiorstw.

Nie mniej niz 15 % catkowitej liczby skontrolowanych dni
roboczych podlega kontrolom drogowym, a nie mniej niz
25 % na terenie przedsi¢biorstw. Od dnia 1 stycznia 2008 r.
nie mniej niz 30 % z ogdlnej liczby skontrolowanych dni robo-
czych bedzie podlegato kontrolom drogowym, a nie mniej niz
50 % na terenie przedsigbiorstw.

(*) Data wejscia w zycie niniejszej dyrektywy.



15.3.2005

Dziennik Urze¢dowy Unii Europejskiej

C 63 E/3

3. Informacje przedkladane Komisji zgodnie z art. 16 ust. 2
rozporzadzenia (EWG) nr 3820/85 zawieraja liczbe kierowcow
poddanych kontrolom drogowym, liczb¢ kontroli na terenie
przedsigbiorstw, liczbe skontrolowanych dni roboczych oraz
liczb¢ ujawnionych naruszen.

Artykut 3
Dane statystyczne

Pafistwa Czlonkowskie zapewniaja, by dane statystyczne
gromadzone podczas kontroli przeprowadzanych zgodnie z
art. 2 ust. 1 i 2, grupowane byly wedlug nastepujacych kate-
gorii:

a) w przypadku kontroli drogowych:

i) kategoria drogi, tj. czy jest to autostrada, droga krajowa,
czy droga nizszej kategorii;

ii) rodzaj tachografu: analogowy lub cyfrowy;
b) w przypadku kontroli na terenie przedsi¢biorstw:

i) rodzaj dzialalnosci transportowej: dziatalno§¢ miedzyna-
rodowa czy krajowa; transport oséb czy rzeczy; na
potrzeby wlasne lub zarobkowo;

ii) wielkos¢ taboru przedsigbiorstwa;

iii) rodzaj tachografu: analogowy czy cyfrowy.

Powyzsze dane statystyczne przedkladane sg corocznie Komisji.

Wiasciwe organy Panstw Czlonkowskich powinny prowadzié
rejestr danych zebranych w poprzednim roku.

Komisja udzieli wszelkich niezbednych dodatkowych wyjasnien
dotyczacych definicji kategorii okreslonych w pkt. a) i b)
zgodnie z procedurg, o ktérej mowa w art. 12 ust. 2.

Artykul 4
Kontrole drogowe

1. Kontrole drogowe organizowane sg w réznych miejscach,
w dowolnym czasie i obejmujg wystarczajaco duzy obszar sieci
drogowej, aby utrudni¢ omijanie punktéw kontroli.

2. Panstwa Czlonkowskie zapewniaja:

a) przygotowanie odpowiednich warunkéw dla zorganizo-
wania punktéw kontroli na istniejacych i planowanych
drogach lub w ich poblizu;

b) przeprowadzanie kontroli wedlug wyrywkowego systemu
rotacyjnego.

3. W trakcie kontroli drogowych kontrolowane sa elementy
okreslone w czgsci A zalacznika I. Jesli wymaga tego sytuacja,
kontrole moga skupia¢ si¢ na okreslonym elemencie.

4. Bez uszczerbku dla przepisow art. 9 ust. 2, kontrole
drogowe przeprowadzane sg bez dyskryminacji. W szczegdl-
nosci funkcjonariusze stuzb kontrolnych nie stosujg dyskrymi-
nacji ze wzgledu na:

a) kraj rejestracji pojazdu;

b) kraj zamieszkania kierowcy;

¢) kraj siedziby przedsigbiorstwa;

d) poczatkowy i docelowy punkt podrézy;

e) wyposazenie pojazdu w tachograf analogowy lub cyfrowy.
5. Funkcjonariusz stuzb kontrolnych zaopatrzony jest w:

a) wykaz podstawowych elementéw podlegajacych kontroli
okreslonych w czgsci A zalgcznika [

b) standardowy sprzet kontrolny okreslony w zalaczniku II.

6.  Jesli ustalenia z kontroli drogowej kierowcy pojazdu zare-
jestrowanego w innym Pafstwie Czlonkowskim, dostarczaja
podstaw do uznania, ze dopuszczono si¢ naruszen, ktérych nie
mozna wykry¢ w trakcie tej kontroli ze wzgledu na brak
koniecznych danych, wlaSciwe organy zainteresowanych
Pafistw Czlonkowskich udzielaja sobie wzajemnie pomocy przy
wyjasnieniu takiej sytuacji.

Artykut 5
Kontrole skoordynowane

Co najmniej sze$¢ razy w roku Panstwa Czlonkowskie
podejmuja skoordynowane kontrole drogowe kierowcow i
pojazdow objetych zakresem stosowania rozporzadzenn (EWG)
nr 3820/85 i nr 3821/85. Kontrole takie podejmowane sa w
tym samym czasie przez organy dwoch lub wigcej Panstw
Czlonkowskich, odpowiedzialne za kontrole, z ktérych kazdy
dziala na swoim wlasnym terytorium.

Artykut 6
Kontrole na terenie przedsigbiorstw

1. Kontrole na terenie przedsigbiorstw sa planowane z
uwzglednieniem dotychczasowych dos$wiadczen w  zakresie
réznych rodzajow transportu. Prowadzi si¢ je takze w przypad-
kach, gdy kontrole drogowe ujawnily powazne naruszenia
przepiséw rozporzadzenia (EWG) nr 3820/85 lub rozporza-
dzenia (EWG) nr 3821/85.

2. Kontrole na terenie przedsi¢biorstw obejmujg elementy
wymienione w czgsciach A i B zalgcznika 1.

3. Funkcjonariusz stuzb kontrolnych zaopatrzony jest w:

a) wykaz podstawowych elementéw podlegajacych kontroli
okreslony w cze$ciach A i B zalgcznika I;

b) standardowy sprzet kontrolny, okreslony w zalaczniku II.
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4. Funkcjonariusz stuzb kontrolnych Panstwa Czlonkow-
skiego w trakcie kontroli uwzglednia wszelkie informacje prze-
kazane przez wyznaczony do koordynacji organ kontrolny
innego Panstwa Czlonkowskiego, o ktérym mowa w art. 7 ust.
1, dotyczace dzialalnosci danego przedsigbiorstwa w tym
innym Panstwie Cztonkowskim.

5. Dla celéw przepisow ust. 1-4, kontrole przeprowadzane
na podstawie odpowiednich dokumentéw lub danych przeka-
zanych przez przedsigbiorstwa na zadanie wlasciwych organdw
w obiektach tych organéw, nalezy traktowaé na réwni z
kontrolami prowadzonymi na terenie przedsi¢biorstw.

Artykut 7
Kontakty wewnatrzwspolnotowe

1. Panstwa Czlonkowskie wyznaczaja organ, do ktérego
zadan nalezy:

a) zapewnienie, wspélnie z odpowiadajagcymi mu organami w
innych zainteresowanych Pafistwach Czlonkowskich, koor-
dynacji dziatan podejmowanych zgodnie z art. 5;

b) przekazywanie Komisji co dwa lata sprawozdania statystycz-
nego zgodnie z art. 16 ust. 2 rozporzadzenia (EWG)
nr 3820/85;

¢) gléwna odpowiedzialno$¢ za udzielanie pomocy, o ktérej
mowa w art. 4 ust. 6, wlaSciwym organom innych Panstw
Czlonkowskich.

Organ ten jest reprezentowany w Komitecie, o ktérym mowa
w art. 12 ust. 1.

2. Panstwa Czlonkowskie powiadomia Komisj¢ o wyzna-
czeniu takiego organu, a Komisja odpowiednio poinformuje
pozostate Panstwa Czlonkowskie.

3. Nalezy aktywnie wspiera¢ wymiang danych, doswiadczen
i wiedzy pomiedzy Panstwami Czlonkowskimi przede
wszystkim, ale nie wylacznie, poprzez Komitet okreslony
w art. 12 ust. 1 oraz organ, ktéry Komisja moze wyznaczy¢
zgodnie z procedurg okreslong w art. 12 ust. 2.

Artykut 8
Wymiana informacji

1. Informacje wzajemnie udostepniane na podstawie art. 17
ust. 3 rozporzadzenia (EWG) nr 3820/85 lub art. 19 ust. 3
rozporzadzenia (EWG) nr 3821/85 sa wymieniane pomigdzy
wyznaczonymi organami, o ktorych powiadomiono Komisj¢
zgodnie z art. 7 ust. 2:

a) przynajmniej raz na sze$¢ miesiecy po dacie wejscia w zycie
niniejszej dyrektywy;

b) na szczegdlne zadanie Panstwa Czlonkowskiego w indywi-
dualnych przypadkach.

2. Panstwa Czlonkowskie daza do ustanowienia systemow
dla elektronicznej wymiany informacji. Zgodnie z procedura, o
ktérej mowa w art. 12 ust. 2 Komisja okresli wspdlng metode
efektywnej wymiany informacji.

Artykut 9
System oceny ryzyka

1.  Panstwa Czlonkowskie wprowadza system oceny ryzyka
w przedsigbiorstwach, oparty na wzglednej liczbie i wadze
naruszen przepiséw rozporzadzenia (EWG) nr 3820/85 lub
rozporzadzenia (EWG) nr 3821/85, popeionych przez okres-
lone przedsigbiorstwo.

2. Przedsi¢biorstwa o wysokim stopniu ryzyka sa kontrolo-
wane dokladniej i czgsciej. Kryteria i szczegdlowe przepisy
dotyczace wdrozenia takiego systemu analizowane s3 w ramach
prac Komitetu, o ktérym mowa w art. 12, w celu ustanowienia
systemu wymiany informacji na temat najlepszych praktyk.

Artykut 10
Sprawozdanie

Do dnia ... (*) Komisja przedlozy Parlamentowi Europejskiemu
i Radzie sprawozdanie zawierajgce analiz¢ sankcji za powazne
naruszenia, przewidzianych w ustawodawstwie Pafistw Czlon-

kowskich.

Artykut 11
Najlepsza praktyka

1. Zgodnie z procedura okreslong w art. 12 ust. 2, Komisja
okresli wytyczne dotyczace najlepszych praktyk w zakresie
egzekwowania przepis6w.

Wytyczne te wlaczone zostang do skladanego co dwa lata
sprawozdania, o ktérym mowa w art. 16 ust. 2 rozporzadzenia
(EWG) nr 3820/85.

2. Panstwa Czlonkowskie opracuja wspdlne programy
szkolen dotyczace najlepszych praktyk, ktére beda przeprowa-
dzane co najmniej raz w roku i beda ulatwia¢ wymiang
pracownikow, co najmniej raz w roku, pomiedzy organem
odpowiedzialnym za kontakty wewnatrzwspdlnotowe a jego
odpowiednikami w innych Panstwach Czlonkowskich.

3. Komisja opracuje, zgodnie z procedurg, o ktdrej mowa w
art. 12 ust. 2, elektroniczny oraz przeznaczony do druku
formularz majacy zastosowanie, gdy kierowca przebywa na
zwolnieniu chorobowym lub na urlopie wypoczynkowym lub
gdy prowadzil inny pojazd wylaczony z zakresu stosowania
rozporzadzenia (EWG) nr 3820/85, w okresie wspomnianym
w art. 15 ust. 7 akapit pierwszy, tiret pierwsze rozporzadzenia
(EWG) nr 3821/85.

(*) Trzy lata od dnia wejScia w Zycie niniejszej dyrektywy.
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4. Panstwa Czlonkowskie zapewniajg nalezyte przeszkolenie
funkcjonariuszy stuzb kontrolnych w zakresie wykonywania
ich zadan.

Artykut 12
Procedura Komitetu

1.  Komisja jest wspierana przez Komitet ustanowiony
zgodnie z art. 18 ust. 1 rozporzadzenia (EWG) nr 3821/85.

2. W przypadku odestania do niniejszego ustgpu zastoso-
wanie majg art. 5 i art. 7 decyzji 1999/468/WE przy uwzgled-
nieniu przepiséw jej art. 8.
Okres, o ktorym mowa w art. 5 ust. 6 decyzji 1999/468/WE
ustala si¢ na trzy miesigce.

3. Komitet przyjmuje swéj regulamin wewnetrzny.

Artykut 13
Srodki wykonawcze

Na wniosek Panistwa Czlonkowskiego lub z wiasnej inicjatywy

Komisja, zgodnie z procedurg, o ktérej mowa w art. 12 ust. 2,

przyjmuje Srodki wykonawcze, w szczegdlnosci w jednym z

nastepujacych celéw:

a) wspierania wspdlnego podejscia do stosowania niniejszej
dyrektywy;

b) wspierania spdjnego podejscia i ujednoliconej wykladni
przepiséw rozporzadzenia (EWG) nr 3820/85 przez organy
odpowiedzialne za egzekwowanie stosowania przepisow;

¢) ulatwienia dialogu pomigedzy branza transportu drogowego
i organami odpowiedzialnymi za egzekwowanie stosowania
przepisow.

Artykut 14
Negocjacje z pafistwami trzecimi

Po wejsciu w zycie niniejszej dyrektywy, Wspdlnota podejmie
negocjacje z odpowiednimi panstwami trzecimi w celu stoso-
wania zasad odpowiadajacych ustanowionym w niniejszej
dyrektywie.

Artykut 15

Aktualizacja zalacznikéw

Zmiany postanowien zalgcznikéw, niezbedne do ich dostoso-
wania do rozwoju najlepszych praktyk, przyjmuje si¢ zgodnie z
procedura, o ktorej mowa w art. 12 ust. 2.

Artykut 16
Transpozycja

1. Panstwa Czlonkowskie wprowadzaja w Zycie przepisy
ustawowe, wykonawcze i administracyjne niezbedne do wyko-
nania niniejszej dyrektywy do dnia 1 stycznia 2006 r. Panstwa
Czlonkowskie niezwlocznie przekazuja Komisji teksty tych
przepisow oraz tabele korelacji miedzy tymi przepisami i
niniejszg dyrektywa.

Przepisy przyjete przez Panstwa Czlonkowskie zawierajg odnie-
sienie do niniejszej dyrektywy lub odniesienie takie towarzyszy
ich urzgdowej publikacji. Metody dokonywania takiego odnie-
sienia okreslane s3 przez Panstwa Czlonkowskie.

2. Panstwa Czlonkowskie przekazuja Komisji teksty podsta-
wowych przepiséw prawa krajowego przyjetych w dziedzinach
objetych niniejsza dyrektywa.

Artykut 17

Uchylenie

1. Dyrektywa 88/599/EWG traci moc ze skutkiem od
dnia... (%).

2. Odniesienia do uchylonej dyrektywy traktuje si¢ jako
odniesienia do niniejszej dyrektywy.

Artykut 18

Wejscie w zycie

Niniejsza dyrektywa wchodzi w zycie dwudziestego dnia po jej
opublikowaniu w Dzienniku Urzgdowym Unii Europejskiej.

Artykut 19

Adresaci

Niniejsza dyrektywa skierowana jest do Panstw Czlonkowskich.

Sporzgdzono w Brukseli, dnia

W imieniu Parlamentu Europej-
skiego W imieniu Rady

Przewodniczgcy Przewodniczgcy

(*) Data wejscia w zycie niniejszej dyrektywy.
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ZALACZNIK I
CZESC A
Kontrole drogowe

Nastepujace elementy sa zwykle objete kontrolami drogowymi:

1) dzienny czas prowadzenia pojazdu, przerwy i dzienne oraz tygodniowe okresy odpoczynku; wykreséwki z dni
poprzednich, ktére powinny znajdowac si¢ w pojezdzie zgodnie z art. 15 ust. 7 rozporzadzenia (EWG) nr 3821/85
i/lub dane z tego samego okresu przechowywane na karcie kierowcy iflub w pamieci urzadzenia rejestrujacego
zgodnie z postanowieniami zalacznika II do niniejszej dyrektywy i/lub na wydruku;

2) dla okresu, o ktérym mowa w art. 15 ust. 7 rozporzadzenia (EWG) nr 3821/85, jako przypadki przekroczenia
dozwolonej predkosci pojazdu traktuje si¢ wszelkie okresy trwajace ponad jedna minute, w ktérych predko$é pojazdu
przekracza 90 kmj/h dla pojazdéw kategorii N3 lub 105 km/h dla pojazdéw kategorii M3 (kategorie N3 i M3 zdefi-
niowane s3 w zalgczniku I do dyrektywy Rady 70/156/EWG z dnia 6 lutego 1970 r. w sprawie zblizenia ustawo-
dawstw Panstw Czlonkowskich w odniesieniu si¢ do homologacji typu pojazdéw silnikowych i ich przyczep) ());

3) w razie potrzeby, predkosci chwilowe osiggnicte przez pojazd, zapisane przez urzadzenie rejestrujace przez czas nie
dhuzszy niz poprzednie 24 godziny uzytkowania pojazdu;

4) prawidlowe dzialanie urzadzenia rejestrujacego (stwierdzenie mozliwych naduzy¢ urzadzenia iflub karty kierowcy i
lub wykreséwki) lub, w razie potrzeby, obecnos¢ dokumentéw, o ktérych mowa w art. 14 ust. 5 rozporzadzenia
(EWG) nr 3820/85.

CZESC B
Kontrole na terenie przedsiebiorstw

Na terenie przedsigbiorstw kontroluje si¢ poza elementami kontrolowanymi w ramach kontroli drogowych nastepujace
dodatkowe elementy:

1) tygodniowe okresy odpoczynku oraz okresy kierowania pojazdem migdzy tymi okresami odpoczynku;
2) przestrzeganie dwutygodniowego ograniczenia godzin prowadzenia pojazdu;
3) wykresowki, dane z jednostki pojazdowej i z karty kierowcy oraz wydruki.

Jesli wykryto naruszenie przepisow, Panstwo Czlonkowskie moze, w razie potrzeby, zbadaé wspdlng odpowiedzialnosé
innych os6b naklaniajacych lub oséb wspoéldziatajacych przy naruszeniu przepiséw w tancuchu transportowym, takich
jak spedytorzy, nadawcy tadunku lub podwykonawcy, w tym sprawdzi¢, czy umowy na ustugi transportowe umozli-
wiajg przestrzeganie przepiséw rozporzadzen (EWG) nr 3820/85 i nr 3821/85.

() Dz.U. L 42 z 23.2.1970, str. 1. Dyrektywa ostatnio zmieniona dyrektywg Komisji 2004/78/WE (Dz.U. L 153 z 30.4.2004, str. 103).
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ZALACZNIK II

Standardowe wyposazenie dostepne dla jednostek kontrolnych

Panistwa Czlonkowskie zapewnig by dla jednostek kontrolnych wykonujacych obowiazki okreslone w zalaczniku I
dostgpne bylo nastgpujace standardowe wyposazenie:

1) wyposazenie umozliwiajace wezytanie danych z jednostki pojazdowej oraz karty kierowcy tachografu cyfrowego,
odczyt danych, ich analiz¢ iflub przekazanie wynikow do centralnej bazy danych celem analizy;

2) urzadzenie do sprawdzania wykreséwek tachografu.
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UZASADNIENIE RADY

I. WSTEP

— Uwzgledniajac art. 71 Traktatu WE, oraz w ramach procedury wspéldecydowania, zgodnie z
art. 251 Traktatu WE, w dniu 9 grudnia 2004 r. Rada przyjeta wspélne stanowisko w sprawie
projektu dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady w sprawie minimalnych warunkéw wyko-
nania rozporzadzen Rady (EWG) nr 3820/85 i nr 3821/85 dotyczacych przepiséw socjalnych
odnoszacych si¢ do dzialalnosci w transporcie drogowym.

— Przyjmujac stanowisko Rada wzigta pod uwage opini¢ Parlamentu Europejskiego w pierwszym
czytaniu z dnia 20 kwietnia 2004 r. (') oraz opini¢ Komitetu Ekonomiczno-Spolecznego, wydang
dnia 2 czerwca 2004 r ().

Gléwne cele projektu dyrektywy

Projekt dyrektywy ma na celu

— ustanowienie minimalnych warunkéw wykonania rozporzadzenr Rady (EWG) nr 3820/85 i
nr 3821/85 dotyczacych przepiséw socjalnych odnoszacych si¢ do dzialalnosci w transporcie
drogowym (,okresy prowadzenia pojazdu i odpoczynku dla kierowcéw zawodowych”), a w rezul-
tacie zalecenie minimalnej liczby stosownych kontroli prowadzonych przez organy kontrolne;

— zapewnienie jednolitej wykladni charakteru kontroli poprzez zapewnienie zharmonizowanego
wykonania tych przepiséw wspdlnotowych w zakresie transportu drogowego.

Aktualnie obowiazujace przepisy zalecajg kontrolowanie przynajmniej 1% z calkowitej liczby dni
roboczych (*); Komisja proponuje obecnie podniesienie tej normy w taki sposob, aby byla ona zaréwno
wymagajaca jak i osiggalna oraz znacznie poprawila bezpieczenistwo na drogach.

Dzigki wprowadzeniu tachograféw cyfrowych dane stang si¢ tatwiej dostepne i dokladniejsze; pozwoli
to Pafistwom Czlonkowskim na zwigkszenie liczby i efektywnosci kontroli, zaréwno drogowych jak i
tych prowadzonych na terenie przedsigbiorstw wszystkich rodzajéw transportu. Ponadto projekt dyrek-
tywy zobowigzuje Pafistwa Czlonkowskie do gromadzenia danych statystycznych na temat kontroli
oraz przedkladania ich corocznie Komisji.

Inne nowe przepisy zawarte w projekcie dyrektywy obejmuja:
— szczegblowy wykaz elementow podlegajacych kontrolom drogowym i na terenie przedsigbiorstw;
— zwigkszenie liczby kontroli skoordynowanych miedzy Pafistwami Czlonkowskimi,

— wprowadzenie organu do spraw kontaktéw wewnatrzwspolnotowych, ktéry bedzie odpowiedzialny
m.in. za zapewnienie koordynacji takich kontroli;

— czestszg wymiang informacji dotyczacych wynikoéw kontroli oraz wezwanie Panstw Czlonkowskich
do ustanowienia systemu elektronicznej wymiany danych;

— wprowadzenie systemu oceny ryzyka w przedsigbiorstwach wraz z obowigzkiem prowadzenia
dokladniejszych i intensywniejszych kontroli w przedsigbiorstwach o wysokim stopniu ryzyka.

Projekt dyrektywy zaklada réwniez ustanowienie wytycznych dotyczacych najlepszych praktyk, wspdl-
nych dzialan szkoleniowych oraz wymiang wiedzy i do§wiadczen.

(") Dok. 8510/04 CODEC 567 TRANS 160 SOC 184.
() Dz.U. C 241 z 28.9.2004, str. 65.
() Por. art. 2 ust. 2 dyrekt Rady 88/599/EWG z dnia 23 listopada 1988 r. w sprawie standardowych procedur

sprawdzaﬂ‘la!cych przy wykonaniu rozporzadzenia (EWG) nr 3820/85 w sprawie harmonizacji niektérych przepiséw
socjalnych odnoszacych sie do transportu drogowego oraz rozporzadzenia (EWG) nr 3821 /85 w sprawie urzadzen
rejestrujgcych stosowanych w transporcie drogowym (Dz.U. L 325 z 29.11.1988, str. 55).
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1. ANALIZA WSPOLNEGO STANOWISKA

1. Analiza ogé6lna

Rada uwaza, Ze jej wspdlne stanowisko oferuje znaczna warto$¢ dodang w poréwnaniu z aktualnie
obowigzujgcymi przepisami.

Biorgc pod uwage stopniowe odnawianie taboréw przedsigbiorstw transportowych — a co za tym
idzie, stopniowy wzrost liczby pojazdéw wyposazonych w tachografy cyfrowe — Pafistwa Czlon-
kowskie wprowadza system kontroli, ktéry zapewni, ze do roku 2011 przynajmniej 3 % z catko-
witej liczby dni przepracowanych przez kierowcéw pojazdéw objetych zakresem niniejszego
projektu dyrektywy zostanie skontrolowanych. O ile Komisja przewidziala natychmiastowe zwigk-
szenie liczby kontroli do 3 % przepracowanych dni z dniem wejscia w Zycie nowej dyrektywy, Rada
postanowila osiaggna¢ ten cel poprzez stopniowe podniesienie liczby kontroli z 1 % do 2 % z dniem
1 stycznia 2009 r. Ponadto wprowadzono przepis umozliwiajacy zwigkszenie minimalnego
poziomu do 4 % z dniem 1 stycznia 2013 r., pod warunkiem, Ze dane statystyczne wykaza, zZe
ponad 90 % wszystkich skontrolowanych pojazdow jest wyposazonych w tachograf cyfrowy.

Aby zapewni¢ wlasciwg réwnowage pomiedzy kontrolami drogowymi a kontrolami przeprowadza-
nymi na terenie przedsigbiorstw, wspdlne stanowisko zawiera przepis ustalajacy, ze z dniem 1
stycznia 2008 r. kontrolom drogowym bedzie podlegaé 30 % (minimum) catkowitej liczby skontro-
lowanych dni roboczych, a kontrolom przeprowadzanym na terenie przedsi¢biorstw — 50 %
(minimum) catkowitej liczby skontrolowanych dni roboczych.

Rada odrzucita mozliwos¢ wlaczenia dyrektywy 2002/15/WE (,dyrektywy o czasie pracy”) do
zakresu niniejszego projektu dyrektywy, poniewaz chciala skoncentrowaé si¢ na egzekwowaniu
rzeczywistych okreséw prowadzenia pojazdu i odpoczynku. Ponadto kontrolowanie ,czasu pracy”
za pomoca tachografu cyfrowego nie gwarantuje wystarczajagco pewnych wynikéw i dlatego
mogloby utrudni¢ kontrole drogowe.

. Poprawki Parlamentu

— Jezeli chodzi o poprawki Parlamentu, Rada zgodzila si¢ na przyjecie poprawki 27.

— Poprawki 3 (por. motyw 4), 12, 21-22 (jedynie czg$¢ dotyczaca ,rodzaju tachografu”) oraz
poprawka 23 zostaly czesciowo przyjete.

W odniesieniu do poprawki 19, Rada byta w stanie przyja¢ wniosek Parlamentu o zmniejszenie
minimalnej liczby dni roboczych poddanych kontroli drogowej do 15 %. W zwiazku z powyz-
szym mozna odnotowad, ze Rada ustalita liczbe dni kontrolowanych na terenie przedsigbiorstw
na 25 % oraz wprowadzila okres przejsciowy (do dnia 1 stycznia 2008 r.), po uplywie ktorego
liczba ta zostanie podniesiona do 30 % (kontrole drogowe) i 50 % (kontrole przeprowadzane na
terenie przedsigbiorstw).

Rada uwaza rowniez, ze tre$¢ poprawki 24 jest zawarta w art. 4 ust. 2 lit. a). Jezeli chodzi o
poprawke 28, Rada stwierdzila, ze jej gléwny cel jest juz zawarty w art. 4 ust. 6 i art. 6 ust. 4.
Zasada lezaca u podstaw poprawki 29 jest juz ujeta w art. 9 (,system oceny ryzyka”) wspdlnego
stanowiska.

W odniesieniu do poprawki 42, Rada postanowila wlaczy¢ termin ,tygodniowy okres odpo-
czynku” do wykazu zawartego w zalaczniku I A.

— Rada odrzucita poprawki 7, 63, 18, 20, 25, 31, 39, 40, 41 i 66, jak réwniez dalej wymienione
poprawki wraz z dodatkowymi komentarzami:

— poprawki 1, 12, 15, 29, 34 i 36, poniewaz zmierzajg one do rozszerzenia zakresu projektu
dyrektywy;
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— Rada odrzucila réwniez wiaczenie definicji ,kierowcy” (poprawki 13-14) oraz przepisu
dotyczacego pojazdow z panstw trzecich (poprawka 16), poniewaz uwaza, ze kwestia ta
zostala juz zawarta w projekcie rozporzadzenia w sprawie okresow prowadzenia pojazdu i
odpoczynku (,rozporzadzenie o harmonizacji przepiséw socjalnych” ()); ponadto stosowne
przepisy, o ktoérych mowa w poprawkach 32, 33, 35, 36, 37 i 38 zostaly przeniesione do
projektu rozporzadzenia w sprawie okresow prowadzenia pojazdu i odpoczynku (,rozporzg-
dzenie o harmonizacji przepiséw socjalnych”), a zatem nie majg juz tu zastosowania;

— poprawke 5, gdyz Rada uwaza, ze kwestia ta jest wystarczajaco uregulowana w art. 11;

— poprawke 6, gdyz Rada uwaza, Ze przepis ten nalezy do zakresu proponowanego projektu
rozporzadzenia w sprawie okresow prowadzenia pojazdu i odpoczynku;

— poprawke 11, poniewaz uwaza, ze wniosek ten wynika juz posrednio z odniesienia do
rozporzadzenia (EWG) 3820/85;

— poprawke 26, poniewaz Rada postanowila pozostawi¢ rozwigzanie tej kwestii funkcjonariu-
szom shuzb kontrolnych wedlug ich uznania;

— poprawke 30, chociaz podkresla, ze przepis o wezszym zakresie zawarty jest w art. 13 lit.

III. WNIOSEK

Rada uwaza, ze jezeli chodzi o najwazniejsze ,zasadnicze przepisy” projektu dyrektywy — dotyczace
zwigkszenia liczby wykonywanych kontroli z 1 % do 3 % w ciagu kolejnych 6 lat oraz ustalenia mini-
malnych wartosci procentowych catkowitej liczby dni roboczych poddanych kontrolom drogowym i
kontrolom przeprowadzanym na terenie przedsiebiorstw — wydaje sie, Ze nie ma duzej rozbieznosci
opinii migdzy Parlamentem Europejskim a Radg. Wigkszo$¢ poprawek, ktére Rada odrzucita wchodzi
obecnie w zakres projektu rozporzadzenia o harmonizacji przepiséw socjalnych lub w sposéb
znaczacy poszerzylaby zakres projektu dyrektywy. W tej sytuacji Rada spodziewa si¢ osiggnaé w
bliskiej przysztoici porozumienie z Parlamentem w sprawie tego projektu dyrektywy.

(") Por. wspélne stanowisko przyjete przez Rade w sprawie przyjecia rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady

w sprawie harmonizacji niektorych przepiséw socjalnych odnoszacych si¢ do transportu drogowego oraz zmieniajace
rozporzadzenia Rady (EWG) nr 3821/85 i 2135/98.



