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WSPOLNE STANOWISKO (WE) NR 16/2005

przyjete przez Rade dnia 24 stycznia 2005 r.

w sprawie przyjecia dyrektywy 2005/...[WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia ... zmie-
niajacej dyrektywe Rady 76/115[EWG w sprawie zblizenia ustawodawstw Pafistw Czlonkowskich
odnoszacych si¢ do punktéw mocowania paséw bezpieczefistwa w pojazdach silnikowych

(Tekst majacy znaczenie dla EOG)

(2005/C 111 E/03)

PARLAMENT EUROPEJSKI I RADA UNII EUROPEJSKIE],

uwzgledniajgc Traktat ustanawiajagcy Wspoélnote Europejska, w
szczegblnosci jego art. 95,

uwzgledniajgc wniosek Komisji,

uwzgledniajgc opini¢ Europejskiego Komitetu Ekonomiczno-
Spolecznego (1),

stanowigc zgodnie z procedurg okreSlong w art. 251 Trak-
tatu (%),

a takze majac na uwadze, co nastepuje:

(1)  Badania wykazaly, Ze uzywanie pasoéw bezpieczenstwa i
urzadzen przytrzymujacych moze przyczyni¢ sie do
znacznego zmniejszenia liczby ofiar $miertelnych i ogra-
niczenia obrazen w wyniku wypadkéw, nawet w przy-
padku wywrdcenia si¢ pojazdu. Instalowanie ich we
wszystkich kategoriach pojazdéw bedzie z pewnoscig
stanowi¢ wazny krok w kierunku zwigkszenia bezpie-
czefistwa drogowego, a w zwigzku z tym pozwoli na
zmniejszenie liczby ofiar Smiertelnych.

(2)  Wyposazenie wszystkich pojazdéw w pasy bezpieczen-
stwa pozwoli osiggnac znaczne korzysci spoleczne.

(3)  Parlament Europejski w rezolucji z dnia 18 lutego 1986
r. w sprawie wspélnych $rodkéw w celu zmniejszenia
liczby wypadkéw drogowych, w ramach wspdlnotowego
programu na rzecz bezpieczenstwa drogowego (%),
podkreslit potrzebe wprowadzenia obowiazku zapinania
paséw bezpieczenstwa przez wszystkich pasazeréow, w
tym dzieci, z wyjatkiem pasazeréw pojazdéw komuni-
kacji publicznej. W zwiazku z tym nalezy dokonaé
rozréznienia miedzy autobusami komunikacji publicznej
a innymi pojazdami w odniesieniu do obowigzku insta-
lowania paséw bezpieczefistwa i/lub urzadzen przytrzy-
mujacych.

(4)  Zgodnie z dyrektywa Rady 70/156/EWG w sprawie
zblizenia ustawodawstw Panstw Czlonkowskich w
odniesieniu do homologacji typu pojazdéw silnikowych
i ich przyczep (%), wspdlnotowy system homologacji
zostal wprowadzony od dnia 1 stycznia 1998 r. jedynie
w odniesieniu do wszystkich nowych pojazdéw kategorii

(") Dz.U. C 80 z 30.3.2004, str. 8.

(%) Opinia Parlamentu Europejskiego z dnia 17 grudnia 2003 r. (Dz.U.
C 91E z 15.4.2004, str. 496), wspélne stanowisko Rady z dnia 24
stycznia 2004 r. i stanowisko Parlamentu Europejskiego z dnia ...
(d}(,)tychczas nieopublikowane w Dzienniku Urz¢dowym).

() Dz.U. C 68 z 24.3.1986, str. 35.

() Dz.U. L 42 z 23.2.1970, str. 1. Dyrektywa ostatnio zmieniona
dyrektywa Komisji 2004/78/WE (Dz.U. L 153 z 30.4.2004, str.
103).

M,. W zwigzku z tym jedynie te pojazdy musza by¢
wyposazone w punkty mocowania paséw bezpieczeri-
stwa iflub urzadzenia przytrzymujace spelniajace
wymogi dyrektywy 76/115[EWG (°).

(5 Do czasu, gdy wspdlnotowy system homologacji
zostanie rozszerzony na wszystkie kategorie pojazdéw,
nalezy w interesie bezpieczenstwa drogowego wprowa-
dzi¢ wymog instalowania punktéw mocowania pasow
bezpieczefistwa iflub urzadzen przytrzymujacych w
pojazdach nalezacych do innych kategorii niz M,.

(6)  Dyrektywa 76/115[EWG zawiera juz wszelkie przepisy
techniczne i administracyjne dotyczace homologacji
pojazdéw kategorii innych niz M,. Paistwa Czlonkow-
skie nie musza w zwigzku z tym wprowadzaé dalszych
przepiséw.

(77 Od momentu wejcia w zycie dyrektywy Komisji
96/38/WE z dnia 17 lipca 1996 r. dostosowujacej do
postepu technicznego dyrektywe Rady 76/115/EWG
odnoszaca si¢ do punktéw mocowania paséw bezpie-
czenstwa w pojazdach silnikowych, niektére Panstwa
Czlonkowskie wprowadzily obowigzek stosowania prze-
piséw w niej zawartych w stosunku do niektérych kate-
gorii pojazdéw innych niz M,. W zwigzku z tym produ-
cenci i ich dostawcy opracowali odpowiednie rozwig-
zania techniczne.

(8)  Dyrektywa 76/115/EWG powinna zosta¢ odpowiednio
zmieniona.

(9) W zwiazku z tym, ze cel niniejszej dyrektywy, a miano-
wicie poprawa bezpieczefistwa drogowego poprzez
wprowadzenie obowigzku instalowania paséw bezpie-
czefistwa w niektorych kategoriach pojazdéw, nie moze
by¢ w wystarczajacym stopniu osiagnigty przez Panstwa
Czlonkowskie, a z uwagi na zakres dzialan mozliwe jest
lepsze jego osiagnigcie na poziomie Wspdlnoty, Wspdl-
nota moze podjaé dzialania zgodnie z zasadg pomocni-
czoci okreslong w art. 5 Traktatu. Zgodnie z zasada
proporcjonalnosci okreslong w tym artykule niniejsza
dyrektywa nie wykracza poza to, co jest konieczne do
osiggniecia tego celu,

() Dz.U. L 24 z 30.1.1976, str. 6. Dyrektywa ostatnio zmieniona

dyrektywa Komisji 96/38/WE (Dz.U. L 187 z 26.7.1996, str. 95).
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PRZYJMUJA NINIEJSZA DYREKTYWE:

Artykut 1
Zmiany dyrektywy 76/115[EWG

W dyrektywie 76/115[EWG wprowadza si¢ nastgpujace
zmiany:

1. W art. 2 dodaje si¢ nastgpujacy akapit:

,Pojazdy kategorii M, i M, sa podzielone na klasy okreslone
w sekcji 2 zalgeznika I do dyrektywy 2001/85/WE Parla-
mentu Europejskiego i Rady z dnia 20 listopada 2001 r.
odnoszacej si¢ do przepiséw szczegdlnych dotyczacych
pojazdéw wykorzystywanych do przewozu pasazeréw i
majacych wigcej niz osiem siedzen poza siedzeniem
kierowcy (¥).

(*) Dz.U. L 42 z 13.2.2002, str. 1.".

2. W zalgczniku I wprowadza si¢ nastepujace zmiany:
a) skresla si¢ pkt 1.9;
b) pkt 4.3.1 otrzymuje nastgpujace brzmienie:

,4.3.1. Pojazdy nalezace do kategorii M,, M, (klasy III
lub B), M, (klasy III lub B) oraz N winny by¢
wyposazone w punkty mocowania pasow
bezpieczefistwa spelniajagce  wymogi niniejszej
dyrektywy.”;

c) pkt 4.3.8 otrzymuje nastgpujace brzmienie:

,4.3.8 Dla siedzen przeznaczonych do uzycia wylacznie
przy nieruchomym pojezdzie, jak réwniez dla
wszelkich siedzen nieobjetych pkt 4.3.1-4.3.5,
nie s3 wymagane punkty mocowania pasow
bezpieczenistwa. Jezeli pojazd jest wyposazony w
punkty mocowania dla takich siedzen, takie
punkty mocowania musza by¢ zgodne z przepi-
sami niniejszej dyrektywy.

Jednakze punkty mocowania przeznaczone do
uzytku wylacznie w powigzaniu z pasem bezpie-
czefistwa dla osoby niepelnosprawnej lub wszel-
kimi innymi urzadzeniami przytrzymujgcymi,
wymienionymi w art. 2a dyrektywy Rady
77[541/EWG z dnia 28 czerwca 1977 r. w
sprawie zblizenia ustawodawstw Panstw Czlon-
kowskich odnoszacych si¢ do paséw bezpieczen-
stwa i urzadzen przytrzymujacych w pojazdach
silnikowych (¥), nie musza spelnia¢ wymogéw
niniejszej dyrektywy, pod warunkiem ze s3 one
zaprojektowane i zbudowane zgodnie z krajo-
wymi wymogami prawnymi dotyczacymi zapew-
nienia najwyzszego mozliwego do osiagnigcia
poziomu bezpieczenistwa.

(*) Dz.U. L 220 z 29.8.1977, str. 95. Dyrektywa
ostatnio zmieniona Aktem Przystapienia z
2003 r.”.

Artykut 2
Srodki przewidziane dla os6b niepelnosprawnych

Nie p6Zniej niz do dnia ... (*) Komisja zbada szczegdlne proce-
dury harmonizacji wymogéw dotyczacych punktéw moco-
wania przeznaczonych do uzytku wylacznie w powigzaniu z
pasem bezpieczenstwa dla osoby niepelnosprawnej lub wszel-
kimi innymi urzgdzeniami przytrzymujacymi wymienionymi w
art. 2a dyrektywy 77/541/EWG, w oparciu o istniejgce normy
miedzynarodowe oraz krajowe wymogi prawne, w celu zapew-
nienia takiego samego poziomu bezpieczenstwa, jak okreslony
w niniejszej dyrektywie. W stosownych przypadkach Komisja
przedstawi projekt Srodkéw. Zmiany niniejszej dyrektywy beda
dokonywane zgodnie z art. 13 dyrektywy 70/156[EWG.

Artykut 3
Wykonanie

1. Od dnia ... (**) z powodéw dotyczgcych punktéw moco-
wania pasow bezpieczenstwa, spelniajacych wymogi dyrektywy
76/115/EWG, zmienionej niniejsza dyrektywa, Panstwa Czlon-
kowskie:

a) nie beda odmawialy udzielenia homologacji WE lub homo-
logacji krajowej danego typu pojazdu;

b) nie beda zabranialy rejestracji, sprzedazy lub wprowadzenia
do uzytku nowych pojazdow.

2. Od dnia ...("™¥) z powodéw dotyczacych punktéw
mocowania paséw bezpieczefistwa niespelniajacych wymogéw
dyrektywy 76/115/EWG, zmienionej niniejsza dyrektywa,
w odniesieniu do nowych typéw pojazdéw Panstwa Czlonkow-
skie:

a) zaprzestang udzielania homologacji WE;
b) bedg odmawialy udzielenia homologacji krajowe;j.

3. Od dnia ... z powodéw dotyczacych punktéow
mocowania pasow bezpieczefistwa niespelniajacych wymogéw
dyrektywy 76/115/EWG, zmienionej niniejsza dyrektywa,
Pafistwa Czlonkowskie:

a) beda traktowaly certyfikaty zgodnosci towarzyszace nowym
pojazdom jako niewazne dla celéw art. 7 ust. 1 dyrektywy
70/156[EWG;

b) beda odmawialy rejestracji, sprzedazy lub wprowadzenia do
uzytku nowych pojazdéw, z wyjatkiem przypadkéw, w
ktérych nastepuje odwolanie do postanowien art. 8 ust. 2
dyrektywy 70/156/EWG.

(*) 24 miesiace od daty okreslonej w art. 4 ust. 2.
(**) Data okre$lona w art. 4 ust. 2.

(***) Szes$¢ miesigcy od daty, o ktérej mowa w ust. 1.
(***) 18 miesigcy od daty, o ktorej mowa w ust. 1.



11.5.2005

Dziennik Urzedowy Unii Europejskiej

C111E[25

Artykut 4
Transpozycja

1. Panstwa Czlonkowskie przyjma i opublikuja przepisy
ustawowe, wykonawcze i administracyjne niezbedne do wyko-
nania niniejszej dyrektywy przed ... (*). Panistwa Czlonkowskie
niezwlocznie powiadomig o tym Komisje.

2. Panstwa Czlonkowskie beda stosowaly te przepisy od

().

3. Przepisy przyjete przez Panstwa Czlonkowskie beda
zawieraly odniesienie do niniejszej dyrektywy lub odniesienie
takie bedzie towarzyszylo ich urzedowej publikacji. Sposoby
dokonywania takiego odniesienia okreslajg Panistwa Czlonkow-
skie.

4. Panstwa Czlonkowskie przekazg Komisji teksty podstawo-
wych przepiséw prawa krajowego przyjetych w dziedzinie
objetej niniejszg dyrektywa.

(*) Szes¢ miesiecy od wejScia w Zycie niniejszej dyrektywy.
(**) Sze$¢ miesigey i jeden dzien od wejscia w Zycie niniejszej dyrek-

tywy.

Artykut 5
Wejscie w Zycie
Niniejsza dyrektywa wchodzi w Zycie dwudziestego dnia po jej
opublikowaniu w Dzienniku Urzgdowym Unii Europejskiej.
Artykut 6
Adresaci

Niniejsza dyrektywa skierowana jest do Panstw Czlonkowskich.

Sporzadzono w Brukseli, dnia

W imieniu Parlamentu Europej-
skiego W imieniu Rady

Przewodniczgcy Przewodniczgcy
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UZASADNIENIE RADY

I. WSTEP

Podstawg dla wnioskowanej dyrektywy, przedstawionej przez Komisje w dniu 20 czerwca 2003 r. (1),
jest art. 95 Traktatu WE.

Europejski Komitet Ekonomiczno-Spoteczny przedstawil opinig () w dniu 10 grudnia 2003 r.
Parlament Europejski zakoniczyl pierwsze czytanie oraz wydal opini¢ w dniu 17 grudnia 2003 r. ()

W dniu 24 stycznia 2005 r. Rada przyjeta wspdlne stanowisko, w wersji przedstawionej w dok.
11933/04.

II. CEL

Whioskowana dyrektywa ma na celu zmiang dyrektywy Rady 76/115/EWG z dnia 18 grudnia 1975 r.
w sprawie zblizenia ustawodawstw Panstw Czlonkowskich odnoszacych si¢ do punktéw mocowania
paséw bezpieczenstwa w pojazdach silnikowych, ostatnio zmienionej dyrektywa Komisji 96/38/WE, w
celu nalozenia obowigzku instalowania paséw bezpieczefistwa w pojazdach silnikowych innych niz
samochody osobowe.

Nastepujace dwie dyrektywy réwniez dotyczg instalowania paséw bezpieczenstwa w pojazdach:

— dyrektywa Rady 74[408/EWG z dnia 22 lipca 1974 r., ostatnio zmieniona dyrektywa Komisji
96/37/WE, w sprawie zblizenia ustawodawstw Panstw Cztonkowskich odnoszacych si¢ do siedzen
w pojazdach silnikowych;

— dyrektywa Rady 77/541/EWG z dnia 28 czerwca 1977 r., ostatnio zmieniona dyrektywa Komisji
2003/3/WE, w sprawie zblizenia ustawodawstw Panstw Czlonkowskich odnoszacych si¢ do pasow
bezpieczenistwa i urzadzen przytrzymujacych w pojazdach silnikowych.

Majac na celu obowiazkows instalacje paséw bezpieczenstwa we wszystkich pojazdach, Komisja z
przyczyn technicznych zaproponowata zmiang trzech dyrektyw jednoczesnie.

Biorgc pod uwage, Ze ostatecznym celem wnioskowanego dzialania jest poprawa bezpieczenstwa
drogowego, dyrektywy te powinny zostal przyjete w tym samym terminie oraz wprowadzone w Zycie
tego samego dnia.

. ANALIZA WSPOLNEGO STANOWISKA

1. Uwagi og6lne

We wspdlnym stanowisku, ktore zostalo przyjete jednomyslnie, Rada:

— zmodyfikowala art. 1, aby umozliwi¢ Pafistwom Czlonkowskim wylaczenie punktéw moco-
wania pasow bezpieczenstwa i urzadzefi przytrzymujacych przeznaczonych dla oséb niepelnos-
prawnych z wymogu zgodnosci z przepisami dyrektywy;

— dodata nowy artykul, aby zacheci¢ Komisje do zbadania szczegélnych procedur w celu harmoni-
zacji wymog6w dla oséb niepetnosprawnych;

— odroczyla rézne daty wejscia w Zycie w art. 3;

— odrzucila 4 poprawki PE w art. 1, majace na celu instalacje dwupunktowych paséw w siedze-
niach skierowanych bokiem do kierunku jazdy w autokarach turystycznych, poniewaz Rada
podziela opini¢ Komisji dotyczaca niebezpieczefistwa zwigzanego z siedzeniami skierowanymi
bokiem do kierunku jazdy we wszystkich rodzajach pojazdéw.

() Dok. 10887/03 ENT 114 CODEC 908.
() Dz.U. C 80 z 30.3.2004, str. 8.
() Dz.U. C 91 z 15.4.2004, str. 496.
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2. Nowe elementy zawarte we wspélnym stanowisku w poréwnaniu z wnioskiem Komisji
Art. 1 pkt 2

Tekst Komisji uzupelniono o przepisy szczegdlne odnoszace si¢ do punktéw mocowania paséw
bezpieczefistwa i urzadzen przytrzymujacych przeznaczonych dla oséb niepelnosprawnych, umozli-
wiajac wylaczenie tych punktéw mocowania z przepisow technicznych dyrektywy.

Art. 2

Dodano nowy artykul w celu zachgcenia Komisji do przedstawienia, w stosownych przypadkach,
projektow Srodkéw majacych na celu harmonizacje ustawodawstw krajowych majacych zastoso-
wanie do paséw bezpieczefistwa i urzadzefi przytrzymujgcych przeznaczonych dla oséb niepelnos-
prawnych.

Art. 3 (dawny art. 2)

Wszystkie terminy wprowadzenia w zycie dyrektywy zostaly odroczone oraz zastgpione terminami
ruchomymi w zaleznosci od daty przyjecia niniejszej nowej dyrektywy.

IV. WNIOSEK

Rada jednomyslnie przyjeta wspdlne stanowisko, ktére jest w znacznej czesci zgodne z wnioskiem
Komisji. Gléwne zmiany wprowadzone we wniosku Komisji dotycza dozwolonego wylaczenia
punktéw mocowan paséw bezpieczenistwa i urzgdzen przytrzymujacych przeznaczonych dla oséb
niepelnosprawnych oraz terminéw transpozycji i wejscia w zycie niniejszej dyrektywy, ktére zostaly
odpowiednio dostosowane.



