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WSPOLNE STANOWISKO (WE) NR 32/2005

przyjete przez Rade w dniu 18 lipca 2005 r.

w sprawie przyjecia rozporzadzenia (WE) nr ...[2005 Parlamentu Europejskiego i Rady w sprawie
wdrozenia we Wspdlnocie Miedzynarodowego kodeksu zarzadzania bezpieczefistwem
i uchylajgcego rozporzadzenie Rady (WE) nr 3051/95

(2005/C 264 E/03)

(Tekst majacy znaczenie dla EOG)

PARLAMENT EUROPEJSKI I RADA UNII EUROPEJSKIE],

uwzgledniajgc Traktat ustanawiajagcy Wspoélnote Europejska, w
szczegblnosci jego art. 80 ust. 2,

uwzgledniajac wniosek Komisji,

uwzgledniajac opini¢ Europejskiego Komitetu Ekonomiczno-
Spotecznego (),

po konsultacji z Komitetem Regionéw,

stanowiac zgodnie z procedurg okreSlong w art. 251 Trak-
tatu (3,

a takze majac na uwadze, co nastepuje:

(1)  Migdzynarodowy kodeks zarzadzania  bezpieczng
eksploatacja statkow i zapobieganiem zanieczyszczaniu,
zwany dalej ,Kodeksem ISM”, zostal przyjety przez
Miedzynarodowyg Organizacje Morskg (IMO) w roku
1993. Kodeks ten stal si¢ stopniowo dokumentem
wiazacym w odniesieniu do wigkszosci statkéw odby-
wajacych rejsy miedzynarodowe, dzigki przyjeciu w
maju 1994 r. rozdzialu IX ,Zarzadzanie bezpieczna
eksploatacja statkow” Miedzynarodowej konwencji o
bezpieczenstwie zZycia na morzu z 1974 r. (SOLAS).

(2)  Kodeks ISM zostal zmieniony przez IMO rezolucja
MSC.104 (73), przyjeta w dniu 5 grudnia 2000 r.

(3) W rezolucji IMO A.788 (19) z dnia 23 listopada 1995 r.
zostaly przyjete wytyczne dotyczace wdrazania przez
administracje Kodeksu ISM. Wytyczne te zostaly
nastepnie zmienione rezolucja A.913(22), przyjeta w
dniu 29 listopada 2001 r.

(") Dz.U. C 302 z 7.12.2004, str. 20.

(*) Opinia Parlamentu Europejskiego z dnia 10 marca 2004 r. (C 102 E
z 28.4.2004, str. 565), wspolne stanowisko Rady z dnia 18 czerwca
2005 r. i pozycja Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia
(dotychczas niepublikowana w Dzienniku Urzgdowym).

(4)  Na mocy rozporzadzenia Rady (WE) nr 3051/95 z dnia
8 grudnia 1995 r. w sprawie zarzadzania zapewniajg-
cego bezpieczenstwo na promach pasazerskich (typu ro-
ro) (*) od dnia 1 lipca 1996 r. Kodeks ISM stat si¢ doku-
mentem wigzacym we Wspdlnocie dla  wszystkich
proméw pasazerskich typu ro-ro uprawiajacych zegluge
regularng na trasach wiodacych do i z portéw Panstw
Czlonkowskich, zar6wno w rejsach krajowych, jak i
miedzynarodowych, oraz niezaleznie od ich bandery.
Byl to pierwszy krok w kierunku zapewnienia jednoli-
tego i spdjnego wdrazania Kodeksu ISM we wszystkich
Panstwach Czlonkowskich.

(5) W dniu 1 lipca 1998 r. na mocy przepiséw rozdzialu IX
Konwencji SOLAS Kodeks ISM stal si¢ dokumentem
wigzacym dla armatoréw eksploatujacych w rejsach
migdzynarodowych statki pasazerskie, w tym takze
pasazerskie jednostki szybkie, a takze tankowce, chemi-
kaliowce, gazowce, masowce oraz towarowe jednostki
szybkie o pojemnosci brutto 500 i wigkszej.

(6)  Od dnia 1 lipca 2002 r. Kodeks ISM stal si¢ wiazacy dla
armatorow eksploatujgcych inne statki towarowe w
rejsach miedzynarodowych oraz ruchome platformy
wiertnicze o pojemnosci brutto 500 i wigkszej.

(7)  Motzliwe jest skuteczne podniesienie poziomu bezpie-
czefistwa zycia ludzkiego na morzu oraz ochrony $rodo-
wiska dzigki Scistemu i obowigzkowemu stosowaniu
Kodeksu ISM.

(8)  Pozadane jest, by Kodeks ISM byl bezposrednio stoso-
wany w odniesieniu do statkow plywajacych pod
banderg Pafistwa Czlonkowskiego, jak réwniez statkow,
niezaleznie od ich bandery, odbywajacych wylacznie
rejsy krajowe lub uprawiajacych zegluge regularng na
trasach do i z portéw Panstw Czlonkowskich.

9) Przyjecie nowego rozporzagdzenia stosowanego bezpo-
$rednio powinno zapewni¢ wdrozenie Kodeksu ISM przy
zalozeniu, ze decyzje o stosowaniu Kodeksu wobec
statkéw eksploatowanych wylacznie na terenie portéw,
niezaleznie od ich bandery, pozostawia si¢ Panistwom
Czlonkowskim.

(100 W zwigzku z tym rozporzadzenie (WE) nr 3051/95
powinno zosta¢ uchylone.

() Dz.U. L 320 z 30.12.1995, str. 14. Rozporzadzenie ostatnio zmie-

nione rozporzadzeniem (WE) nr 2099/2002 Parlamentu Europej-
skiego i Rady (Dz.U. L 324 z 29.11.2002, str. 1).
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(11)  Jezeli Panstwo Czlonkowskie uzna, ze stosowanie przez
armatoréw w praktyce szczegdlnych przepiséw czgsci A
Kodeksu ISM odnoszacych si¢ do pewnych statkéw lub
kategorii statkow odbywajacych wylacznie rejsy krajowe
w tym Panstwie Czlonkowskim sprawia trudnosci, moze
ono odstapi¢ w calosci lub czgéciowo od stosowania
tych przepisow, wprowadzajac Srodki zapewniajace
osiagnigcie celow Kodeksu na rownowaznym poziomie.
Moze ono, w odniesieniu do takich statkéw i arma-
toréw, przyjaC alternatywne procedury certyfikacji i
weryfikacji.

(12) Niezbedne jest uwzglednienie dyrektywy Rady
95/21/WE z dnia 19 czerwca 1995 r. dotyczacej prze-
strzegania, w odniesieniu do zeglugi morskiej korzys-
tajacej ze wspolnotowych portow oraz zeglugi morskiej
po wodach znajdujacych si¢ pod jurysdykcja Panstw
Czlonkowskich, mig¢dzynarodowych norm bezpieczen-
stwa statkdw i zapobiegania zanieczyszczeniom oraz
poktadowych warunkéw zycia i pracy (kontrola panstwa

portu) ().

(13) Niezbedne jest uwzglednienie dyrektywy  Rady
94/57|WE z dnia 22 listopada 1994 r. w sprawie wspdl-
nych regul i norm dotyczacych organizacji dokonuja-
cych inspekgji i przegladow na statkach oraz odpowied-
nich dzialan administracji morskich (), w celu okreslenia
uznanych organizacji dla potrzeb niniejszego rozporzg-
dzenia, oraz dyrektywy Rady 98/18/WE z dnia 17 marca
1998 r. w sprawie regul i norm bezpieczenstwa statkow
pasazerskich (), w celu okreSlenia zakresu stosowania
niniejszego rozporzadzenia w odniesieniu do statkow
pasazerskich odbywajacych rejsy krajowe.

(14)  Srodki niezbedne w celu zmiany zalacznika I powinny
zostaé przyjete zgodnie z decyzja Rady 1999/468/WE z
dnia 28 czerwca 1999 r. ustanawiajacg warunki wyko-
nywania  uprawnien  wykonawczych  przyznanych
Komisji (*).

(15) W zwiazku z tym, Ze cele niniejszego rozporzadzenia, to
jest podniesienie poziomu zarzgdzania bezpieczen-
stwem, bezpiecznej eksploatacji statkéw oraz zapobie-
gania zanieczyszczeniom ze statkdw, nie moga by¢
osiagnigte w sposob wystarczajacy przez Panstwa Czlon-
kowskie i z uwagi na to mozliwe jest ich lepsze osiag-
nigcie na poziomie Wspdlnoty, Wspdlnota moze podjaé
dzialania zgodnie z zasadg pomocniczosci okreslong w
art. 5 Traktatu. Zgodnie z zasadg proporcjonalnosci
okreslong w tym artykule, niniejsze rozporzadzenie nie
wykracza poza to, co jest niezbedne do osiagnigcia tych
celow,

(') Dz.U. L 157 z 7.7.1995, str. 1. Dyrektywa ostatnio zmieniona
dyrektywa 2002/84/WE Parlamentu Europejskiego i Rady (Dz.U. L
3242 29.11.2002, str. 53).

() Dz.U. L 319 z 12.12.1994, str. 20. Dyrektywa ostatnio zmieniona
dyrektywa 2002/84/WE.

() Dz.U. L 144 z 15.5.1998, str. 1. Dyrektywa ostatnio zmieniona
dyrektywa Komisji 2003/75/WE (Dz.U. L 190 z 30.7.2003, str. 6).

(*) Dz.U. L 184 2 17.7.1999, str. 23.

PRZYJMUJA NINIEJSZE ROZPORZADZENIE:

Artykut 1

Cel

Celem niniejszego rozporzadzenia jest podniesienie poziomu
zarzgdzania bezpieczenstwem, bezpiecznej eksploatacji statkow
oraz zapobiegania zanieczyszczeniom ze statkéw, o ktérych
mowa w art. 3 ust. 1, poprzez zapewnienie, ze armatorzy
eksploatujgcy te statki przestrzegajg postanowien Kodeksu ISM
poprzez:

a) ustanowienie, wdrozenie i wlasciwe utrzymywanie przez
armator6w na statkach i na ladzie systeméw zarzadzania
bezpieczenistwem; oraz

b) kontrole tych systeméw przez administracje panstwa
bandery i pafistwa portu.

Artykut 2

Definicje

Do celéw niniejszego rozporzadzenia stosuje si¢ nastgpujace
definicje:

1) ,Kodeks ISM” oznacza Migdzynarodowy  kodeks
zarzadzania bezpieczng eksploatacjg statkéw i zapobiega-
niem zanieczyszczaniu, ktory zostal przyjety przez
Migdzynarodowy Organizacj¢ Morskg rezolucjg Zgroma-
dzenia A.741 (18) z dnia 4 listopada 1993 r., z pdzniej-
szymi zmianami wprowadzonymi przez rezolucje Komi-
tetu Bezpieczenstwa Morskiego MSC.104 (73) z dnia 5
grudnia 2000 r., zawartymi w zalagczniku I do niniejszego
rozporzadzenia, w uaktualnionej wersji;

2) ,uznana organizacja” oznacza podmiot uznany zgodnie z
przepisami dyrektywy 94/57/WE;

3) ,armator” oznacza wlasciciela statku lub jakgkolwiek inng
organizacj¢ lub osobe, takg jak zarzgdzajacy statkiem lub
czarterujacy nieobsadzony zaloga statek, ktéra przejela od
wiasciciela odpowiedzialno$¢ za eksploatacje statku i ktéra
zobowigzala si¢ tym samym do przejecia wszystkich
obowigzkéw oraz odpowiedzialno$ci wynikajacych z
Kodeksu ISM;

4) ,statek pasazerski” oznacza statek, w tym takze pasazerska
jednostke szybka, przewozacy wigcej niz dwunastu
pasazeréw, lub pasazerska jednostke zanurzalng;
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5) ,pasazer” oznacza kazda osobg inna niz:

a) kapitan lub czlonek zalogi lub inna osoba zatrudniona
lub zaangazowana w jakimkolwiek charakterze na
statku dla jego potrzeb; i

b) dziecko ponizej 1 roku zycia;

6) ,jednostka szybka” oznacza jednostke¢ szybka wedlug defi-
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nicji z prawidla X-1/2 Konwencji SOLAS w jej uaktual-
nionej wersji. Wobec jednostek szybkich zastosowanie
maja ograniczenia wskazane w art. 2 lit. f) dyrektywy
98/18/WE;

,statek towarowy” oznacza statek, w tym takze jednostke
szybka, niebedacy statkiem pasazerskim;

,rejs miedzynarodowy” oznacza rejs z portu Panstwa
Czlonkowskiego lub jakiegokolwiek innego Pafistwa do
portu polozonego poza terytorium tego Panstwa lub
odwrotnie;

Lrejs krajowy” oznacza rejs migdzy portem Panstwa Czlon-
kowskiego a tym samym lub innym portem tego Panistwa
Czlonkowskiego;

,2egluga regularna” oznacza szereg polaczen realizowa-
nych przez statki w sposéb umozliwiajacy obstuge ruchu
pomiedzy dwoma lub kilkoma punktami:

a) zgodnie z publikowanym rozkladem jazdy; lub

b) w taki sposdb, ze polgczenia te sg na tyle regularne lub
czeste, ze stanowig dajacy si¢ wyrdznié systematyczny
szereg polaczefy;

,prom pasazerski typu ro-ro” oznacza morski statek
pasazerski wedlug definicji zawartej w rozdziale II-1
Konwencji SOLAS w jej uaktualnionej wersji;

,pasazerska jednostka zanurzalna” oznacza ruchomg
jednostke przewozaca pasazeréw, ktora jest eksploatowana
gléwnie pod woda i korzysta ze wsparcia udzielanego z
powierzchni wody lub ladu, np. statku nawodnego lub
urzadzen lagdowych, do celéw monitorowania oraz do
przynajmniej jednego sposr6d nastepujacych celow:

a) tadowania Zrédla energii elektrycznej;
b) uzupelniania sprezonego powietrza;
¢) fadowania aparatury podtrzymujacej zycie;

,ruchoma platforma wiertnicza” oznacza jednostke zdolng
do prowadzenia operacji wiertniczych w celu poszuki-
wania lub wydobywania zasobéw polozonych pod dnem
morskim, takich jak weglowodory plynne lub gazowe,
siarka lub sél;

,pojemnos$¢ brutto” oznacza pojemno$¢ brutto statku
ustalong zgodnie z Migdzynarodowa Konwencja o Pomie-
rzaniu Pojemnosci Statkéw z 1969 r. lub, w przypadku
statkow odbywajacych wylacznie rejsy krajowe, ktérych
pojemnos$¢ brutto nie zostala pomierzona zgodnie z

1.

powyzsza konwencja — pojemno$¢ brutto statku ustalong
zgodnie z przepisami krajowymi dotyczacymi pomierzania
pojemnosci.

Artykut 3
Zakres stosowania

Rozporzadzenie ma zastosowanie do nastgpujacych

typow statkow i eksploatujacych je armatorow:

a)

b)

o)

d)

2.

a)

9
d)

e)

statkéw towarowych i pasazerskich pod banderg Panistwa
Czlonkowskiego odbywajacych rejsy miedzynarodowe;

statkow towarowych i pasazerskich odbywajacych wylacznie
rejsy krajowe, bez wzgledu na ich banderg;

statkbw towarowych i pasazerskich eksploatowanych na
trasach do i z portow Panstw Czlonkowskich, bez wzgledu
na ich banderg;

ruchomych platform wiertniczych, nad ktérymi wladze
sprawuje Panstwo Czlonkowskie.

Niniejsze rozporzadzenie nie ma zastosowania do naste-

pujacych typow statkow lub eksploatujacych je armatoréw:

okretéw wojennych lub przeznaczonych do przewozu
oddziatéw wojskowych albo innych statkéw nalezacych do
Pafistwa Czlonkowskiego, lub eksploatowanych przez nie,
oraz uzywanych jedynie do wykonywania zadan wiladzy
publicznej w celach innych niz handlowe;

statkdw nieposiadajagcych napedu mechanicznego, statkoéw
drewnianych o prymitywnej konstrukeji, jachtéw i jednostek
rekreacyjnych, o ile nie s3 one jednostkami zalogowymi i
nie przewoza wigcej niz 12 pasazeréw w celach handlo-

wych;
statkow rybackich;

statkow towarowych i ruchomych platform wiertniczych o
pojemnosci brutto mniejszej niz 500;

statkéw pasazerskich innych niz promy pasazerskie typu ro-

ro, na obszarach morskich klasy C i D, zgodnie z definicja
zawartg w art. 4 dyrektywy 98/18/WE.

Artykut 4

Zgodnosé

Panistwa Czlonkowskie zapewniaja, Ze wszyscy armatorzy
eksploatujacy statki objete zakresem stosowania niniejszego
rozporzadzenia spelniajg zawarte w nim wymogi.

Artykut 5

Wymogi bezpieczefistwa

Statki, o ktérych mowa w art. 3 ust. 1, oraz eksploatujacy je
armatorzy stosuja si¢ do wymagan czgsci A Kodeksu ISM.
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Artykut 6

Certyfikacja i weryfikacja

Dla celéw certyfikacji i weryfikacji Pafistwa Czlonkowskie prze-
strzegajg przepisow czesci B Kodeksu ISM.

Artykut 7

Odstepstwo

1. Jezeli Pafistwo Czlonkowskie uzna, ze armatorom trudno
jest w praktyce przestrzegaé przepisow pkt 6, 7, 9, 11 i 12
czesci A Kodeksu ISM w odniesieniu do niektérych statkéw lub
kategorii statkéw odbywajacych wylacznie rejsy krajowe w tym
Panistwie Czlonkowskim, moze ono odstapi¢ od stosowania
tych przepiséw w catosci lub czgiciowo, wprowadzajac Srodki
zapewniajace réwnorzedne osiggniecie celéw Kodeksu.

2. Jezeli Panstwo Czlonkowskie uzna, ze w praktyce trudne
jest stosowanie wymogéw okreslonych w art. 6, moze ono, w
odniesieniu do statkéw i armatoréw, ktérym przyznano
odstepstwo na mocy ust. 1, okresli¢ zamienne procedury certy-

fikacji i weryfikacji.

3. W okolicznosciach okreslonych w ust. 1 i, w odpowied-
nich przypadkach, w ust. 2, zastosowanie ma nastgpujaca
procedura:

a) Panstwo Czlonkowskie powiadamia Komisje o odstepstwie i
srodkach, ktére zamierza przyjaé;

b) w przypadku podjecia w ciggu szeSciu miesiecy od daty
powiadomienia, zgodnie z procedura okreslong w art. 12
ust. 2, decyzji o tym, Ze proponowane odstepstwo jest
nieuzasadnione lub ze proponowane $rodki sa niewystar-
czajace, Panstwo Czlonkowskie zobowigzane jest do zmiany
proponowanych przepiséw lub do rezygnacji z ich przy-
jecia;

¢) Panstwo Czlonkowskie podaje przyjete $rodki do wiado-
mosci publicznej z bezposrednim odniesieniem do ust. 1 i,
w odpowiednich przypadkach, do ust. 2.

4. W wyniku odstgpstwa przyznanego na podstawie ust. 1 i,
w odpowiednich przypadkach, ust. 2, dane Pafistwo Czlonkow-
skie wydaje certyfikat zgodnie z akapitem drugim zalacznika
I1.5, zaznaczajac obowigzujace ograniczenia operacyjne.

Artykut 8

Wazno$¢, przyjmowanie i uznawanie certyfikatow

1. Dokument zgodnosci zachowuje waznos$¢ przez okres nie
dluzszy niz pig¢ lat od daty wydania. Certyfikat zarzadzania

bezpieczenistwem zachowuje wazno$¢ przez okres nie dluzszy
niz pig¢ lat od daty wydania.

2. W przypadku ponownego wydania Dokumentu zgod-
nosci i Certyfikatu zarzadzania bezpieczenstwem zastosowanie
maja odpowiednie przepisy czesci B Kodeksu ISM.

3. Panstwa Czlonkowskie przyjmuja Dokumenty zgodnosci,
Tymczasowe dokumenty zgodnosci, Certyfikaty zarzadzania
bezpieczefistwem oraz Tymczasowe certyfikaty zarzadzania
bezpieczefistwem wydane przez administracje ktéregokolwick
z pozostalych Panistw Czlonkowskich lub w imieniu tej admini-
stracji przez uznang organizacje.

4. Panstwa Czlonkowskie przyjmuja Dokumenty zgodnosci,
Tymczasowe dokumenty zgodnosci, Certyfikaty zarzadzania
bezpieczenistwem lub Tymczasowe certyfikaty zarzadzania
bezpieczefistwem wydane przez administracje panstw trzecich
lub w ich imieniu.

Dla statkéw uprawiajacych zegluge regularna, zgodnos¢ wyda-
nych w imieniu administracji panstw trzecich Dokumentéw
zgodnodci, Tymczasowych dokumentéw zgodnosci, Certyfi-
katéw zarzadzania bezpieczenstwem i Tymczasowych certyfi-
katéw zarzadzania bezpieczefistwem z Kodeksem ISM jest
weryfikowana za pomoca wszelkich wlasciwych $rodkéw przez
zainteresowane Pafistwo (Panstwa) Czlonkowskie lub w jego
(ich) imieniu, chyba ze zostaly one wydane przez administracj¢
Panistwa Czlonkowskiego lub uznana organizacje.

Artykut 9

Kary

Panistwa Czlonkowskie przyjmuja przepisy przewidujace kary
za naruszanie niniejszego rozporzadzenia oraz podejmuja
wszelkie niezbedne $rodki, by zapewnic¢ ich wykonanie. Przewi-
dziane kary musza by¢ skuteczne, proporcjonalne i odstra-
szajace.

Artykut 10

Sprawozdawczo$é

1. Panstwa Czlonkowskie co dwa lata przedkladaja Komisji
sprawozdanie dotyczgce wykonania niniejszego rozporzg-
dzenia.

2. Komisja okresla ujednolicony wzér formularza takich
sprawozdan zgodnie z procedurg, o ktérej mowa w art. 12 ust.
2.
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3. W ciagu szesciu miesigcy od otrzymania sprawozdan od
Panstw Czlonkowskich, korzystajac z pomocy Europejskiej
Agencji ds. Bezpieczenstwa Morskiego, Komisja przygotowuje
skonsolidowane sprawozdanie dotyczace wykonania przepiséw
niniejszego rozporzadzenia wraz z proponowanymi Srodkami,
jesli sa one potrzebne. Sprawozdanie to jest przekazywane
Parlamentowi Europejskiemu oraz Radzie.

Artykut 11
Zmiany

1. Zmiany Kodeksu ISM moga zosta¢ wylaczone z zakresu
niniejszego rozporzadzenia na podstawie art. 5 rozporzadzenia
(WE) nr 2099/2002 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 5
listopada 2002 r. ustanawiajacego Komitet ds. bezpiecznych
moérz i zapobiegania zanieczyszczeniu morza przez statki
(COSS) i zmieniajacego rozporzadzenie w sprawie bezpieczen-
stwa morskiego 1 zapobiegania zanieczyszczeniom przez
statki (*).

2. Wszelkie zmiany zalacznika II nastepuja zgodnie z
procedura, o ktorej mowa w art. 12 ust. 2.

Artykut 12
Komitet

1. Komisja jest wspierana przez Komitet ds. Bezpiecznych
Mérz i Zapobiegania Zanieczyszczeniu Morza przez Statki
(COSS) utworzony na mocy art. 3 rozporzadzenia (WE)
nr 2099/2002.

2. W przypadku odestania do niniejszego ustgpu zastoso-
wanie majg art. 5 i 7 decyzji Rady 1999/468/WE, z uwzgled-
nieniem jej art. 8.

Okres, o ktérym mowa w art. 5 ust. 6 decyzji 1999/468/WE,
wynosi dwa miesigce.

3. Komitet przyjmuje swdj regulamin.

Artykut 13
Uchylenie

1. Rozporzadzenie (WE) nr 3051/95 traci moc z dniem
cee (9.

2. Tymczasowe dokumenty zgodnosci, Tymczasowe certyfi-
katy zarzadzania bezpieczefistwem, Dokumenty zgodnosci i
Certyfikaty zarzadzania bezpieczenistwem wydane przed dniem
.. (**) zachowuja waznos$¢ az do daty ich wygasnigcia lub do
czasu ich kolejnego potwierdzenia.

Artykut 14
Wejscie w zycie
Niniejsze rozporzadzenie wchodzi w Zycie dwudziestego dnia
po jego opublikowaniu w Dzienniku Urzgdowym Unii Europej-
skiej.

W odniesieniu do statkéw towarowych i pasazerskich, co do
ktérych nie istnieje jeszcze wymdg zgodnosci z Kodeksem ISM,
niniejsze rozporzadzenie stosuje si¢ od dnia ... (¥).

Niniejsze rozporzadzenie wigze w calosci i jest bezposrednio stosowane we wszystkich

Panistwach Cztonkowskich.

Sporzadzono w Brukseli, dnia ...

W imieniu Parlamentu Europejskiego

Przewodniczgcy

() Dz.U. L 324 z 29.11.2002, str. 1. Rozporzadzenie zmienione
rozporzadzeniem Komisji (WE) nr 415/2004 (Dz.U. L 68 z
6.3.2004, str. 10).

W imieniu Rady

Przewodniczgcy

(*) Data wejscia w Zycie niniejszego rozporzadzenia.
(**) Dwa lata po wejsciu w zycie niniejszego rozporzadzenia.
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MIEDZYNARODOWY KODEKS ZARZADZANIA BEZPIECZNA EKSPLOATACJA STATKOW I ZAPOBIE-
GANIA ZANIECZYSZCZANIU (MIEDZYNARODOWY KODEKS ZARZADZANIA BEZPIECZENSTWEM —

KODEKS ISM)

CZESC A — WDROZENIE

1.

1.1

1.2.

PRZEPISY OGOLNE

Definicje

Do czgsci A i B niniejszego kodeksu zastosowanie maja ponizsze definicje:

1.1.1.

1.1.10

1.1.11

1.1.12

Cele

,Migdzynarodowy kodeks zarzadzania bezpieczenstwem (kodeks ISM)” oznacza Migdzynarodowy kodeks
zarzgdzania bezpieczna eksploatacja statkow i zapobiegania zanieczyszczeniom przyjety przez Zgroma-
dzenie, z ewentualnymi péZniejszymi zmianami wprowadzonymi przez Organizacje.

,2Armator” oznacza wiasciciela statku lub jakakolwiek inng organizacj¢ lub osobg, taka jak zarzadca
statku lub czarterujacy nicobsadzony zaloga statek, ktéra przejeta od wihasciciela odpowiedzialno§¢ za
eksploatacje statku i ktéra zobowigzala si¢ tym samym do przejecia wszystkich obowigzkéw i odpowie-
dzialnosci wynikajacych z kodeksu.

,2Administracja” oznacza rzad pafstwa, do plywania pod banderg ktérego dany statek posiada prawo.

,System zarzadzania bezpieczenstwem” oznacza uporzadkowany i udokumentowany system pozwa-
lajacy pracownikom armatora na skuteczng realizacje jego polityki bezpieczenistwa i ochrony $rodo-
wiska.

,Dokument zgodno$ci” oznacza dokument wydany armatorowi, ktéry spelnia wymogi niniejszego
Kodeksu.

,Certyfikat zarzadzania bezpieczenstwem” oznacza dokument wydawany dla statku potwierdzajacy, ze
armator oraz kierownictwo statku dzialajg w sposéb zgodny z zatwierdzonym systemem zarzadzania
bezpieczenstwem.

,Obiektywny dowdd” oznacza informacj¢ o charakterze ilosciowym lub jakosciowym, zapisy lub stwier-
dzenie faktu odnoszace si¢ do bezpieczenstwa lub tez do istnienia lub wdrozenia jakiegokolwiek
elementu systemu zarzgdzania bezpieczefistwem, oparte na spostrzezeniach, pomiarach lub testach i
mozliwe do zweryfikowania.

,Spostrzezenie” oznacza stwierdzenie faktu dokonane w trakcie audytu systemu zarzadzania bezpieczen-
stwem, poparte obiektywnymi dowodami.

,Niezgodno§¢” oznacza spostrzezona sytuacje, w ktorej obiektywne dowody wskazuja na niespelnienie
okre$lonego wymogu.

,Duza niezgodno$¢” oznacza mozliwe do zidentyfikowania odstgpstwo, ktdére stanowi powazne
zagrozenie dla bezpieczenstwa personelu lub statku, lub powaznie zagraza Srodowisku i wymaga
niezwlocznego podjecia dziatan korygujacych oraz wigze si¢ z brakiem efektywnego i systematycznego
wdrazania wymagan Kodeksu.

,Data rocznicowa” oznacza dzien i miesiagc kazdego kolejnego roku odpowiadajace dacie uplywu
waznosci odpowiedniego dokumentu lub certyfikatu.

,Konwencja” oznacza Miedzynarodowa konwencje o bezpieczenstwie Zycia na morzu z 1974 r., z
pdZniejszymi zmianami.

1.2.1 Cele niniejszego Kodeksu to zapewnienie bezpieczenstwa na morzu, zapobieganie nieszczg$liwym

wypadkom lub utracie Zycia oraz unikanie niszczenia Srodowiska, w szczegdlnosci Srodowiska
morskiego, a takze mienia.
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1.3.

1.4

2.1.

2.2.

3.1.

3.2

3.3.

1.2.2. Celem dzialani armatora prowadzonych w ramach zarzadzania bezpieczefistwem powinno byé migdzy
innymi:

1.2.2.1. zapewnienie bezpiecznej eksploatacji statku i bezpiecznych warunkow pracy;
1.2.2.2. ustanowienie $rodkow zabezpieczajacych przed wszystkimi okreslonymi zagrozeniami; i

1.2.2.3. nieustanne doskonalenie umiejetnosci pracownikéw zatrudnionych na ladzie i na statkach w
zakresie zarzadzania bezpieczenstwem, w tym takze przygotowanie ich do postgpowania w
sytuacjach awaryjnych zwiazanych zaréwno z bezpieczenstwem, jak i ochrona $rodowiska.

1.2.3. System zarzadzania bezpieczeristwem powinien zapewniaé:
1.2.3.1. zgodno$¢ z obowigzujgcymi przepisami i uregulowaniami; oraz

1.2.3.2. uwzglednianie obowiazujacych kodekséw, wytycznych i norm zalecanych przez IMO, admini-
stracje, towarzystwa klasyfikacyjne oraz organizacje zwigzane z zegluga.

Zastosowanie

Wymogi niniejszego Kodeksu mogg by¢ stosowane do wszystkich statkow.

Wymagania funkcjonalne systemu zarzgdzania bezpieczenstwem (SZB)

Kazdy armator powinien opracowaé, wdrozy¢ i utrzymywac system zarzadzania bezpieczeistwem (SZB) obej-
mujgcy nastgpujace wymagania funkcjonalne:

1.4.1. polityke bezpieczefistwa i ochrony Srodowiska;

1.4.2. instrukcje i procedury zapewniajace bezpieczna eksploatacje statkéw i ochrong $rodowiska zgodnie z
odpowiednim ustawodawstwem migdzynarodowym oraz ustawodawstwem panstwa bandery;

1.4.3. okreslone zakresy uprawnien i drogi wzajemnego porozumiewania si¢ pracownikow zatrudnionych na
ladzie i na statkach oraz porozumiewania si¢ tych pracownikéw pomiedzy sobg;

1.4.4. procedury zglaszania wypadkéw, jak rowniez niezgodnosci z przepisami niniejszego Kodeksu;
1.4.5. procedury dotyczace dzialania oraz przygotowania do dzialania w sytuacjach awaryjnych; i

1.4.6. procedury audytéw wewnetrznych oraz przegladow systemu zarzadzania.

POLITYKA W ZAKRESIE BEZPIECZENSTWA I OCHRONY SRODOWISKA

Armator powinien ustanowi¢ polityke w zakresie bezpieczefistwa i ochrony Srodowiska okreslajaca sposob
osiggniecia celéw wymienionych w pkt 1.2.

Armator powinien zapewni¢ wdrozenie i przestrzeganie polityki na wszystkich poziomach struktury organiza-
cyjnej, zardwno na statku, jak i na ladzie.
ODPOWIEDZIALNOSC I UPRAWNIENIA ARMATORA

Jezeli odpowiedzialno$¢ za eksploatacje statku spoczywa na podmiocie innym niz jego wlasciciel, to wlasciciel
statku jest zobowiazany przekaza¢ administracji pelng nazwe i dane podmiotu odpowiedzialnego.

Armator powinien okresli¢ i udokumentowaé zakres odpowiedzialnosci, uprawniefi i wzajemnych powigzan
wszystkich pracownikéw, ktérzy wykonuja i weryfikujg prace zwiazane z bezpieczenistwem i zapobieganiem
zanieczyszczaniu lub majace na nie wplyw, a takze kierujg tymi pracami.

Armator ponosi odpowiedzialno§¢ za zapewnienie odpowiednich $rodkéw i organizacyjnego wsparcia z ladu,
umozliwiajacych wyznaczonej osobie lub osobom wywigzywanie si¢ ze swoich obowigzkéw.



C 264E/36

Dziennik Urzedowy Unii Europejskiej

25.10.2005

5.1

5.2.

6.1.

6.2.

6.3.

6.4.

6.5.

6.6.

OSOBA (OSOBY) WYZNACZONE

W celu zapewnienia bezpiecznej eksploatacji kazdego statku i utrzymania taczno$ci migdzy armatorem i zatoga
statku, kazdy armator, stosownie do potrzeb, powinien wyznaczy¢ osobe lub osoby na ladzie majace bezpo-
Sredni dostep do kierownictwa najwyzszego szczebla. Odpowiedzialno$¢ i uprawnienia osoby lub oséb wyzna-
czonych powinny obejmowaé monitoring dziatan zwigzanych z bezpieczenistwem i zapobieganiem zanieczy-
szczaniu prowadzonych na kazdym statku oraz zapewnianie wykorzystania, w miar¢ potrzeb, odpowiednich
srodkéw oraz wsparcia z ladu.

ODPOWIEDZIALNOSC I UPRAWNIENIA KAPITANA

Armator powinien jasno okresli¢ i udokumentowa¢ odpowiedzialno$¢ kapitana w zakresie:
5.1.1. realizacji polityki armatora w zakresie bezpieczefistwa i ochrony $rodowiska;

5.1.2. motywowania zalogi do przestrzegania tej polityki;

5.1.3. wydawania wiasciwych polecen i instrukcji w sposob jasny i prosty;

5.1.4. kontroli spetniania okre$lonych wymagar; oraz

5.1.5. przegladu SZB i zglaszania niezgodnosci kierownictwu na ladzie.

Armator powinien zapewni¢, aby SZB stosowany na statku zawieral jasne stwierdzenia podkreslajace upraw-
nienia kapitana. Armator powinien przewidzie¢ w SZB, Ze kapitan statku posiada nadrz¢dne uprawnienia i
odpowiedzialno$¢ za podejmowanie decyzji dotyczacych bezpieczefistwa i zapobiegania zanieczyszczaniu, jak
réwniez ma prawo zada¢ od armatora udzielenia niezbednej pomocy, jesli zachodzi taka potrzeba.

SRODKI I PERSONEL

Armator powinien zapewni¢, aby kapitan statku:

6.1.1. posiadal whasciwe kwalifikacje do dowodzenia statkiem;

6.1.2. byl w pelni zaznajomiony z SZB armatora; i

6.1.3. otrzymal niezbedne wsparcie umozliwiajace mu bezpieczne wypelnianie obowigzkéw kapitana.

Armator powinien zapewni¢ obsadzenie kazdego statku marynarzami posiadajagcymi odpowiednie kwalifikacje i
$wiadectwa oraz spelniajacymi wymogi medyczne, zgodnie z wymaganiami krajowymi i miedzynarodowymi.

Armator powinien ustanowi¢ procedury w celu zapewnienia, iz nowozatrudnieni pracownicy i pracownicy
przenoszeni na nowe stanowiska zwigzane z bezpieczefistwem i ochrong $rodowiska zostana odpowiednio
zapoznani ze swoimi obowigzkami.

Instrukcje, ktére muszg zosta¢ udzielone przed rozpoczgciem rejsu, powinny zostaé okreslone, udokumento-
wane i wydane.

Armator powinien zapewni¢, aby wszyscy pracownicy objeci armatorskim SZB posiadali nalezyte zrozumienie
odpowiednich regulaminéw, regulacji, kodekséw i wytycznych.

Armator powinien ustanowi¢ i utrzymywaé procedury umozliwiajace identyfikacje wszelkich szkolen, ktére
moga by¢ wymagane dla utrzymania SZB, oraz zapewni¢, iz szkolenia takie organizowane sa dla wszystkich
pracownikow, ktérych one dotycza.

Armator powinien ustanowi¢ procedury, zgodnie z ktérymi pracownicy zatrudnieni na statku otrzymuja odpo-
wiednie informacje dotyczace SZB w jezyku roboczym lub w jezykach, ktére sa dla nich zrozumiate.
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6.7.

8.1.

8.2.

8.3.

9.1.

9.2.

10.

10.1.

10.2.

10.3.

10.4.

11.

Armator powinien zapewni¢, aby pracownicy zatrudnieni na statku byli w stanie skutecznie porozumiewac si¢
podczas wykonywania swoich obowigzkéw zwigzanych z SZB.

OPRACOWYWANIE PLANOW DZIALAN WYKONYWANCYH NA STATKU

Armator powinien ustanawia¢ procedury opracowywania plandw i instrukcji, w tym takze list kontrolnych, dla
realizacji kluczowych dziatan dotyczacych bezpieczenstwa statku i zapobiegania zanieczyszczaniu. Poszczeg6lne
zadania powinny zosta¢ zdefiniowane i powierzone wykwalifikowanym pracownikom.

GOTOWOSC DO PODJECIA DZIALAN W SYTUACJACH ZAGROZENIA

Armator powinien ustanowi¢ procedury identyfikowania, opisywania i dzialania w potencjalnych sytuacjach
zagrozenia pojawiajacych sie na statku.

Armator powinien ustanowi¢ programy prowadzenia alarméw ¢wiczebnych i szkolefi, majgcych na celu przygo-
towanie pracownikéw do podejmowania dziatan w sytuacjach zagrozenia.

W SZB powinny zosta przewidziane $rodki zapewniajace organizacji armatora zdolno$¢ reagowania w
dowolnym momencie na niebezpieczenstwa, wypadki oraz sytuacje zagrozenia, w jakich moga znalezé sig
statki.

ZGLASZANIE I ANALIZY NIEZGODNOSCI, WYPADKOW I SYTUACJT ZAGROZENIA

SZB powinien zawieraé procedury zapewniajace zglaszanie amatorowi niezgodnosci, wypadkéw i sytuacji
zagrozenia oraz ich badanie i analize w celu podwyzszenia bezpieczefistwa i zapobiegania zanieczyszczeniom.

Armator powinien ustanowi¢ procedury wdrazania dzialari korygujacych.

UTRZYMYWANIE STANU STATKU I JEGO WYPOSAZENIA

Armator powinien ustanowi¢ procedury zapewniajace, ze statek jest utrzymywany w zgodnosci z odpowiednimi
przepisami unormowaniami oraz wszelkimi ewentualnymi dodatkowymi wymaganiami ustanowionymi przez
armatora.

Dazac do spelnienia tych wymagan armator powinien zapewni¢, aby:

10.2.1. inspekcje odbywaly si¢ w odpowiednich odstepach czasu;

10.2.2. wszelkie niezgodnosci byly zglaszane z podaniem przyczyn, jesli sa one znane;

10.2.3. byly podejmowane odpowiednie dzialania korygujace; i

10.2.4. byly przechowywane zapisy z tych czynnosci.

Armator powinien ustanowi¢ w SZB procedury identyfikacji wyposazenia i systeméw technicznych, ktérych
nagle awarie w dziataniu mogg powodowac sytuacje zagrozenia. W SZB powinny zosta¢ przewidziane okres-
lone $rodki majace na celu wzrost niezawodnosci tego wyposazenia lub systemow. Srodki te powinny obej-

mowac regularne préby gotowosci uzycia urzadzen i wyposazenia oraz systemow technicznych, ktére nie sa w
ciaglym uzyciu.

Inspekcje wymienione w pkt 10.2, jak réwniez $rodki zaradcze okreslone w pkt 10.3 powinny by¢ wlaczone do
praktyki eksploatacyjnego utrzymania statku.
DOKUMENTACJA

Armator powinien ustanowi¢ i utrzymywacé procedury kontroli wszystkich dokumentéw i danych, ktére dotycza
SZB.
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12.

Armator powinien zapewnic:

11.3.1. dostep do waznej dokumentacji na wszystkich stanowiskach, ktérych ona dotyczy;
11.3.2. sprawdzanie i zatwierdzanie zmian w dokumentach przez uprawniony personel; i
11.3.3. szybkie usuwanie dokumentéw nieaktualnych.

Dokumentacja opisujgca SZB oraz stuzaca jego wdrozeniu moze zosta¢ okreSlona jako ,ksiega zarzadzania
bezpieczenstwem”. Dokumentacja powinna by¢ prowadzona w formie uznanej przez armatora za najefektyw-
niejsza. Na pokladzie kazdego statku powinna znajdowac si¢ pelna dokumentacja dotyczaca tego statku.

WERYFIKACJA, PRZEGLAD I OCENA ARMATORSKA

Armator powinien przeprowadzal wewnetrzne audyty bezpieczenstwa, aby ocenié, czy dzialania w zakresie
bezpieczenstwa i zapobiegania zanieczyszczaniu sg zgodne z SZB.

Armator powinien okresowo dokonywal oceny skuteczno$ci SZB, a w razie potrzeby przeprowadzaé jego
przeglad zgodnie z ustanowionymi przez siebie procedurami.

Audyty oraz ewentualne dzialania korygujace powinny by¢ przeprowadzane zgodnie z udokumentowanymi
procedurami.

Personel przeprowadzajacy audyty powinien by¢ niezalezny od badanej przez niego sfery dzialalnosci armatora,
chyba Ze jest to niewykonalne z uwagi na wielko$¢ i strukturg przedsigbiorstwa armatora.

Wyniki audytow i przegladéw powinny by¢ przedstawiane wszystkim pracownikom odpowiedzialnym za dany
obszar dzialalnosci.

W zwiazku ze stwierdzonymi niedociggnieciami kierownictwo odpowiedzialne za badane sfery dzialalnosci
powinno w odpowiednim czasie podejmowac dziatania korygujace.

CZESC B — CERTYFIKACJA I WERYFIKACJA

13.

CERTYFIKACJA I OKRESOWA WERYFIKACJA

Statek powinien by¢ eksploatowany przez armatora, ktéremu wydano w odniesieniu do tego statku Dokument
zgodnosci lub Tymczasowy dokument zgodnosci w sposob zgodny z pkt 14.1.

Dokument zgodnosci powinien by¢ wydawany przez administracje, organizacje uznang przez administracje lub,
na wniosek administracji, przez inny rzad bedacy sygnatariuszem Konwencji kazdemu armatorowi spelniaja-
cemu wymogi niniejszego Kodeksu na okres okreslony przez administracje, ktory nie powinien przekroczy¢
pigciu lat. Dokument taki uznawany jest za dowdd zdolnosci armatora do spetnienia wymogéw Kodeksu.

Dokument zgodnosci wazny jest wylgcznie dla tych typéw statkow, ktdre zostaly w nim wyraznie wskazane.
Wskazanie takie powinno opiera¢ si¢ na typach statkdw, na podstawie ktérych dokonano wstepnej weryfikacji.
Inne typy statkéw moga zosta¢ dodane po zweryfikowaniu zdolnosci armatora spelnienia wymogéw niniejszego
Kodeksu majacych zastosowanie do tych wlasnie typéw statkow. W tym kontekscie, typy statkow sg identyczne
z okreslonymi w prawidle IX/1 Konwencji.
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13.4.  Wazno§¢ Dokumentu zgodnosci podlega corocznej weryfikacji przez administracj¢, organizacj¢ uznang przez
administracj¢ lub, na zadanie administracji, przez inny rzad bedacy sygnatariuszem Konwencji, przeprowadzanej
w ciagu trzech miesigcy poprzedzajacych date rocznicows lub nastgpujacych po niej.

13.5. Dokument zgodnosci powinien zosta¢ uniewazniony przez administracj¢ lub, na jej zadanie, przez rzad bedacy
sygnatariuszem Konwengji, ktory wydat ten Dokument, w przypadku gdy nie zostanie skierowany wniosek o
coroczng weryfikacje, ktorej wymog zawiera pkt 13.4, lub dowiedzione zostana duze niezgodnosci z wymogami
niniejszego Kodeksu.

13.5.1. W przypadku uniewaznienia Dokumentu zgodnosci powinny zostal uniewaznione réwniez wszystkie
zwigzane z nim Certyfikaty zarzadzania bezpieczenistwem if/lub Tymczasowe certyfikaty zarzadzania
bezpieczenstwem.

13.6. Kopia Dokumentu zgodnosci powinna znajdowa¢ sie na statku, aby jego kapitan mégt na Zadanie przedstawic
go do weryfikacji przez administracj¢ albo uznana przez nig organizacj¢ lub w celu kontroli, o ktérej mowa w
prawidle IX/6.2 Konwengji. Uwierzytelnienie ani po$wiadczenie kopii dokumentu nie jest wymagane.

13.7.  Certyfikat zarzadzania bezpieczenstwem powinien zosta¢ wydany dla danego statku na nie wiecej niz pie¢ lat
przez administracjg, organizacj¢ uznana przez administracj¢ lub, na Zadanie administracji, przez inny rzad
bedacy sygnatariuszem Konwencji. Certyfikat zarzadzania bezpieczenistwem wydawany jest po przeprowadzeniu
weryfikacji, czy armator oraz kierownictwo statku dzialaja w sposéb zgodny z zatwierdzonym systemem
zarzadzania bezpieczenstwem. Certyfikat taki uznawany jest za dowdd, iz statek spelnia wymogi niniejszego
Kodeksu.

13.8.  Wazno$¢ Certyfikatu zarzadzania bezpieczefistwem stanowi przedmiot przynajmniej jednej weryfikacji posred-
niej przeprowadzanej przez administracje, organizacj¢ uznang przez administracje lub, na zadanie administracji,
przez inny rzad bedacy sygnatariuszem Konwencji. W przypadku gdy przeprowadzona ma zostaé tylko jedna
weryfikacja posrednia, za$ okres waznosci Certyfikatu zarzadzania bezpieczefistwem wynosi pig¢ lat, powinna
ona odby¢ si¢ pomigdzy drugg i trzecig datg rocznicows Certyfikatu zarzadzania bezpieczenistwem.

13.9. Oprocz sytuacji okreSlonej w pkt 13.5.1, Certyfikat zarzadzania bezpieczefstwem powinien zostal uniewaz-
niony przez administracj¢ lub, na jej zadanie, przez rzad, ktdéry wydat taki Certyfikat, w przypadku, gdy nie
zostanie skierowany wniosek o weryfikacje posrednig, przewidziang w pkt 13.8 lub dowiedzione zostang duze
niezgodno$ci z wymogami niniejszego Kodeksu.

13.10. Niezaleznie od wymagan okreslonych w pkt 13.2 i 13.7, w przypadku gdy weryfikacja odnowieniowa zakon-
czona zostanie w ciggu trzech miesigcy poprzedzajacych dat¢ wygasnigcia aktualnego Dokumentu zgodnosci
lub Certyfikatu zarzadzania bezpieczenstwem, nowy Dokument zgodnosci lub nowy Certyfikat zarzadzania
bezpieczenstwem powinien uzyskaé wazno$¢ z dniem zakoriczenia weryfikacji odnowieniowej na okres nie
wiecej niz pieciu lat od dnia wygasniecia istniejgcego Dokumentu zgodnosci lub Certyfikatu zarzadzania bezpie-
czenstwem.

13.11. W przypadku gdy weryfikacja odnowieniowa zakorczy si¢ wczesniej niz na trzy miesiace przed datg wygas-
nigcia aktualnego Dokumentu zgodnosci lub Certyfikatu zarzadzania bezpieczeristwem, nowy Dokument zgod-
nosci lub nowy Certyfikat zarzadzania bezpieczenstwem powinien uzyska¢ wazno$¢ z dniem zakorficzenia wery-
fikacji odnowieniowej na okres nie dtuzszy niz piec lat od tego dnia.

14. CERTYFIKACJA DLA WYDANIA DOKUMENTOW TYMCZASOWYCH

14.1. Tymczasowy dokument zgodno$ci moze zostal wydany w celu ulatwienia wstgpnego wdrozenia niniejszego
Kodeksu wowczas, gdy:

1. armator jest nowo powstaly; lub

2. do istniejacego Dokumentu zgodnosci dodano nowe typy statkéw po sprawdzeniu, czy system zarzadzania
bezpieczenstwem armatora zgodny jest z celami okre$lonymi w pkt 1.2.3 niniejszego kodeksu, pod warun-
kiem Ze armator przedstawi plan wdroZenia systemu zarzadzania bezpieczefistwem w pelni spelniajacego
wymogi kodeksu podczas okresu waznosci Tymczasowego dokumentu zgodnosci. Tymczasowy dokument
zgodnosci powinien zosta¢ wydany na okres nie dtuzszy niz 12 miesigcy przez administracje, organizacje
uznang przez administracje lub, na zZadanie administracji, przez inny rzad bedacy sygnatariuszem Konwengji.
Kopia Tymczasowego dokumentu zgodnosci powinna znajdowa¢ si¢ na statku, aby jego kapitan mdgl na
zadanie przedstawi¢ go do weryfikacji przez administracj¢ albo uznanag przez nig organizacje lub w celu
kontroli, o ktérej mowa w prawidle IX/6.2 Konwencji. Uwierzytelnienie ani po§wiadczenie kopii Dokumentu

nie jest wymagane.
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14.2.

14.3.

14.4.

15.

16.

16.1.

Tymczasowy Certyfikat zarzadzania bezpieczefstwem moze zosta¢ wydany:
1. dla nowych statkow przy ich dostarczaniu;

2. gdy armator przejmuje odpowiedzialno$¢ za eksploatacje statku, ktory jest nowym statkiem dla tego arma-
tora; lub

3. gdy statek zmienia banderg.

Tymczasowy certyfikat zarzadzania bezpieczenstwem powinien zosta¢ wydany na okres nie dluzszy niz 6
miesigcy przez administracje lub, na Zadanie administracji, przez inny rzad bedacy sygnatariuszem Konwencji.

W szczegdlnych przypadkach, administracja lub, na Zzadanie administracji, rzad bedacy sygnatariuszem
Konwencji moze przedluzy¢ okres waznosci Tymczasowego certyfikatu zarzadzania bezpieczenistwem o kolejny
okres nie dluzszy niz 6 miesigcy od uplywu terminu waznosci tego certyfikatu.

Tymczasowy certyfikat zarzadzania bezpieczenistwem moze zosta¢ wydany po sprawdzeniu, czy:
1. Dokument zgodnosci lub Tymczasowy dokument zgodnosci jest wlasciwy dla danego statku;

2. system zarzadzania bezpieczenstwem przewidziany przez armatora dla danego statku zawiera podstawowe
elementy niniejszego kodeksu oraz czy byt on oceniany podczas audytu przeprowadzonego w celu wydania
Dokumentu zgodnosci lub przedstawiony w celu wydania Tymczasowego dokumentu zgodnosci;

3. armator zaplanowal przeprowadzenie audytu statku w ciagu najblizszych trzech miesigcy;

4. kapitan i oficerowie posiadaja znajomos¢ systemu zarzadzania bezpieczenistwem oraz planowanych przed-
siewzigé zwigzanych z jego wdrozeniem;

5. instrukgje, ktére okreslono jako istotne, zostaly dostarczone przed wyjsciem statku w morze; i

6. informacje dotyczace systemu zarzadzania bezpieczenstwem zostaly wydane w jezyku roboczym lub w jezy-
kach, ktore sg zrozumiale dla personelu.

WERYFIKACJA

Wszelkie weryfikacje, przewidziane w przepisach niniejszego Kodeksu powinny zostal przeprowadzone w
sposdb zgodny z procedurami uznanymi przez administracje, z uwzglednieniem wytycznych opracowanych
przez Organizacj¢ (').

FORMY CERTYFIKATOW

Dokument zgodnosci, Certyfikat zarzgdzania bezpieczefistwem, Tymczasowy dokument zgodnosci i Tymcza-
sowy certyfikat zarzadzania bezpieczefstwem powinny zostal sporzadzone w formie zgodnej ze wzorami
okre$lonymi w dodatku do Kodeksu. W przypadku gdy uzywanym jezykiem jest jezyk inny niz angielski lub
francuski, tekst dokumentu powinien obejmowac takze przeklad na jeden z tych jezykow.

W uzupehnieniu do wymagan okreslonych w pkt 13.3, dane dotyczace typéw statkéw, zawarte w Dokumencie

zgodnosci oraz Tymczasowym dokumencie zgodnosci, moga by¢ uzupelnione o adnotacje informujace o wszel-
kich ograniczeniach w eksploatacji statkow opisane w systemie zarzadzania bezpieczenistwem.

(') Patrz: Wytyczne dotyczace wdrazania przez administracje Migdzynarodowego kodeksu zarzadzania bezpieczenstwem (Kodeksu ISM)

przyjete przez Organizacj¢ rezolucja A. 913(22).
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Dodatek

Wzory Dokumentu zgodnosci, Certyfikatu zarzadzania bezpieczefistwem, Tymczasowego dokumentu zgodnosci
oraz Tymczasowego certyfikatu zarzadzania bezpieczefistwem

DOKUMENT ZGODNOSCI

(Piecze¢ urzedowa) (Paristwo)

Certyfikat nr
Wydany na mocy przepisow MIEDZYNARODOWEJ KONWENCJI O BEZPIECZENSTWIE ZYCIA NA MORZU z 1974 1., z pozniejszymi zmianami

Z UPOWAZNIBNIA RZAAU ...t 80885108808

(patrz: pkt 1.1.2 Kodeksu ISM)

NINIEJSZYM ZASWIADCZA SIE, ZE system zarzadzania bezpieczenstwem armatora zostal poddany audytowi i jest on zgodny z wymogami Miedzynarodowego
kodeksu zarzadzania bezpieczng eksploatacjg statkow i zapobiegania zanieczyszczaniu (Kodeksu ISM) dla wymienionych ponizej typow statkow (niepotrzebne
skreslic):

Statek pasazerski

Pasazerska jednostka szybka
Towarowa jednostka szybka
Masowiec

Tankowiec

Chemikaliowiec

Gazowiec

Ruchoma platforma wiertnicza
Inny statek towarowy

Niniejszy Dokument zgodnosci zachowuje Wazno$E do AN .........veviiiirin s , Z zastrzezeniem okresowych weryfikacji.
PANSIWO WYOIGCE ... vttt

(miejsce wydania dokumentu)

DAA WYAANIA! ... .ve e8RS

(Pieczec lub stempel organu wydajgcego) (Podpis osoby uprawnionej wydajacej dokument)
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Certyfikat nr
POTWIERDZENIE ROCZNE

NINIEJSZYM ZASWIADCZA SIE, ZE w wyniku okresowej weryfikacji przeprowadzonej zgodnie z prawidlem IX/6.1 Konwengji oraz pkt 13.4 Kodeksu ISM,
stwierdzono, iz system zarzadzania bezpieczenstwem spetnia wymogi Kodeksu ISM.

| POTWIERDZENIE ROCZNE POADIS, 1.ttt s
(Podpis osoby uprawnionej)

VJSCE. vvvrierie ittt s

I POTWIERDZENIE ROCZNE POADIS 1ottt
(Podpis osoby uprawnionej)

VHIEISCET vttt

Il POTWIERDZENIE ROCZNE POADIS 1.ttt
(Podpis osoby uprawnionej)

HIEISCET vttt bbb

DIBEAL 1.ttt s s

IV POTWIERDZENIE ROCZNE POAPIS 1.ttt
(Podpis osoby uprawnionej)

IEISCET vttt bbb

DIEEAL ..ttt
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CERTYFIKAT ZARZADZANIA BEZPIECZENSTWEM

(Piecze¢ urzedowa) (Panstwo)

Certyfikat nr
Wydany na mocy przepisow
MIEDZYNARODOWEJ KONWENCJI O BEZPIECZENSTWIE ZYCIA NA MORZU z 1974 r., z pdzniejszymi zmianami

Z UPOWAZNIBNIA RZGAU ...ttt 888t

(uprawniona osoba lub organizacja)
INBZWE SEALKUL ...ttt £ 118 E LR
INUMET TUD Y IQENEYTIKACYING. ...ttt bbb s bbb £t s bbb b1 bbb bbb bbbkttt
POTt MACIBIZYSEY: 1ottt
TYD SEAKU () ettt h bbb Rk £ £ h e E kL b LS R L L E bbb LR R bbb bbbt
POJBMNOSE DIUO: ...vv et
INUMBT IMO: .t b 11 b L4 b 11811 H L8
NAZWE | AATES @IMEIOTA! ...v.cvuivieie L8 E L EEEEELEEE bbbt

(patrz: pkt 1.1.2 Kodeksu ISM)

NINIEJSZYM ZASWIADCZA SIE, ZE system zarzadzania bezpieczefistwem armatora zostal poddany audytowi i jest on zgodny z wymogami Miedzynarodowego
kodeksu zarzadzania bezpieczng eksploatacjg statkow i zapobiegania zanieczyszczaniu (Kodeksu ISM) w nastepstwie weryfikacji, czy Dokument zgodnosci tego
armatora obowigzuje dla tego typu statku.

Ninigjszy Certyfikat zarzadzania bezpieczenstwem zachowuje waznoé¢ do dnia...., z zastrzezeniem przeprowadzania okresowych weryfikacji oraz zachowania
waznosci przez Dokument zgodnosci.

WVPBNO W bbbtk bbb L1 h e E L b b £ H e h kL b L H R L L £ L1 h bbb LR L L h bbbt
(miejsce wydania dokumentu)

DIAEA WYAANIA ..ot h bR L L L £ H b b LR E L h e E LRttt

(Pieczec lub stempel organu wydajgcego) (Podpis osoby uprawnionej wydajacej certyfikat)

() Nalezy wpisaé jeden z nastgpujacych typow statkow: statek pasazerski; pasazerska jednostka szybka; towarowa jednostka szybka; masowiec; tankowiec; chemikaliowiec; gazowiec;
ruchoma platforma wiertnicza; inny statek towarowy.



C 264E[44 Dziennik Urzedowy Unii Europejskiej 25.10.2005

Certyfikat nr

POTWIERDZENIE POSREDNIE ORAZ DODATKOWE POTWIERDZENIE (JEZELI JEST WYMAGANE)

NINIEJSZYM ZASWIADCZA SIE, ZE w wyniku okresowsj weryfikacji przeprowadzonej zgodnie z prawidiem [X/6.1 Konwencji oraz pkt 13,8 Kodeksu ISM,
stwierdzono, iz system zarzadzania bezpieczenstwem spelnia wymogi Kodeksu ISM.

POTWIERDZENIE POSREDNIE (do realizacji pomigdzy POUDIS, 11vviteit ettt s
druga i trzecig data rocznicowa) (Podpis osoby uprawnionej)

ISR, vttt

DODATKOWE POTWIERDZENIE (%) POADIS. 1ttt
(Podpis osoby uprawnionej)

MIEJSCE. vttt

DIAA oottt

DODATKOWE POTWIERDZENIE (%) POAPIST 1ttt
(Podpis osoby uprawnionej)

VEJSOET .ttt bbb

DODATKOWE POTWIERDZENIE (*) POAPIST bbbt
(Podpis osoby uprawnionej)

VIBJSOET .ttt bbbt

DIAA oL

(*) Jesli dotyczy. Patrz: pkt 3.4.1 Wytycznych dotyczacych wdrazania przez administracje Migdzynarodowego kodeksu zarzadzania bezpieczenstwem (Kodeksu ISM) (rezolucja
A.913(22)).
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TYMCZASOWY DOKUMENT ZGODNOSCI

(Piecze¢ urzedowa) (Paristwo)

Certyfikat nr
Wydany na mocy przepisow
MIEDZYNARODOWEJ KONWENCJI O BEZPIECZENSTWIE ZYCIA NA MORZU z 1974 1., z poZniejszymi zmianami

Z UPOWAZNIBNIA RZAAU .1ttt 1081851088088

(patrz: pkt 1.1.2 Kodeksu ISM)

NINIEJSZYM ZASWIADCZA SIE, ZE system zarzadzania bezpieczefstwem armatora zostat uznany za zgodny z celami okrelonymi w pkt 1.2.3 Migdzynarodowego
kodeksu zarzadzania bezpieczng eksploatacjg statkow i zapobiegania zanieczyszczaniu (Kodeksu ISM) dla wymienionych ponizej typow statkow (niepotrzebne
skreglic):

Statek pasazerski

Pasazerska jednostka szybka
Towarowa jednostka szybka
Masowiec

Tankowiec

Chemikaliowiec

Gazowiec

Ruchoma platforma wiertnicza
Inny statek towarowy

Niniejszy Tymczasowy dokument zgodnosci zachowuje waznosé do:
WWPAANO W. oottt bbbt b1 1244 e b1+ 1 4444 b b s 1111 h b b L1114 b bbb s L1t oL bbb 111 b bbb h ettt
(Miejsce wydania dokumentu)

DIAA WYAANIA! ... .ve e8RS

(Pieczec¢ lub stempel organu wydajgcego) (Podpis osoby uprawnionej wydajacej dokument)
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TYMCZASOWY CERTYFIKAT ZARZADZANIA BEZPIECZENSTWEM

(Piecze¢ urzedowa) (Panstwo)

Certyfikat nr
Wydany na mocy przepisow
MIEDZYNARODOWEJ KONWENCJI O BEZPIECZENSTWIE ZYCIA NA MORZU z 1974 1., z pozniejszymi zmianami

Z UPOWAZNIBNIA RZGAU ...

(uprawniona osoba lub organizacja)
NBZWE SEAEKUL ..
NUMET [UD [HEIY IAENEYAIKACYING. ...ttt bbb bbb b8 bbb £ h £ h bbb h bbb bbbttt
POTE MIAGIETZYSEY ..tttk h bbb E b £ L8 b b £ 1SR E L h e E b £ h L AL LR bbbttt
YD SAKU (%) ottt b b h £ bR R h e h b E b £ LR b E bbbt
POIBMNOSE DIULO: ...vveviiei e e
NUMET IMO: £
NAZWE | @ATES AIMALOTAL ....vuvvviii et t

(patrz: pkt 1.1.2 Kodeksu ISM)

NINIEJSZYM ZASWIADCZA SIE, ZE wymogi pkt 14.4 Kodeksu ISM zostaly spetnione, a Dokument zgodnosci / Tymozasowy dokument zgodnosci (**) armatora jest
odpowiedni dla tego statku.

Niniejszy Tymczasowy certyfikat zarzadzania bezpieczenstwem zachowuje WaznoSt do............ccovrvvviviriiiiveieeinen s z zastrzezeniem zachowania waznosci przez
Dokument zgodnosci / Tymczasowy dokument zgodnosci (**).

WWYABNO W 1.ttt h b2 44 b1 4 e 441141 e b4 L1114t bR 4 b LS4t oL 4L s 1 bbb b1t L et b oL s et bbbttt
(miejsce wydania dokumentu)

DIAA WYAANIAL 11.v.vievtiees et

(Pieczeé lub stempel organu wydajacego dokument) (Podpis osoby uprawnionej wydajacej certyfikat)

(*) Nalezy wpisat jeden z nastepujacych typow statkow: statek pasazerski; pasazerska jednostka szybka; towarowa jednostka szybka; masowiec; tankowiec; chemikaliowiec; gazowiec;
ruchoma platforma wiertnicza; inny statek towarowy.
(**) Niepotrzebne skreslic.
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Certyfikat nr

Wazno$¢ niniejszego Tymczasowego certyfikatu zarzadzania bezpieczenstwem ulega przediuzeniu do

DIAEA PrOIONGALY: ..vvveeireiteiee ettt s bR R

(Pieczec lub stempel organu wydajgcego) (Podpis osoby uprawnionej przediuzajacej waznos¢ dokumentu)
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ZALACZNIK II

PRZEPISY ADMINISTRACYJNE DOTYCZACE WDROZENIA PRZEPISOW MIEDZYNARODOWEGO

KODEKSU ZARZADZANIA BEZPIECZENSTWEM (KODEKSU ISM)

CZESC A PRZEPISY OGOLNE

CZESC B CERTYFIKACJA I STANDARDY

2.

PROCES CERTYFIKAC]I
. STANDARDY ZARZADZANIA
STANDARDY KWALIFIKACJI

. FORMY DOKUMENTU ZGODNOSCI I CERTYFIKATU ZARZADZANIA BEZPIECZENSTWEM

CZESC A — PRZEPISY OGOLNE

1.1.

1.2.

Podczas przeprowadzania zadan zwigzanych z weryfikacja i certyfikacja przewidzianych w przepisach Kodeksu
ISM dla statkéw wchodzacych w zakres niniejszego rozporzadzenia, Pafistwa Czlonkowskie przestrzegaja
wymogow i norm okre§lonych w Czgéci B niniejszego tytutu.

Ponadto Panstwa Czlonkowskie uwzgledniaja odpowiednio przepisy Znowelizowanych wytycznych w sprawie
wdrazania przez administracje Migdzynarodowego kodeksu zarzadzania bezpieczefistwem (Kodeksu ISM), przyje-
tych przez IMO rezolucjg A.913 (22) z dnia 29 listopada 2001 r., o ile nie zostaly one objete przepisami Czesci
B niniejszego tytutu.

CZESC B — CERTYFIKACJA I STANDARDY

2.

2.1.

2.2.

2.3.

2.4.

2.5.

2.6.

2.7.

PROCES CERTYFIKAC]I

Proces certyfikacji stuzacy wydaniu Dokumentu zgodnosci dla armatora oraz Certyfikatu zarzadzania bezpieczeni-
stwem dla kazdego statku realizowany jest z uwzglednieniem ponizszych przepisow.

Proces certyfikacji obejmuje zwykle nastepujace kroki:
1. weryfikacj¢ wstepna;

2. weryfikacj¢ roczng lub posrednia;

3. weryfikacje odnowieniows; oraz

4. weryfikacje dodatkows.

Weryfikacje te przeprowadzane sg na wniosek armatora przedkladany administracji lub uznanej organizacji
dzialajacej w jej imieniu.

Wymienione powyzej weryfikacje obejmuja audyt systemu zarzadzania bezpieczefistwem.
Do przeprowadzenia audytu wyznacza si¢ audytora wiodacego, a w razie potrzeby zespdl audytorow.
Wyznaczony gtéwny audytor kontaktuje si¢ z armatorem i sporzadza plan audytu.

Raport z audytu opracowywany jest pod kierunkiem audytora wiodacego, ktory odpowiada za jego precyzyjnosé
i kompletnos¢.

Raport z audytu zawiera plan audytu, dane identyfikacyjne czlonkéw zespolu audytoréw, dane identyfikacyjne
armatora, zapisy wszelkich spostrzezen oraz niezgodnosci i spostrzezen dotyczacych skutecznodci systemu
zarzadzania bezpieczenstwem w realizacji okreslonych celow.
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3. STANDARDY ZARZADZANIA

3.1.  Audytorzy lub czlonkowie zespolu audytoréw dokonujacy weryfikacji zgodnosci z wymogami Kodeksu ISM
posiadajg odpowiednie kwalifikacje w zakresie:

1. stwierdzania zgodnosci z przepisami i uregulowaniami, w tym certyfikacji marynarzy dla kazdego typu statku
eksploatowanego przez armatora;

2. dzialan zwigzanych z zatwierdzaniem, inspekcjg i certyfikacja w odniesieniu do certyfikatéw morskich;

3. zadan, ktére musza zosta¢ uwzglednione w ramach systemu zarzadzania bezpieczenstwem, zgodnie z wymo-
gami Kodeksu ISM; i

4. praktycznego doswiadczenia zwigzanego z eksploatacja statkow.

3.2.  Podczas przeprowadzania weryfikacji zgodnosci z przepisami Kodeksu ISM nalezy zapewnié, iz nie wystepuje
zalezno$¢ pomiedzy osobami $wiadczacymi ustugi doradcze oraz osobami zaangazowanymi w procedurg certyfi-
kacyjna.

4. STANDARDY KWALIFIKAC]I

4.1. Podstawowe kwalifikacje niezbedne do przeprowadzenia weryfikacji.

4.1.1.

Personel, ktory ma wzig¢ udzial w procesie weryfikacji zgodnosci z wymogami Kodeksu ISM, spetnia
minimalne kryteria dla inspektoréw okreslone w czesci 2 zalacznika VII do dyrektywy 95/21/WE.

Personel ten zostal poddany szkoleniu majacemu na celu zapewnienie mu odpowiednich kwalifikacji i
umiejetnodci do przeprowadzenia weryfikacji zgodnosci z wymogami Kodeksu ISM, w szczegdlnosci w
zakresie:

a) znajomosci i zrozumienia Kodeksu ISM;

b) obowiazujacych przepiséw i uregulowan;

¢) zadan, ktére wedtug Kodeksu ISM armatorzy powinni bra¢ pod uwage;

d) technik oceny wykorzystywanych podczas badania, zadawania pytan, oceny i sprawozdawczosci;
e) technicznych lub operacyjnych aspektéw zarzadzania bezpieczenstwem;

f) podstawowej znajomosci zagadnien zeglugi i czynnosci wykonywanych na pokladach statkow; i

g) uczestnictwa w co najmniej jednym audycie systemu zarzadzania zwiazanego z zegluga morska.

4.2.  Kwalifikacje potrzebne do weryfikacji wstgpnej i odnowieniowej

4.2.1.

W celu dokonania pelnej oceny w zakresie spelniania przez armatora lub poszczegélne typy statkow
wymogéw Kodeksu ISM, oprécz podstawowych kwalifikacji wymienionych powyzej, pracownicy, ktérzy
maja przeprowadzi¢ weryfikacje wstgpne lub odnowieniowe dla potrzeb wydania Dokumentu zgodnosci
oraz Certyfikatu zarzadzania bezpieczefistwem, musza posiada¢ kwalifikacje umozliwiajace:

a) okreslenie, czy elementy systemu zarzadzania bezpieczenstwem (SZB) sg zgodne z wymogami Kodeksu
ISM;

b) okreslenie skuteczno$ci SZB armatora lub poszczegdlnych typow statkéw w celu zapewnienia zgod-
noéci z przepisami i uregulowaniami, potwierdzonej w dokumentacji kontroli ustawowych i klasyfika-
cyjnych;

¢) oceng skuteczno$ci SZB w zapewnianiu zgodnosci z innymi przepisami i uregulowaniami nieobjetymi
nadzorem konwencyjnym lub klasyfikacyjnym, oraz w umozliwieniu weryfikacji zgodnosci z tymi
regulaminami i regulacjami; i

d) oceng, czy uwzglednione zostaly zasady bezpiecznego postgpowania zalecane przez IMO, admini-
stracje, towarzystwa klasyfikacyjne i organizacje zeglugi.

Wspomniany poziom kwalifikacji moze zosta¢ osiagniety przez zespoly, ktdre tacznie posiadaja wszystkie
z nich.
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5. FORMY DOKUMENTOW ZGODNOSCI I CERTYFIKATOW ZARZADZANIA BEZPIECZENSTWEM

W przypadku gdy statki eksploatowane sa wylacznie w Pafstwie Czlonkowskim, Pafstwa Czlonkowskie
korzystaja z formularzy zalaczonych do Kodeksu ISM lub Dokumentu zgodnosci, Certyfikatu zarzadzania bezpie-
czenstwem, Tymczasowego dokumentu zgodnodci oraz Tymczasowego certyfikatu zarzadzania bezpieczefistwem
sporzadzonych na formularzach przedstawionych ponizej.

W przypadku odstgpstwa przyznanego na podstawie art. 7 ust. 1 i, w odpowiednich przypadkach, art. 7 ust. 2,
wydany certyfikat rozni si¢ od certyfikatu opisanego powyzej i wyraznie informuje o przyznaniu odstgpstwa
zgodnie z art. 7 ust. 1 i, w odpowiednich przypadkach, art. 7 ust. 2, oraz zawiera obowigzujace ograniczenia
operacyjne.
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DOKUMENT ZGODNOSCI

(Piecze¢ urzedowa) (Paristwo)

Certyfikat nr

Wydany na mocy przepiséw [MIEDZYNARODOWEJ KONWENCJI O BEZPIECZENSTWIE ZYCIA NA MORZU z 1974 r., z pozniejszymi zmianami oraz] (*)

rozporzadzenia Rady (WE) nr.../... w sprawie wdrozenia w obrebie Wspdlnoty Kodeksu ISM

Z UPOWAZNIBNIA RZGAU ...
(nazwa panstwa)

DIZEZ ..ottt

(patrz: pkt 1.1.2 czesci A zalgcznika | do rozporzadzenia (WE) nr .../...) (*)

NINIEJSZYM ZASWIADCZA SIE, ZE system zarzadzania bezpieczenstwem armatora zostat poddany audytowi i jest on zgodny z wymogami Miedzynarodowego
kodeksu zarzadzania bezpieczng eksploatacjq statkow i zapobiegania zanieczyszczaniu (Kodeksu ISM) dla wymienionych ponizej typdw statkow (niepotrzebne
skreglic):

Statek pasazerski

Pasazerska jednostka szybka
Towarowa jednostka szybka
Masowiec

Tankowiec

Chemikaliowiec

Gazowiec

Ruchoma platforma wiertnicza
Inny statek towarowy

Prom pasazerski typu ro-ro

Niniejszy Dokument zgodno$ci zachowuje wazno$é do..............c...... , Z zastrzezeniem okresowych weryfikacji.

WWYBNO W ottt 2 b b1 e 4441144 b e b s 1o h a4 b L1 14t b1 1A 4 b b1 R L oL bAoA bbb bbb bbbttt

DAt WYAANIA ...ttt b bbb L1181 R L1 R 1 b L1111t

(Pieczec lub stempel organu wydajgcego dokument) (Podpis osoby uprawnionej wydajgcej dokument)

(*) Mozna skreslic w przypadku statkow wykonujgcych wytacznie rejsy w obrebie jednego Panstwa Cztonkowskiego.
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Certyfikat nr

POTWIERDZENIE ROCZNE

NINIEJSZYM ZASWIADCZA SIE, ZE w wyniku okresowej weryfikacji przeprowadzonej zgodnie z [prawidiem IX/6.1 Konwengji i pkt 13.4 Kodeksu ISM oraz] (*) art. 6

rozporzadzenia (WE) nr .../...
Kodeksu ISM.

| POTWIERDZENIE ROCZNE

[ POTWIERDZENIE ROCZNE

[I POTWIERDZENIE ROCZNE

IV POTWIERDZENIE ROCZNE

w sprawie wdrozenia w obrebie Wspolnoty Kodeksu ISM stwierdzono, iz system zarzadzania bezpieczenistwem spetnia wymogi

POAPIST .ttt
(Podpis osoby uprawnionej)

IEISCET vttt

DIAEAL ..t

POADIS, 1ottt s
(Podpis osoby uprawnionej)

VIBJSCE. vttt s

DIAEAL ottt ettt

POADIS, 1ottt s
(Podpis osoby uprawnionej)

VEISCE. vttt s

DIAEAL .

POADIS, 1ottt
(Podpis osoby uprawnionej)

VEJSCE. vttt s

DIAEAL .

(*) Mozna skresli¢ w przypadku statkow wykonujacych wytacznie rejsy w obrebie jednego Panstwa Cztonkowskiego
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CERTYFIKAT ZARZADZANIA BEZPIECZENSTWEM

(Piecze¢ urzedowa) (Panstwo)

Certyfikat nr

Wydany na mocy przepisow [MIEDZYNARODOWEJ KONWENCJI O BEZPIECZENSTWIE ZYCIA NA MORZU z 1974 r., z pozniejszymi zmianami oraz] (*)
rozporzadzenia (WE) nr .../... w sprawie wdrozenia w obrebie Wspolnoty Kodeksu ISM

Z UPOWAZNIBNIA RZAAU ...t

(uprawniona osoba lub organizacja)
INBZWE SEALKUL ...
INUMET [UD [HEIY IGBNEYTIKACYING: ..ttt 18810888188
PO MACIEIZYSIY: ..ttt b4 114 bbb AL h LR
TYD SEAIKU (M) vttt RS
POJBIMNOSE DIULIO: ...t bt s bbb 8 s bbb 411 h bbb 8 s 414 bbb
INUIMET IMO: L1818 E bbb
NGZWE | AATES AIMAIOTA: .......vveeier ettt

(patrz: pkt 1.1.2 czesci A zatgcznika | do rozporzadzenia (WE) nr ../...)

NINIEJSZYM ZASWIADCZA SIE, ZE system zarzadzania bezpieczeristwem armatora zostal poddany audytowi i jest on zgodny z wymogami Miedzynarodowego
kodeksu zarzadzania bezpieczng eksploatacjg statkow i zapobiegania zanieczyszczaniu (Kodeksu ISM) w nastepstwie weryfikacji, czy Dokument zgodnosci tego
armatora obowigzuje dla tego typu statku.

Niniejszy Certyfikat zarzadzania bezpieczenstwem zachowuje waznosé do ................... , Z zastrzezeniem przeprowadzania okresowych weryfikacji oraz zachowania
waznosci przez Dokument zgodnosci.

WVPABNO W ...ttt bbb+ 1144 b b1 1111 h 4444114 h bbb 11111 h b 4L 111 b oL L1 bbbt
(miejsce wydania dokumentu)

DA8 WYAANIA! 1.1ttt

(Pieczec lub stempel organu wydajgcego) (Podpis osoby uprawnionej wydajacej certyfikat)

(*) Mozna skreslic w przypadku statkéw wykonujacych wytacznie rejsy w obrebie jednego Panstwa Czlonkowskiego.
(**) Nalezy wpisa¢ jeden z nastepujacych typow statkow: statek pasazerski, pasazerska jednostka szybka, towarowa jednostka szybka, masowiec, tankowiec, chemikaliowiec, gazowiec,
ruchoma platforma wiertnicza, inny statek towarowy, prom pasazerski typu ro-ro.



C 264E[54 Dziennik Urzedowy Unii Europejskiej 25.10.2005

Certyfikat nr

POTWIERDZENIE POSREDNIE ORAZ DODATKOWE POTWIERDZENIE (JEZELI JEST WYMAGANE)

NINIEJSZYM ZASWIADCZA SIE, ZE w wyniku okresowej weryfikacji przeprowadzonej zgodnie z [prawidlem [X/6.1 Konwencji i pkt 13.8 Kodeksu ISM oraz] (*) art. 6
rozporzadzenia (WE) nr.../... w sprawie wdrozenia w obrgbie Wspolnoty Kodeksu ISM stwierdzono, iz system zarzadzania bezpieczenstwem spelnia wymogi
Kodeksu ISM.

POTWIERDZENIE POSREDNIE POUDIS. vvvttveetirtet ettt e
(do realizacji pomiedzy drugq i trzecig datg rocznicowa) (Podpis osoby uprawnionej)

VIBJSCE. vttt

DIAEAL ..t

DODATKOWE POTWIERDZENIE (**) POADIS: 1ottt
(Podpis osoby uprawnionej)

VIBJSCE. vttt

DODATKOWE POTWIERDZENIE (™) POADIS, 1.ttt
(Podpis osoby uprawnionej)

VIEJSCE. vttt ettt

DODATKOWE POTWIERDZENIE (™) POADIS, 1.ttt s
(Podpis osoby uprawnionej)

IEISCE. v vivviitt ettt

() Mozna skresli¢ w przypadku statkow wykonujacych wytacznie rejsy w obrebie jednego Panstwa Cztonkowskiego
(**) Jedli dotyczy. Patrz: pkt 13.8 Kodeksu ISM oraz pkt 3.4.1 Wytycznych dotyczacych wdrazania przez administracje Miedzynarodowego kodeksu zarzadzania bezpieczenstwem
(Kodeksu ISM) (rezolucja A.913(22)).
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TYMCZASOWY DOKUMENT ZGODNOSCI

(Piecze¢ urzedowa) (Panstwo)

Certyfikat nr

Wydany na mocy przepiséw [MIEDZYNARODOWEJ KONWENCJI O BEZPIECZENSTWIE ZYCIA NA MORZU z 1974 r., z poznigjszymi zmianami oraz (*)
rozporzadzenia (WE) nr .../... w sprawie wdrozenia w obrebie Wspolnoty Kodeksu ISM

Z UPOWAZNIBNIA RZGAU ...+ 8 51

NINIEJSZYM ZASWIADCZA SIE, ZE system zarzadzania bezpieczenstwem armatora zostat uznany za zgodny z celami okreslonymi w pkt 1.2.3 czesci A zalacznika
| do rozporzadzenia (WE) nr .../... dla wymienionych ponizej typow statkéw (niepotrzebne skrelic):

Statek pasazerski

Pasazerska jednostka szybka
Towarowa jednostka szybka
Masowiec

Tankowiec

Chemikaliowiec

Gazowiec

Ruchoma platforma wiertnicza
Inny statek towarowy

Prom pasazerski typu ro-ro

Niniejszy Tymczasowy dokument zgodnosci zachowuje WaznoSt do .........cccovvrviiviiee e ive i,
WVPAANO W ..ot
(miejsce wydania dokumentu)
DA8 WYAANIA! 1.
(Piecze¢ lub stempel organu wydajgcego) (Podpis osoby uprawnionej wydajacej dokument)

(*) Mozna skreslic w przypadku statkéw wykonujacych wytacznie rejsy w obrebie jednego Panstwa Czionkowskiego.
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TYMCZASOWY CERTYFIKAT ZARZADZANIA BEZPIECZENSTWEM

(Piecze¢ urzedowa) (Panstwo)

Certyfikat nr

Wydany na mocy przepisow [MIEDZYNARODOWEJ KONWENCJI O BEZPIECZENSTWIE ZYCIA NA MORZU z 1974 r., z pdzniejszymi zmianami oraz] (*)
rozporzadzenia (WE) nr .../... w sprawie wdrozenia w obrebie Wspdlnoty Kodeksu ISM

Z UPOWAZNIBNIA RZGAU ... v 00180888880

(uprawniona osoba lub organizacja)

INBZWA SEALKUL ...ttt 14 L 1L 1L 4111 h b1 LR L LS bbb 1R bbb

PO NACIEIZYSIY: ...ttt L b1 114441114111 L LS b1 h e bbb
TP SEAIKU () ottt R Rt
POJEMNOSE DIULIO: ..ottt b b1 b 4 b4+ 2 44444 b 111811 b 445111144 b o418 s b L bbb et
NUIMET IMO: L1881 b8 b1 E L E bbbt
NAZWA T AArES AIMAIOTA: ... bbb

(patrz: pkt 1.1.2 czesci A zatacznika | do rozporzadzenia (WE) nr ../...)

NINIEJSZYM ZASWIADCZA SIE, ZE wymogi pkt 14.4 czeéci A zalacznika | do rozporzadzenia (WE) nr .../... zostaly spefnione, a Dokument zgodnosci /
Tymczasowy dokument zgodnosci (***) armatora jest odpowiedni dla tego statku.

Niniejszy Tymczasowy certyfikat zarzadzania bezpieczenstwem zachowuje wazno$¢ do ................ z zastrzezeniem zachowania waznosci przez Dokument
zgodnosci / Tymczasowy dokument zgodnosSci (™) .......vviveriveieieieceeee s

WUPABNO Wittt bbb £ b1 h bbb 1R L LS E bbb LR R L b L bbb LRttt
(miejsce wydania dokumentu)

DA WYABNIA! ... vttt L4 L L1 h 1L 1L L8Rt

(Piecze¢ lub stempel organu wydajacego) (Podpis osoby uprawnionej wydajacej certyfikat)

(*) Mozna skresli¢ w przypadku statkéw wykonujacych wytacznie rejsy w obrebie jednego Panstwa Cztonkowskiego.

(*) Nalezy wpisaé jeden z nastgpujacych typow statkow: statek pasazerski, pasazerska jednostka szybka, towarowa jednostka szybka, masowiec, tankowiec, chemikaliowiec, gazowiec,
ruchoma platforma wiertnicza, inny statek towarowy, prom pasazerski typu ro-ro.

(**) Niepotrzebne skreslic.
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Certyfikat nr

Waznos¢ niniejszego Tymczasowego certyfikatu zarzadzania bezpieczenstwem ulega przediuzeniu do:

Data prolongaty

(Pieczec lub stempel organu wydajgcego) (Podpis osoby uprawnionej przediuzajacej waznos¢ dokumentu)
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II.

UZASADNIENIE RADY

I. WPROWADZENIE

1
2
3
4

W ramach procedury kodecyzji (art. 251/TWE), Rada osiagnela w dniu 9 grudnia 2004 r. polityczne
porozumienie co do projektu rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady w sprawie wdrozenia
we Wspdlnocie Migdzynarodowego kodeksu zarzadzania bezpieczenistwem (Kodeks ISM) (!). Po analizie
prawnej i jezykowej Rada przyjela wspdlne stanowisko w dniu 18 lipca 2005 r.

W dniu 10 marca 2004 r. Parlament Europejski uzgodnil w pierwszym czytaniu swoja opini¢ o zatwier-
dzeniu wniosku Komisji bez poprawek (?). Przyjmujac swoje stanowisko, Rada uwzglednila opinig
Komitetu Ekonomiczno-Spolecznego. () ()

Celem niniejszego rozporzadzenia jest zastgpienie i rozszerzenie rozporzadzenia Rady (WE) nr 3051/95
w celu podniesienia poziomu zarzadzania bezpieczenstwem, bezpiecznej eksploatacji oraz zapobiegania
zanieczyszczeniom. Przepisy Kodeksu ISM sg stosowane w odniesieniu do wszystkich statkéw plywaja-
cych pod banderg Panstwa Czlonkowskiego, odbywajacych rejsy migdzynarodowe i krajowe, oraz
wszystkich statkéw podlegajacych konwencji SOLAS, odbywajacych wylacznie rejsy krajowe lub
eksploatowanych w ramach zeglugi regularnej na trasach z i do portéw Panstw Czlonkowskich.

ANALIZA WSPOLNEGO STANOWISKA

Miedzynarodowa Organizacja Morska (IMO) przyjeta Miedzynarodowy kodeks zarzadzania bezpieczng
eksploatacjg statkow i zapobiegania zanieczyszczeniom, tzw. ,Kodeks ISM”, w 1993 r. jako czgs§é
Miedzynarodowej konwencji o bezpieczenstwie zycia na morzu (SOLAS) w celu promowania rozwoju
powszechnej kultury bezpieczenstwa oraz Swiadomo$ci w zakresie ochrony Srodowiska wsréd zalog
oraz armatoréw eksploatujacych statki. Dostarcza on wytycznych w zakresie zarzadzania i eksploatacji
statkéw przez armatorow.

W reakcji na tragiczny wypadek promu Estonia Wspdlnota przyspieszyta wdrozenie Kodeksu ISM
poprzez przyjecie rozporzadzenia (WE) nr 3051/95 majgcego zastosowanie do proméw pasazerskich
typu ro-ro odbywajacych rejsy migdzynarodowe i krajowe w obrebie Wspdlnoty.

Rada popiera zasady okreSlone we wniosku Komisji przedstawionym w grudniu 2003 r. w celu
zastapienia rozporzadzenia (WE) nr 3051/95 nowym tekstem zobowigzujacym wszystkich armatoréw
oraz statki objete rozdzialem IX konwencji SOLAS do stosowania Kodeksu ISM, uwzgledniajac réwniez
fakt, ze w 2002 r. Kodeks stal si¢ obowiazujacy na szczeblu miedzynarodowym. Podziela opinig, iz
nowe rozporzadzenie ulatwi prawidlowe, Sciste i zharmonizowane wdrozenie Kodeksu we wszystkich
Panstwach Czlonkowskich.

Aby w odpowiedni sposéb odzwierciedli¢ przepisy miedzynarodowe, Rada uznala za niezbedne wyjscie
poza wniosek Komisji zgodnie z ponizszym.

Rada zgadza sig, Ze nastgpnym logicznym krokiem powinno by¢ objecie zakresem rozporzadzenia
takze statkéw odbywajacych rejsy krajowe pod bandera Pafistwa Czlonkowskiego oraz statkow, bez
wzgledu na banderg, odbywajacych wylacznie rejsy krajowe lub eksploatowanych w ramach zZeglugi
regularnej na trasach z i do portéw Pafistw Czlonkowskich. W celu zachowania proporcjonalnosci, z
zakresu rozporzadzenia wylaczone sg statki pasazerskie inne niz promy pasazerskie typu ro-ro, eksploa-
towane w odleglosci mniejszej niz 5 mil od linii brzegowej, jak réwniez, zgodnie z Kodeksem ISM,
statki towarowe oraz ruchome platformy wiertnicze o pojemnosci brutto mniejszej niz 500.

W celu zapewnienia jasnego i precyzyjnego ustawodawstwa, definicje zostaly uzupelnione, a w odpo-
wiednich przypadkach uzgodnione z istniejagcymi instrumentami migdzynarodowymi, z uwzglednie-
niem jednostek szybkich, pasazerskich statkéw zanurzalnych, proméw pasazerskich typu ro-ro oraz
ruchomych platform wiertniczych, jak réwniez szczegétéw dotyczacych pomierzania pojemnosci
brutto.

Komisja przedstawila sw6j wniosek dnia 11 grudnia 2003 r.
C 102 E z 28.4.2004, str. 565.

Dz.U. C 302 z 7.12.2004, str. 20.

Komitet Regiondéw nie przedstawit opinii.
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Rada wyraza przekonanie, ze ustawodawstwo wspolnotowe wdrazajace migdzynarodowe instrumenty
prawne powinno by¢ w jak najwigkszym stopniu uzgodnione z tymi instrumentami. A zatem przepisy
dotyczace waznosci dokumentéw wydawanych statkom i eksploatujagcym je armatorom (Dokument
zgodnosci, Tymczasowy dokument zgodnosci, Certyfikat zarzadzania bezpieczenstwem, Tymczasowy
certyfikat zarzadzania bezpieczenistwem) powinny by¢ zgodne z przepisami Kodeksu ISM i przewi-
dywac¢ wazno$¢ przez okres pigciu lat od daty wydania.

Zgodnie z zasadg przestrzegania Kodeksu ISM, dokumenty powinny by¢ akceptowane przez Pafstwa
Czlonkowskie, jesli sa wydane przez administracje jakiegokolwiek innego Panstwa Czlonkowskiego lub,
w imieniu tej administracji, przez instytucj¢ uznang zgodnie z dyrektywa 94/57[WE, lub jesli sa wydane
przez administracje pafstw trzecich lub w ich imieniu. W tym drugim przypadku, w odniesieniu do
statkbw odbywajacych rejsy w ramach zeglugi regularnej, Pafistwa Czlonkowskie powinny zweryfi-
kowa¢, za pomocg stosownych $rodkéw, zgodnos¢ tych dokumentéw z Kodeksem ISM.

Zdaniem Rady, rozszerzenie zakresu rozporzadzenia na rejsy krajowe powoduje potrzebe uwzgled-
nienia faktu, ze sytuacja w kazdym Pafstwie Czlonkowskim moze by¢ inna. Stad rozporzadzenie
zapewnia ewentualny system odstepstw w przypadku, gdy Panstwo Czlonkowskie uzna za trudne zasto-
sowanie si¢ przez armatoréw do konkretnych punktéw Kodeksu ISM dotyczacych niektérych statkow
lub kategorii statkéw odbywajacych wylacznie rejsy krajowe w tym Panstwie Czlonkowskim. Zgodnie z
tg procedura odstepstwa, zainteresowane Panstwo Czlonkowskie powinno zastosowaé $rodki zapew-
niajace réwnowazne osiggniecie celéw kodeksu, powiadomi¢ Komisj¢ o odstgpstwie i planowanych
Srodkach oraz upubliczni¢ przyjete Srodki. W konsekwencji, w przypadku odstepstwa, certyfikat
wydany statkowi lub armatorowi bedzie inny niz formularze znajdujace si¢ w zalacznikach I i II do
rozporzadzenia, bedzie jasno wskazywal, ze przyznano odstepstwo zgodnie z rozporzadzeniem oraz
obejmowacé wlasciwe ograniczenia eksploatacyjne.

Wspélne stanowisko zawiera tez pewng liczbe zmian, gtéwnie o charakterze technicznym, ktére sg
niezbedne w celu uzgodnienia nowego tekstu z istniejacym ustawodawstwem wspélnotowym.




