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Artykut 9
Wejscie w Zycie

Niniejsza dyrektywa wchodzi w zycie dwudziestego dnia po opublikowaniu w Dzienniku Urzgdowym Unii
Europejskiej.

Artykut 10

Adresaci

Niniejsza dyrektywa skierowana jest do Panstw Czlonkowskich.

Sporzadzono w

W imieniu Parlamentu Europejskiego W imieniu Rady
Przewodniczgcy Przewodniczgcy

ZALACZNIKI

WYKAZ ZALACZNIKOW
Zalacznik [ Przepisy techniczne

Zakacznik 1T Przepisy administracyjne:
Dodatek 1: Dokument informacyjny (pojazd)
Dodatek 2: Dokument informacyjny (oddzielna jednostka techniczna)
Dodatek 3: Swiadectwo homologadji typu (pojazd)
Dodatek 4: Swiadectwo homologadji typu (oddzielna jednostka techniczna)

Dodatek 5: Przyklad znaku homologacji typu WE

Zalgcznik 1T Poprawki do dyrektywy 70/156/EWG

ZALACZNIK 1

PRZEPISY TECHNICZNE

1. DEFINICJE

Dla celéw niniejszej dyrektywy stosuje si¢ ponizsze definicje:

1.1 JIyp pojazdu” oznacza kategori¢ pojazdéw silnikowych, ktérych elementy przed stupkami A nie
réznig si¢ pod istotnymi wzgledami takimi jak:
— struktura,
— wymiary gléwne,
— materialy zewnetrznych powierzchni pojazdu,
— montaz czesci skfadowych (zewnetrznych lub wewnetrznych),

— metoda zamocowania systemu ochrony przed uderzeniami czotowymi,

o ile nie mozna wykluczy¢ ich wplywu na prawidtowosé wyniku badan zderzeniowych nakaza-
nych niniejszg dyrektywa.
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Dla celéw homologacji przedniego systemu ochrony przed uderzeniami czolowymi za oddzielng
jednostke techniczng kazde odeslanie do pojazdu mozna interpretowaé jako odnoszace si¢ do
ramy, na ktérej system ten jest zamocowany dla celéw badania i ktéra ma odpowiadaé przednim
skrajnym wymiarom zewnetrznym danego rodzaju pojazdu, dla ktérego system podlega homolo-

gagcji.

,Normalne polozenie do jazdy” oznacza polozenie pojazdu w gotowosci do jazdy, na podlozu, z
oponami napompowanymi do zalecanego cisnienia, kolami przednimi ustawionymi na wprost,
przy maksymalnym mozliwym napelnieniu substancjami niezbednymi do dzialania pojazdu, z
kompletnym standardowym wyposazeniem dostarczonym przez producenta pojazdu, z masg 75
kg umieszczong na siedzeniu kierowcy i 75 kg masq umieszczong na siedzeniu przedniego
pasazera oraz zawieszeniem dopasowanym do jazdy z predkoscig 40 km/h lub 35 km/h w
normalnych warunkach jazdy, okreslonych przez producenta (zwlaszcza w przypadku pojazdow
posiadajgcych aktywne zawieszenie lub urzgdzenie do regulacji wysokosci).

,Powierzchnia zewnetrzna” oznacza zewnetrzna strong pojazdu, ku przodowi od slupkéw A
facznie z maska, blotnikami, reflektorami, Swiattami sygnalizacyjnymi oraz widocznymi elemen-
tami wzmacniajacymi.

,Promiert krzywizny” oznacza promien tuku okregu najbardziej zblizonego do zaokraglenia danej
czesci skladowej.

,Skrajny punkt zewnetrzny” pojazdu oznacza w odniesieniu do bokéw pojazdu plaszczyzng row-
nolegla do $rodkowej plaszczyzny wzdluznej pojazdu stycznej do jego zewngtrznego brzegu
bocznego, a w odniesieniu do przodu i tylu prostopadly plaszczyzng poprzeczng pojazdu styczng
do zewnetrznych brzegéw przedniego i tylnego, przy czym nie uwzglednia sig:

— opon przy punkcie, w ktérym stykaja si¢ one z nawierzchnig, oraz wentyli do pompowania
opon,

— urzadzen antyposlizgowych, ktére mozna montowaé na oponach,
— lusterek wstecznych,

— bocznych $wiatel wskazujacych kierunek, tylnych $wiatel wskazujacych obrys, przednich i
tylnych (bocznych) $wiatel pozycyjnych oraz $wiatel parkingowych,

— w odniesieniu do przedniego i tylnego brzegu cze$ci montowanych na zderzakach, urzadzen
holowniczych i rur wydechowych.

,Zderzak” oznacza przedni, dolny, zewngtrzny element pojazdu, zgodnie z homologacjg. Obej-
muje on wszystkie elementy pojazdu, majgce chronié pojazd przed skutkami czolowego zderze-
nia, z niskg predkoscig, z innym pojazdem, jak rowniez wszelkie elementy do nich przytwier-
dzone, takie jak tablice rejestracyjne. Nie obejmuje on wyposazenia, w ktdre pojazd wyposaZony
jest zgodnie z homologacjg, stuzgcego dodatkowej ochronie przed uderzeniami czolowymi.

,System ochrony przed uderzeniami czolowymi” oznacza oddzielng strukture lub struktury, takie
jak orurowanie lub dodatkowy zderzak majgcy stuiyé ochronie zewngtrznej powierzchni
pojazdu, ponad i/lub ponizej zderzaka znajdujgcego si¢ w oryginalnym wyposaZeniu, ktére
mogg by¢ przymocowane do przedniej czeéci pojazdu i sg przeznaczone do ochrony powierzchni
zewnetrznej, nad badz pod zderzakiem, przed uszkodzeniami w razie zderzenia z innym przed-
miotem. Definicja ta nie obejmuje struktur o masie ponizej 0,5 kg przeznaczonych wylacznie do
ochrony reflektoréw.

,»Linia odniesienia krawedzi czotowej maski” okresla lini¢ siggajgcq geometrycznie do punktow
kontaktu migdzy skrajnymi brzegami o dlugosci 1000 mm z powierzchnig czolowg maski,
podczas gdy linia réwnolegla do pionowej plaszczyzny wzdluinej pojazdu i pochylona do tylu
0 50°, z dolng krawedzig na wysokosci 600 mm nad podlozem, ciggnie si¢ w poprzek i utrzy-
muje kontakt z krawedzig maski czolowej. W przypadku pojazdow o powierzchni grzbietu
maski nachylonej pod kqtem 50°, w ktorych krawedZ prosta nie styka si¢ w jednym punkcie,
lecz w wielu miejscach lub stale, nalezy wyznaczyé linig odniesienia przy krawedzi prostej
odchylonej do tytu o 40°. W wypadku pojazdéw, w ktérych miejscem pierwszej stycznosci jest
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dolny koniec krawedzi prostej, za miejsce stycznosci jest uwazana linia odniesienia krawedzi
czotowej maski, w tym miejscu z boku. W przypadku pojazdow, w ktorych miejscem pierwszej
styczno$ci jest gorny koniec krawedzi prostej linig odniesienia krawedzi czolowej maski w tej
pozycji bocznej jest siggajgca geometrycznie ,odleglosci zawinigcia” o dlugosci 1 000 mm,
okreslona w pkt 1.14.

Gorna krawedZ zderzaka jest rownieZ uwazana za krawedZ czolowq maski na potrzeby niniej-
szej dyrektywy, jesli w trakcie tej procedury styka sig¢ ze skrajnymi brzegami.

,Gorna linia odniesienia systemu ochrony przed uderzeniami czotowymi” okresla gorng granice
znaczgcych punktéw kontaktu pieszego z systemem ochrony przed uderzeniami czotowymi lub z
pojazdem. Sigga ona geometrycznie od najwyzszych punktéw kontaktu miedzy skrajnymi brze-
gami o dlugoici 700 mm a systemem ochrony przed uderzeniami czotowymi lub przodem
pojazdu (w zaleznosci od tego, z ktérymi z nich nastapi zetkniecie), podczas gdy linia réwnolegla
do pionowej plaszczyzny wzdluznej pojazdu i pochylona do tytu o 20° ciagnie si¢ w poprzek
przodu pojazdu utrzymujac kontakt z podlozem i z powierzchnig systemu ochrony przed ude-
rzeniami czotowymi lub pojazdu.

,Gorna linia odniesienia systemu ochrony przed uderzeniami czolowymi” okre$la gérng granice
znaczacych punktéow kontaktu pieszego z systemem ochrony przed uderzeniami czotowymi lub z
pojazdem. Sigga ona geometrycznie od najwyzszych punktéw kontaktu miedzy skrajnymi brze-
gami o dlugosci 700 mm a systemem ochrony przed uderzeniami czotowymi lub przodem
pojazdu (w zaleznosci od tego, z ktérymi z nich nastapi zetknigcie), podczas gdy linia réwnolegla
do pionowej plaszczyzny wzdluznej pojazdu i pochylona do tylu o 25° ciagnie si¢ w poprzek
przodu pojazdu utrzymujac kontakt z podlozem i z powierzchnig systemu ochrony przed ude-
rzeniami czotowymi lub pojazdu.

,Gorna wysokos¢ systemu ochrony przed uderzeniami czolowymi” stanowi odleglos¢ w pionie
miedzy podlozem a gérna linig odniesienia systemu ochrony przed uderzeniami czolowymi,
okre$long w punkcie 1.9, gdy pojazd znajduje si¢ w normalnym polozeniu do jazdy.

,Dolna wysoko$¢ systemu ochrony przed uderzeniami czotowymi” stanowi odleglo$¢ w pionie
miedzy podiozem a dolng linig odniesienia systemu ochrony przed uderzeniami czolowymi,
okre$long w punkcie 1.10, gdy pojazd znajduje si¢ w normalnym polozeniu do jazdy.

JKryterium osiggéw czotowych (HPC)” oblicza si¢ wedlug wzoru:

3] 25
HPC:(tz—tl)[t 1t Jadt]

2— L
t1

gdzie ,a” oznacza przyspieszenie powstate w Srodku ciezkosci glowy (w m/s2) jako wielokrotno$é
,g", podawane w funkcji czasu i filtrowane w klasie czestotliwosci kanalu 1000 Hz; t1 i t2
oznaczajg dwa punkty w czasie stanowigce poczatek i koniec danego okresu pomiaru, dla kté-
rego warto$¢ HPC stanowi maksimum miedzy pierwszym i ostatnim momentem kontaktu. War-
tosci HPC, dla ktérych przedzial czasu (t; — t,) jest wigkszy niz 15 ms, pomija si¢ dla celow
obliczania warto$ci maksymalne;j.

»Odleglo$¢ zawinigcia 1 000 mm” to linia wyznaczona na gornej powierzchni czotowej jednym
koricem tasmy elastycznej o dlugosci 1 000 mm, ktorg nalezy ustawié w plaszczyinie pionowej
wzdluz osi samochodu oraz poprzecznie do czola maski i systemu ochrony przed uderzeniami
czotowymi. Wykonanie tej czynnosci wymaga napigcia tasmy, przy czym jeden jej koniec musi
sig stykac z podlozem, a tasme nalezy trzymac pionowo ponizej czola zderzaka, natomiast drugi
koniec ma sig¢ stykac z gorng powierzchnig czotowq. Pojazd powinien by¢ ustawiony w normal-
nym polozeniu do jazdy.

,Linia odniesienia krawedzi czolowej maski” okresla lini¢ siggajgcg geometrycznie do punktow
kontaktu migdzy skrajnymi brzegami o dlugosci 1000 mm z powierzchnig czolowg maski,
podczas gdy linia réwnolegla do pionowej plaszczyzny wzdtuinej pojazdu i pochylona do tylu
o0 50°, ciggnie si¢ w poprzek i utrzymuje kontakt z krawedzig maski czotowej. W przypadku
pojazdow o powierzchni grzbietu maski nachylonej pod kqtem 50°, w ktorych krawedZ prosta
nie styka si¢ w jednym punkcie, lecz w wielu miejscach lub stale, nalezy wyznaczy¢ linig odnie-
sienia przy krawedzi prostej odchylonej do tylu o 40°.
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PRZEPISY DOTYCZACE KONSTRUKCJU I MONTAZU

Systemy ochrony przed uderzeniami czotowymi

Ponizsze wymogi odnosza si¢ w réwnym stopniu do systeméw ochrony przed uderzeniami czo-
fowymi udostgpnianych jako wyposazenie zamontowane na nowych pojazdach i do systeméw
ochrony przed uderzeniami czotowymi udostgpnianych jako oddzielne jednostki techniczne do
zamocowania na wyszczegélnionych pojazdach.

Jednakze za zgodg wlasciwego organu udzielajgcego zgode, wymogi okreslone w sekji trzeciej
mogq zostaé uznane za spelnione dzigki przeprowadzeniu innych, réwnowaznych badari syste-
mow ochrony przed uderzeniami czolowymi, zgodnie z wymogami innej dyrektywy dotyczgcej
homologacji.

Czgsci skladowe systemu ochrony przed uderzeniami czolowymi musza by¢ zaprojektowane w
taki sposéb, aby wszystkie sztywne powierzchnie, z ktdrymi moze miec stycznos¢ kula o promie-
niu 100 mm, mialy promien krzywizny wynoszacy nie mniej niz 5 mm.

Calkowita masa systemu ochrony przed uderzeniami czotowymi, facznie ze wszystkimi wsporni-
kami i fgcznikami, nie moze przekracza¢ 1,2 % masy pojazdu, dla ktérego system zostal zapro-
jektowany, z uwzglednieniem minimalnej masy 18 kg.

Odleglos¢ systemu ochrony przed uderzeniami czolowymi od podloza, kiedy jest on zamoco-
wany w dowolnym miejscu na pojezdzie, nie moze by¢ wigksza niz 50 mm ponad lini¢ odnie-
sienia krawedzi czolowej maski, okreslong w pkt. 1.8, mierzong na plaszczyzinie réwnoleglej do
pionowej plaszczyzny pojazdu w tym punkcie.

System ochrony przed uderzeniami czolowymi nie moze powodowal przekroczenia szerokosci
pojazdu, na ktérym jest zamocowany. Jezeli calkowita szeroko$¢ systemu ochrony przed uderze-
niami czolowymi wynosi wigcej niz 75% szerokosci pojazdu, koncéwki systemu musza byé
odwrécone w kierunku powierzchni zewngtrznej w celu zmniejszenia do minimum ryzyka zakle-
szczenia. Wymog ten uwaza si¢ za spelniony, jezeli system ochrony przed uderzeniami czoto-
wymi znajduje si¢ w zaglebieniu lub stanowi integralng cze$¢ nadwozia, lub jezeli koncowka
systemu jest odwrocona w taki sposéb, aby nie bylo stycznosci pomiedzy nim i kulg o $rednicy
100 mm, a prze$wit pomiedzy koncowka systemu i otaczajacym nadwoziem nie przekracza 20
mm.

Z zastrzezeniem pozycji 2.1.4, prze$wit pomiedzy cze¢Sciami skladowymi systemu ochrony przed
uderzeniami czolowymi i podstawowg przestrzenia zewnetrzng nie moze przekracza¢ 80 mm.
Miejscowe nieciaglosci w ogdlnym zarysie bryly nadwozia (takie jak szczeliny w okratowaniu,
wlotach powietrza itp.) nie s3 uwzgledniane.

W jakiejkolwiek plaszczyznie poprzecznej pojazdu, w celu zachowania funkcji przez zderzak
pojazdu, odlegtos¢ wzdtuzna pomiedzy najbardziej wysunigta do przodu czescig zderzaka i naj-
bardziej wysunigta do przodu czgscig systemu ochrony przed uderzeniami czolowymi nie moze
przekraczaé 50 mm.

System ochrony przed uderzeniami czotowymi nie moze ogranicza¢ w sposob znaczacy skutecz-
nosci zderzaka. Wymog ten bedzie uwazany za spelniony, jezeli nie istnieje wigcej niz 2 pionowe
czesci skladowe, i jezeli zadna z poziomych czesci sktadowych systemu ochrony przed uderze-
niami czolowymi nie zachodzi na zderzak.

System ochrony przed uderzeniami czolowymi nie moze by¢ nachylony ku przodowi od pla-
szczyzny pionowej. Goérne elementy systemu ochrony przed uderzeniami czolowymi nie moga
by¢ wydtuzone do goéry lub do tylu (w kierunku szyby przedniej) o wigcej niz 50 mm w sto-
sunku do linii odniesienia krawedzi czotowej maski, zdefiniowanej w pkt. 1.8 i okreslonej po
zdemontowaniu systemu ochrony przed uderzeniami czotowymi. Kazdy punkt pomiaru musi
by¢ wyznaczony na plaszczyinie rownoleglej do pionowej plaszczyzny pojazdu w tym punkcie.

Zamontowanie systemow ochrony przed uderzeniami czolowymi nie bedzie mialo wplywu na
spelnianie wymogow okreslonych w innych dyrektywach dotyczgcych homologacji pojazdéw.

Systemy ochrony przed uderzeniami czotowymi udostgpniane jako oddzielne zespoly techniczne
nie mogg by¢ rozprowadzane, oferowane do sprzedazy lub sprzedawane, o ile nie jest do nich
dolaczona lista rodzajow pojazdéw, dla ktérych dany system ochrony przez uderzeniami czolo-
wymi zostal homologowany oraz zrozumiala instrukcja montazu. Instrukcja montazu powinna
zawieral szczeg6lowe zalecenia odnosnie montazu, obejmujgce tryb montazu w pojazdach, dla
ktérych zespoly zostaly homologowane, oraz umozliwi¢ zamontowanie homologowanych czgsci
skfadowych na tym pojezdzie w spos6b zgodny z odpowiednimi przepisami zawartymi w ust.
2.1
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PRZEPISY DOTYCZACE BADAN

W celu otrzymania homologacji systemy ochrony przed uderzeniami czotowymi muszg pomysl-
nie przejs¢ nastgpujgce badania:

Dolna czgs¢ nogi z systemem ochrony przed uderzeniami czolowymi. Badanie to przeprowadza
si¢ przy predkosci uderzenia wynoszacej 40 km/h. Maksymalny dynamiczny kat zgiecia kolana
nie przekracza 21.0°, maksymalne dynamiczne Scierajace przemieszczenie kolana nie przekracza
6,0 mm, za§ przyspieszenie mierzone przy gbrnym koficu kosci piszczelowej nie przekracza

200g.

Jednakze w odniesieniu do uznania systeméw ochrony przed uderzeniami czotowymi za
oddzielng jednostke techniczng, do wykorzystania wylgcznie w w wyszczegdlnionych rodzajach
pojazdow o catkowitej masie dopuszczalnej nieprzekraczajgcej 2,5 tony, ktdre uzyskaly homolo-
gacje przed dniem 1 paZdziernika 2005 r. lub pojazdow o catkowitej masie dopuszczalnej prze-
kraczajqcej 2,5 tony, przepisy pkt. 3.1.1. mogq zostac zastgpione przepisami pkt. 3.1.1.1.1 lub
3.1.1.1.2.

Badanie to przeprowadza si¢ przy predkosci uderzenia wynoszgcej 40 km/h. Maksymalny dyna-
miczny kqt zgiecia kolana nie przekracza 26,0°, maksymalne dynamiczne Scierajqce przemie-
szczenie kolana nie przekracza 7,5 mm, za$ przyspieszenie mierzone przy gornym koricu kosci
piszczelowej nie przekracza 250 g.

Badania przeprowadza si¢ na pojeZdzie z zamontowanymi systemami ochrony przed uderze-
niami czolowymi i bez takich systemow, przy predkosci uderzenia wynoszgcej 40 km/h. Oba
badania przeprowadza si¢ w rownorzgdnym otoczeniu, uzgodnionym z wlasciwg wladzg nad-
zorujgcqg badania. Rejestruje si¢ maksymalne wartosci dynamicznego kqta zgigcia kolana,
dynamicznego Scierajgcego przemieszczenia kolana oraz przySpieszenia mierzonego przy gor-
nym koticu kosci piszczelowej. Wartosci zarejestrowane dla pojazdu wyposazonego w systemy
ochrony przed uderzeniami czolowymi nie mogq nigdy przekracza poziomu 90 % wartosci
zarejestrowanych w przypadku pojazdu bez takich systemow.

Jezeli dolna wysoko$¢ systemu ochrony przed uderzeniami czolowymi przekracza 500 mm,
badanie nalezy zastgpic badaniem gornej czesci nogi z systemu ochrony przed uderzeniami
czotowymi, okreslonym w pkt. 3.1.2.

Gorna czg$¢ nogi z systemem ochrony przed uderzeniami czotowymi: Badanie to przeprowadza
sig przy predkosci uderzenia wynoszqcej 40 km/h. Chwilowa suma sil uderzenia w odniesieniu
do czasu nie przekracza 7,5 kN, a moment zginajgcy udaru do badari nie przekracza 510 Nm.

Badanie gérnej czesci nogi ze ,zderzakiem” systemu ochrony przed uderzeniami czolowymi prze-
prowadza si¢ wowczas, gdy dolny ,zderzak” systemu ochrony przed uderzeniami czolowymi w
pozycji badania znajduje si¢ na wysokosci powyzej 500 mm;

Jednakze w odniesieniu do uznania systemow ochrony przed uderzeniami czolowymi za
oddzielng jednostke techniczng, do wykorzystania wylgcznie w w wyszczegélnionych rodzajach
pojazdow o catkowitej masie dopuszczalnej nieprzekraczajqcej 2,5 tony, ktdre uzyskaly homolo-
gacje przed dniem 1 paZdziernika 2005 r. lub pojazdow o catkowitej masie dopuszczalnej prze-
kraczajgcej 2,5 tony, przepisy pkt 3.1.2. mogq zostaé zastgpione przepisami pkt 3.1.1.2.1 lub
3.1.2.1.2.

Badanie to przeprowadza si¢ przy predkosci uderzenia wynoszgcej 40 km/h. Chwilowa suma sit
uderzenia w odniesieniu do czasu nie przekracza 9,4 kN, a moment zginajgcy udaru do badari
nie przekracza 640 Nm.

Badania przeprowadza si¢ na pojeZdzie z zamontowanymi systemami ochrony przed uderze-
niami czolowymi i bez takich systemow, przy predkosci uderzenia wynoszgcej 40 km/h. Oba
badania przeprowadza si¢ w rownorzgdnym otoczeniu, uzgodnionym z wlasciwg wladzg nad-
zorujgcq badania. Rejestruje sig wartosci chwilowej sumy sil uderzenia w odniesieniu do czasu.
Warto$ci zarejestrowane dla pojazdu wyposazonego w systemy ochrony przed uderzeniami czo-
towymi nie mogq nigdy przekraczal poziomu 90 % wartosci zarejestrowanych w przypadku
pojazdu bez takich systemow.

Jezeli dolna wysoko$¢ systemu ochrony przed uderzeniami czolowymi przekracza 500 mm,
niniejsze badanie nie jest wymagane.
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Gorna cze$é nogi z krawedzig maski systemu ochrony przed uderzeniami czofowymi. Badanie to
przeprowadza si¢ przy predkosci uderzenia 40 km/h. Chwilowa suma sit uderzenia w odniesieniu
do czasu, gdrnej i dolnej czesci elementu uderzajacego nie powinna przekraczaé mozliwej war-
tosci 5.0 kN, a moment zginajacy udaru do badan nie powinien przekraczaé mozliwej wartosci
300 Nm. Oba wyniki sq rejestrowane jedynie do celow monitorowania.

Glowa dziecka/niskiej osoby dorostej z systemem ochrony przed uderzeniami czotowymi. Bada-
nie to wykonuje si¢ przy predkosci 35 km/h z wykorzystaniem udaru do badafi o wadze 3,5 kg
dla dziecka/niskiego dorostego. Warto$¢ HPC, ustalona na podstawie wyniku zapiséw czasu licz-
nika przyspieszenia glowy zgodnie z ust. 1.13, w zadnym przypadku nie moze przekroczyé
1000.

ZALACZNIK 1

PRZEPISY ADMINISTRACYJNE
DLA HOMOLOGAC]I TYPU

WNIOSEK O UDZIELENIE HOMOLOGAC]I TYPU WE

Whiosek o udzielenie homologacji typu WE typu pojazdu, w odniesieniu do pojazdu wyposazo-
nego w system ochrony przed uderzeniami czotowymi

Wzér wymaganego dokumentu informacyjnego, zgodnie z art. 3 ust. 1 dyrektywy 70/156/EWG,
jest zamieszczony w dodatku 1.

Pojazd reprezentatywny dla typu pojazdu, wyposazony w system ochrony przed uderzeniami
czolowymi, dla ktérego wymagana jest homologacja, przekazuje si¢ stuzbie technicznej odpowie-
dzialnej za udzielenie homologacji. Na wniosek stuzby technicznej specyficzne czgsci skladowe
lub prébki uzytych materiatéw réwniez powinny by¢ przekazane.

Whiosek o udzielenie homologacji typu WE w odniesieniu do systemu ochrony przed uderze-
niami czotowymi uznawanymi za oddzielne zespoly techniczne

Wzér wymaganego dokumentu informacyjnego, zgodnie z art. 3 ust. 4 dyrektywy 70/156/EWG,
jest zamieszczony w dodatku 2.

Jedna probke typu systemu ochrony przed uderzeniami czolowymi, ktéry ma by¢ homologo-
wany, przekazuje si¢ stuzbie technicznej odpowiedzialnej za przeprowadzenie testéw homologacji
typu. O ile stuzba uzna to za stosowne, moze zgdal dostarczenia kolejnych prébek. Probki
muszg by¢ wyraznie i czytelnie oznaczone nazwg handlows i znakiem wnioskodawcy oraz ozna-
czeniem typu. Ustanowi si¢ przepis dotyczacy pdZniejszego obowigzkowego umieszczenia znaku
homologacji typu WE w widocznym miejscu.

UDZIELENIE HOMOLOGAC]I TYPU WE

Wzory homologacji typu WE, zgodnie z art. 4 ust. 3 i, jesli stosowne, z art. 4 ust. 4 dyrektywy
70/156/EWG, sa zamieszczone w:

— Dodatku 3 dla zastosowan opisanych w ppkt 1.1,

— Dodatku 4 dla zastosowan opisanych w ppkt 1.2,



