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KOMISJA

DECYZJA KOMISJI
z dnia 23 grudnia 2005 r.

dotyczaca technicznej specyfikacji dla interoperacyjnosci odnoszacej si¢ do podsystemu ,tabor
kolejowy — halas” transeuropejskiego systemu kolei konwencjonalnych

(notyfikowana jako dokument nr C(2005) 5666)

(Tekst majacy znaczenie dla EOG)

(2006/66/WE)

KOMISJA WSPOLNOT EUROPEJSKICH,

uwzgledniajac Traktat ustanawiajacy Wspolnote Europejska,
gledniajg, Jjacy Wsp ¢ pejska

uwzgledniajac dyrektywe 2001/16/WE Parlamentu Europej-
skiego i Rady z dnia 19 marca 2001 r. Parlamentu
Europejskiego i Rady w sprawie interoperacyjnosci systemu
kolei konwencjonalnych (!), w szczegdlnosci jej art. 6 ust.1,

a takZze majac na uwadze, co nastepuje:

1)

Zgodnie z art. 2 lit. ¢) dyrektywy 2001/16/WE trans-
europejski system kolei konwencjonalnych podzielony
jest na podsystemy strukturalne i funkcjonalne.

Zgodnie z art. 23 ust. 1 tej dyrektywy podsystem ,Halas”
powinien by¢ objety techniczng specytikacjg dla intero-
peracyjnosci (TSI).

Pierwszym krokiem w ustanowieniu TSI jest opracowa-
nie projektu TSI przez Europejskie Stowarzyszenie na
rzecz Interoperacyjnosci Kolei (AEIF), wyznaczone jako
wspélny organ przedstawicielski.

Dz.U. L 110 z 20.4.2001, str. 1. Dyrektywa zmieniona
dyrektywa 2004/50/WE (Dz.U. L 164 z 30.4.2004, str. 114;
sprostowanie w Dz.U. L 220 z 21.6.2004).

)

AEIF otrzymato mandat na przygotowanie projektu TSI
dla podsystemu ,Halas”, zgodnie z art. 6 ust. 1 dyrektywy
2001/16/WE. Podstawowe parametry dla projektu niniej-
szej TSI zostaly przyjete decyzja Komisji 2004/446/WE
z dnia 29 kwietnia 2004 r. okreslajaca podstawowe
parametry dla TSI Halas, Wagony towarowe i Aplikacje
telematyczne, wymienionych w dyrektywie
2001/16/WE ().

Projektowi TSI, opracowanemu na podstawie podstawo-
wych parametréw, towarzyszylo sprawozdanie wprowa-
dzajace, zawierajgce analize kosztow i zyskow, zgodnie
z art. 6 ust. 5 dyrektywy.

Projekt TSI zostal przeanalizowany przez Komitet
ustanowiony na mocy art. 21 dyrektywy Rady
96/48/WE z dnia 23 lipca 1996 r. w sprawie interope-
racyjnosci transeuropejskiego systemu  kolei duzych
predkosci (°), w $wietle sprawozdania wprowadzajacego.

Dyrektywa 2001/16/WE oraz TSI majg zastosowanie do
odnawiania, ale nie do wymiany zwigzanej
z utrzymaniem. Jednakze zacheca si¢ Pafistwa Czlon-
kowskie, w miare wystepowania takich mozliwosci
i kiedy znajduje to uzasadnienie w zakresie robdt
zwigzanych z utrzymaniem, aby stosowaé TSI réwniez
do wymiany zwigzanej z utrzymaniem.

Dz.U. L 155 z 30.4.2004, str. 1; sprostowanie w Dz.U. L 193
z 1.6.2004, str. 1.

Dz.U. L 235 2 17.9.1996., str. 6. Dyrektywa ostatnio zmieniona
dyrektywa 2004/50/WE.
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(8) TSI ,Hatas” dla taboru kolejowego nie powinna wymagac
wykorzystania szczegélnych technologii lub rozwigzan
technicznych, z wyjatkiem sytuacji, kiedy jest to
absolutnie niezbedne dla interoperacyjnosci transeuro-
pejskiego systemu kolei konwencjonalnych.

(9) Niniejsza TSI oparta zostala na najlepszej wiedzy
specjalistycznej dostepnej w czasie przygotowania pro-
jektu odpowiedniej specyfikacji. Zmiany technologiczne,
operacyjne, w zakresie bezpieczefistwa lub wymagan
spofecznych moga powodowaé konieczno$¢ zmiany lub
uzupelnienia niniejszej TSI. W razie koniecznosci
wszczeta zostanie procedura przegladu lub aktualizadji,
zgodnie z art. 6 ust. 3 dyrektywy 2001/16/WE.

(10) Celem zachecenia do wprowadzania innowacji oraz
celem uwzglednienia nabytych do$wiadczen zalgczona
TSI powinna by¢ poddawana regularnym przegladom.
Przepis ten zostal szczegblowo opisany w rozdziale
7 TSL

(11) Obecnie konwencjonalny tabor kolejowy uzytkowany
jest na podstawie istniejacych uméw krajowych, dwu-
stronnych, wielostronnych lub migdzynarodowych.
Istotne jest, aby umowy te nie op6Znialy obecnego oraz
przysztego dazenia do interoperacyjnoci. Z tego
powodu konieczne jest przeanalizowanie takich uméw
przez Komisje, celem ustalenia, czy wystepuje koniecz-
no$¢ odpowiedniego dokonania przegladu TSI przedsta-
wionej w niniejszej decyzji.

(12) Celem unikniecia nieporozumieri konieczne jest stwier-
dzenie, ze przepisy zawarte w decyzji 2004/446/WE,
ktére dotyczg podstawowych parametréw transeuropej-
skiego systemu kolei konwencjonalnych, nie majg juz
zastosowania.

(13) Przepisy niniejszego rozporzadzenia sg zgodne z opinia
Komitetu ustanowionego na mocy art. 21 dyrektywy
Rady 96/48|WE,

PRZYJMUJE NINIEJSZA DECYZJE:
Artykut 1

Techniczna specyfikacja dla interoperacyjnosci (zwana dalej
,ISI") odnoszaca si¢ do podsystemu ,Halas” transeuropej-
skiego systemu kolei konwencjonalnych, wskazana w art. 6
ust. 1 dyrektywy 2001/16/WE, jest okre$lona w Zalaczniku do
niniejszej decyzji.

TSI jest w pelni stosowana do wagonéw towarowych taboru
kolejowego transeuropejskiego systemu kolei konwencjonal-
nych, okreslonych w zalaczniku I do dyrektywy 2001/16/WE.

Artykut 2

TSI zawiera dwuetapowe podejscie, jak okreslono w rozdziale
7 Zalgcznika. Bez uszczerbku dla mechanizmu regularnych

przegladéw, przewidzianego w rozdziale 7, Komisja przekaze
Komitetowi ustanowionemu na mocy art. 21 dyrektywy
96/48/WE, nie pdzniej niz siedem lat od dnia, od ktérego ma
zastosowanie niniejsza decyzja, sprawozdanie oraz, w razie
potrzeby, wniosek dotyczacy przegladu sekeji 7.2 Zalacznika.

Artykut 3

Jezeli umowy zawierajg wymogi dotyczace limitéw emisji
hatasu, Panstwa Czlonkowskie informuja o takich umowach
Komisje w ciggu szeSciu miesiecy od daty wejscia w zycie
niniejszej decyzji. Nalezy informowa¢ o nastepujacych rodza-
jach uméw:

a) umowy krajowe, zawarte miedzy Pafistwami Czlonkow-
skimi a przewoZnikami kolejowymi lub zarzadcami
infrastruktury, zaréwno stale, jak i tymczasowe, ktore
zostaly zawarte ze wzgledu na specyfike lub lokalny
charakter planowanych ustug transportowych;

b) umowy dwustronne i wielostronne, zawarte miedzy
przewoznikami kolejowymi, zarzadcami infrastruktury
lub urzedami ds. bezpieczenistwa, ktére zapewniaja
znaczacy zakres interoperacyjnosci lokalnej lub regio-
nalnej;

¢) umowy miedzynarodowe, zawarte miedzy jednym lub
wigksza liczbg Panstw Czlonkowskich a przynajmniej
jednym panstwem trzecim, lub miedzy przewoZnikami
kolejowymi lub zarzadcami infrastruktury Panstwa
Czlonkowskiego i przynajmniej jednym przewoznikiem
kolejowym lub zarzadcy infrastruktury panstwa trze-
ciego, ktore zapewniaja znaczacy zakres interoperacyj-
nosci lokalnej lub regionalne;.

Artykut 4
Przepisy decyzji 2004/446/WE dotyczace podstawowych
parametréw transeuropejskiego systemu kolei konwencjonal-
nych nie maja zastosowania od dnia, od ktérego ma
zastosowanie niniejsza decyzja.

Artykut 5

Niniejsza decyzja ma zastosowanie po sze$ciu miesigcach od
daty jej notytikacji.

Artykut 6

Niniejsza decyzja skierowana jest do Panstw Czlonkowskich.

Sporzadzono w Brukseli, dnia 23 grudnia 2005 r.
W imieniu Komisji
Jacques BARROT
Wiceprzewodniczgcy
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Specyfikacja techniczna dla interoperacyjno$ci
Podsystem: Tabor kolejowy kolei konwencjonalnej

Zakres: Halas

Aspekt: Halas emitowany przez wagony towarowe, lokomotywy, zespoly trakcyjne oraz wagony osobowe

1.1.

1.2

1.3.

WSTEP

Zakres techniczny

Niniejsza TSI dotyczy podsystemu ,tabor kolejowy” wymienionego w pkt 1 zalacznika I do dyrektywy
2001/16/WE.

Dalsze informacje na temat podsystemu tabor kolejowy podano w rozdziale 2.

Niniejsza TSI obejmuje halas emitowany przez wagony towarowe, lokomotywy, zespoly trakcyjne oraz
wagony osobowe.

Zakres geograficzny

Zakresem geograficznym niniejszej TSI jest transeuropejski system kolei konwencjonalnej opisany
w zalaczniku I do dyrektywy 2001/16/WE.

Tre$¢ niniejszej TSI

Zgodnie z art. 5 ust. 3 dyrektywy 2001/16/WE niniejsza TSI:

a)  wskazuje swoj przewidziany zakres (cze$¢ sieci lub taboru kolejowego wymienionego
w zalgczniku I do dyrektywy; podsystem lub cze$¢ podsystemu wymienionego w zataczniku 11 do
dyrektywy) — rozdziat 2;

b)  ustanawia wymagania zasadnicze dla kazdego przedmiotowego podsystemu oraz jego interfejsy
z innymi podsystemami — rozdzial 3;

¢)  okresla specyfikacje funkcjonalne i techniczne, jakie maja by¢ spelniane przez podsystem, oraz jego
interfejsy z innymi podsystemami. W razie potrzeby specyfikacje te moga zmieniac si¢ w zaleznosci od
wykorzystywania podsystemu, na przyklad w zaleznoici od kategorii linii, wezta iflub taboru
przewidzianego w zalaczniku I do dyrektywy — rozdziat 4;

d)  okresla skladniki i interfejsy interoperacyjnosci objete specyfikacjami europejskimi, w tym normami
europejskimi, ktore s3 niezbedne do osiagniecia interoperacyjnosci wewnatrz transeuropejskiego
systemu kolei konwencjonalnej — rozdzial 5;

e)  okreSla w kazdym rozwazanym przypadku procedury oceny zgodnosci lub odpowiednioici do
zastosowania. Obejmuje to w szczegblnosci moduly okreslone w decyzji 93/465/EWG lub, gdzie
wlasciwe, okreslone procedury, ktére maja by¢ stosowane do oceny zgodnosci lub odpowiedniosci
wykorzystania sktadnikéw interoperacyjnosci oraz weryfikacji podsysteméw przez WE — rozdzial 6;

f)  wskazuje strategic wprowadzania w zycie TSI. W szczegdlnosci niezbedne jest okreslenie etapow, jakie
maja by¢ zakonczone, aby dokona¢ stopniowego przejscia od istniejacej sytuacji do sytuacji koncowej,
w ktérej zgodnos¢ z TSI jest normg — rozdzial 7;
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2.1.

2.2.

3.1

g)  wskazuje dla zainteresowanego personelu kwalifikacje zawodowe oraz warunki BHP wymagane dla
eksploatacji i utrzymania przedmiotowego podsystemu, jak réwniez dla wprowadzenia w zycie TSI —
rozdzial 4.

Ponadto, zgodnie z art. 5 ust. 5, mozna przewidzie¢ szczegdlne przypadki dla kazdej TSI; zostaly one
podane w rozdziale 7.

[ wreszcie, niniejsza TSI obejmuje réwniez, w rozdziale 4, zasady eksploatacji i utrzymania specyficzne dla
zakresu podanego w pkt 1.1 i 1.2 powyzej.

DEFINICJA PODSYSTEMU/ZAKRESU
Definicja podsystemu

Tabor kolejowy, ktéry jest przedmiotem niniejszej TSI, obejmuje lokomotywy, zespoly trakcyjne, wagony
towarowe i wagony osobowe, ktore moga poruszac si¢ po calym lub po czesci transeuropejskiego systemu
kolei konwencjonalnej. Wagony towarowe, w tym tabor kolejowy przeznaczony do przewozu cigzarowek.

Ten tabor kolejowy obejmuje jednostki przeznaczone do uzytku miedzynarodowego oraz przeznaczone
wylacznie do uzytku krajowego (spegjalnego), przy uwzglednieniu lokalnego, regionalnego lub dalekobiez-
nego wykorzystania taboru.

TSI podsystemu ,Tabor kolejowy”, aspekt ,Halas”, obejmuje wartosci dopuszczalne halasu stacjonarnego,
hatasu ruszania, halasu przejazdu oraz hatasu w kabinie maszynisty, powodowanego przez konwencjonalny
tabor kolejowy.

Interfejsy podsystemu
Niniejsza TSI ,Halas” posiada interfejsy z:

—  podsystemem ,Wagony towarowe”, ktorego TSI nalezg do pierwszego priorytetu wedlug art. 23 ust. 1
lit. a) dyrektywy 2001/16 WE, w odniesieniu do:

—  halasu przejazdu,
—  halasu stacjonarnego;

—  podsystemami ,Lokomotywy”, ,Zespoly trakcyjne” i ,Wagony osobowe”, ktérych TSI nie naleza do
pierwszego priorytetu wedlug art. 23 ust. 1 lit. b) dyrektywy 2001/16 WE i jeszcze nie istnieja,
w odniesieniu do:

—  halasu stacjonarnego,
—  hatasu ruszania,
—  halasu przejazdu,

—  halasu wewnatrz kabiny maszynisty, gdzie ma to zastosowanie.

WYMAGANIA ZASADNICZE
Ogélne

W zakresie obecnej TSI spelnienie odpowiednich wymagan zasadniczych wymienionych w rozdziale 3
niniejszej TSI bedzie zapewnione przez zastosowanie si¢ do specyfikacji opisanych w rozdziale 4 dla
podsystemu, wykazane przez pozytywny wynik oceny weryfikacji podsystemu, jak opisano w rozdziale 6.
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3.2

3.3.

3.3.1.

3.4.

Niemniej jednak, jezeli czg$¢ wymagan zasadniczych nie jest objeta krajowymi zasadami z powodu:
—  otwartych i zastrzezonych punktéw podanych w TSI,

—  odstgpstwa na podstawie art. 7 dyrektywy 2001/16/WE,

—  szczegllnych przypadkéw opisanych w sekcji 7.6 obecnej TSI,

to przeprowadzana jest odpowiednia ocena zgodno$ci wedlug procedur, za ktére odpowiedzialne jest
zainteresowane Pafistwo Czlonkowskie.

Zgodnie z art. 4 ust. 1 dyrektywy 2001/16/WE transeuropejski system kolei konwencjonalnej, podsystemy
oraz skladniki interoperacyjnoSci, w tym interfejsy spelniaja odpowiednie wymagania zasadnicze
przedstawione w zalaczniku III do dyrektywy.

Wymagania zasadnicze

Wymagania zasadnicze odnoszg si¢ do:

—  bezpieczeristwa,

— niezawodnosci i dostepnosci,

—  zdrowia,

—  ochrony $rodowiska naturalnego,

—  zgodnosci technicznej.

Wymagania te obejmujg og6lne wymagania oraz wymagania specyficzne dla kazdego podsystemu.
Ogoblne wymagania zasadnicze

Ochrona srodowiska naturalnego

Wymaganie zasadnicze 1.4.4 zalacznika I do dyrektywy 2001/16/WE: Eksploatacja transeuropejskiego
systemu kolei konwencjonalnej musi opiera¢ si¢ na poszanowaniu istniejacych przepisow w zakresie
zanieczyszczenia halasem.

Jesli chodzi o podsystem tabor kolejowy w zwigzku z halasem emitowanym przez tabor kolejowy, to
wymaganie zasadnicze jest uwzglednione przez specyfikacje podsekdji:

—  halas przejazdu (parametr podstawowy 4.2.1.1 i 4.2.2.4),
—  Halas stacjonarny (parametr podstawowy 4.2.1.2 i 4.2.2.2),
—  halas ruszania (parametr podstawowy 4.2.1.3),

— wewnetrzny halas lokomotyw, zespoléw trakcyjnych oraz wagonéw sterowniczych (podstawowy
parametr 4.2.3).

Aspekty zwigzane z wymaganiami zasadniczymi specyficznymi dla podsystemu ,, Tabor kolejowy”

Wymagania zasadnicze specyficzne dla podsystemu tabor kolejowy nie s3 istotne, jezeli chodzi o halas
emitowany przez tabor kolejowy.
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4.1.

4.2.

CHARAKTERYSTYKA PODSYSTEMU

Wstep

Transeuropejski system kolei konwencjonalnej, do ktérego ma zastosowanie dyrektywa 2001/16/WE
i ktérego czescig jest podsystem tabor kolejowy, jest zintegrowanym systemem, ktorego spdéjnos¢ musi by¢
zweryfikowana. Sp6jnos¢ ta musi by¢ sprawdzona zwlaszcza pod wzgledem specyfikacji podsystemu, jego
interfejsow z systemem, z ktérym jest zintegrowany, jak réwniez pod wzgledem zasad eksploatacji
i utrzymania.

Biorgc pod uwage wszystkie obowiazujace wymagania zasadnicze, podsystem ,Tabor kolejowy” pod
wzgledem halasu emitowanego przez tabor kolejowy jest scharakteryzowany w niniejszym rozdziale 4.

Niniejsza TSI ma zastosowanie do nowych pojazdéw oraz odnowionego lub zmodernizowanego taboru
kolejowego, jesli jest to wymagane przez przepisy rozdziatu 7.2.

Sekcja 4.2 niniejszej TSI ma zastosowanie tylko do wprowadzania do uzytku taboru kolejowego zgodnie
z art. 14.1 lub 14.3 dyrektywy 2001/16/WE.

Funkcjonalne i techniczne specyfikacje podsystemu

W $wietle wymagan zasadniczych podanych w rozdziale 3 funkcjonalne i techniczne specyfikacje
podsystemu ,Tabor kolejowy” dotyczace hatasu emitowanego przez tabor kolejowy sa nastepujace:

—  halas stacjonarny (parametry podstawowe 4.2.1.2 i 4.2.2.2),
—  halas ruszania (parametr podstawowy 4.2.2.3),
—  halas przejazdu (parametry podstawowe 4.2.1.1 i 4.2.2.4),

— wewnetrzny halas lokomotyw, zespoléw trakcyjnych oraz wagonéw sterowniczych (parametr
podstawowy 4.2.3).

Maszyny stuzgce do utrzymania infrastruktury podczas przejazdu transferowego nalezy traktowal jak
lokomotywy, lecz podczas pracy nie musza one spelnia¢ niniejszej TSI

Hatas emitowany przez wagony towarowe
Halas emitowany przez wagony towarowe dzieli si¢ na halas przejazdu oraz halas stacjonarny.

Na halas przejazdu wagonu towarowego duzy wplyw ma halas toczenia (halas styku koto[szyna), ktory
zalezy od predkosci.

Sam halas toczenia jest powodowany przez laczna chropowato$¢ kola i szyny oraz charakterystyke
dynamiczng toru i zestawu kotowego.

Zbiér parametréw dla charakterystyki halasu przejazdu zawiera:

— poziom ci$nienia akustycznego, zgodnie z okreslong metodg pomiaru,
—  polozenie mikrofonu,

—  predkos¢ wagonu,

—  chropowatos¢ szyny,
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— dynamiczne i radiacyjne zachowanie toru.

Halas stacjonarny wagonu towarowego jest istotny jedynie wowczas, jezeli wagon jest wyposazony
w urzadzenia pomocnicze, takie jak silniki, generatory, uklady chlodzenia. Dotyczy to gléwnie wagonéw
chlodniczych.

Zbidr parametréow dla charakterystyki halasu stacjonarnego zawiera:
—  poziom ci$nienia akustycznego, zgodnie z okreslong metoda pomiaru oraz potozenie mikrofonu,
—  warunki eksploatacji.

4.2.1.1. Warto$ci dopuszczalne hatasu przejazdu

Wskaznikiem halasu przejazdu jest ciagly réwnowazny poziom ci$nienia akustycznego wazony wzgledem
A, Lyacq, p zmierzony w czasie przejazdu w odleglosci 7,5 m od osi toru 1,2 m powyzej niwelaty gtéwki
szyny. Pomiary dokonywane sa zgodnie z prEN ISO 3095: 2001, oprdcz toru odniesienia, ktory powinien
spelnia¢ wymagania podane w zalaczniku Al.4. Tor odniesienia ma by¢ udostepniony w sposéb
niedyskryminacyjny.

Wartosci dopuszczalne Lpaeq 1p dla hatasu przejazdu wagonéw towarowych w warunkach okreslonych
powyzej podano w tabeli 1.

Tabela 1:

Wartosci dopuszczalne Lyjpeq 1p dla hatasu przejazdu wagonéw towarowych

Wagony Loaeq Tp
Nowe wagony o $redniej liczbie osi na jednostke dtugosci (o/d) do < =82 dB(A)
0,15 m'!
przy 80 km/h
Odnowione lub zmodernizowane wagony zgodnie z art. 14 ust. 3 < = 84 dB(A)

dyrektywy 2001/16/WE o Sredniej liczbie osi na jednostke dtugosci (o/d)
do 0,15 m™ przy 80 km/h

Nowe wagony o Sredniej liczbie osi na jednostke dtugosci (o/d) od < =83 dB(A)
powyzej 0,15 m! do 0,275 m™ przy 80 km/h

Odnowione lub zmodernizowane wagony zgodnie z art. 14 ust. 3 < = 85 dB(A)
dyrektywy 2001/16/WE o $redniej liczbie osi na jednostke dtugosci (o/d)
od powyzej 0,15 m! do 0,275 m™ przy 80 km/h

Nowe wagony o $redniej liczbie osi na jednostke dlugosci (o/d) powyzej < = 85 dB(A)
0,275 m! przy 80 km/h

Odnowione lub zmodernizowane wagony zgodnie z art. 14 ust. 3 < =87 dB(A)
dyrektywy 2001/16/WE o Sredniej liczbie osi na jednostke dtugosci (o/d)
do powyzej 0,275 m™ przy 80 km/h

O/d jest liczba osi podzielong przez dlugos$¢ pomiedzy zderzakami.

Halas przejazdu pociggu jest mierzony przy 80 km/h i przy predkosci maksymalnej, lecz mniejszej niz
190 km/h. WartoSciami, ktore nalezy poréwnaé z wartosciami dopuszczalnymi (patrz: tabela 1) sa:
maksimum zmierzonej warto$ci przy 80 km/h oraz warto$¢ zmierzona przy maksymalnej predkosci, lecz
odniesiona do 80 km/h za pomocg réwnania Lyseq 1p(80 km/h) = Lyreq 1p(v)-30*log (v/80 km/h). Innych
predkosci wymienionych w prEN ISO 3095: 2001 nie bierze si¢ pod uwage.
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4.2.1.2. Warto$ci dopuszczalne hatasu stacjonarnego

Halas stacjonarny opisywany jest za pomocg cigglego réwnowaznego poziomu ciSnienia akustycznego
wazonego wzgledem A, Lyacq, - zgodnie z prEN ISO 3095: 2001, rozdziat 7.5 z odchyleniami okreslonymi
w zalgczniku A. Warto$¢ dopuszczalna halasu stacjonarnego wagonéw towarowych w odleglosci 7,5 m od
osi toru i 1,2 m powyzej gbrnej powierzchni szyn jest podana w tabeli 2. Wskaznikiem poziomu ci$nienia
akustycznego jest Lyacq T

Tabela 2:

Wartos¢ dopuszczalna Ly 7 hatasu stacjonarnego wagonéw towarowych

Wagony Lpeq,

Wszystkie wagony towarowe < =65 dB(A)

Okreslony poziom halasu stacjonarnego jest $rednig energetyczna wszystkich pomiaréw dokonanych
w punktach pomiarowych okreslonych w zalaczniku A 1.1 niniejszej TSI

4.2.2.  Halas emitowany przez lokomotywy, zespoly trakcyjne oraz wagony osobowe
4.221. Wstep

Halas emitowany przez lokomotywy, zespoly trakcyjne oraz wagony osobowe dzieli si¢ na halas stacjonarny,
halas ruszania oraz halas przejazdu. Pod uwage brany jest rowniez halas w kabinie maszynisty.

Duzy wplyw na halas stacjonarny majg urzadzenia pomocnicze, takie jak systemy chtodzenia, klimatyzacja
i sprezarki.

Halas ruszania jest kombinacja udzialow skladnikéw trakcyjnych, takich jak silniki wysokoprezne
i wentylatory chlodzace, urzadzenia pomocnicze, a w niekt6érych wypadkach poslizg két.

Na halas przejazdu duzy wplyw ma halas toczenia, zwigzany z wzajemnym oddzialywaniem kolo/szyna,
jako funkcja predkosci pojazdu.

Halas toczenia jako taki jest spowodowany laczng chropowatoscia két i szyn oraz zachowaniem
dynamicznym toru i zestawéw kotowych.

Przy mniejszych predkosciach znaczacy jest réwniez halas urzadzenn pomocniczych i wyposazenia
trakcyjnego.

Emitowany poziom halasu jest charakteryzowany przez:

—  poziom cis$nienia akustycznego, zgodnie z metoda pomiaru,
—  polozenie mikrofonu,

—  predko$¢ wagonu,

—  chropowatos¢ szyny,

—  dynamiczne i radiacyjne zachowanie toru.
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Zbi6r parametréw dla charakterystyki halasu stacjonarnego zawiera:
— poziom ci$nienia akustycznego, zgodnie z okreslong metodg pomiaru i polozeniem mikrofonu,
—  warunki eksploatagji.

Zespoly trakcyjne sg stalymi skfadami pociaggdéw z roztozonym napedem lub z wagonami z wydzielonymi
cztonami napedowymi. Zespoly trakcyjne z napedem elektrycznym okreslane s skrotem ,EMU”, natomiast
z napedem Diesla okreslane sg skrétem ,DMU”. W niniejszej TSI okreslenie ,Diesel” lub ,silnik Diesla”
obejmuje wszystkie rodzaje silnikow cieplnych stosowanych w celach trakcyjnych. Stale skfady pociggéw,
ktére skladajg si¢ z dwoch lokomotyw i wagonéw osobowych, nie moga by¢ uwazane za zespoly trakcyjne,
jezeli lokomotywa moze pracowal w roznych konfiguracjach pociagéw..

4.2.2.2. Warto$ci dopuszczalne halasu stacjonarnego

Wartos$ci dopuszczalne halasu stacjonarnego sa okreslone w odleglosci 7,5 m od osi toru, 1,2 m powyzej
gbérnej powierzchni szyn. Warunki pomiaru sa okre$lone przez norme¢ prEN ISO 3095: 2001
z odchyleniami okreslonymi w zataczniku A. Wskaznikiem poziomu ci$nienia akustycznego jest Lyaeq, 7.
Wartosci dopuszczalne emisji halasu przez pojazdy w warunkach wymienionych powyzej podano w

tabeli 3.
Tabela 3:
Warto$ci dopuszczalne Lyaeq r hatasu stacjonarnego lokomotyw E i D, EMU, DMU oraz wagonéw
pasazerskich
Pojazdy Lpaeq

Lokomotywy elektryczne 75
Lokomotywy Diesla 75
EMU 68
DMU 73
Wagony pasazerskie 65

Poziom okre$lony dla halasu stacjonarnego jest $rednig energetyczng ze wszystkich wartosci zmierzonych
w punktach pomiarowych okreslonych w zalaczniku A 1.1 niniejszej TSL

4.2.2.3. Warto$ci dopuszczalne hatasu ruszania

Wartoci dopuszczalne halasu ruszania sa okreslone w odlegtosci 7,5 m od osi toru, 1,2 m powyzej gornej
powierzchni szyn. Warunki pomiaru sg okre$lone przez norme prEN ISO 3095: 2001 z odchyleniami
okreslonymi w zataczniku A1.2. Wskaznikiem poziomu dZwigku jest Lyarmax. Wartoéci dopuszczalne hatasu
ruszania pojazdéw w warunkach podanych powyzej podano w tabeli 4.

Tabela 4:

Wartosci dopuszczalne Lyspmax halasu ruszania lokomotyw E i D, EMU oraz DMU

Pojazd LpAFmax
Lokomotywy elektryczne %
P < 4500 KW na obwodzie kot
Lokomotywy elektryczne g5

P >/= 4 500 KW na obwodzie kot

Lokomotywy Diesla

86
P < 2000 KW na wale
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Pojazd LpAFmax
Lokomotywy Diesla %9
P>[= 2 000 KW na wale
EMU 82
DMU %3
P < 500 kW/silnik
DMU 35
P >[= 500 kW/silnik

42.2.4. Warto$ci dopuszczalne halasu przejazdu

Wartosci dopuszczalne hatasu przejazdu sa okreslone w odlegtosci 7,5 m od osi toru, 1,2 m powyzej gornej
powierzchni szyn dla predkosci pojazdu 80 km/h. Wskaznikiem dla réwnowaznego ciaglego poziomu
dzwigku wazonego wzgledem A jest Lyacq Tp-
Pomiary przeprowadzane s3 zgodnie z prEN ISO 3095: 2001 z odchyleniami podanymi w zalaczniku
i Al.4. Tor odniesienia ma by¢ udostepniony w sposéb niedyskryminacyjny.

Halas przejazdu pociggu jest mierzony przy 80 km/h i przy predkosci maksymalnej, lecz mniejszej niz
190 kmj/h. Inne predkosci wymienione w prEN ISO 3095: 2001 nie sg brane pod uwage. Wartosci, ktéra
ma by¢ poréwnana z warto$ciami dopuszczalnymi (patrz: tabela 5), jest wigksza z warto$ci zmierzonych
przy 80 km/h oraz warto$¢ zmierzona przy predkosci maksymalnej, lecz znormalizowana do 80 km/h za
pomoca réwnania:

Lpeq, (80 km/h) = Ljscq, 1p(v)-30*log (v/80 km/h).
Wartoéci dopuszczalne emisji halasu lokomotyw E i D, EMU, DMU oraz wagonéw pasazerskich
w warunkach podanych powyzej zamieszczono w tabeli 5.

Tabela 5:

Wartoéci dopuszczalne Lyeq 1 hatasu przejazdu lokomotyw E i D, EMU, DMU oraz wagonéw pasazerskich

Pojazd Loseq 1p @ 7,5 m
Lokomotywy elektryczne 85
Lokomotywy Diesla 85
EMU 81
DMU 82
Wagony pasazerskie 80

4.2.3.  Halas wewngtrz lokomotyw, zespotow trakcyjnych oraz wagonow sterowniczych

Poziom hatasu wewnatrz pojazdoéw osobowych nie jest uwazany za parametr podstawowy. Jednak wazna
kwestig jest poziom halasu wewnatrz kabiny maszynisty. Poziomy hatasu w kabinie musza by¢ utrzymane
mozliwie jak najnizej poprzez ograniczenie halasu u Zrédla oraz za pomoca odpowiednich dodatkowych
$rodkow (izolacji akustycznej, pochlaniania dZwigku). Wartosci dopuszczalne okreslono w tabeli 6.
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4.3.

4.3.1.

43.2.

4.4.

Tabela 6:
Wartoéci dopuszczalne Lyseq + hatasu w kabinie maszynisty lokomotyw E i D, EMU, DMU oraz wagonéw
sterowniczych
Hatas w kabinie maszynisty Lpcq T Przedzial czasu pomiaru T

Postoj

(podczas zewnegtrznej akustycznej sygna-
lizacji ostrzegawczej przy maksymalnym
ci$nieniu akustycznym klaksonu, lecz 95 3s
ponizej 125 dB(A), 5m przed pojazdem
na wysokosci 1,6 m powyzej glowki
szyny)

Predkos$¢ maksymalna, dotyczy predkosci
mniejszych od 190 km/h

(otwarta przestrzen, bez wewnetrznej

i zewnetrznej sygnalizacji ostrzegawczej)

78 1 min

Pomiary nalezy wykonywa¢ w nastepujacych warunkach:
—  drzwi i okna muszg by¢ zamkniete,

—  cigzar ciggniony musi by¢ rowny co najmniej dwom trzecim maksymalnej dopuszczalnej wartosci.

Do pomiaréw przy maksymalnej predkosci mikrofon umieszcza si¢ na poziomie ucha maszynisty (w pozycji
siedzacej), w Srodku plaszczyzny poziomej rozciagajacej si¢ od przednich szyb do tylnej $ciany kabiny.

Do pomiaréw oddzialywania klaksonu wykorzystuje si¢ osiem polozen mikrofonu réwnomiernie
rozmieszczonych w plaszczyZnie poziomej wokél polozenia glowy maszynisty (w pozycji siedzacej)
z promieniem 25 cm. Oceniana jest $rednia arytmetyczna z 8 wartoSci w pordéwnaniu do wartosci
dopuszczalnej.

Tabela ta odnosi si¢ do kabin maszynisty. W kazdym przypadku przewoznicy kolejowi i ich personel musza
stosowal dyrektywe 2003/10/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 6 lutego 2003 r. w sprawie
minimalnych wymagan w zakresie ochrony zdrowia i bezpieczenstwa dotyczacych narazenia pracownikéw
na ryzyko spowodowane czynnikami fizycznymi (hatasem), lecz stosowanie si¢ do dyrektywy 2003/10/WE
nie dotyczy weryfikacji przez WE taboru kolejowego z kabinami maszynisty.

Funkcjonalne i techniczne specyfikacje interfejséw
Podsystem konwencjonalny tabor kolejowy

Podane w niniejszej TSI poziomy halasu emitowanego przez wagony towarowe wzigte s3 pod uwage jako
parametr projektowy w rozdziale 4.2.4 (Hamowanie) oraz jako cze$¢ zatwierdzania podsystemu w rozdziale
6.2 (Podsystem: Wagony towarowe taboru kolejowego kolei konwencjonalnej) CR RST TSL

Podsystemy lokomotyw, zespotéw trakeyjnych i wagondw osobowych

Te TSI jeszcze nie istniejg. W odniesieniu do halasu emitowanego przez lokomotywy, zespoly trakcyjne
i wagony osobowe, ich konstrukcja musi uwzglednial okreslone wartosci dopuszczalne podane w
rozdziale 4 (Charakterystyka podsystemu) niniejszych TSI

Zasady eksploatacji

W $wietle wymagan zasadniczych podanych w rozdziale 3 nie ma zasad eksploatacji specyficznych dla
podsystemu tabor kolejowy w odniesieniu do halasu emitowanego przez tabor kolejowy.
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4.5.

4.6.

4.7.

4.8.

5.1

Zasady utrzymania
—  parametry styku kolo[szyna (profil kota),
—  wady kola (splaszczenie, nieokraglos¢ kota).

Patrz: Dokumentacja dotyczaca utrzymania, okreslona w rozdziale 4.2.8 TSI ,Tabor kolejowy kolei
konwencjonalnej”.

Kwalifikacje zawodowe

Nie ma dodatkowych wymagafi w stosunku do istniejacego prawodawstwa europejskiego i przepisow
krajowych zgodnych z prawodawstwem europejskim w odniesieniu do kwalifikacji zawodowych.

Warunki BHP

Dolne wartosci dziatania ustalone w art. 3 dyrektywy 2003/10/WE (siedemnastej dyrektywy szczegdtowej
w rozumieniu art. 16 ust. 1 dyrektywy 89/391/EWG) sa spelnione przy obecnych wartosciach
dopuszczalnych hatasu wewnatrz kabin maszynisty:

—  w odniesieniu do wartosci szczytowych,

— oraz og6lnie, w odniesieniu do wartosci $rednich, dla standardowych warunkéw roboczych.
Rejestry infrastruktury i taboru

Rejestr infrastruktury

Nie dotyczy niniejszej TSI

Rejestr taboru kolejowego

Jesli chodzi o podsystem ,Tabor kolejowy” w odniesieniu do hatasu emitowanego przez przedmiotowy tabor
kolejowy, to w rejestrze taboru kolejowego ujmowane s3 nastepujgce informacje:

—  halas przejazdu (4.2.1.1 i 4.2.2.4),
—  halas stacjonarny (parametry podstawowe 4.2.1.2 i 4.2.2.2),
—  halas ruszania (parametry podstawowe 4.2.2.3),

—  halas wewnatrz kabiny maszynisty.

SKLADNIKI INTEROPERACY]NOéCI
Definicja

Zgodnie z art. 2 lit. d) dyrektywy 2001/16/WE skladnikiem interoperacyjnosci sa ,wszelkie elementarne
sktadniki, grupy czesci skfadowych, podzespoly lub pelne zespoly sprzetowe wlaczone lub majace byé
wlaczone do podsystemu, od ktérych bezposrednio lub posrednio zalezy transeuropejski system kolei
konwencjonalnych. Pojecie ‘skladnik’ obejmuje zaré6wno przedmioty materialne, jak i niematerialne, takie jak
oprogramowanie”.

W niniejszej TSI nie ma okreslonych sktadnikéw interoperacyjnosci.
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6. OCENA ZGODNOSCI I/LUB ODPOWIEDNIOSCI DO ZASTOSOWANIA SKEADNIKOW 1 WERYFIKAC]I
PODSYSTEMU
6.1. Skladniki interoperacyjnosci

Nie dotyczy.
6.2. Podsystem Tabor w odniesieniu do halasu emitowanego przez tabor kolejowy
6.2.1.  Procedury oceny

Na wniosek podmiotu zamawiajgcego lub jego upowaznionego przedstawiciela we Wspdlnocie
notyfikowany organ przeprowadza weryfikacje przez WE zgodnie z zalgcznikiem VI dyrektywy
2001/16/WE.

Podmiot zamawiajacy sporzadza deklaracje weryfikacji przez WE dla podsystemu taboru z uwzglednieniem
aspektu halasu zgodnie z art. 18 ust. 1 oraz zalacznikiem V dyrektywy 2001/16/WE.

6.2.2.  Moduly

Do weryfikacji procedury ,Wymagania dotyczace halasu” okreslonej w rozdziale 4 podmiot zamawiajacy lub
jego upowazniony przedstawiciel majacy swa siedzibe we Wspdlnocie moze wybraé nastepujace moduly:

—  procedure ,Badanie typu” (modut SB) dla fazy projektowania i rozwoju w polaczeniu z modutem dla
fazy produkdji:

—  procedure ,System zarzadzania jakoscig produkgji” (modut SD),

— lub procedure ,Weryfikacja produktu” (module SF),

— lub procedurg ,Pelny system zarzadzania jakoscig z badaniem projektu” (modul SH2).
Moduly te sg opisane w zalaczniku B niniejszej TSI

Ocena zgodno$ci z ,Wymaganiami dotyczacymi halasu” dla wagonéw towarowych moze by¢
przeprowadzona w tym samym czasie, co procedury weryfikacji innych wymagan dotyczacych wagonéw
towarowych, ktére sg okreslone w TSI ,Tabor kolejowy kolei konwencjonalnej”.

Modut SD moze by¢ wybrany tylko wéwczas, gdy podmiot zamawiajgcy lub gléwni kontrahenci, jesli
uczestnicza, prowadza system zarzadzania jakoscig dla produkgji, kontroli i badan produktu koficowego
zatwierdzony i oceniony przez wybrany przez nigfich notyfikowany organ.

Modut SH2 moze by¢ wybrany tylko wowczas, gdy podmiot zamawiajacy lub gléwni kontrahenci, jesli
uczestnicza, prowadza system zarzadzania dla projektowania, produkcji oraz kontroli i badan produkeji
koncowej zatwierdzony i oceniony przez wybrany przez niafich notyfikowany organ.

Przy korzystaniu z moduléw nalezy wziaé pod uwage nastepujace dodatkowe elementy:

— faza projektowania: modul SB, w odniesieniu do rozdzialu 4.3 modulu, Zadany jest przeglad
projektowania,

—  faza produkdji: zastosowanie modutéw SD, SF i SH2 dla fazy produkcji umozliwia zgodnos¢ pojazdéw
z zatwierdzonym typem opisanym w $wiadectwie badania typu. W szczegdlnosci zastosowanie to
wykazuje, ze produkcja i montaz sg realizowane przy uzyciu tych samych sktadnikéw i tych samych
rozwigzan technicznych, co zatwierdzony typ.
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7.1.

7.2.

Podsystem: , Tabor kolejowy”, aspekt: ,Hatas”

Dla podsystemu ,Tabor kolejowy” w odniesieniu do aspektu halasu emitowanego przez wagony,
lokomotywy, zespoly trakcyjne i wagony osobowe, weryfikacja jest oparta na niniejszym rozdziale.

Procedury dla weryfikacji przez WE: zalacznik A niniejszej TSI
Wrykaz specyfikacji, opis procedur badawczych:

— Al. Warunki pomiaru, odchylenia od prEN ISO 3095: 2001,
— Al.l. Halas stacjonarny,

—  Al.2. Halas ruszania,

—  Al.3. Halas przejazdu,

—  Al.4. Tor odniesienia dla hatasu przejazdu.

WPROWADZANIE W ZYCIE
Ogoélnie

Przy wprowadzaniu w zycie TSI nalezy uwzgledni¢ ogélng migracje sieci kolei konwencjonalnej w kierunku
pelnej interoperacyjnosci.

Aby wesprze¢ to dgzenie TSI umozliwia etapowe, stopniowe stosowanie i skoordynowane wprowadzanie
w zycie innych TSL

Przeglad TSI

Zgodnie z art. 6 ust. 3 dyrektywy 2001/16/WE zmienionej dyrektywa 2004/50/WE Agencja jest
odpowiedzialna za przygotowanie przegladu i uaktualnienie TSI oraz dokonanie odpowiednich zalecen dla
Komitetu okreslonego w art. 21 tej dyrektywy, aby uwzgledni¢ postep technologiczny lub wymagania
spoleczne. Ponadto wplyw na niniejsza TSI moze mie¢ réwniez stopniowe przyjmowanie i przeglad innych
TSI Proponowane zmiany do niniejszej TSI podlegaja rygorystycznemu przegladowi, a uaktualnione TSI
beda okresowo publikowane orientacyjnie co 3 lata.

W kazdym przypadku, najpézniej 7 lat od dnia wejScia w zycie niniejszej TSI, WE dostarczy Komitetowi
wymienionemu w art. 21 sprawozdanie, a jesli zajdzie potrzeba — wniosek w sprawie przegladu niniejszej
TSI, na temat nastepujacych zagadnien:

1)  ocena wprowadzenia w zycie TSI, w szczeg6lnosci kosztow i korzysci;

2)  zastosowanie cigglej krzywej wartosci dopuszczalnych Loseq 1p dla hatasu przejazdu wagonéw
towarowych w funkcji o/w (osi na dlugosé), pod warunkiem ze nie uniemozliwi to innowacji
technicznej, w szczegdlnosci dla grup wagondw;

3)  wartoéci dopuszczalne drugiego etapu dla halasu przejazdu w odniesieniu do wagonéw, lokomotyw,
zespoléw trakcyjnych i wagonéw osobowych (patrz: 7.2), na podstawie wynikéw kampanii dokladnych
pomiaréw halasu z uwzglednieniem w szczeg6lnosci postepu technicznego dostepnych technologii
zaréwno dla toru, jak i dla taboru oraz analiz kosztéw i korzysci;

4)  ewentualne warto$ci dopuszczalne drugiego etapu dla halasu ruszania w odniesieniu do lokomotyw
Diesla i zespoléw trakcyjnych;
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5)  ujecie infrastruktury w zakresie TSI ,Halas” w koordynacji z TSI ,Infrastruktura”;
6) ujecie w TSI planu monitorowania wad két. Wady két maja wplyw na emisje hatasu.
7.3. Podejscie dwuetapowe

Zalecane jest, aby w przypadku nowego taboru kolejowego, ktory ma by¢ zaméwiony dziesig¢ lat po wejsciu
w zycie niniejszej TSI lub wprowadzony do uzytku dwanascie lat po wejSciu w Zycie niniejszej TSI,
sekcja 4.2.1. i sekcja 4.2.2.4 niniejszej TSI zostala zastosowana ze zmniejszeniem 5 dB(A), z wyjatkiem DMU
i EMU. Dla obu ostatnich przypadkéw zmniejszenie wynosi 2 dB(A). Zalecenie to postuzy jedynie jako
podstawa dla przegladu sekcji 4.2.1.1 i 4.2.2.4 w kontekécie procesu przegladu TSI wspomnianego
w sekgji 7.2.

7.4. Program modernizacji w celu zmniejszenia hatasu

Bioragc pod uwage dlugi cykl zycia pojazdéw kolejowych niezbedne jest réwniez podjecie $rodkéw
w stosunku do istniejacego parku taboru kolejowego, dajac pierwszenstwo wagonom towarowym, aby
przyczyni¢ si¢ do zauwazalnego obnizenia odbieranego poziomu halasu w rozsadnym okresie czasu.
Komisja podejmie inicjatywy dla oméwienia z odpowiednimi stronami zainteresowanymi opcji dotyczacych
modernizacji wagonéw towarowych poprzez wprowadzenie nowych elementéw, tak aby osiagna¢ ogdlne
porozumienie w branzy.

7.5. Zastosowanie niniejszej TSI do nowego taboru kolejowego

Specyfikacje podane w niniejszej TSI stosuja si¢ do calego nowego taboru kolejowego objetego zakresem
niniejszej TSI

W przypadku nowych wagondéw musi réwniez byé w pelni zastosowana TSI ,Tabor kolejowy kolei
konwencjonalnej”.

7.5.1.  Okres przejsciowy dla zewngtrznego hatasu

Dopuszczalne jest stosowanie wartoici dopuszczalnych o 2 dB(A) wyzszych od podanych w rozdziale 4
i rozdziale 7 niniejszej TSI dla lokomotyw elektrycznych, lokomotyw Diesla, EMU, DMU i wagonéw
osobowych podczas okresu przejsciowego wynoszacego 24 miesigce, poczynajac od dnia wejscia w zycie
niniejszej TSI. Dopuszczenie to jest ograniczone do przypadku:

— uméw juz podpisanych lub bedacych w koricowej fazie procedury przetargowej w dniu wejscia w Zycie
niniejszej TSI oraz opgji tych uméw na zakup dodatkowych pojazdéw, lub

— uméw na zakup nowego taboru o obecnym typie konstrukeji podpisanych w czasie tego okresu
przejsciowego.

7.5.2.  Halas ruszania

Wartosci dopuszczalne halasu ruszania moga by¢ podniesione o 2 dB(A) dla wszystkich DMU z mocg
silnikéw o mocy wyzszej od 500 kW/silnik, wprowadzonych do uzytku w czasie okresu przejsciowego
wynoszgcego 5 lat od dnia wejScia w zycie niniejszej TSI. Nie s3 to dodatkowe 2 dB(A) w stosunku do
wymienionych w sekcji 7.5.1.

7.5.3.  Halas w kabinie maszynisty

Dopuszczalne jest, aby poziom halasu w kabinie w przypadku nowych i obecnych konstrukcji w stanie
nieruchomym w czasie brzmienia zewnetrznego klaksonu ostrzegawczego byt podniesiony o 2 dB(A) przez
pierwsze 3 lata, poczynajac od dnia wejscia w Zycie niniejszej TSI Dotyczy to nastepujacych przypadkéow:

— umowy juz podpisane lub bedace w koficowej fazie procedury przetargowej w dniu wejscia w zycie
niniejszej TSI oraz opcje tych uméw na zakup dodatkowych pojazdéw, lub
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umowy na zakup nowego taboru o obecnym typie konstrukcji podpisanych w czasie tego okresu
przejsciowego.

7.5.4.  Wyjgtki dla uméw krajowych, dwustronnych, wielostronnych i migdzynarodowych

7.5.4.1. Istniejagce umowy

Gdy umowy zawierajg wymagania dotyczgce halasu, to Pafistwa Cztonkowskie w ciggu 6 miesiecy od wejscia
w Zycie niniejszej TSI powiadamiajg Komisje o nastepujacych umowach, na podstawie ktérych
eksploatowane s3 wagony towarowe, lokomotywy, DMU, EMU oraz wagony osobowe zwigzane
z zakresem niniejszej TSI

3)

krajowych, dwustronnych lub wielostronnych umowach pomiedzy Panstwami Czlonkowskimi
a przewoznikami kolejowymi lub zarzadcami infrastruktury zawartych na stale lub tymczasowo oraz
wymaganych przez bardzo szczegdlny lub lokalny charakter zamierzonej ustugi transportowej;

dwustronnych lub wielostronnych umowach pomiedzy przewoznikami kolejowymi, zarzadcami
infrastruktury lub organami ds. bezpieczefistwa, ktore wprowadzajg znaczace poziomy lokalnej lub
regionalnej interoperacyjnosci;

miedzynarodowych umowach pomigdzy jednym lub wigksza liczbg Pafistw Czlonkowskich a co
najmniej jednym pafstwem trzecim, badz pomiedzy przewoznikami kolejowymi lub zarzadcami
infrastruktury Panstw Cztonkowskich a co najmniej jednym przewoznikiem kolejowym lub zarzadcy
infrastruktury pafistwa trzeciego, ktére wprowadzaja znaczace poziomy lokalnej lub regionalnej
interoperacyjnosci.

Oceniona zostanie zgodno$¢ tych umoéw, w tym ich niedyskryminacyjny charakter, z prawodawstwem UE,
a w szczegllnoci z niniejsza TSI i Komisja podejmie niezbedne $rodki, takie jak na przyklad przeglad
niniejszej TSI, w celu ujecia mozliwych specjalnych przypadkéw lub srodkéw przejsciowych.

Umowy te sg dopuszczone do czasu podjecia niezbednych $rodkéw, w tym uméw na poziomie UE
dotyczacych niniejszej TSI z Federacja Rosyjska oraz wszystkimi pozostalymi krajami WNP graniczacymi

z UE.

Umowa RIV i instrumenty Konwencji o miedzynarodowym przewozie kolejami (COTIF) nie beda zglaszane,
poniewaz s3 one znane.

7.54.2. Przyszle umowy lub zmiany obowigzujacych uméw

Kazda przyszta umowa lub zmiany obowiazujacych uméw uwzgledni prawodawstwo UE, a w szczegdlnosci
niniejszg TSL. Pafistwa Czlonkowskie powiadamiaja Komisje o takich umowach/zmianach. Stosowana jest
woweczas ta sama procedura, co wymieniona w § 7.5.4.1.

7.6. Zastosowanie niniejszej TSI do istniejacego taboru kolejowego

7.6.1.  Odnowienie lub modernizacja istniejgcych wagondw towarowych

W wypadku odnowy lub modernizacji wagonu towarowego Panstwo Czlonkowskie zgodnie z art. 14 ust. 3
dyrektywy 2001/16/WE zmienionej dyrektywa 2004/50/WE musi podja¢ decyzje, czy konieczne jest nowe
zezwolenie na wprowadzenie do uzytku. Jezeli charakterystyka ukladu hamulcowego tego wagonu ulegla
zmianie na skutek odnowienia lub modernizacji lub jezeli konieczne jest nowe zezwolenie na wprowadzenie
do uzytku, to wymaganiem jest, aby poziom halasu przejazdu tego wagonu odpowiadat odpowiedniemu
poziomowi podanemu w tabeli 1 rozdzialu 4.2.1.1. Jezeli wagon podczas odnawiania lub modernizacji
zostal wyposazony w kompozytowe klocki bez wprowadzenia dodatkowego zrédia hatasu do wagonu, to
bez badania zaklada sie, ze wartosci z rozdzialu 4.2.1.1 sg spelnione.

Modernizacja jedynie w celu zmniejszenia emisji halasu nie jest obowiazkowa, lecz jesli modernizacja jest
przeprowadzana z innego powodu, to musi zosta¢ wykazane, Ze odnowienie lub modernizacja nie
spowoduje zwigkszenia halasu przejazdu w stosunku do charakterystyki pojazdu sprzed odnowy lub
modernizacji.
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Dla hatasu stacjonarnego nalezy wykazaé, ze modernizacja poprzez wprowadzenie nowych elementéw nie
powoduje zwigkszenia hatasu w stosunku do charakterystyki pojazdu sprzed odnowienia lub renowacji.

Jednakze jesli wagon towarowy zostanie podczas odnowienia lub modernizacji wyposazony w dodatkowe
zrédlo halasu, to wowczas musi spelni¢ warto$ci dopuszczalne z rozdzialu 4.2.1.2 (Halas stacjonarny).

Zmodernizowane lub odnowione wagony towarowe wymagajace nowego zezwolenia dla wprowadzenia do
uzytku w rozumieniu dyrektywy 2001/16/WE art. 14 ust. 3 maja by¢ zgodne z wymaganiami TSI ,Tabor
kolejowy kolei konwencjonalnej” zgodnie z przepisami rozdzialu 7.3 niniejszej TSL

7.6.2.  Odnowienie lub modernizacja lokomotyw, zespotéw trakcyjnych i wagonéw osobowych

Nalezy jedynie wykazaé, ze odnowiony lub zmodernizowany pojazd nie zwigksza poziomu hatasu
w stosunku do charakterystyki pojazdu sprzed odnowienia lub modernizacji.

7.7. Szczegélne przypadki

7.71. Wstep
Nastepujace szczegélne przepisy sa dozwolone w szczegdlnych przypadkach wymienionych ponize;j.

Te szczeg6lne przypadki naleza do dwu kategorii: przepisy stosuja sig stale (przypadek ,P”) lub tymczasowo
(przypadek ,T7). W przypadku tymczasowym zaleca si¢, aby zainteresowane Paristwa Czlonkowskie
dostosowaly sie do odpowiedniego podsystemu do 2010 r. (przypadek ,T1%), co jest celem wyznaczonym
w decyzji 1692/96/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 23 lipca 1996 r. w sprawie wspdlnotowych
wytycznych dotyczacych rozwoju transeuropejskiej sieci transportowej, lub do 2020 r. (przypadek ,T27).

7.7.2. Wykaz szczegdlnych przypadkow

7.7.2.1. Warto$ci dopuszczalne halasu stacjonarnego, ,$cis§le do zastosowania tylko
w sieci Zjednoczonego Krélestwa i Irlandii”

Kategoria ,P” — stale
Tabela 7:

Wartosci dopuszczalne Lyseq 7 dla halasu stacjonarnego WZU

Pojazdy Loreq T

DMU 77

7.7.2.2. Finlandia

Kategoria ,T” — tymczasowe

Na terytorium Finlandii warto$ci dopuszczalne hatasu stacjonarnego wymienione w rozdziale 4.2.1.2 nie
majg zastosowania do wagonow wyposazonych w agregat wysokoprezny do zasilania elektrycznego o mocy
wiekszej niz 100 kW, gdy agregat jest uzywany. W tym przypadku warto$¢ dopuszczalna hatasu
stacjonarnego moze by¢ podniesiona o 7 dB(A) ze wzgledu na dolny zakres temperatury do - 40 °C wraz
z warunkami zamarzania i oblodzenia.
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7.7.2.3. Warto$ci dopuszczalne halasu ruszania, ,$ciSle do zastosowania tylko w sieci
Zjednoczonego Krélestwa i Irlandii”

Kategoria ,P” — stale

Tabela 8:

Warto$ci dopuszczalne Lyspmax dla hatasu ruszania lokomotyw E i D oraz DMU

Pojazd dla L AFmax
Lokomotyw elektrycznych ponizej a4
4 500 kW na obwodzie kot
Lokomotyw Diesla 89
Ponizej 2 000 kW na wale
DMU P < 500 kW/silnika 85

7.7.2.4. Warto$ci dopuszczalne hatasu przejazdu dla wagonéw w Finlandii, Norwegii,
Estonii, na Lotwie i Litwie

Kategoria ,T1” — tymczasowe

Wartosci dopuszczalne emisji halasu dla wagonéw towarowych nie s wazne dla Finlandii, Norwegii, Estonii,
Lotwy i Litwy. Powodem tego sa wzgledy bezpieczefistwa w nordyckich warunkach zimowych. Ten
szczegllny przypadek pozostaje wazny do czasu, az specyfikacja funkcjonalna i metoda oceny dla
kompozytowych klockéw hamulcowych zostang ujete w wersji TSI, Tabor kolejowy kolei konwencjonalnej”

bedacej przedmiotem przegladu.

Nie wyklucza to eksploatacji w panstwach nordyckich i baltyckich wagonéw towarowych z innych Panstw
Czlonkowskich.

7.7.2.5. Szczegblny przypadek dla Grecji
Kategoria ,T1" — tymczasowe: tabor kolejowy dla toru o szerokosci 1 000 mm lub mniejszej

Do istniejacej wyizolowanej szerokosci toru 1 000 mm, ktéra nie wchodzi w zakres niniejszej TSI, maja
zastosowanie krajowe zasady.

7.7.2.6. Szczegblny przypadek dla Estonii, Lotwy i Litwy
Kategoria ,T1” — tymczasowe
Wartosci dopuszczalne dla calego taboru (lokomotyw, wagonéw osobowych, EMU i DMU) sg wazne dla

Estonii, Lotwy i Litwy do czasu przegladu niniejszej TSI. Do tego czasu kampanie pomiarowe beda
przeprowadzane poza tymi pafistwami; przeglad niniejszej TSI uwzgledni wyniki tych kampanii.
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Al.

ZALACZNIK A

WARUNKI POMIARU

ODCHYLENIA OD PREN ISO 3095:2001

. Halas stacjonarny

Pomiar halasu stacjonarnego wykonywany jest zgodnie z prEN ISO 3095:2001 z nastgpujacymi odchyleniami

(patrz: tabela A1).

Normalna eksploatacja jest okreslona przez charakterystyke dzialania przy zewnetrznej temperaturze 20 °C.
Parametry projektowe dla wymuszenia dzialania, tak aby symulowane byly warunki w 20 °C powinny by¢
dostarczone przez producenta.

Tabela A:

Hatas stacjonarny, odchylenia od prEN ISO 3095:2001

Punkt Przedmiot Odchylenie

(prEN ISO (zaznaczone pélgrubg czcionka i kursywa)

3095:2001)

6.2.3 Polozenia mikrofonu, Pomiary nalezy wykonywa¢ zgodnie z prEN ISO
pomiary na pojazdach 3095:2001 zalacznik A, rysunek A.1.

W stanie stacjonarnym

6.3.1 Warunki pojazdu Przed pomiarami nalezy usuna¢ zabrudzenie z krat,

filtréw i wentylatoréw.

7.5.1 Ogdlne Czas pomiaru wynosi 60 s.

7.5.2 Wagony osobowe, inne Wszystkie urzadzenia, ktére moga pracowad, gdy
wagony oraz elektryczne pojazd jest w stanie stacjonarnym, w tym gléwne
jednostki napedowe urzadzenia napedowe, gdzie stosowne, lecz

z wyjatkiem sprezarki powietrza hamulcéw, powinny
pracowac. Urzgdzenia pomocnicze powinny praco-
wal przy normalnym obcigzeniu.

7.5.3.1 Jednostki napedowe Silnik pracuje na biegu jalowym bez obcigzenia,

z silnikami spalinowymi wentylator dziala z normalng predkoscia, urzadzenia
pomocnicze pracujg przy normalnym obcigZeniu,
sprezarka powietrza hamulcéw nie pracuje.

7.5.3.2 Jednostki napedowe Klauzula ta nie dotyczy lokomotyw Diesla i DMU.

z silnikami spalinowymi

7.5.1 Pomiary na pojazdach Poziom dzwicku w stanie stacjonarnym jest srednig

W stanie stacjonarnym

energetyczng ze wszystkich wartosci zmierzonych
w punktach pomiarowych zgodnie z prEN ISO
3095:2001 zalacznik A, rysunek A.1.
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A.1.2. Halas ruszania

Pomiar halasu ruszania jest wykonywany zgodnie z prEN ISO 3095:2001 z nastepujacymi odchyleniami

(patrz: tabela A2).

Normalna eksploatacja jest okreSlona przez charakterystyke dzialania przy zewnetrznej temperaturze
20 °C. Parametry projektowe dla wymuszenia dzialania, tak aby symulowane byly warunki w 20 °C powinny
by¢ dostarczane przez producenta.

Tabela A2:

Hatas ruszania, odchylenia od prEN ISO 3095:2001

Punkt

(prEN ISO
3095:2001)

Przedmiot

Odchylenie
(zaznaczone pélgrubg czcionky i kursywa)

6.1.2

Warunki meteorologiczne

Pomiary na przyspieszajacych pojazdach nalezy
wykonywac tylko wowczas, gdy szyna jest sucha.

6.3.1

Warunki pojazdu

Przed pomiarami nalezy usuna¢ zanieczyszczenie
z krat, filtréw i wentylatoréw.

6.3.3

Drzwi, okna, urzgdzenia
pomocnicze

Testy na przyspieszajacych pociagach nalezy prze-
prowadzaé ze wszystkimi urzadzeniami pomocni-
czych pracujgcymi przy normalnym obcigzeniu.
Emisji dZwieku przez sprezarki powietrza hamulcow
nie uwzglednia sig.

7.3.1

Ogoélne

Testy nalezy przeprowadzi¢ z maksymalng sita
pociagowa bez poslizgu két i bez makroposlizgu.
Jezeli badany pociag nie zawiera statego skladu, to
nalezy okresli¢ obcigzenie. Powinno ono by¢ typowe
dla normalnej eksploatacji.

7.3.2

Pociagi z indywidualng jed-
nostka napedowa

Testy na przyspieszajacych pociggach nalezy prze-
prowadza¢ ze wszystkimi urzadzeniami pomocni-
czymi pracujacymi przy normalnym obcigzeniu.
Emisji dZzwigku przez sprezarki powietrza hamulcéw
nie uwzglednia sie.

A.1.3. Halas przejazdu

Punkt

(prEN ISO
3095:2001)

Przedmiot

Odchylenie

(zaznaczone polgrubg czcionka i kursywa)

6.2

Polozenie mikrofonu

Pomiedzy torem, po ktérym przejezdza pociag,
a mikrofonem nie powinno by¢ innego toru.

6.3.1

Warunki pojazdu

Przed pomiarami nalezy usung¢ zanieczyszczenie
z krat, filtréw i wentylator6w.

7.2.3

Procedura testu

Tachometr uzyty jest w taki sposéb, aby predkosc
przejazdu zostata dostatecznie dokladnie zmierzona,
za$ predko$¢ pociagu niezawierajaca si¢ w przedziale
+3 % podanej predkosci testu zostala poprawnie
rozpoznana jako znajdujgca si¢ poza tym przedzia-
fem i odrzucona.

Minimalna sita pociaggowa potrzebna do utrzymania
stalej predkosci powinna by¢ utrzymana przez co
najmniej 60 s przed i podczas pomiaru przejazdu.
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A.1.4. Tor odniesienia dla halasu przejazdu

Specyfikacje toru odniesienia byly badane tylko po to, aby umozliwi¢ ocene taboru kolejowego na podstawie
warto$ci dopuszczalnych hatasu przejazdu. W niniejszej sekcji nie okreslono projektowych, konserwacyjnych,
ani eksploatacyjnych warunkéw ,normalnych” toréw, ktére nie s torami ,,odniesienia”.

Zatwierdzenie toru odniesienia dokonywane jest zgodnie z prEN ISO 3095:2001 z nastepujacymi
odchyleniami.

Chropowato$¢ szyn znajduje si¢ ponizej granicznego widma okreslonego na rysunku F1. Ta graniczna
krzywa zastepuje specyfikacje prEN ISO 3095:2001, pkt 6.4.2 (rysunek 4), zalacznik C ,Procedura
wyznaczania granicznego widma chropowatosci szyn”. Zalacznik D ,Specyfikacje pomiaru chropowa-
toSci szyn” ma zastosowanie tylko w jej pkt D.1.2 (metoda bezposredniego pobierania) i D.2.1
(Przetwarzanie danych dotyczacych chropowato$ci — Pomiar bezposredni) z nastgpujacymi odchyleniami
oraz D4 (przedstawienie danych):

Punkt Przedmiot Odchylenie

(prEN ISO (zaznaczone polgrubg czcionka i kursywa)

3095:2001)

D.1.2.2 Bezposredni pomiar chro- | Szeroko$¢ pasma dlugosci fali powinna wynosié
powatosci co najmniej [0,003; 0,10] metra

Liczba $ladéw uzyta do scharakteryzowania

chropowatosci zostanie wybrana odpowiednio do

rzeczywistej powierzchni toczenia. Liczba $ladow

powinna by¢ zgodna z:

—  rzeczywistg powierzchnig styku, oraz

—  rzeczywista szerokoScig powierzchni tocze-
nia (,pasma biegu”), tak aby tylko te $lady,
ktére znajdujg si¢ w granicach rzeczywistej
szerokoSci powierzchni toczenia, byly brane
pod uwage w usrednianiu ogdlnej chropo-
watosci.

Poza techniczng specyfikacja tych dwdoch para-

metréw stosuje si¢ Pr EN ISO 3095:2001

§D.1.2.2.

D.2.1 Pomiar bezposredni Widma chropowatosci o pa$mie dlugosci fali
jednej trzeciej oktawy przetwarzane sg na pod-
stawie $redniej kwadratowej kazdego widma
z elementarnych odcinkéw toru odniesienia.

Wykazano, ze metody te, uzyte w projekcie NOEMIE, daja spojne wyniki w przypadku tordéw
spelniajacych proponowane wartosci dopuszczalne chropowatosci szyn. Jednak moze by¢ uzyta
dowolna inna dostgpna i sprawdzona metoda bezposrednia, ktéra moze da¢ poréwnywalne wyniki.

Charakterystyka dynamiczna toru odniesienia (toru testowego) opisana jest za pomoca pionowej
i poprzecznej ,szybkos$ci zaniku drgan toru (TDR)”, ktéra okresla ilosciowo thumienie drgan szyny na
dlugosci toru. Metoda pomiaru uzyta w projekcie NOEMIE jest przedstawiona w § A.2. Wykazala ona
swoja zdolno$¢ do wiasciwego rozrézniania charakterystyk dynamicznych toru. Dopuszczalne jest
uzycie réwnowaznej metody pomiaru charakterystyki toru, jesli jest ona dostgpna i sprawdzona.
W takim wypadku musi zosta¢ wykazane, ze pionowa i poprzeczna szybko$¢ zaniku drgan dla toru
testowego jest rownowazna szybkoci dla typu toru wymienionego w niniejszej TSI, zmierzonej zgodnie
z karta specyfikacji przedstawiong w § A.2. Szybkosci zaniku drgan toru odniesienia s3 wyzsze od
warto$ci dopuszczalnych podanych na rysunku F2.

Tor odniesienia ma spojng nadbudowe na dtugosci minimum 100 m. Zmierzone szybkosci zaniku drgan
toru musza odnosi¢ si¢ do 40 m z kazdej strony potozenia mikrofonu. Kontrola chropowatosci jest
przeprowadzana zgodnie z prEN ISO 3095:2001.
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Rysunek F1:

Graniczne widmo chropowatosci szyn toru odniesienia
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Rysunek F2:

Widmo wartosci dopuszczalnych pionowej i poprzecznej szybkosci zaniku drgan (TDR) dla toru odniesienia
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A.2. CHARAKTERYSTYKA DYNAMICZNA TOROW ODNIESIENIA

A.2.1. Procedura pomiarowa

Ponizsza procedura powinna by¢ stosowana kolejno w kierunku poprzecznym i pionowym w kazdym
miejscu toru, ktére ma by¢ charakteryzowane.

Na szynie w §rodkowym odcinku pomiedzy dwoma podkladami mocowane sa (za pomoca kleju lub kotka)
dwa przyspieszeniomierze (patrz: rysunek F3):

— jeden w kierunku pionowym na wzdluznej osi szyny, umieszczony na gtéwce szyny (preferowane) lub
pod stopa szyny,
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—  drugi w kierunku poprzecznym, umieszczony na zewnetrznej powierzchni gléwki szyny.

Rysunek F3:

Potozenie czujnikéw na przekroju poprzecznym szyny

® 'm"\ Przyspieszeniomierze

Mierzony impuls sily jest przykladany na gléwke szyny w kazdym kierunku za pomocg oprzyrzadowanego
miotka wyposazonego w koricowke o odpowiedniej twardosci dla umozliwienia dobrego pomiaru sity
i odpowiedzi w zakresie czestotliwosci [50; 6 000 Hz]. (Dla gornej czesci zakresu czestotliwosci wymagana
jest konicowka ze stali hartowanej i zwykle, cho¢ nie zawsze, jest ona wystarczajgca do przylozenia
dostatecznej sily dla dolnej czesci zakresu czestotliwosci. Moze by¢ wymagany dodatkowy pomiar za pomoca
migkszej koncowki).

Inertancja (przejécia) (funkcja odpowiedzi czestotliwosciowej przyspieszenie/sita) lub mobilno$¢ (predkosé/
sita) jest mierzona w kierunku pionowym i bocznym-poprzecznym dla sily przylozonej w tym samym
odpowiednim kierunku przy ukladzie polozen w réznych odlegloiciach wzdluz szyny (okreslonych ponizej).
Nie jest konieczne mierzenie skladnikéw krzyzowych (pionowej sily do bocznej odpowiedzi lub na odwrdt).
Jesli dostepne jest analogowe catkowanie dla pomiaru przyspieszeniomierzem, to stwierdzone zostalo, ze
uzyskiwany jest pomiar o wyzszej jakosci, w przypadku gdy zamiast inertancji rejestrowana jest funkcja
odpowiedzi czestotliwosciowej (FRF) mobilnosci. Daje to lepszej jakosci dane przy niskiej czestotliwosci, gdy
mierzona odpowiedz jest bardzo mala w poréwnaniu z wysoka czestotliwoscig, gdyz zmniejsza dynamiczny
zakres danych przed rejestracjg lub cyfryzacja. Nalezy wzia¢ $rednig FRF z co najmniej 4 waznych impulséw.
Jako$¢ kazdej zmierzonej FRF (odtwarzalnos¢, liniowos¢ itp.) powinna by¢ monitorowana przy uzyciu funkcji
koherencji. Powinno to réwniez by¢ rejestrowane.

FRF przejcia powinny by¢ wykonane dla przyspieszeniomierza zamontowanego w kazdym z pofozen
podanych na rysunku F4. Polozenia pomiarowe mozna podzieli¢c na zbiory, jako ,punktowe” polozenie
pomiaru, zbidr ,bliskiego pola” oraz zbiér ,dalekiego pola” w nastepujacy sposob:

—  wskaznik polozenia 0 jest zwigzany ze srodkowym punktem pierwszego odcinka pomiedzy podktadami
(odcinek od osi do osi). Gdy impuls jest przytozony w tym punkcie (praktycznie mozliwie jak najblizej
tego punktu), to mierzona jest punktowa FRF,

—  pomiary bliskiego pola s przeprowadzane przez przykladanie impulsu, zaczynajac od punktowej FRF,
z odstepem réwnym ¢wiartce odleglosci pomigdzy osiami podkladéw a konicem odcinka 2, z odstepem
réwnym polowie odleglosci pomiedzy podkladami a $rodkiem osi odcinka 4, a nastepnie pomiedzy
kazdym $rodkowym potozeniem podkladu a odcinkiem 8,

— w pomiarze dalekiego pola stosowane s3 polozenia impulsu od odleglosci odcinka 8 do polozenia
przyspieszeniomierza na zewngtrz w polozeniach pomiedzy podkladami, o wskaznikach: 10, 12, 16, 20,
24, 30, 36, 42, 48, 54, 66 itd., jak pokazano na rysunku F4. Pomiary musza by¢ wykonane tylko do
punktu, w ktérym odpowiedZ przy wszystkich czestotliwosciach w zakresie staje si¢ nieznaczaca
(wzgledem szumu pomiaru). Wskazéwka jest tu funkcja koherencji. W idealnym przypadku poziom
odpowiedzi w kazdym pasmie jednej trzeciej oktawy powinien by¢ co najmniej 10 dB ponizej poziomu
tego samego pasma w polozeniu 0.
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Rysunek F4:

Szybkosci zaniku drgan toru — polozenie punktow wzbudzania
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Doswiadczenie pokazalo, ze zmienno$§¢ wynikéw jest taka, iz nalezy powtérzy¢ caly pomiar zaniku dla
polozenia przyspieszeniomierza w innym miejscu toru. Odlegtos¢ pomiedzy dwoma polozeniami

przyspieszeniomierza wynoszaca 10 metréw jest wystarczajaca.

Poniewaz szybkosci zaniku sa funkcja sztywnosci przekladki podszynowej, za$§ materialy przekladek
podszynowych zwykle majg znaczng zalezno$¢ temperaturows, wiec podczas pomiaru nalezy rejestrowaé

temperature przekladki.

Uklad pomiarowy

Kazdy czujnik i system zbierania danych powinien mie¢ $wiadectwo wzorcowania zgodnie z norma EN ISO

17025 ().

EN ISO CEI 17025: Ogdlne wymagania dotyczace kompetencji laboratoriéw badawczych i wzorcujacych, 2000.
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A.23.

Caly uklad pomiarowy powinien by¢ wykalibrowany przed i po kazdej serii pomiaréw (a szczegdlnie
w przypadku zmiany ukladu pomiarowego, zbierania danych lub miejsca pomiaru).

Przetwarzanie danych

Cala moc akustyczna wypromieniowana z szyny wzbudzonej w stan drgan jest iloczynem wskaznika
promieniowania (sprawno$ci promieniowania) szyny i kwadratu amplitudy predkosci zsumowanej po
promieniujgcej powierzchni. Jezeli zalozy¢, ze zaréwno pionowa, jak i poprzeczna fala w szynie zanika
wyktadniczo od punktu wzbudzenia (styku kota) wraz z odlegloscia wzdhuz szyny, to A(z) = A(0)e®, gdzie
B jest stala zaniku dla amplitudy odpowiedzi, A, z odleglocia z wzdluz szyny od punktu wzbudzenia.
B mozna przeksztalci¢ na szybkos¢ zaniku wyrazona w dB na metr, A, jako A = 20logo(e ) = 8,686 £ dB/m.

Jezeli A odnosi si¢ do odpowiedzi predkosciowej, to moc akustyczna emitowana od toru jest proporcjonalna

ﬂA(z)|2dz
do © . Wielkos¢ ta jest w prosty sposéb powigzana z szybkoscig zaniku fali pionowej lub poprzecznej
zaleznoScig:
’t 2, 2 2B 2 L
0j|A(z)| dz =|A(0)] Oje dz =|A(0)] 5 (A2.1)

Pokazuje to sposob, w jaki szybkos¢ zaniku jest zwiazana z charakterystyka radiacji akustycznej toru. Nalezy
wyrazic ja jako warto$¢ w dB/m dla kazdego pasma tercjowego.

Szybko$¢ zaniku mozna w zasadzie okresli¢ jako nachylenie wykresu zaleznosci amplitudy odpowiedzi w dB
od odleglosci z. Jednak w praktyce lepiej jest okresli¢ szybko$¢ zaniku na podstawie bezposredniego
oszacowania zsumowanej odpowiedzi:

2

e,

1
olao 26 S0

Az (A2.2)

gdzie z,,, jest maksymalng odleglo$cig pomiaru, a sumowanie jest przeprowadzone dla polozen pomiaru
odpowiedzi, gdzie Az stanowi przedzial pomiedzy punktami polowy odleglosci od polozent pomiarowych po
kazdej stronie. Wplyw przedziatlu wzigtego dla pomiaru w punkcie z,,, powinien by¢ maly, lecz zaleca si¢ tu,
aby byl symetryczny wzgledem z,,.

Zatem dla odpowiedzi usrednionej w kazdym pasmie tercjowym szybko$¢ zaniku jest okreslona jako:

4,343

Z A(z)|2AZ (A2.3)

=0

A (in dB[m) =

Wida¢ stad jasno, iz niewazne jest, czy A przedstawia odpowiedZ wyrazong przez inertancje czy mobilnosé,
gdyz wielkosci te réznig si¢ tylko czynnikiem 2nf, gdzie fjest czestotliwoscig. Usrednienie widma po pasmach
tercjowych mozna przeprowadzi¢ przed okresleniem szybkosci zaniku dla FRF lub pdzniej na funkcji A(f).
Nalezy zauwazy¢, ze dokladny pomiar A(0) jest wazny, gdyz wystepuje ono jako staly wspdlczynnik
w sumowaniu. W istocie jest to FRF zmierzona dokladnie w najlatwiejszy spos6b. Doswiadczenie pokazalo, ze
nie jest wprowadzany istotny blad z tego powodu, ze w tej prostej analizie nie sa brane pod uwage fale
bliskiego pola.

Ta metoda okreslania jest odpowiednia dla duzych szybkosci zaniku, lecz moze by¢ podatna na blad, jesli
praktyczna warto$¢ z,,, obetnie odpowiedZ w jakim$ pasmie tercjowym, zanim nastapi dostateczne thumienie
tak, aby zsumowanie do z,,, stanowilo wlasciwe przyblizenie catki po zbiorze nieograniczonym. Tak wiec,
minimalna szybko$¢ zaniku, ktérg mozna wyznaczy¢ dla okreslonej wartosci z,,,, Wynosi:

A =4343

o (A2.4)

max
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0

A

Wyznaczona szybkos§¢ zaniku nalezy poréwnal z ta wartoscia i jesli jest ona bliska jej, to oszacowanie
szybkosci zaniku uwazane jest za niepewne. WartoS¢ z,,,, wynoszaca okoto 40 m powinna pozwoli¢ okreslic
szybko$¢ zaniku drgan toru, ktéra odpowiada minimum okreslonemu na rysunku F2. Jednakze niektére tory
niespelniajgce wymogéw maja znacznie mniejsze szybkosci zaniku w niektérych pasmach i aby uniknaé
nadmiernych wysitkéw odnoszacych si¢ do pomiaru, moze okazaé si¢ konieczne skorzystanie ze sposobu
dopasowania nachylenia linii dla niektorych pasm. W przypadku malych szybkosci zaniku dane dotyczace
odpowiedzi bywaja wolne od niektérych z probleméw wymienionych powyzej. Nalezy sprawdzac je przez
wykreslenie ich wraz z zalezno$cig zmierzonej FRF od odleglosci dla kazdego pasma tercjowego.

Sprawozdanie z badaf

Przestrzenny TDR (kierunek pionowy i poprzeczny) nalezy przedstawi¢ na wykresie dla szeroko$ci pasma
tercjowego zgodnie z przedstawieniem okre§lonym w Pr EN ISO 3740 (') i IEC 60263 (%) przy stosunku skali
osi poziomej do pionowej wynoszacym 3[4, odpowiednio dla szerokosci pasma 1 oktawy i szybkosci zaniku
5 dB/m.

EN ISO 3740: 2000: Akustyka — Wyznaczanie pozioméw mocy akustycznej zrédel hatasu — Wytyczne stosowania norm
podstawowych.

IEC 60263: Skale i rozmiary dla wykreslania charakterystyk czestotliwosciowych i wykreséw biegunowych.
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ZALACZNIK B

MODULY DLA WERYFIKACJI PODSYSTEMOW PRZEZ WE — ASPEKT — HALAS

MODULY DLA WERYFIKAC]I PODSYSTEMOW PRZEZ WE

Modut SB: Badanie typu

Modut SD: System zarzadzania jakosScia produktu

Modut SF: Weryfikacja produktu

Modut SH2: Pelny system zarzadzania jakoscig z badaniem projektu
B.1. Modut SB: Badanie typu

1. Modut ten opisuje procedure weryfikacji przez WE, zgodnie z ktdra notyfikowany organ sprawdza
i po§wiadcza na zadanie podmiotu zamawiajacego lub jego upowaznionego przedstawiciela majacego
swa siedzibe we Wspdlnocie, ze typ podsystemu taboru w aspekcie halasu, reprezentatywny dla
przewidywanej produkcji

— odpowiada niniejszej TSI oraz wszelkiej innej TSI majacej zastosowanie, co dowodzi, Ze
wymagania zasadnicze () dyrektywy 2001/16/WE (%) zostaly spelnione,

— odpowiada innym przepisom wynikajacym z Traktatu.

Badanie typu okreSlone w tym module moze obejmowal okreSlone fazy oceny — przeglad
projektowania, testowanie typu lub przeglad procesu produkcyjnego, ktére sa okreslone
w odpowiedniej TSL

2. Podmiot zamawiajacy (}) musi zlozy¢ wniosek o weryfikacje przez WE (poprzez badanie typu)
podsystemu z podaniem wybranego przez nig notyfikowanego organu.

Whiosek musi zawierac:
— nazwe podmiotu zamawiajacego lub jej upowaznionego przedstawicicla,
— techniczng dokumentacje opisana w pkt 3.

3. Wnioskodawca musi odda¢ do dyspozycji notyfikowanego organu prébke podsystemu (¥) reprezenta-
tywng dla przewidywanej produkcji, zwang dalej ,typem”.

Typ moze obejmowac kilka wersji podsystemu, pod warunkiem ze réznice pomiedzy wersjami nie
wplywaja na przepisy TSL

Notyfikowany organ moze zazada¢ dalszych prébek, jesli bedg one potrzebne do realizacji programu

badan.

Wymagania zasadnicze znajduja odzwierciedlenie w parametrach technicznych, interfejsach oraz wymaganiach dotyczacych
osiagéw, ktére przedstawiono w rozdziale 4 TSI

Modut ten moze by¢ uzywany w przysztosci, gdy TSI dyrektywy HS 96/48/WE zostang uaktualnione.

W tym module ,podmiot zamawiajacy” oznacza ,okreSlony w dyrektywie podmiot zamawiajacy podsystem lub jego
upowaznionego przedstawiciela majacego siedzibe we Wspdlnocie”.

Szczegblne wymagania w tym wzgledzie moga by¢ okreslone w odpowiedniej sekcji TSL
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Q)

Jezeli jest to wymagane dla konkretnego badania lub metod badania i okreslone w TSI lub specyfikacji
europejskiej (') przywolanej w TS, to dostarczona zostaje probka lub prébki podzespotu lub zespotu
albo prébka podsystemu w stanie uprzednio zmontowanym.

Dokumentacja techniczna i prébka (probki) musza umozliwiaé zrozumienie projektu, produkdji,
instalacji, utrzymania i eksploatacji podsystemu oraz musza umozliwia¢ oceng zgodnosci z przepisami
TSL

Dokumentacja techniczna musi zawiera¢:

—  ogdlny opis podsystemu, ogdlny projekt i konstrukgje,

—  rejestr taboru kolejowego zawierajacy wszystkie informacje okreslone w TSI,

—  projekt koncepcyjny oraz informacje dotyczace wytwarzania, na przyklad rysunki, schematy
czesci, podzespotdw, zespotéw, obwoddw itp.,

— opisy i objanienia niezbedne do zrozumienia projektu i informacji dotyczacych wytwarzania,
utrzymania i eksploatacji podsystemu,

— techniczne specyfikacje, w tym specyfikacje europejskie, ktére zostaly zastosowane,

—  wszelkie niezbedne potwierdzajace dowody dotyczace stosowania powyzszych specyfikacji,
w szczegllnosci wowczas, gdy specyfikacje europejskie i odpowiednie warunki nie zostaly
zastosowane w pehni,

—  wykaz skladnikéw interoperacyjnosci, ktore majg by¢ ujete w podsystemie,

—  kopie deklaracji zgodnosci lub odpowiedniosci wykorzystania WE skladnikéw interoperacyjnosci
oraz wszystkie niezbedne elementy okre$lone w zatgczniku VI do dyrektyw,

— dowody zgodnosci z innymi przepisami wynikajacymi z Traktatu (w tym $wiadectwa),

—  techniczng dokumentacje dotyczaca wytwarzania i montazu podsystemu,

— wykaz producentéw uczestniczacych w projektowaniu, wytwarzaniu, montazu i instalacji
podsystemu,

—  warunki dla uzytkowania podsystemu (ograniczenia dotyczace czasu lub odleglosci przebiegu,
dopuszczalnych wielkosci zuzycia itp.),

—  warunki dla utrzymania oraz techniczng dokumentacje dotyczacg utrzymania podsystemu,

—  wszelkie wymagania techniczne, ktére musza by¢ wzigte pod uwage podczas produkgji,
utrzymania lub eksploatacji podsystemu,

—  wyniki wykonanych obliczef projektowych, przeprowadzonych badas itp.,

—  wyniki testow.

Jezeli TSI wymaga dalszych informacji do dokumentacji technicznej, to powinny one zostaé zalaczone.

Definicja specyfikacji europejskiej jest podana w dyrektywach 96/48/WE i 01/16/WE. Przewodnik dotyczacy stosowania HS
TSI wyjasnia sposéb uzywania specyfikacji europejskich.
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4. Notyfikowany organ musi:
4.1. Zbada¢ techniczng dokumentacjg;

4.2. Zweryfikowal, czy probki podsystemu, badZ zespoléw lub podzespoléw podsystemu zostaly
wykonane zgodnie z dokumentacjg techniczng oraz przeprowadzi¢ lub zleci¢ przeprowadzenie badan
typu zgodnie z przepisami TSI oraz odpowiednich specyfikacji europejskich. Takie wykonanie jest
weryfikowane przy uzyciu odpowiedniego modutu oceny.

43. W przypadku gdy w TSI zadany jest przeglad projektowania, przeprowadzi¢ badanie metod
projektowania, narzedzi projektowania i wynikéw projektowania w celu oceny ich zdolnosci do
spelnienia wymagan zgodnosci podsystemu po zakoficzeniu procesu projektowania.

4.4. Zidentyfikowal elementy, ktdre zostaly zaprojektowane zgodnie z wlasciwymi przepisami TSI
i specyfikacji europejskich, jak réwniez elementy, ktére zostaly zaprojektowane bez zastosowania
wlaSciwych przepiséw tych specyfikacji europejskich.

4.5. Przeprowadzi¢ lub zleci¢ przeprowadzenie odpowiednich badan i niezbednych testéw zgodnie z pkt
4.2.1 4.3 w celu stwierdzenia, czy tam, gdzie zostaly wybrane wlasciwe specyfikacje europejskie,
zostaly one faktycznie zastosowane.

4.6. Przeprowadzi¢ lub zleci¢ przeprowadzenie odpowiednich badan i niezbednych testéw zgodnie z pkt
4.2.1i 4.3. w celu stwierdzenia, czy przyjete rozwigzania spelniajg wymagania TSI, gdy nie zostaly
zastosowane odpowiednie specyfikacje europejskie.

4.7. Uzgodni¢ z wnioskodawcg miejsce, w ktérym badania i niezbedne testy bedg przeprowadzone.

5. W przypadku gdy typ spelnia przepisy TSI, notyfikowany organ wydaje wnioskodawcy $wiadectwo
badania typu. Swiadectwo to zawiera nazwe i adres podmiotu zamawiajacego oraz producentdw
podanych w technicznej dokumentacji, wnioski z badania, warunki jego waznosci oraz niezbedne dane
dla identyfikacji zatwierdzonego typu.

Do $wiadectwa musi by¢ zalaczony wykaz wlasciwych czesci technicznej dokumentacji, ktérego kopia
zostaje zatrzymana przez notyfikowany organ.

Jezeli podmiotowi zamawiajagcemu zostanie odmoéwione wydanie $wiadectwa badania typu, to
notyfikowany organ musi poda¢ szczegélowe powody takiej odmowy. Nalezy przewidzie¢ procedure
odwolawczg.

6. Kazdy notyfikowany organ musi przekaza¢ innym notyfikowanym organom odpowiednie informacje
dotyczace wydanych, wycofanych lub odméwionych $wiadectw badania typu.

7. Inne notyfikowane organy moga na Zadanie otrzymac kopie wydanych $wiadectw badania typu oraz|
lub ich dodatkéw. Zalaczniki do $wiadectw musza byl pozostawione do dyspozycji innych
notyfikowanych organdéw.

8. Podmiot zamawiajacy musi przechowywaé wraz z dokumentacja techniczng kopie $wiadectw badania
typu oraz wszelkie dodatki przez caly okres uzytkowania podsystemu. Muszg one by¢ wystane do
kazdego Panstwa Czlonkowskiego, ktére tego zazada.

9.  Wnioskodawca powiadamia notyfikowany organ, ktéry posiada techniczng dokumentacje dotyczaca
$wiadectwa badania typu, o wszelkich modyfikacjach mogacych wplywac na zgodno$¢ z wymaganiami
TSI lub wyznaczonymi warunkami uzytkowania podsystemu. W takich wypadkach podsystem musi
uzyskaé dodatkowe zatwierdzenie. To dodatkowe zatwierdzenie moze by¢ udzielone w formie dodatku
do pierwotnego $wiadectwa badania typu lub poprzez wydanie nowego $wiadectwa po wycofaniu
poprzedniego.
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B.2.

>

>

Modul SD: System zarzadzania jako$cig produkcji

1. Modul ten opisuje procedure weryfikacji przez WE, zgodnie z ktéra notyfikowany organ sprawdza
i poswiadcza na zadanie podmiotu zamawiajacego lub jego upowaznionego przedstawiciela majgcego
siedzibe we Wspdlnocie, ze podsystem ,Tabor kolejowy”, aspekt ,Halas”, dla ktérego wydane zostalo
juz $wiadectwo badania typu przez notyfikowany organ:

—  spelnia TSI oraz inng TSI majaca zastosowanie, co dowodzi, Ze wymagania zasadnicze (})
dyrektywy 2001/16/WE (?) zostaly spelnione,

—  spehia inne przepisy wynikajace z Traktatu i moze by¢ oddany do uzytku.

2. Notyfikowany organ wykonuje procedure, pod warunkiem ze:

—  $wiadectwo badania typu wydane przed ocena pozostaje wazne dla podsystemu bedacego
przedmiotem wniosku,

—  podmiot zamawiajacy (*) oraz uczestniczacy gtéwni wykonawcy spelniaja wymagania okreslone
w pkt 3.

Okreslenie ,gléwni wykonawcy” odnosi si¢ do firm, ktorych dziatalno$¢ przyczynia si¢ do spelnienia
wymagan zasadniczych TSI Dotyczy ono:

— firmy odpowiedzialnej za caly projekt podsystemu (w tym w szczegdlnosci za integracje
podsystemu),

— innych firm bioracych udziat tylko w czesci projektu podsystemu (wykonujacych na przyklad
montaz lub instalacje podsystemu).

Nie dotyczy ono producenta ani podwykonawcoéw dostarczajacych czesci skladowych i skladnikow
interoperacyjnosci.

3. Dla podsystemu, ktory podlega procedurze weryfikacji przez WE, podmiot zamawiajacy lub gtéwni
wykonawcy, gdy sa zaangazowani, prowadzg zatwierdzony system zarzadzania jakoscig dla kontroli
i badan produkgji i produktu koficowego, ktéry jest okreslony w pkt 5 i ktéry podlega kontroli, jak
okreslono w pkt 6.

W przypadku gdy podmiot zamawiajacy jest sam odpowiedzialny za caly projekt podsystemu (w tym
w szczegblnosci za integracje podsystemu) lub gdy podmiot zamawiajacy bezposrednio uczestniczy
w produkgji (w tym réwniez w montazu i instalacji), to musi prowadzi¢ dla tej dzialalnosci
zatwierdzony system zarzadzania jako$cig, ktory podlega kontroli, jak okreslono w pkt 6.

Jezeli glowny wykonawca jest odpowiedzialny za caly projekt podsystemu (w tym w szczegdlnosci za
integracje podsystemu), to musi on w kazdym wypadku prowadzi¢ zatwierdzony system zarzadzania
jakoscig dla kontroli i badaf produkji i produktu koricowego, ktory podlega kontroli, jak okreslono
w pkt 6.

Wymagania zasadnicze znajduja odzwierciedlenie w parametrach technicznych, interfejsach oraz wymaganiach dotyczacych
osiagdw, ktdre przedstawiono w rozdziale 4 TSL
Modut ten moze by¢ uzywany w przyszlosci, gdy TSI dyrektywy HS 96/48/WE zostana uaktualnione.

»

W tym module ,podmiot zamawiajacy” oznacza ,okreSlony w dyrektywie podmiot zamawiajacy podsystem lub jego
upowaznionego przedstawiciela majacego siedzibe we Wspdlnocie”.
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4.

4.1.

4.2.

Procedura weryfikacji przez WE

Podmiot zamawiajacy musi zlozy¢ wniosek o weryfikacje podsystemu przez WE (poprzez system
zarzadzania jakoscig produkgji), w tym koordynacje kontroli systeméw zarzadzania jakoscig, zgodnie
z pkt 5.3 1 6.5, z pomocg wybranego przez siebie notyfikowanego organu. Podmiot zamawiajacy musi
powiadomi¢ uczestniczacych producentéw o tym wyborze oraz o wniosku.

Whiosek musi umozliwia¢ zrozumienie projektu, produkgji, instalacji, utrzymania i eksploatacji
podsystemu oraz musi umozliwia¢ ocen¢ zgodnosci z typem opisanym w $wiadectwie badania typu
oraz z wymaganiami TSL

Whniosek musi zawierac:

nazwe i adres podmiotu zamawiajacego lub jej upowaznionego przedstawiciela,

techniczng dokumentacje dotyczacy zatwierdzonego typu wraz ze $wiadectwem badania typu
wydanym po wykonaniu procedury okreslonej w module SB,

oraz, jedli nie s3 ujete w tej dokumentacji,

ogdlny opis podsystemu, jego ogélny projekt i strukture,

techniczne specyfikacje, w tym specyfikacje europejskie, ktére zostaly zastosowane,

wszelkie niezbedne potwierdzajace dowody dotyczace stosowania powyzszych specyfikacji,
w szczegdlnosci gdy te specyfikacje europejskie i wlasciwe klauzule nie zostaly w pelni
zastosowane. Te potwierdzajace dowody musza zawieraé wyniki testow przeprowadzonych
przez odpowiednie laboratorium producenta lub w jego imieniu,

rejestr taboru kolejowego zawierajacy wszystkie informacje okreslone w TSI,

techniczng dokumentacje dotyczacg wytwarzania i montazu podsystemu,

dowody zgodnosci z innymi przepisami wynikajacymi z Traktatu (w tym $wiadectwa) dla
fazy produkdiji,

wykaz skladnikéw interoperacyjnosci, ktére majg zostaé wlgczone do podsystemu,

kopie deklaracji zgodnosci lub odpowiedniodci wykorzystania WE, z ktérymi skladniki
musza by¢ dostarczone oraz wszelkie niezbedne elementy okreslone w zalaczniku VI do

dyrektyw,

wykaz producentéw uczestniczacych w projektowaniu, wytwarzaniu, montazu i instalacji
podsystemu,

wykazanie, ze wszystkie etapy wymienione w pkt 5.2 s3 objete systemami zarzadzania
jakoscig podmiotu zamawiajacego, jesli uczestniczy, oraz/lub gléwnych wykonawcow,
a takze dowody ich efektywnosci,

wskazanie notyfikowanego organu odpowiedzialnego za zatwierdzenie i kontrole tych
systemow zarzadzania jakocia.
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4.3.

5.1

5.2.

Notyfikowany organ najpierw bada wniosek pod wzgledem waznosci badania typu oraz $wiadectwa
badania typu.

Jezeli notyfikowany organ stwierdzi, ze $wiadectwo badania typu nie jest juz wazne lub odpowiednie
i ze niezbedne jest nowe badanie typu, to powinien uzasadni¢ swojg decyzje.

System zarzadzania jakoScia

Podmiot zamawiajacy, jesli uczestniczy, oraz gtéwni wykonawcy, gdy sa zaangazowani, musza zlozy¢
wniosek o ocen¢ swoich systeméw zarzadzania jakoScia z podaniem wybranego przez siebie
notyfikowanego organu.

Whniosek musi zawierac:
—  wszystkie istotne informacje dotyczace przewidywanego podsystemu,
—  dokumentagje systemu zarzadzania jakoscia,

—  techniczng dokumentacje zatwierdzonego typu oraz kopie §wiadectwa badania typu wydanego
po zakoniczeniu procedury badania typu okreslonej w module SB.

W przypadku podmiotéw, ktére uczestnicza tylko w czeSci projektu podsystemu, dostarczane
informacje dotycza tylko wlasciwej czesci.

W przypadku podmiotu zamawiajacego lub gtéwnego wykonawcy odpowiedzialnego za caly projekt
podsystemu systemy zarzadzania jako$cig powinny zapewnia¢ og6lna zgodno$¢ podsystemu z typem
opisanym w $wiadectwie badania typu oraz ogdlng zgodno$¢ podsystemu z wymaganiami TSI
W przypadku innego gléwnego wykonawcy jego system(-y) zarzadzania jakoscig musi (musza)
zapewnia¢ zgodno$¢ jego odpowiedniego wkladu do podsystemu z typem opisanym w $wiadectwie
badania typu oraz z wymaganiami TSI

Wszystkie elementy, wymagania i przepisy przyjete przez wnioskodawcéw musza by¢ udokumento-
wane w sposéb usystematyzowany i uporzadkowany w formie zapisanych polityk, procedur
i instrukcji. Ta dokumentacja systemu zarzadzania jakoScia powinna zapewnial powszechng
znajomos$¢ polityk i procedur jakosci, jako programoéw, plandw, ksiag i zapisow jakosci.

Musi ona zawieral w szczegdlnoSci odpowiedni opis nastepujacych pozycji dla wszystkich
wnioskodawcow:

—  celéw jakosci i struktury organizacyjnej,

— odpowiednich technik wytwarzania, kontroli jakoSci i zarzadzania jakoScig, proceséw
i systematycznych dziatan, ktére beda stosowane,

—  badan, kontroli i testéw, ktére beda przeprowadzane przed, podczas i po produkcji, montazu
i instalacji oraz czestotliwosci, z jaka bedg one przeprowadzane,

—  zapiséw dotyczacych jakosci, takich jak sprawozdania z inspekcji i dane z badaf, dane
0 wzorcowaniu, sprawozdania dotyczace kwalifikacji zainteresowanego personelu itp., a takze
dla podmiotu zamawiajacego lub gléwnego wykonawcy odpowiedzialnego za caly projekt
podsystemu,

— odpowiedzialnosci i kompetencji kierownictwa w odniesieniu do ogdlnej jakosci podsystemu,
w tym w szczeg6lnodci zarzadzania integracjg podsystemu.

Badania, testy i kontrole obejmuja nastgpujace etapy:

—  strukture podsystemu, w tym w szczegélnosci dzialania inzynieryjne, montaz skladnikéw,
koncowe dostosowanie,
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5.3.

5.4.

5.5.

—  konicowe testy podsystemu,

— oraz, gdy jest to okreslone w TSI, stwierdzenie zgodnosci z normg w warunkach pelnego
funkcjonowania.

Notyfikowany organ wybrany przez podmiot zamawiajacy musi zbadal, czy wszystkie etapy
podsystemu wymienione w pkt 5.2 sa dostatecznie i odpowiednio objete przez zatwierdzenie
i kontrole systemu(-6w) zarzadzania jakoscig wnioskodawcy(-6w) (1).

Jezeli zgodno$¢ podsystemu z typem opisanym w $wiadectwie badania typu oraz spelnianie przez
podsystem wymagan TSI opiera si¢ na wigcej niz jednym systemie zarzadzania jakoscia, to
notyfikowany organ bada w szczegdlnosci,

—  czy zaleznoci i interfejsy pomiedzy systemami zarzadzania jakoscig sg jasno udokumentowane,

— oraz czy ogdlne odpowiedzialnosci i kompetencje kierownictwa w zakresie zgodnosci calego
podsystemu dla gléwnych wykonawcéw sa dostatecznie i odpowiednio okreslone.

Notyfikowany organ wymieniony w pkt 5.1 musi oceni¢ system zarzadzania jakoScig w celu
stwierdzenia, czy spelnia on wymagania wymienione w pkt 5.2. Zaktada on spelnienie tych wymagan,
jezeli wnioskodawca wdrozy system jakosci dla produkgji, kontroli i badan produktu konicowego pod
katem normy EN/ISO 9001-2000, ktéry uwzglednia specyficzny charakter podsystemu, dla ktérego
jest wdrazany.

W przypadku gdy wnioskodawca prowadzi certyfikowany system zarzadzania jakoscig, to
notyfikowany organ bierze to pod uwage w ocenie.

Audyt powinien by¢ specyficzny dla przedmiotowego podsystemu, biorac pod uwage okreslony wklad
wnioskodawcy do podsystemu. Zesp6l dokonujacy audytu musi posiadaé co najmniej jednego czlonka
majgcego do$wiadczenie jako rzeczoznawca w dziedzinie przedmiotowej technologii podsystemu.
Procedura oceny obejmuje wizyte majacg na celu dokonanie oceny w pomieszczeniach wnioskodawcy.

Whioskodawca musi zosta¢ powiadomiony o decyzji. Powiadomienie musi zawiera¢ wnioski z badania
oraz uzasadniong decyzje podjeta w wyniku oceny.

Podmiot zamawiajacy, jesli uczestniczy, oraz gtéwni wykonawcy podejmuja si¢ spelnia¢ zobowigzania
wynikajace z zatwierdzonego systemu zarzadzania jakoscig oraz podtrzymywaé ten system, tak aby
pozostawal odpowiedni i efektywny.

Muszg oni na biezgco informowa¢ notyfikowany organ, ktéry zatwierdzit system zarzadzania jakoscia,
o kazdej znaczacej zmianie, ktdra bedzie wplywac na spelnienie przez podsystem wymagan TSI

Notyfikowany organ musi oceni¢ proponowane modyfikacje i podja¢ decyzje, czy zmieniony system
zarzadzania jakoScig bedzie spelnial wymagania wymienione w pkt 5.2 lub czy wymagana jest
ponowna ocena.

Musi on powiadomi¢ wnioskodawce o swoje decyzji. Powiadomienie musi zawiera¢ wnioski z badania
oraz uzasadniong decyzje podjeta w wyniku oceny.

Dla TSI taboru kolejowego notyfikowany organ moze uczestniczy¢ w koficowym tescie eksploatacyjnym lokomotyw lub
skladu pociagu w warunkach okreslonych w odpowiednim rozdziale TSI
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6.1.

6.2.

6.3.

6.4.

6.5.

Kontrola systeméw zarzadzania jakoscig objetych odpowiedzialnoscia notyfikowanego organu

Celem kontroli jest upewnienie sig, ze podmiot zamawiajacy, jesli uczestniczy, oraz gléwni wykonawcy
nalezycie wypelniaja zobowiazania wynikajace z zatwierdzonych systeméw zarzadzania jakoscia.

Podmiot zamawiajacy, jesli uczestniczy, oraz gtéwni wykonawcy musza wystaé (lub zleci¢ wystanie)
notyfikowanemu organowi wymienionemu w pkt 5.1 wszystkie potrzebne do tego celu dokumenty,
w tym plany realizacji oraz techniczne zapisy dotyczace podsystemu (o ile s3 istotne dla okreslonego
wkladu wnioskodawcow do podsystemu), w szczegdlnosci:

—  dokumentacje systemu zarzadzania jako$cig, w tym szczeg6lne wdrozone $rodki majace na celu
zapewnienie, aby:

— dla podmiotu zamawiajacego lub gléwnego wykonawcy odpowiedzialnego za caly projekt
podsystemu ogdlne odpowiedzialnosci i kompetencje kierownictwa za zgodno$¢ calego
podsystemu byly nalezycie i odpowiednio okreslone,

— dla kazdego wnioskodawcy system zarzadzania jakoscig byl prawidtowo zarzadzany dla
osiagania integracji na poziomie podsystemu,

—  zapisy jakosci przewidziane przez czg$¢ produkcyjna (w tym montazu i instalacji) systemu
zarzgdzania jako$cig, takie jak sprawozdania z inspekcji i dane z testow, dane dotyczace
wzorcowania, sprawozdania dotyczace kwalifikacji zainteresowanego personelu itp.

Notyfikowany organ musi okresowo przeprowadzal audyty w celu upewnienia si¢, czy podmiot
zamawiajacy, jeSli uczestniczy, oraz gléwni wykonawcy utrzymujg i stosuja system zarzadzania
jakoscig oraz musi przedstawi¢ im sprawozdanie z audytu. Gdy prowadza oni certyfikowany system
zarzadzania jakoScia, to notyfikowany organ powinien wzig¢ to pod uwage podczas kontroli.

Audyty sa przeprowadzane co najmniej raz na rok z przynajmniej jednym audytem podczas okresu
wykonywania odpowiednich czynnosci (produkeji, montazu i instalacji) dotyczacych podsystemu
bedacego przedmiotem procedury weryfikacji przez WE wymienionej w pkt 8.

Ponadto notyfikowany organ moze sklada¢ nieoczekiwane wizyty w odpowiednich zakladach
wnioskodawcy. W czasie takich wizyt notyfikowany organ moze wykona¢ pelne lub czesciowe audyty
oraz moze przeprowadzi¢ lub spowodowal przeprowadzenie testéw w celu sprawdzenia
prawidlowego funkcjonowania systemu zarzadzania jakoscia, gdy bedzie to niezbedne. Musi on
przekazad wnioskodawcy sprawozdanie z inspekcji, a takze, odpowiednio, sprawozdanie z audytu i/lub
Z testow.

Notyfikowany organ wybrany przez podmiot zamawiajacy i odpowiedzialny za weryfikacje przez WE,
jesli nie przeprowadza kontroli wszystkich przedmiotowych systeméw zarzadzania jakoScig, musi
koordynowa¢ dziatania kontrolne innego notyfikowanego organu odpowiedzialnego za to zadanie,
aby:

— by¢ pewnym, Ze zostalo przeprowadzone prawidlowe zarzadzanie interfejsami pomiedzy
réznymi systemami zarzadzania jakoscig dotyczacymi integracji podsystemu,

—  we wspOlpracy z podmiotem zamawiajagcym zebral wszystkie elementy niezbedne do oceny
w celu zagwarantowania zgodnosci oraz ogélnego nadzoru réznych systeméw zarzadzania
jakoscia.

Koordynacja ta obejmuje prawa notyfikowanego organu do:

— otrzymywania wszelkiej dokumentacji (zatwierdzenia i kontroli wydawanej przez inne
notyfikowane organy,

—  bycia $wiadkiem przy audytach kontrolnych wymienionych w pkt 6.3,

— inicjowania dodatkowych audytéw, jak w pkt 6.4, w zakresie swojej odpowiedzialnosci i wraz
z innymi notyfikowanymi organami.
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Notyfikowany organ wymieniony w pkt 5.1 musi mie¢ dostep w celach kontroli, audytu i nadzoru do
placéw budowy, warsztatéw produkcyjnych, miejsc montazu i instalacji, przestrzeni skladowania oraz,
gdzie wihasciwe, do urzadzen prefabrykujacych lub testujgcych oraz, ogélniej, do wszelkich
pomieszczen, ktére uzna za niezbedne do wykonania swoich zadan, zgodnie z okreslonym wkladem
wnioskodawcy do projektu podsystemu.

Podmiot zamawiajacy, jesli uczestniczy, oraz gléwni wykonawcy musza przez okres 10 lat od
wyprodukowania podsystemu przechowywac do dyspozycji krajowych organéw:

—  dokumentacj¢ wymieniong w pkt 5.1 akapit drugi tiret drugie,

—  uaktualnienie wymienione w pkt 5.5 akapit drugi,

—  decyzje i sprawozdania od notyfikowanego organu, ktére s3 wymienione w pkt 5.4, 5.5 i 6.4.

W przypadku gdy podsystem spelnia wymagania TSI, to notyfikowany organ musi, na podstawie
badania typu oraz zatwierdzenia i kontroli systeméw zarzadzania jakoscig, wystawi¢ $wiadectwo
zgodnosci przeznaczone dla podmiotu zamawiajacego, ktory z kolei wystawia deklaracje weryfikacji
przez WE przeznaczong dla organu nadzorczego w Pafistwie Czlonkowskim, w ktérym podsystem
znajduje si¢ iflub funkcjonuje.

Deklaracja weryfikacji przez WE oraz dolaczone do niej dokumenty musza by¢ opatrzone datg
i podpisane. Deklaracja musi by¢ napisana w tym samym jezyku co dokumentacja techniczna i musi
zawiera¢ przynajmniej informacje zawarte w zalaczniku V do dyrektywy.

Notyfikowany organ wybrany przez podmiot zamawiajacy jest odpowiedzialny za zebranie
dokumentagji technicznej, ktéra musi towarzyszy¢ deklaracji weryfikacji przez WE. Dokumentacja
techniczna powinna zawieraC przynajmniej informacje podane w art. 18 ust. 3 dyrektywy,
a w szczegblnosci nastepujace:

—  wszystkie niezbedne dokumenty dotyczace charakterystyki podsystemu,

—  wykaz skladnikéw interoperacyjnosci wlaczonych do podsystemu,

—  kopie deklaracji zgodno$ci WE oraz, gdzie ma to zastosowanie, deklaracji odpowiedniosci
wykorzystania WE, z ktérymi wymienione skladniki musza by¢ dostarczone zgodnie z art. 13
dyrektywy, w razie potrzeby wraz z odpowiednimi dokumentami (§wiadectwami, zatwierdze-
niami systeméw zarzadzania jakoscig oraz dokumentami kontrolnymi) wydanymi przez
notyfikowane organy,

—  wszystkie elementy zwigzane z utrzymaniem, warunkami i ograniczeniami uzytkowania
podsystemu,

—  wszystkie elementy zwigzane z instrukcjami dotyczacymi obslugi technicznej, stalego
i rutynowego monitorowania, dostosowania i utrzymania,

—  $wiadectwo badania typu dla podsystemu oraz dolaczong techniczng dokumentacje okreslona
w module SB,

— dowody zgodnosci z innymi przepisami wynikajagcymi w Traktatu (w tym $wiadectwa),
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—  $wiadectwo zgodnosci notyfikowanego organu wymienione w pkt 9 wraz z dolgczonymi
odpowiednimi zapisami obliczeniowymi i kontrasygnowane przez jego samego, stwierdzajace, ze
projekt jest zgodny z dyrektywa i TSI, oraz wymieniajace, gdzie stosowne, zastrzezenia
zanotowane podczas wykonywania czynnosci, a nie wycofane. Do $wiadectwa powinny by¢
réwniez dolaczone sprawozdania z inspekeji i audytu sporzadzone w zwigzku z weryfikacja
wymieniong w pkt 6.3 i 6.4, a w szczegdlnosci:

—  rejestr taboru kolejowego zawierajacy wszystkie informacje okreslone w TSI

11. Kazdy notyfikowany organ musi przekaza¢ innym notyfikowanym organom odpowiednie informacje
dotyczace wydanych, wycofanych lub odméwionych zatwierdzeri systeméw zarzadzania jakoscia.

Inne notyfikowane organy moga otrzymal po zlozeniu wniosku kopie wydanych zatwierdzen
systeméw zarzadzania jakoScig.

12.  Zapisy dolaczone do $wiadectwa zgodnosci muszg zostaé zlozone u podmiotu zamawiajacego.

Podmiot zamawiajacy znajdujacy si¢ we Wspdlnocie musi przechowywal kopie dokumentacji
technicznej przez caly okres uzytkowania podsystemu; musi ona zostaé przestana kazdemu innemu
Panstwu Czlonkowskiemu, ktére tego zazada.

Modul SF: Weryfikacja produktu

1. Modul ten opisuje procedure weryfikacji przez WE, zgodnie z ktéra notyfikowany organ sprawdza
i po$wiadcza na zadanie podmiotu zamawiajacego lub jego upowaznionego przedstawiciela majacego
siedzibe we Wspdlnocie, ze podsystem ,Tabor kolejowy”, aspekt ,Halas”, dla ktorego $wiadectwo
badania typu zostalo juz wydane przez notyfikowany organ:

— spelnia niniejszg TSI oraz inne TSI majace zastosowanie, co dowodzi, ze wymagania
zasadnicze (") dyrektywy 01/16/WE () zostaly spetnione,

—  spelnia inne przepisy wynikajace z Traktatu

i moze by¢ oddany do uzytku.

2. Podmiot zamawiajacy (}) musi ztozy¢ wniosek o weryfikacje przez WE (poprzez weryfikacje produktu)
podsystemu z pomocg wybranego przez siebie notyfikowanego organu. Wniosek powinien zawiera¢:

— nazwe i adres podmiotu zamawiajacego lub jej upowaznionego przedstawiciela,

—  dokumentacje techniczna.

3. W ramach wymienionej cze$ci procedury podmiot zamawiajacy sprawdza i poSwiadcza, ze
przedmiotowy podsystem jest zgodny z typem opisanym w $wiadectwie badania typu i spelnia
wymagania TSI, ktére maja do niego zastosowanie.

Notyfikowany organ przeprowadza procedure, pod warunkiem ze $wiadectwo badania typu wydane
przed oceng pozostaje wazne dla podsystemu bedacego przedmiotem wniosku.

Wymagania zasadnicze znajduja odzwierciedlenie w parametrach technicznych, interfejsach oraz wymaganiach dotyczacych
osiagdw, ktdre przedstawiono w rozdziale 4 TSL
Modut ten moze by¢ uzywany w przyszlosci, gdy TSI dyrektywy HS 96/48/WE zostana uaktualnione.

»

W tym module ,podmiot zamawiajacy” oznacza ,okreSlony w dyrektywie podmiot zamawiajacy podsystem lub jego
upowaznionego przedstawiciela majacego siedzibe we Wspdlnocie”.
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4. Podmiot zamawiajacy musi podja¢ wszelkie niezbedne $rodki po to, aby proces wytwarzania (w tym
montaz i integracja skladnikéw interoperacyjnosci przez gléwnych wykonawcéw (1), gdy sa
zaangazowani) zapewnial zgodno$¢ podsystemu z typem opisanym w $wiadectwie badania typu
oraz z wymaganiami TSI, kt6ére maja do niego zastosowanie.

5.  Wniosek musi umozliwia¢ zrozumienie projektu, wytwarzania, instalacji, utrzymania i eksploatacji
podsystemu i winien umozliwia¢ oceng zgodnosci z typem opisanym w $wiadectwie badania typu
i z wymaganiami TSI

Whniosek musi zawieraé:

— techniczng dokumentacje dotyczacy zatwierdzonego typu, w tym $wiadectwo badania typu
wydane po zakonczeniu procedury okreslonej w module SB,

oraz, jedli nie s ujete w tej dokumentacii,

—  ogdlny opis podsystemu, jego ogdlny projekt i strukture,

— rejestr taboru kolejowego zawierajacy wszystkie informacje okreslone w TSI,

—  projekt koncepcyjny oraz informacje dotyczace wytwarzania, na przyklad rysunki, schematy
czesci, podzespoléw, zespotdéw, obwodow itp.,

— techniczng dokumentacje dotyczaca wytwarzania i montazu podsystemu,

— techniczne specyfikacje, w tym specyfikacje europejskie, ktore zostaly zastosowane,

— wszystkie niezbedne potwierdzajagce dowody zastosowania powyzszych specyfikacji,
w szczegllnosci gdy te specyfikacje europejskie i odpowiednie klauzule nie zostaly zastosowane
w calodci,

— dowody zgodnosci z innymi przepisami wynikajacymi z Traktatu (w tym $wiadectwa) dla fazy
produkgji,

—  wykaz skladnikéw interoperacyjnosci, ktore maja zostal ujete w podsystemie,

—  kopie deklaracji zgodnosci lub odpowiedniosci wykorzystania WE, z ktorymi skladniki musza
by¢ dostarczone, oraz wszelkie niezbedne elementy okreslone w zalgczniku VI dyrektyw,

— wykaz producentéw uczestniczacych w projektowaniu, wytwarzaniu, montazu i instalacji
podsystemu.

Jezeli TSI wymaga dalszych informacji dla technicznej dokumentacji, to powinny one by¢ ujete.

6. Notyfikowany organ najpierw bada wniosek pod wzgledem waznosci badania typu i $wiadectwa
badania typu.

Jezeli notyfikowany organ uzna, Ze $wiadectwo badania typu nie jest juz wazne lub nie jest
odpowiednie i ze niezbedne jest nowe badanie typu, to powinien uzasadni¢ swoja decyzje.

()  Okreslenie ,gtéwni wykonawcy” odnosi si¢ do firm, ktorych dziatalno$¢ przyczynia si¢ do spelnienia wymagan zasadniczych
TSI Dotyczy ono firmy ponoszacej odpowiedzialno$¢ za caly projekt podsystemu lub innych firm bioracych udzial tylko
w czgéci projektu podsystemu (wykonujacych na przyklad montaz lub instalacje podsystemuy).
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Notyfikowany organ musi przeprowadzi¢ odpowiednie badania i testy w celu sprawdzenia zgodnosci
podsystemu z typem opisanym w $wiadectwie badania typu oraz z wymaganiami TSI. Notyfikowany
organ powinien zbada¢ i przetestowal kazdy podsystem wytworzony jako produkt seryjny, jak
okreslono w pkt 4.

Weryfikacja przez badanie i testowanie kazdego podsystemu (jako produktu seryjnego)

Notyfikowany organ musi przeprowadzi¢ testy, badania i weryfikacje w celu zapewnienia zgodnosci
podsystemow jako produktdéw seryjnych, jak przewidziano w TSI Badania, testy i kontrole powinny
obejmowac etapy, jak okreslono w TSI

Kazdy podsystem (jako produkt seryjny) musi by¢ indywidualnie zbadany, przetestowany
i zweryfikowany (') w celu sprawdzenia jego zgodnosci z typem opisanym w §wiadectwie badania
typu oraz z wymaganiami TSI, ktéra ma do niego zastosowanie. Gdy TSI (lub norma europejska
wskazana w TSI) nie okresla testu, to ma zastosowanie odpowiednia specyfikacja europejska lub
réwnowazne im testy.

Notyfikowany organ moze uzgodni¢ z podmiotem zamawiajacym (i z gléwnymi wykonawcami)
miejsca, w ktorych beda przeprowadzone testy, oraz moze uzgodni, aby koficowe testy podsystemu
i, gdy tylko sa wymagane w TS, testy lub stwierdzenie zgodnosci z norma w warunkach pelnego
funkcjonowania byly przeprowadzone przez podmiot zamawiajgcy pod bezpo$rednim nadzorem
i w obecnosci notyfikowanego organu.

Notyfikowany organ TSI powinien mie¢ dostep w celach badania i weryfikacji do warsztatéw
produkcyjnych, miejsc montazu i instalacji oraz, gdzie wlasciwe, do urzadzen prefabrykujacych
i testujacych w celu wykonania swoich zadan przewidzianych w TSI

W przypadku gdy podsystem spelnia wymagania TSI notyfikowany organ musi wystawi¢ $wiadectwo
zgodnosci przeznaczone dla podmiotu zamawiajacego, ktéry z kolei wystawia deklaracje weryfikacji
przez WE przeznaczong dla organu nadzorczego w Pafstwie Czlonkowskim, w ktérym podsystem
znajduje si¢ i/lub funkcjonuje.

Te dzialania notyfikowanego organu oparte s3 na badaniach typu oraz testach, weryfikacjach
i kontrolach przeprowadzonych na wszystkich produktach seryjnych wskazanych w pkt 7
i wymaganych w TSI oraz/lub w odpowiednich specyfikacjach europejskich.

Deklaracja weryfikacji przez WE oraz zalaczone dokumenty musza by¢ opatrzone datg i podpisane.
Deklaracja musi by¢ napisana w tym samym jezyku co dokumentacja techniczna i musi zawieral
przynajmniej informacje zawarte w zalaczniku V dyrektywy.

Notyfikowany organ jest odpowiedzialny za zebranie dokumentacji technicznej, ktéra musi
towarzyszy¢ deklaracji weryfikacji przez WE. Dokumentacja techniczna powinna zawieral
przynajmniej informacje podane w art. 18 ust. 3 dyrektywy, a w szczegdlnosci nastepujace:

—  wszystkie niezbedne dokumenty dotyczace charakterystyki podsystemu,

—  rejestr taboru kolejowego zawierajacy wszystkie informacje okreslone w TSI,

—  wykaz skladnikéw interoperacyjnosci wlaczonych do podsystemu,

—  kopie deklaracji zgodnoSci WE oraz, gdzie wlasciwe, deklaracji odpowiedniodci wykorzystania
WE, z ktérymi wymienione skladniki muszg by¢ dostarczone zgodnie z art. 13 dyrektywy wraz
z, gdzie stosowne, odpowiednimi dokumentami ($wiadectwami, zatwierdzeniami systeméw
zarzadzania jakoscig oraz dokumentami kontrolnymi) wydanymi przez notyfikowane organy,

(") W szczegdlnosci, dla TSI ,Tabor kolejowy” notyfikowany organ bedzie uczestniczyt w koficowym tescie eksploatacyjnym
taboru kolejowego lub skladu pociagu. Zostanie to zaznaczone w odpowiednim rozdziale TSI
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—  wszystkie elementy zwigzane z utrzymaniem, warunkami i ograniczeniami uzytkowania
podsystemu,

—  wszystkie elementy zwigzane z instrukcjami dotyczacymi obshlugi technicznej, stalego
i rutynowego monitorowania, dostosowania i utrzymania,

—  $wiadectwo badania typu dla podsystemu oraz dolgczong techniczng dokumentacje okreslona
w module SB,

—  S$wiadectwo zgodnosci notyfikowanego organu wymienione w pkt 9 wraz z dolaczonymi
odpowiednimi zapisami obliczeniowymi i kontrasygnowane przez jego samego, stwierdzajace, ze
projekt jest zgodny z dyrektywa i z TSI, oraz wymieniajace, gdzie stosowne, zastrzezenia
zanotowane podczas wykonywania czynnosci, a nie wycofane. Do $wiadectwa powinny by¢
rowniez dolaczone, gdzie wlasciwe, sprawozdania z inspekji i audytu sporzadzone w zwiazku
z weryfikacja.

11. Zapisy dolaczone do $wiadectwa zgodnosci musza zosta¢ ztozone u podmiotu zamawiajacego.

Podmiot zamawiajacy musi przechowywaé kopie dokumentacji technicznej przez caly okres
uzytkowania podsystemu; musi ona zosta¢ przestana kazdemu innemu Panistwu Czlonkowskiemu,
ktore tego zazada.

Modul SH2: Pelny system zarzadzania jakoscig z badaniem projektu

1.  Modutl ten opisuje procedure weryfikacji przez WE, zgodnie z ktéra notyfikowany organ sprawdza
i po$wiadcza na zadanie podmiotu zamawiajacego lub jej upowaznionego przedstawiciela majacego
siedzibe we Wspdlnocie, ze podsystem ,Tabor kolejowy”, aspekt ,Halas™

—  spelnia niniejszag TSI oraz inne TSI majgce zastosowanie, co dowodzi, Ze wymagania
zasadnicze (1) dyrektywy 01/16/WE (%) zostaly spelnione,

—  spelnia inne przepisy wynikajace z Traktatu,
i moze by¢ oddany do uzytku.

2. Notyfikowany organ wykonuje procedure obejmujacg badanie projektu podsystemu, pod warunkiem
ze podmiot zamawiajacy (}) oraz zaangazowani gléwni wykonawcy wypelniaja zobowigzania
wymienione w pkt 3.

Okreslenie ,gtéwni wykonawcy” odnosi si¢ do firm, ktérych dziatalno$¢ przyczynia si¢ do spelnienia
wymagan zasadniczych TSI Dotyczy ono firmy:

— odpowiedzialnej za caly projekt podsystemu (w tym w szczegdlnoci za integracje podsystemuy),

— innych firm biorgcych udziat tylko w czg$ci projektu podsystemu (wykonujacych na przyklad
montaz lub instalacje podsystemu).

Nie dotyczy ono producenta ani podwykonawcéw dostarczajgcych komponenty i skfadniki
interoperacyjnosci.

Wymagania zasadnicze znajduja odzwierciedlenie w parametrach technicznych, interfejsach oraz wymaganiach dotyczacych
osiggow, ktore przedstawiono w rozdziale 4 TSI

Modut ten moze by¢ uzywany w przyszlosci, gdy TSI dyrektywy HS 96/48/WE zostang uaktualnione.

W tym module ,podmiot zamawiajacy” oznacza ,okreSlony w dyrektywie podmiot zamawiajacy podsystem lub jego
upowaznionego przedstawiciela majacego siedzibe we Wspdlnocie”.
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W przypadku podsystemu, ktéry podlega procedurze weryfikacji przez WE, podmiot zamawiajacy lub
gléwni wykonawcy, gdy sa zaangazowani, prowadza zatwierdzony system zarzadzania jakoscia dla
kontroli i badan projektu, wytwarzania oraz produktu koncowego, ktory jest okreslony w pkt 5 i ktory
podlega kontroli okrelonej w pkt 6.

Gléwny wykonawca odpowiedzialny za projekt calego podsystemu (w tym w szczegblnosci za
integracje podsystemu) musi w kazdym wypadku prowadzi¢ zatwierdzony system zarzadzania jakoscig
dla kontroli i badan projektu, wytwarzania oraz produktu koricowego, ktéry podlega kontroli
okreslonej w pkt 6.

W przypadku gdy podmiot zamawiajacy jest sam odpowiedzialny za caly projekt podsystemu (w tym
w szczegdlnosci za integracje podsystemu) lub gdy podmiot zamawiajacy bezposrednio uczestniczy
w projektowaniu iflub produkcji (w tym réwniez w montazu i instalacji), to prowadzi dla
wymienionych dzialan zatwierdzony system zarzadzania jakoscig, ktéry podlega kontroli, jak
okreslono w pkt 6.

Whioskodawcy, ktérzy uczestnicza tylko w montazu i instalacji, moga prowadzi¢ zatwierdzony system
zarzadzania jakoscia tylko dla kontroli i badaf wytwarzania i produktu koficowego.

Procedura weryfikacji przez WE

Podmiot zamawiajacy musi zlozy¢ wniosek o weryfikacje podsystemu przez WE (poprzez pelny
system zarzadzania jakoscig z badaniem projektu) obejmujaca koordynacje kontroli systemow
zarzadzania jakoscig, jak okreslono w pkt 5.4.1 6.6, z pomocg wybranego przez siebie notyfikowanego
organu. Podmiot zamawiajagcy musi powiadomi¢ uczestniczacych producentéw o swoim wyborze
i o wniosku.

Whiosek musi umozliwia¢ zrozumienie projektu, produkcji, instalacji, utrzymania i eksploatacji
podsystemu oraz powinien umozliwia¢ ocen¢ zgodnosci z wymaganiami TSI

Whiosek musi zawieraé:

— nazwe i adres podmiotu zamawiajacego lub jego upowaznionego przedstawiciela,

— techniczng dokumentacje zawierajaca:

—  ogdlny opis podsystemu, ogdlny projekt i strukture,

— techniczne specyfikacje projektowe, w tym specyfikacje europejskie, ktore zostaly
zastosowane,

—  wszelkie niezbedne potwierdzajace dowody dotyczace stosowania powyzszych specyfikacji,
w szczegblnosci gdy specyfikacje europejskie i wlasciwe klauzule nie zostaly w pelni
zastosowane,

—  program testow,

—  rejestr taboru kolejowego zawierajacy wszystkie informacje okreslone w TSI,

— techniczng dokumentacje dotyczaca wytwarzania i montazu podsystemu,

—  wykaz skladnikéw interoperacyjnosci, ktore majg zosta¢ wlaczone do podsystemu,

—  kopie deklaracji zgodnosci lub odpowiedniosci wykorzystania WE, z ktérymi skladniki
muszg by¢ dostarczone oraz wszelkie niezbedne elementy okreslone w zataczniku VI do
dyrektyw,
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5.1.
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— dowody zgodnosci z innymi przepisami wynikajacymi z Traktatu (w tym S$wiadectwa),

—  wykaz producentéw uczestniczacych w projektowaniu, wytwarzaniu, montazu i instalacji
podsystemu,

— warunki uzytkowania podsystemu (ograniczenia czasu lub odleglosci przebiegu,
dopuszczalnych wielkosci zuzycia itp.),

—  warunki utrzymania i techniczng dokumentacj¢ dotyczgcg utrzymania podsystemu,

—  wszelkie wymaganie techniczne, ktére muszg by¢ wzigte pod uwage podczas produkdji,
utrzymania i eksploatacji podsystemu,

—  wyjasnienie, w jaki sposéb wszystkie etapy wymienione w pkt 5.2 sg objete systemami
zarzadzania jakoscig gtéwnych wykonawcéw iflub podmiotu zamawiajacego, jesli
uczestniczy, oraz dowody ich efektywnosci,

—  wskazanie notyfikowanego organu odpowiedzialnego za zatwierdzenie i kontrole tych
systeméw zarzadzania jakoScig.

Podmiot zamawiajacy przedstawia wyniki badan, kontroli i testéw (1), w tym testéw typu, gdy sa
wymagane, przeprowadzonych w jego imieniu przez jego odpowiednie laboratorium.

Notyfikowany organ musi zbada¢ wniosek dotyczacy badania projektu i oceni¢ wyniki testéw. Gdy
projekt spelnia stosujace si¢ do niego przepisy dyrektywy i TSI, to musi wydaé wnioskodawcy
sprawozdanie z badania projektu. Sprawozdanie zawiera wnioski z badania projektu, warunki jego
waznoSci, niezbedne dane dla identyfikacji badanego projektu oraz, gdzie stosowne, opis
funkcjonowania podsystemu.

Jezeli notyfikowany organ odméwi podmiotowi zamawiajgcemu wydania sprawozdania z badania, to
musi on podaé szczegdlowe uzasadnienie takiej odmowy. Nalezy przewidzie¢ procedure odwolan.

System zarzadzania jakoScig

Podmiot zamawiajacy, jesli uczestniczy, oraz gléwni wykonawcy, gdy sa zaangazowani musza zlozy¢
wniosek o oceng ich systeméw zarzadzania jakoScia z pomoca wybranego przez siebie
notyfikowanego organu.

Whniosek musi zawierac:

—  wszystkie istotne informacje dla przewidzianego podsystemu,

—  dokumentacj¢ systemu zarzadzania jakoscia.

W przypadku tych, ktérzy uczestnicza tylko w czesci projektu podsystemu, informacje, ktére majg by¢
dostarczone, dotycza tylko odpowiedniej czgsci.

Dla podmiotu zamawiajacego lub gltéwnego wykonawcy odpowiedzialnego za projekt calego
podsystemu system zarzadzania jako$cig powinien zapewniaé ogdlne spelnienie przez podsystem
wymagan TSI

Przedstawienie wynikow testéw moze by¢ dokonane w tym samym czasie co wniosek lub pdzniej.
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Systemy zarzadzania jakoscig dla innych gléwnych wykonawcéw musza zapewnial zgodno$é
z wymaganiami TSI ich odpowiedniego wkladu do podsystemu.

Wszystkie elementy, wymagania i przepisy przyjete przez wnioskodawcéw musza by¢ udokumento-
wane w usystematyzowany i uporzadkowany sposéb w formie zapisanych polityk, procedur
i instrukgji. Ta dokumentacja systemu zarzadzania jakoScia powinna zapewnial powszechng
znajomos$¢ polityk i procedur jakosci, takich jak programy, plany, ksiegi i zapisy jakosci.

System musi zawieraé w szczeg6lnosci nalezyty opis nastgpujacych pozydji:

—  dla wszystkich wnioskodawcow:

celéw jakosci i struktury organizacyjnej,

odpowiednich technik, proceséw i systematycznych dzialan dotyczacych wytwarzania,
kontroli jakoSci i zarzadzania jakoScig, ktdre beda stosowane,

badan, kontroli i testéw, ktére beda przeprowadzane przed, podczas i po projektowaniu,
wytwarzaniu, montazu i instalacji oraz czestotliwosci, z jakg beda przeprowadzane,

zapisow dotyczacych jakosci, takich jak sprawozdania z inspekeji i dane z testéw, dane
dotyczace wzorcowania, sprawozdania dotyczace kwalifikacji  zainteresowanego
personelu itp.,

—  dla gléwnych wykonawcéw w zakresie odpowiednim do ich wkladu w projekt podsystemu:

technicznych specyfikacji projektowania, w tym specyfikacji europejskich (1), ktore beda
stosowane, oraz, gdy specyfikacje europejskie nie sa zastosowane w pelni, srodkéw, ktore
zostang zastosowane w celu zapewnienia, aby wymagania TSI, ktére stosujg si¢ do
podsystemu byly spelnione,

technik, proceséw i systematycznych dziatan dotyczacych kontroli projektu i weryfikacji
projektu, ktore beda stosowane podczas projektowania podsystemu,

srodkéw monitorowania osiggania wymaganej jakosci projektu i podsystemu oraz
efektywnego dzialania systeméw zarzadzania jakoScia we wszystkich fazach, w tym
w produkgji,

— a takze dla podmiotu zamawiajacego lub gléwnego wykonawcy odpowiedzialnego za caly
projekt podsystemu:

odpowiedzialnosci i kompetencji kierownictwa w odniesieniu do ogélnej jakosci
podsystemu, w tym szczegdlnie zarzadzania integracjg podsystemu.

Badania, testy i kontrole obejmuja nastgpujace etapy:

ogdlny projekt,

Definicja specyfikacji europejskiej jest podana w dyrektywach 96/48/WE i 01/16/WE oraz w wytycznych dotyczacych

stosowania HS TSI
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— strukture podsystemu, w tym szczegblnie dzialania inzynieryjne, montaz czgdci
sktadowych, koficowe dostosowanie,

—  koncowe testowanie podsystemu,

—  oraz, gdy jest to okreslone w TSI, stwierdzenie zgodnosci z normg w warunkach pelnego
funkcjonowania.

Notyfikowany organ wybrany przez podmiot zamawiajacy musi zbadaé, czy wszystkie etapy
podsystemu wymienione w pkt 5.2 sa nalezycie i odpowiednio objete zatwierdzeniem i kontrolg
system6w zarzadzania jako$cig wnioskodawcy(-6w) ().

Jezeli spelnianie przez podsystem wymagan TSI opiera si¢ na wigcej niz jednym systemie zarzadzania
jakoscig, to notyfikowany organ bada w szczegdlnosci,

—  czy zaleznoci i interfejsy pomiedzy systemami zarzadzania jakoscig sg jasno udokumentowane,

— oraz czy ogblne odpowiedzialnosci i kompetencje kierownictwa w zakresie zgodnosci calego
podsystemu dla gléwnego wykonawcy sa dostatecznie i odpowiednio okreslone.

Notyfikowany organ wymieniony w pkt 5.1 musi oceni¢ system zarzadzania jakoScig w celu
stwierdzenia, czy spelnia on wymagania wymienione w pkt 5.2. Zakfada on spelnienie tych wymagan,
jezeli wnioskodawca wdrozy system jakosci dla produkeji, kontroli i badan produktu koncowego pod
katem normy EN/ISO 9001 — 2000, ktéry uwzglednia specyficzny charakter podsystemu, dla ktérego
jest wdrazany.

W przypadku gdy wnioskodawca prowadzi certyfikowany system zarzadzania jakoscig, to
notyfikowany organ bierze to pod uwage w ocenie.

Audyt powinien by¢ specyficzny dla przedmiotowego podsystemu, biorac pod uwage okreslony wklad
wnioskodawcy do podsystemu. Zesp6t dokonujacy audytu musi posiadac co najmniej jednego cztonka
majacego dos$wiadczenie jako rzeczoznawca w dziedzinie przedmiotowej technologii podsystemu.
Procedura oceny obejmuje wizyte majaca na celu dokonanie oceny w pomieszczeniach wnioskodawcy.

Whnioskodawca musi zosta¢ powiadomiony o decyzji. Powiadomienie musi zawiera¢ wnioski z badania
oraz uzasadniong decyzje podjeta w wyniku oceny.

Podmiot zamawiajacy, jesli uczestniczy, oraz gtéwni wykonawcy zobowiazujg si¢ spetni¢ zobowigzania
wynikajace z zatwierdzonego systemu zarzadzania jako$cig oraz podtrzymywac ten system, tak aby
pozostawal odpowiedni i efektywny.

Muszg oni na biezaco informowa¢ notyfikowany organ, ktéry zatwierdzit system zarzadzania jakoscia,
o kazdej znaczacej zmianie, ktora bedzie wplywac na spelnienie przez podsystem wymagan TSI

Notyfikowany organ musi oceni¢ proponowane modyfikacje i podja¢ decyzje, czy zmieniony system
zarzadzania jakoScig bedzie spelnial wymagania wymienione w pkt 5.2 lub czy wymagana jest
ponowna ocena.

Musi on powiadomi¢ wnioskodawce o swoje decyzji. Powiadomienie musi zawiera¢ wnioski z badania
oraz uzasadniong decyzje podjeta w wyniku oceny.

W przypadku TSI taboru notyfikowany organ moze uczestniczy¢ w koncowym tescie eksploatacyjnym taboru lub skladu
pociagu w warunkach okreslonych w odpowiednim rozdziale TSI.
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6.1.

6.2.

6.3.

6.4.

6.5.

Kontrola systeméw zarzadzania jakoscig objetych odpowiedzialnoscia notyfikowanego organu

Celem kontroli jest upewnienie si¢, Ze podmiot zamawiajacy, jeSli uczestniczy, oraz gléwny
wykonawcy nalezycie wypelniaja zobowigzania wynikajace z zatwierdzonych systeméw zarzadzania
jakoscia.

Podmiot zamawiajacy, jesli uczestniczy, oraz gtéwny wykonawcy musza wysta (lub zleci¢ wystanie)
notyfikowanemu organowi wymienionemu w pkt 5.1 wszystkie potrzebne do tego celu dokumenty,
w tym plany realizacji oraz techniczne zapisy dotyczace podsystemu (o ile sg istotne dla okreslonego
wkiadu wnioskodawcy do podsystemu), a w tym:

—  dokumentacje systemu zarzadzania jako$cig, w tym szczeglne wdrozone $rodki majace na celu
zapewnienie, aby:

— dla podmiotu zamawiajacego lub gtéwnego wykonawcy odpowiedzialnego za caly projekt
podsystemu ogdlne odpowiedzialnosci i kompetencje kierownictwa za zgodno$¢ calego
podsystemu byly nalezycie i odpowiednio okreslone,

— dla kazdego wnioskodawcy system zarzadzania jakoscig byl prawidlowo zarzadzany dla
osiggania integracji na poziomie podsystemu,

—  zapisy jakoSci przewidziane przez cze$¢ projektowa systemu zarzadzania jakoscig, takie jak
wyniki analiz, obliczen, testow itp.,

—  zapisy jakoSci przewidziane przez cze$¢ produkcyjna (w tym montazu i instalacji) systemu
zarzadzania jakodcig, takie jak sprawozdania z inspekcji i dane z testéw, dane dotyczace
wzorcowania, zapisy dotyczace kompetencji zainteresowanego personelu itp.,

Notyfikowany organ musi okresowo przeprowadzal audyty w celu upewnienia si¢, czy podmiot
zamawiajacy, jesli uczestniczy, oraz gléwni wykonawcy utrzymuja i stosuja system zarzadzania
jako$cig oraz musi przedstawi¢ im sprawozdanie z audytu. Gdy prowadza oni certyfikowany system
zarzadzania jakoscia, to notyfikowany organ powinien wzig¢ to pod uwage podczas kontroli.

Audyty sa przeprowadzane co najmniej raz na rok z przynajmniej jednym audytem podczas okresu
wykonywania odpowiednich czynnosci (projektu, produkcji, montazu i instalacji) dotyczacych
podsystemu bedgcego przedmiotem procedury weryfikacji przez WE wymienionej w pkt 4.

Ponadto notyfikowany organ moze sklada¢ nieoczekiwane wizyty w zakladach wnioskodawcy
wymienionych w pkt 5.2. W czasie takich wizyt notyfikowany organ moze wykona¢ pelne lub
czeSciowe audyty oraz moze przeprowadzi¢ lub spowodowal przeprowadzenie testow w celu
sprawdzenia prawidlowego funkcjonowania systemu zarzadzania jako$cig, gdy bedzie to niezbedne.
Musi on przekaza¢ wnioskodawcy sprawozdanie z inspekgji, a takze, odpowiednio, sprawozdanie
z audytu iflub z testow.

Notyfikowany organ wybrany przez podmiot zamawiajacy i odpowiedzialny za weryfikacje przez WE,
jesli nie przeprowadza kontroli wszystkich przedmiotowych systeméw zarzadzania jakoscig zgodnie
z pkt 5, musi koordynowac dzialania kontrolne innego notyfikowanego organu odpowiedzialnego za
to zadanie, aby:

— by¢ pewnym, Ze zostalo przeprowadzone prawidlowe zarzadzanie interfejsami pomiedzy
réznymi systemami zarzadzania jakoScig dotyczacymi integracji podsystemu,

—  we wspOlpracy z podmiotem zamawiajacym zebra¢ wszystkie niezbedne elementy dla oceny we
celu zagwarantowania zgodnosci oraz ogélnego nadzoru réznych systeméw zarzadzania
jakoscia.
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Koordynacja ta obejmuje prawa notyfikowanego organu do:

— otrzymywania wszelkiej dokumentacji (zatwierdzenia i kontroli wydawanej przez inne
notyfikowane organy,

—  bycia $wiadkiem przy audytach kontrolnych wymienionych w pkt 5.4,

— inicjowania dodatkowych audytéw, jak w pkt 5.5 w zakresie swojej odpowiedzialnosci i wraz
z innymi notyfikowanymi organami.

Notyfikowany organ wymieniony w pkt 5.1 musi mie¢ dostgp w celach kontroli, audytu i nadzoru do
miejsc projektowania, placéw budowy, warsztatéw produkcyjnych, miejsc montazu i instalacji,
przestrzeni skladowania oraz, gdzie wlasciwe, do urzadzen prefabrykujacych lub testujgcych oraz,
ogdlniej, do wszelkich pomieszczen, ktdre uzna za niezbedne do wykonania swoich zadan, zgodnie
z okreslonym wkladem wnioskodawcy do projektu podsystemu.

Podmiot zamawiajgcy, jeSli uczestniczy, oraz gléwni wykonawcy musza przez okres 10 lat od
wyprodukowania podsystemu przechowywaé do dyspozycji krajowych organéw:

—  dokumentacje wymieniong w pkt 5.1 akapit drugi tiret drugie,

— uaktualnienie wymienione w pkt 5.5 akapit drugi,

—  decyzje i sprawozdania otrzymane od notyfikowanego organu, ktére s3 wymienione w pkt 5.4,
5.51 6.4.

W przypadku gdy podsystem spelnia wymagania TSI, to notyfikowany organ musi, na podstawie
badania projektu oraz zatwierdzenia i kontroli systeméw zarzadzania jakoscia, wystawi¢ §wiadectwo
zgodnosci przeznaczone dla podmiotu zamawiajacego, ktory z kolei wystawia deklaracje weryfikacji
przez WE przeznaczong dla organu nadzorczego w Panistwie Czlonkowskim, w ktérym podsystem
znajduje si¢ iflub funkcjonuje.

Deklaracja weryfikacji przez WE oraz dolaczone do niej dokumenty musza by¢ opatrzone datg
i podpisane. Deklaracja musi by¢ napisana w tym samym jezyku, co dokumentacja techniczna, i musi
zawiera¢ co najmniej informacje zawarte w zalgczniku V do dyrektywy.

Notyfikowany organ wybrany przez podmiot zamawiajacy jest odpowiedzialny za zebranie
dokumentagji technicznej, ktéra musi towarzyszy¢ deklaracji weryfikacji przez WE. Dokumentacja
techniczna powinna zawiera¢ co najmniej informacje podane w art. 18 ust. 3 dyrektywy,
a w szczegblnosci nastepujace:

—  wszystkie niezbedne dokumenty dotyczgce charakterystyki podsystemu,

—  wykaz skladnikéw interoperacyjno$ci wlaczonych do podsystemu,

—  kopie deklaracji zgodnosci WE oraz, gdzie wlasciwe, deklaracji odpowiednioci wykorzystania
WE, z ktérymi wymienione skladniki musza by¢ dostarczone zgodnie z art. 13 dyrektywy, wraz
z, gdzie stosowne, odpowiednimi dokumentami ($wiadectwami, zatwierdzeniami systeméw
zarzadzania jakoscig oraz dokumentami kontrolnymi) wydanymi przez notyfikowane organy,

— dowody zgodnosci z innymi przepisami wynikajacymi z Traktatu (w tym $wiadectwa),

—  wszystkie elementy dotyczace utrzymania, warunkéw i ograniczen uzytkowania podsystemu,

—  wszystkie elementy zwigzane z instrukcjami dotyczacymi obstugi technicznej, stalego
i rutynowego monitorowania, dostosowania i utrzymania,
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12.

—  $wiadectwo zgodnosci notyfikowanego organu wymienione w pkt 9 wraz z dolgczonymi
odpowiednimi zapisami obliczeniowymi i kontrasygnowane przez niego samego, stwierdzajace,
ze projekt jest zgodny z dyrektywa i TSI, oraz wymieniajace, gdzie stosowne, zastrzezenia
zanotowane podczas wykonywania czynnosci, a nie wycofane. Do $wiadectwa powinny by¢
rowniez dolaczone, gdzie wlasciwe, sprawozdania z inspekeji i audytu sporzadzone w zwiazku
z weryfikacjg wymieniong w pkt 6.4 i 6.5,

—  rejestr taboru kolejowego zawierajacy wszystkie informacje okreslone w TSI

Kazdy notyfikowany organ musi przekaza¢ innym notyfikowanym organom odpowiednie informacje
dotyczace zatwierdzen system6w jakosci oraz sprawozdania z badania projektu WE, ktére zostaly
przez niego wydane, wycofane lub odméwione.

Inne notyfikowane organy moga na zadanie otrzyma¢ kopie:

—  zatwierdzen systeméw zarzadzania jakosciag oraz dodatkowych wydanych zatwierdzen,
—  wydanych sprawozdan z badania projektu WE oraz dodatkéw.

Zapisy dolaczone do $wiadectwa zgodnosci musza zostaé zlozone u podmiotu zamawiajgcego.

Podmiot zamawiajagcy musi przechowywal kopie dokumentacji technicznej przez caly okres
uzytkowania podsystemu; musi ona zosta¢ przestana kazdemu innemu Panstwu Czlonkowskiemu,
ktére tego zazada.




