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ROZPORZADZENIE KOMISJI (WE) NR 474/2006
z dnia 22 marca 2006 r.

ustanawiajagce  wspllnotowy wykaz przewozinikéw lotniczych podlegajacych zakazowi
wykonywania przewozéw w ramach Wspélnoty okreSlonemu w rozdziale II rozporzadzenia
(WE) nr 2111/2005 Parlamentu Europejskiego i Rady

(Tekst majacy znaczenie dla EOG)

KOMISJA WSPOLNOT EUROPEJSKICH,

uwzgledniajac Traktat ustanawiajacy Wspolnote Europejska,

uwzgledniajac rozporzadzenie (WE) nr 2111/2005 Parlamentu
Europejskiego i Rady z dnia 14 grudnia 2005 r. w sprawie
ustanowienia wspdlnotowego wykazu przewoznikéw lotniczych
podlegajacych zakazowi wykonywania przewozéw w ramach
Wspélnoty i  informowania  pasazerdw  korzystajacych
z transportu lotniczego o tozsamosci przewoznika lotniczego
wykonujacego przewéz oraz uchylajace art. 9 dyrektywy
2004/36/WE (1), w szczeg6lnoici jego art. 3,

a takze majgc na uwadze, co nastepuje:

() Rozdzial 1 rozporzadzenia (WE) nr 2111/2005
(zwanego dalej ,rozporzadzeniem podstawowym”)
okresla procedury ustanowienia wspdlnotowego wykazu
przewoznikéw lotniczych podlegajacych zakazowi wyko-
nywania przewozoéw w ramach Wspélnoty, jak réwniez
procedury zezwalajgce panstwom czlonkowskim na
przyjecie w pewnych okolicznosciach $rodkéw wyjatko-
wych nakladajacych zakaz na ich terytorium.

(2)  Zgodnie z art. 3 ust. 3 rozporzadzenia podstawowego,
kazde panstwo czlonkowskie przekazuje Komisji tozsa-
mo$¢ przewoznikéw lotniczych podlegajacych zakazowi
wykonywania przewozOw na jego terytorium wraz
z uzasadnieniem powodéw nalozenia takich zakazéw
oraz wszelkimi innymi istotnymi informacjami.

(3)  Komisja poinformowala wszystkich zainteresowanych
przewoznikéw lotniczych bezpo$rednio, lub gdy bylo
to niemozliwe, poprzez organy odpowiedzialne za
nadzor regulacyjny, okrelajac istotne fakty i wzgledy,
ktére stanowilyby podstawe decyzji o nalozeniu zakazu
wykonywania przewozow w ramach Wspélnoty.

(4)  Zgodnie z art. 7 rozporzadzenia podstawowego, Komisja
zapewnita przewoznikom lotniczym mozliwos¢ zapo-
znania si¢ z dokumentami dostarczonymi przez panstwa
cztonkowskie, aby mogli zlozy¢ pisemne komentarze
oraz dokona¢ ustnej prezentacji przed Komisja

(') Dz.U. L 344 z 27.12.2005, str. 15.

w terminie 10 dni roboczych oraz przed Komitetem
ds. Bezpieczenistwa Lotniczego (2).

(5)  Zalgcznik do rozporzadzenia podstawowego okresla
wspoélne kryteria rozwazenia zakazu wykonywania prze-
wozéw ze wzgledow Dbezpieczefistwa na poziomie
Wspdlnoty.

Air Bangladesh

(6)  Istniejg sprawdzone dowody istotnego naruszenia
wymogéw  bezpieczefistwa przez Air Bangladesh
w odniesieniu do okreslonego samolotu nalezacego do
ich floty. Naruszenie to zostalo stwierdzone podczas
kontroli na ziemi dokonanej przez Niemcy w ramach
programu SAFA (3).

(7)  Air Bangladesh nie udzielity odpowiedniej i terminowej
odpowiedzi na pytania urzedu lotnictwa cywilnego
Niemiec dotyczace bezpieczenstwa przewozdw, wyka-
zujgc  brak przejrzystosci  lub  komunikacji, czego
dowodem jest brak odpowiedzi na korespondencj¢ tego
panstwa czlonkowskiego. Do tej pory Niemcy nie mialy
okazji sprawdzenia, czy naruszenia bezpieczefistwa
zostaly wyeliminowane.

(8)  Organy odpowiedzialne w Bangladeszu za nadzér regu-
lacyjny nad Air Bangladesh nie sprawowaly odpowied-
niego nadzoru nad okre§lonym samolotem uzywanym
przez przewoznika w ramach obowiazkéw okreslonych
przez konwencje chicagowska.

(99  Dlatego na podstawie wspolnych kryteriéw ocenia sig, Ze
linia lotnicza Air Bangladesh powinna zostal objeta
Scistym ograniczeniem wykonywania przewozéw oraz
zosta¢ umieszczona w zalgczniku B.

Air Koryo

(10) Istnieja sprawdzone dowody istotnego naruszenia
wymog6w bezpieczenstwa przez Air Koryo. Naruszenie
to zostalo stwierdzone przez Francje i Niemcy podczas
kontroli na ziemi dokonanych w ramach programu
SAFA (%).

(®) Ustanowiony na mocy art. 12 rozporzadzenia Rady (EWG)

nr 3922/91 z dnia 16 grudnia 1991 r. w sprawie harmonizacji
wymagan technicznych i procedur administracyjnych w dziedzinie
lotnictwa cywilnego (Dz.U. L 373 z 31.12.1991, str. 4).

() LBA-D-2005-0003
LBA-D-2005-0004
LBA-D-2005-0004.

() DGACJF 2000-210
Nr ref. innej kontroli SAFA dokonanej przez Niemcy.



() LBA-D-2004-269
LBA-D-2004-341
LBA-D-2004-374
LBA-D-2004-597.
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(11)  Podczas innych kontroli na ziemi dokonanych w ramach (21) Wlasciwe organy Afganistanu, gdzie zarejestrowany jest
programu SAFA (°) odnotowano, ze Air Koryo nadal nie samolot uzywany przez Ariana Afghan Airlines, nie spra-
eliminuja  naruszenia  bezpieczefistwa  zgloszonego wowaly w pelni odpowiedniego nadzoru nad samolotem
uprzednio przez Francje. eksploatowanym przez tego przewoznika w ramach
obowigzk6éw okreslonych przez konwencje chicagowska.
(12)  Uzasadnione i powazne informacje zwigzane z danymi
przypadkami, przekazane przez Francje, wskazuja na
utajone systematyczne naruszanie przez Air Koryo (22)  Dlatego na podstawie wspélnych kryteriow ocenia sig, ze
kwestii bezpieczefistwa. Ariana Afghan Airlines nie spetniajg stosownych norm
bezpieczefistwa dla wszystkich eksploatowanych przez
nie samolotéw, za wyjatkiem A310 numer rejestracyjn
(13)  Air Koryo Wyka/za}y brak zdolnosci zajecia si¢ tymi kwes- E-GYY Zarejestrowzggo we Frangi i podJlegaja[cye]:gZ
tiami bezpieczeristwa. nadzorowi organéw Frangji.
(14)  Air Koryo nie udzielity odpowiedniej i terminowej odpo-
wiedzi na pytania urzedu lotnictwa cywilnego Frangji .
dotyczace bezpieczenistwa przewozéw, wykazujac brak BGB Air
przejrzystosc lub komunikacji, czego dowodem jest 23) Istniejg sprawdzone dowody istotnego naruszenia bezpie-
brak odpowiedzi na wniosek tego panstwa czlonkow- @3) 192 Sp oy & ) p
skiego. czenstwa przez BGB Air. Naruszeme-to zostalo stwier-
dzone przez Wiochy podczas kontroli na ziemi dokona-
nych w ramach programu SAFA ().
(150 Plan dzialan naprawczych przedstawiony przez Air
Koryo w odpowiedzi na wniosek Francji nie byt adek-
watny 1 wystarczajacy, aby poprawi¢ odnotowane
powaZne naruszenia bezpieczeﬁstwa. (24) BGB Air wykaza}y brak zdolnosci lub woli Zaj@cia Sl?
kwestiami bezpieczefistwa, na co wskazuje zlozenie
niezgodnej z pézniejszymi ustaleniami kontroli SAFA
(16) Organy Koreanskiej Republiki Ludowo-Demokratycznej samooceny zgodnoSci z normami ICAO na podstawie
odpowiedzialne za nadzér regulacyjny nad Air Koryo listy kontrolnej operatoréw zagranicznych dostarczonej
nie sprawowaly odpowiedniego nadzoru nad tym prze- przez Whochy.
woznikiem w ramach obowigzkow okreslonych przez
konwencje chicagowska.
(25 BGB Air nie udzielily odpowiedniej odpowiedzi na
(17)  Dlatego na podstawie wspélnych kryteriéw ocenia sig, ze pytania urzedu lotnictwa cywilnego Wloch dotyczace
Air Koryo nie spelniajg stosownych norm bezpieczeni- bezpieczenstwa przewozdw, wykazujac brak przejrzys-
stwa. toSci lub komunikacji, na co wskazuje brak odpowiedzi
na czg$¢ korespondencji tego panstwa czlonkowskiego.
Ariana Afghan Airlines
(18) Istnieja sprawdzone dowody istotnego naruszenia L o i
wymogéw bezpieczefistwa przez okredlony samolot (26)  Nie istnieja dowody na Wdrozenl.e przez BGB Air Planu
eksploatowany przez Ariana Afghan Airlines. Naruszenie dziatar flaprawgzych)w celu wyehmmgwama powazpych
to zostalo stwierdzone przez Niemcy podczas kontroli naruszeri bezpieczefistwa w odpowiedzi na wniosek
na ziemi dokonanych w ramach programu SAFA (¢). Wroch.
(19)  Ariana Afghan Airlines wykazaly brak zdolnosci zajecia
sie tymi kwestiami bezpieczenstwa. (27)  Organy odpowiedzialne w Kazachstanie za nadzér regu-
lacyjny nad BGB Air nie wspdlpracowaly w pelni
z urzedem lotnictwa cywilnego Wloch w momencie
(20) Ariana Afghan Airlines nie udzielily odpowiedniej zgloszenia obaw dotyczacych bezpieczefistwa wykony-
i terminowej odpowiedzi na pytania urzedu lotnictwa wania przewozéw przez BGB Air zarejestrowane
cywilnego Niemiec dotyczace bezpieczeistwa prze- w tym pafistwie, czego dowodem jest brak odpowiedzi
wozéw, wykazujac brak przejrzystosci lub komunikacji, na korespondencje tego paristwa czlonkowskiego.
czego dowodem jest brak odpowiedzi na korespondencje
tego panstwa czlonkowskiego.
() DGAC/F-2000-895. (28)  Dlatego na podstawie wspdlnych kryteriéw ocenia sig, ze

BGB Air nie spelniaja stosownych norm bezpieczefistwa.

(') ENAC-IT-2005-237.
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Buraq Air GST Aero Air Company
(29) Istniejg sprawdzone dowody istotnego naruszenia (38) Istnieja sprawdzone dowody istotnego naruszenia
wymogow bezpieczenistwa przez Buraq Air. Naruszenie wymogéw  bezpieczenistwa przez GST Aero Air
to zostalo stwierdzone przez Szwecj¢ i Niderlandy Company. Naruszenie to zostalo stwierdzone przez
podczas kontroli na ziemi dokonanych w ramach Wlochy podczas kontroli na ziemi dokonanych
programu SAFA (8). w ramach programu SAFA (19).
(30) Buraq Air nie udzielily odpowiedniej i terminowej odpo- (39)  GST Aero Air Company wykazaly brak zdolnosci lub
wiedzi na pytania urzedu lotnictwa cywilnego Niemiec woli zajecia si¢ kwestiami bezpieczenstwa.
dotyczace bezpieczenstwa przewozéw ladunku, wyka-
zujgc  brak przejrzystosci lub komunikacji, czego
dowodem jest brak odpowiedzi na korespondencj¢ tego . . . .
pafistwa cztonkowskiego. (40)  GST Aero Air Company nie udz.leh}y 0dpow1§dnle]
i terminowej odpowiedzi na pytania urzedu lotnictwa
cywilnego Wloch dotyczace bezpieczenstwa przewozdw,
wykazujac brak przejrzystosci lub komunikacji, czego
(31)  Organy Libii odpowiedzialne za nadzor regulacyjny nad dowodem jest brak odpowiedzi na korespondencj@ tego
Buraq Air nie sprawowaly odpowiedniego nadzoru nad pafistwa cztonkowskiego.
przewozami tadunku przez tego przewoznika w ramach
obowigzkéw okreSlonych przez konwencje chicagowska.
(41)  Nie istnieja dowody na wdrozenie przez GST Aero Air
Company wlasciwego planu dziatan naprawczych w celu
(32) Dlatego, na podstawie wspélnych kryteriéw ocenia sie, ze wyeliminowania powaznych naruszen bezpieczeistwa
Buraq Air powinny zosta¢ objete $cistym ograniczeniem w odpowiedzi na wniosek Wtoch.
wykonywania przewozow oraz zosta umieszczone
w zalaczniku B.
(42)  Organy odpowiedzialne w Kazachstanie za nadzér regu-
lacyjny nad GST Aero Air Company nie wsp6tpracowaly
Air Service Comores w pelni z wurzedem lotnictwa cywilnego Wtoch
. . . . w momencie zgloszenia obaw dotyczacych bezpieczen-
(33)  Istniejg sprawdzone.dowod.y istotnego naruszenia bgzple- stwa wykonywania przewozow przez przewoznika licen-
czenistwa  przez Air Service Cgmores. Naruszerne' to cjonowanego lub certyfikowanego w tym paristwie, na co
z.osta.10 stvwerdz.one przez Francje, podczas kontroli na wskazuje ograniczona odpowiedz na korespondencje
ziemi dokonanej w ramach programu SAFA (°). Wioch.
(34) Nie istnicja (,i(?WOdy ha wdrgzer}le przez Air Service (43)  Dlatego na podstawie wspdlnych kryteriéw ocenia sig, Ze
Comores wihasciwego planu dzialan naprawczych w celu GST Aero Air Com . Iniai h
- ; ) £ S pany nie spelniaja stosownych norm
wyeliminowania powaznych naruszen bezpieczenstwa bezpieczefistwa
w odpowiedzi na wniosek Francji. P ’
(35) Organy odpowiedzialne za nadzor regulacyjny nad Air Phoenix Aviation
Service Comores W},/kaza}y brak zdolnodci zajecia sie (44)  Organy odpowiedzialne w Kirgizji za nadzor regulacyjny
kwestiami bezpieczefistwa. nad Phoenix Aviation wykazaly niewystarczajacg zdol-
no$¢ wdrozenia i egzekwowania wlasciwych norm
bezpieczefistwa. Chociaz certyfikat przewoznika lotni-
(36)  Organy Komoréw odpowiedzialne za nadzér regulacyjny czego Phoenix Aviation zostal wydany przez Kirgizje,
nie podicly w odpowiednim czasie wspdlpracy istnieja /dowosly Wskazujz.;ce na to, ze linie lotnicze
z urzedem lotnictwa cywilnego Francji po tym, jak zglo- maja gléwng siedzibe w Zjednoczonych Emiratach Arab-
szono obawy dotyczace bezpieczenistwa wykonywania skich, co jest sprzeczne z wymogami zalgcznika 6 do
przewozéw przez przewoznika licencjonowanego lub konwengji chicagowskiej. w sprawozdaniu  Krajowego
certyfikowanego w tym panstwie. Zarzadu ds. Bezpieczenstwa Transportu USA (1)
z wypadku dotyczacego lotu Kam Air nr 904 wykony-
wanego przez Phoenix Aviation stwierdza si¢, Ze Phoenix
) . » o Aviation maja siedzibe w Zjednoczonych Emiratach
(37)  Dlatego na podstawie wspdlnych kryteriow ocenia sie, ze Arabskich.

Air Service Comores nie spelniaja stosownych norm
bezpieczeristwa.

(%) LFV-S-2004-2004-52
CAA-NL-2005-47.
() DGAC[F-2005-1222.

(19 ENAC-IT-2005-170
ENAC-IT-2005-370.

(") Sprawozdanie dotyczace lotnictwa — Krajowy Zarzad ds. Bezpie-

czenstwa Transportu USA,
DCAO5RA033).

2 marca 2005 r. (NTSB ID:
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N

CAA-NL-2005-195
CAA-NL-2005-196.
CAA-NL-2005-230
CAA-NL-2005-234
CAA-NL-2005-235.
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(45) Dlatego na podstawie wspélnych kryteriéw ocenia sig, ze (52) Reem Air wykazaly brak zdolnosci lub woli zajecia si¢
Phoenix Aviation nie spelniaja stosownych norm bezpie- kwestiami bezpieczefistwa.
czenstwa.
o (53)  Reem Air nie udzielily odpowiedniej i terminowej odpo-
Phuket Airlines wiedzi na pytania urzedu lotnictwa cywilnego Nider-
(46) Istnieja sprawdzone dowody istotnego naruszenia 131?‘10“’ dotyczqce. bezpl,egzenstwa przewozow, wyka-
wymogéw bezpieczefistwa przez Phuket Airlines. Naru- zujge brak  przejrzystosci  lub - komunikaji, czego
szenie to zostalo stwierdzone przez Zjednoczone Krole- doYvodem jest brak 9dpow1edm na korespondencje tego
stwo i Niderlandy podczas kontroli na ziemi dokonanych paristwa czlonkowskiego.
w ramach programu SAFA (12).
» o . (54) Nie istniejg dowody na wdroZenie przez Reem Air wlas-
(47) Phuk(;t'Alrlmes.wyka.za}y bra.k z'dolno§c1 terminowego ciwego planu dzialan naprawczych w celu wyelimino-
i wlasciwego zajecia si¢ kwestiami bezpieczefistwa. wania powaznych naruszefi bezpieczenistwa
w odpowiedzi na wniosek Niderlandéw.
(48)  Organy Tajlandii odpowiedzialne za nadzér regulacyjny
nie podjely pelnej wspélpracy z urzedem lotnictwa cywil- L o ) )
nego Niderlandow w momencie zgloszenia obaw doty- (55) Or(gl;any 0dpoy<nedmalne w Kirgizji dza nflczizqr reguladcy]ny
czacych bezpieczefistwa wykonywania przewozéw przez Ez d Feem r[;,r Ic:lz’enigéirvlvowiymgdfo(%lg ?l‘;gk% naol?erélf
Phuket Airlines certyfikowane w tym pafistwie, czego 1 }):m p i ! Wh' " Wi dw d
dowodem jest brak wiasciwej odpowiedzi na korespon- lonych przez konwencje chicagowsks, czego dowodem
dengje¢ tego panstwa cztonkowskiego. jest glag}e ‘Wystgpowanie powaznych naruszen wymogow
bezpieczefistwa. Dodatkowo informacje przekazane
Komisji przez Reem Air podczas przestuchania,
(49)  Dlatego na podstawie wspélnych kryteriéw ocenia sig, ze v -kto.rymh hn.le. te mnﬂy mozhwo,sc. WA pdma} wska-
o : o ; zuja, ze chociaz certyfikat przewoznika lotniczego Reem
Phuket Airlines nie spelniajg stosownych norm bezpie- . . p e
st Air zostal wydany przez Kirgizje, gtéwna siedziba linii
crenstwa. znajduje si¢ w Zjednoczonych Emiratach Arabskich, co
jest sprzeczne z wymogami zatacznika 6 do konwencji
chicagowskiej.
Reem Air
(50) Istniejg sprawdzone dowody istotnego naruszenia
wymogéw bezpieczenstwa przez Reem Air. Naruszenie (56) Dlatego na podstawie wspdlnych kryteriéw ocenia sie, ze
to zostalo stwierdzone przez Niderlandy podczas Reem Air nie spetniaja stosownych norm bezpieczen-
kontroli na ziemi dokonanych w ramach programu stwa.
SAFA (13).
(51) Podczas kolejnych kontroli na ziemi dokonanych Silverback Cargo Freighters
w jednym okre$lonym samolocie w ramach programu (57) Istniej d dowodv i :
F TR . ja sprawdzone dowody istotnego naruszenia
SAFAI_( ) 1\_I1derlandy,p0tw1erdz1}y, ze Reem Air nadal wymogoéw bezpieczenstwa przez Silverback Cargo
fue climinuje naruszen. Freighters. Naruszenie to zostalo stwierdzone przez
S — Belgi¢ podczas kontroli na ziemi dokonanej w ramach
('?) CAA-UK-2005-40 programu SAFA (15).
CAA-UK-2005-41
CAA-UK-2005-42
CAA-UK-2005-46
gﬁig%%gg;i; (58) Linia Silverback Cargo Freighters, ktéra prowadzi
CAA-NL-2005-49 réwniez konserwacje wlasnych samolotéw (kontrole A i
CAA-NL-2005-51 B), nie udzielifa odpowiedniej i terminowej odpowiedzi
CAA-NL-2005-54 na pytania urzedu lotnictwa cywilnego Belgii dotyczace
CAA-NL-2005-55 aspektow bezpieczefistwa przewozéw, wykazujac brak
") gﬁ‘zﬁiggggﬁg przejrzystosci lub  komunikacji, czego dowodem jest
CAA-NL-2005-122 brak W}aéciyvej odpowiedzi na wnioski tego pafistwa
CAA-NL-2005-128 cztonkowskiego.
CAA-NL-2005-171
CAA-NL-2005-176
CAA-NL-2005-177
CAA-NL-2005-191 (59) Dlatego na podstawie wspdlnych kryteriéw ocenia sig, ze

Silverback Cargo Freighters nie spelniaja stosownych
norm bezpieczenstwa.

(%) BCAA-2005-36.
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(60)

(61)

(62)

(63)

(64)

(65)

Przewoznicy lotniczy z Demokratycznej Republiki Konga

Pomimo podjetych wysitkéw, organy lotnictwa cywil-
nego Demokratycznej Republiki Konga (DRK) mialy trud-
nosci z wdrozeniem i wyegzekwowaniem stosownych
norm bezpieczenistwa, na co wskazuje sprawozdanie
podsumowujgce ICAO-USOAP z kontroli w Dyrekgji
Lotnictwa Cywilnego Demokratycznej Republiki Konga
(Kinszasa, 11-18 czerwca 2001 r). W szczeg6lnosci
nie istnieje obecnie system certyfikacji przewoznikéw
lotniczych.

Organy odpowiedzialne w DRK za nadzér regulacyjny
wykazaly w zwiazku z tym brak zdolnosci sprawowania
odpowiedniego nadzoru nad bezpieczefistwem.

Na Central Air Express nalozono zakaz wykonywania
przewozéw ze wzgledu na udowodnione naruszenia
migdzynarodowych norm bezpieczefistwa oraz brak
wspOlpracy z paristwem czlonkowskim.

Belgia (%) i Hewa Bora Airways (HBA) dostarczyly infor-
macje wykazujace, ze w przypadku HBA naruszenia
odkryte w przeszlosci przez Belgie zostaly w znacznym
stopniu wyeliminowane w odniesieniu do okre$lonych
samolotéw. Ponadto Belgia poinformowala Komisje, ze
zamierza przeprowadza¢ systematyczne kontrole na
ziemi w odniesieniu do HBA. W §wietle powyzszego,
uwaza sie, ze temu przewoznikowi lotniczemu nalezy
zezwolic  na  dalsze  wykonywanie  przewozow
w obecnym zakresie.

Dlatego na podstawie wsp6lnych kryteriéw ocenia sig, ze
WSZYSCy przewoznicy lotniczy certyfikowani
w Demokratycznej Republice Konga (DRK) powinni
zosta¢ umieszczeni w zalaczniku A, za wyjatkiem
Hewa Bora Airways (HBA), ktére powinny zosta¢ umie-
szczone w zalgczniku B.

Przewoznicy lotniczy z Gwinei Réwnikowej

Organy Gwinei Rownikowej odpowiedzialne za nadzor
regulacyjny nie podjely pelnej wspélpracy z urzedem
lotnictwa ~ cywilnego  Zjednoczonego  Krdlestwa
w momencie zgloszenia obaw dotyczacych bezpieczen-
stwa wykonywania przewozéw przez przewoznikéw
licencjonowanych lub certyfikowanych w tym panstwie.
Zjednoczone Krélestwo zwrdcilo si¢ w dniu 27 marca
2002 r. (V) do Dyrektora Generalnego Lotnictwa Cywil-
nego Gwinei Rownikowej, proszac o wyjasnienie naste-
pujacych kwestii:

— znacznego wzrostu liczby samolotéw zarejestrowa-
nych w Gwinei Rownikowej oraz sugestii, Ze biuro
rejestracji samolotéw lub podobny organ moglby
zarzadzal rejestracjy;

(') Kontrola na ziemi w ramach programu SAFA przeprowadzona

przez organy Belgii w dniu 11 marca 2006 r. w Brukseli.

(7) Korespondencja migdzy Departamentem Transportu Zjednoczonego

Krélestwa a DGLC Gwinei Rownikowej w sprawie ,Rejestru samo-
lotéw Gwinei Rownikowej” (27 marca 2002 r.).

— faktu, ze pewna liczba przewoznikéw posiadajacych
certyfikaty przewoznika lotniczego wydane przez
Gwine¢ Roéwnikowa nie ma gléwnej siedziby
w Gwinei Rownikowej.

W pismie tym poinformowano réwniez Dyrektora Gene-
ralnego Lotnictwa Cywilnego, ze Zjednoczone Krélestwo
nie bedzie moglo zezwoli¢ na prowadzenie przez linie
lotnicze Gwinei Réwnikowej przewozéw komercyjnych
na jego terytorium do czasu uzyskania przez organy
Zjednoczonego Krélestwa pewnosci, ze nad tymi liniami
lotniczymi sprawowany jest wilasciwy nadzér. Gwinea
Rownikowa nie udzielita odpowiedzi na to pismo.

Organy odpowiedzialne za nadzér regulacyjny Gwinei
Rownikowej wykazaly niewystarczajaca zdolno$¢ wdro-
zenia i egzekwowania stosownych norm bezpieczefistwa,
na co w szczegblnosci wskazuja kontrole i zwigzane
z nimi plany dzialan naprawczych w ramach uniwersal-
nego programu kontroli nadzoru bezpieczenistwa ICAO.
Kontrola Gwinei Réwnikowej miala miejsce w maju
2001 r, a w sprawozdaniu z niej (18) stwierdzono, ze
organy lotnictwa cywilnego nie mialy w czasie kontroli
mozliwosci zapewnienia wlasciwego nadzoru nad liniami
lotniczymi oraz zagwarantowania, ze dokonujg one prze-
wozow zgodnie z normami ICAO. Kontrola wykazala:

— brak organizacji zdolnej do nadzoru nad bezpieczen-
stwem, w szczegblnosci brak wyspecjalizowanego
personelu w dziedzinach licencjonowania, funkcjono-
wania samolotéw lub zdatnosci do lotu;

— niezdolno$¢ do identyfikacji liczby samolotéw
w rejestrze lub liczby waznych wydanych certyfi-
katéw zdatnosci do lotu;

— nieustanowienie zorganizowanego systemu certyfi-
kagji i nadzoru nad przewoznikami lotniczymi;

— nieprzyjecie przepiséw zwigzanych z dziatalnoscig
lotniczg;

— brak nadzoru nad uprawnionymi przewoZnikami;

— niewdrozenie systemu podstawowych obowigzkéw
agengji kontroli zdatnosci do lotu.

('%) Sprawozdanie podsumowujace ICAO-USOAP — Kontrola Dyrekgji
Lotnictwa Cywilnego Republiki Gwinei Réwnikowej (Malabo,
14-18 maja 2001 r.).
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Ponadto Dyrekcja Generalna Lotnictwa Cywilnego Cywilnego  Zjednoczonego Krélestwa poinformowal

(68)

(70)

Gwinei Réwnikowej do tej pory nie przedlozyla ICAO
planu dzialan w odpowiedzi na wyniki kontroli (*%),
w wyniku czego nie odbyla si¢ misja pokontrolna.

Organy odpowiedzialne za nadzér regulacyjny Gwinei
Réwnikowej wykazaly niewystarczajaca zdolno$¢ wdro-
zenia i egzekwowania stosownych norm bezpieczenstwa
w ramach obowigzkéw okreSlonych przez konwencje
chicagowska. Niektorzy przewoznicy posiadajacy certy-
fikat przewoznika lotniczego nie maja gldwnej siedziby
w Gwinei Réwnikowej, co jest sprzeczne z wymogami
zalgcznika 6 do konwencji chicagowskiej (20).

Organy odpowiedzialne w Gwinei Réwnikowej za
nadzér regulacyjny nad nastgpujacymi przewoznikami
lotniczymi wykazaly brak zdolnosci sprawowania odpo-
wiedniego nadzoru nad tymi przewoznikami: Air Consul
SA, Avirex Guinée Equatoriale, COAGE — Compagnie
Aeree de Guinée Equatorial, Ecuato Guineana de Avia-
cién, Ecuatorial Cargo, GEASA - Guinea Ecuatorial
Airlines SA, GETRA — Guinea Ecuatorial de Transportes
Aéreos, Jetline Inc., King Transavia Cargo, Prompt Air GE
SA, UTAGE - Unién de Transporte Aéreo de Guinea
Ecuatorial.

Dlatego na podstawie wspdlnych kryteriéw ocenia sig, ze
wszyscy przewoznicy lotniczy certyfikowani w Gwinei
Réwnikowej powinni podlegaé zakazowi wykonywania
przewozdw i zosta¢ umieszczeni w zalgczniku A.

Przewoznicy lotniczy z Liberii

Istniejg sprawdzone dowody istotnego naruszenia
wymogbéw bezpieczenistwa przez International —Air
Services certyfikowane w Liberii. Naruszenie to zostato
stwierdzone przez Francj¢ podczas kontroli na ziemi
dokonanych w ramach programu SAFA (2).

Organy Liberii odpowiedzialne za nadzér regulacyjny nie
podjely pelnej wspdlpracy z urzedem lotnictwa cywil-
nego Zjednoczonego Krélestwa w momencie zgloszenia
powaznych naruszen bezpieczefistwa stwierdzonych
podczas kontroli na ziemi samolotu zarejestrowanego
w Liberii, przeprowadzonej przez Zarzad Lotnictwa
Cywilnego Zjednoczonego Krélestwa w dniu 5 marca
1996  r.(*).  Natychmiast  zgloszono  obawy
o bezpieczefistwo wykonywania przewozow przez prze-
woznikéw  licencjonowanych  lub  certyfikowanych
w Liberii, a w dniu 12 marca 1996 r. Zarzad Lotnictwa

(%) Dokument roboczy rady ICAO (C-WP[12471).
(%% Korespondencja migdzy Departamentem Transportu Zjednoczonego

Krélestwa a ECAC w sprawie ,Wydawania dokumentacji samolotu
przez niezatwierdzone przedsigbiorstwa” (6 sierpnia 2003 r.).

(*) DGAC[F-2004 n® 315, 316.
(*») Grupa regulacyjna UK-CAA — sprawozdanie z przegladu samolotu,

5 marca 1996 r. (kod biura: 223).

(72)

(73)

(75)

(?*) Korespondencja
a Dyrekcja Generalng Lotnictwa Cywilnego Zjednoczonego Kréle-
stwa w sprawie ,niemoznosci prowadzenia regularnej kontroli nad
samolotami zarejestrowanymi w Liberii ze wzgledu na konflikt
wewnetrzny”, 28 sierpnia 1996 r.

Dyrekcje Lotnictwa Cywilnego Liberii, Ze wszystkie
wnioski o udzielenie samolotom  zarejestrowanym
w Liberii zezwolenia na wykonywanie przewozéw
komercyjnych w Zjednoczonym Krélestwie beda odrzu-
cane do czasu, gdy organy Liberii bedg w stanie wykaza¢
istnienie skutecznego systemu regulacyjnego zapewniajg-
cego zdatno$¢ do lotu samolotéw zarejestrowanych
w Liberii. Organy Liberii nie udzielily odpowiedzi.
Ponadto organy Liberii nie wspolpracowaly w pehni
z urzedem lotnictwa cywilnego Francji poprzez odmowe
odpowiedzi na obawy zgloszone przez to panstwo
cztonkowskie dotyczace bezpieczenistwa wykonywania
przewozéw przez przewoznikéw licencjonowanych lub
certyfikowanych w Liberii.

Organy Liberii odpowiedzialne za nadzér regulacyjny
wykazaly  niewystarczajagca  zdolno$¢  wdrozenia
i egzekwowania stosownych norm bezpieczefistwa.
Rzad Liberii przyznal w 1996 r. (*%), ze nie jest
w stanie utrzyma¢ kontroli regulacyjnej nad samolotami
zarejestrowanymi w Liberii ze wzgledu na toczacy si¢
w tym kraju konflikt wewnetrzny. Chociaz w 2003 r.
podpisano pelne porozumienie pokojowe, a ONZ
i wladze tymczasowe Liberii powoli wdrazajg $rodki
majgce na celu zwigkszenie bezpieczeristwa, nie wydaje
si¢ prawdopodobnym, ze zdolno$¢ rzadu do regulacji
rejestréw wzrosla od 1996 r. ICAO nie przeprowadzit
jeszcze kontroli Liberii w ramach uniwersalnego
programu kontroli nadzoru bezpieczefistwa ze wzgledu
na sytuacje bezpieczenstwa.

Organy odpowiedzialne za nadzér regulacyjny nad naste-
pujacymi przewoznikami lotniczymi wykazaty brak zdol-
nosci sprawowania odpowiedniego nadzoru nad tymi
przewoznikami: International Air Services Inc., Satgur
Air Transport Corp., Weasua Air Transport Co. Ltd.

Dlatego na podstawie wspélnych kryteriéw ocenia sig, ze
wszyscy przewoznicy lotniczy certyfikowani w Liberii
powinni podlegaé zakazowi wykonywania przewozéw
i zosta umieszczeni w zalgczniku A.

Przewoznicy lotniczy z Sierra Leone

Istniejg sprawdzone dowody istotnego naruszenia bezpie-
czefistwa przez Air Universal Ltd. Naruszenie to zostato
stwierdzone przez Szwecje podczas kontroli na ziemi
dokonanej w ramach programu SAFA (%4).

migdzy ~ Ministerstwem — Transportu  Liberii

(2% LFV-S-04-0037.
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(76)  Organy Sierra Leone odpowiedzialne za nadzér regula- (83) Organy Sierra Leone odpowiedzialne za nadzér regula-
cyjny nie podjely pelnej wspélpracy z urzedem lotnictwa cyjny wykazaly niewystarczajagca zdolno$¢ wdrozenia
cywilnego Szwecji w momencie zgloszenia obaw doty- i egzekwowania stosownych norm bezpieczefistwa
czgcych bezpieczefistwa wykonywania przewozow przez w ramach obowigzkéw okreSlonych przez konwencje
Air Universal Ltd. certyfikowane w tym pafistwie, czego chicagowska. Sierra Leone nie posiada odpowiedniego
dowodem jest brak odpowiedzi na korespondencj¢ tego systemu nadzoru nad przewoznikami lub samolotami
panstwa cztonkowskiego. i nie ma zdolnosci technicznych lub zasobéw niezbed-
nych do podjecia si¢ takiego zadania. Niektorzy przewo-
znicy posiadajacy certyfikat przewoznika lotniczego
wydany przez Sierra Leone nie mieli gtéwnej siedziby
w Sierra Leone, co jest sprzeczne z wymogami zalgcz-
(77)  Zjednoczone Krdlestwo uprzednio odméwilo udzielenia nika 6 do konwencji chicagowskiej.
lub cofnglo zezwolenie na wykonywanie przewozow lub
zezwolenie techniczne wszelkim przewoznikom, nad
ktérymi nadzér sprawuje Sierra Leone.
(84)  Uznaje sig, ze plan dzialan naprawczych przedstawiony
przez Sierra Leone jest niewlasciwy (lub niewystarczajacy)
o ) . ) ) ) do eliminacji stwierdzonych powaznych naruszen bezpie-
(78)  Chociaz certyfikat przewoznika lotniczego Air Universal czefistwa. Dyrekcja Lotnictwa Cywilnego Sierra Leone
L.td_‘: ZOSt‘?} wydany przez Sietra Leone, g}(')wne.l. siedz.iba zatrudnita przedsiebiorstwo prywatne, International Avia-
linii lotniczych znajduje si¢ obecnie w Jordanii, co jest tion Surveyors (IAS), do prowadzenia w jej imieniu
sprzeczne z wymogami zalgcznika 6 do konwendji chica- pewnych dziata nadzorczych. Jednakze ustalenia
gowskiej. zawarte przez obie strony w protokole ustaled (26) nie
zapewniajg odpowiedniego systemu nadzoru nad samo-
lotami w rejestrze Sierra Leone. W szczegdlnosci:
(79)  Organy Sierra Leone odpowiedzialne za nadzér regula-
cyjny nad Air Universal Ltd. nie sprawowaly odpowied-
niego nadzoru nad tym przewoznikiem w ramach . . . L
obowigzkéw okreSlonych przez konwencje chicagowska. - san}olo.ty/ h_me lotnx‘cze objete prot9ko}em ustalef nie
majg siedziby w Sierra Leone, za$ personel IAS nie
prowadzi dzialalnoéci w Sierra Leone, ani w kraju,
w ktorym siedzibe maja linie lotnicze;
(80)  Dlatego na podstawie wspdlnych kryteriéw ocenia sie, ze
Air Universal Ltd. nie spelniaja stosownych norm bezpie-
czefistwa.
— IAS nie wydaje si¢ mie¢ zadnych uprawnieni wykona-
wezych;
(81) Istnieja sprawdzone dowody istotnego naruszenia bezpie-
czefistwa przez cze$¢ przewoznikoéw lotniczych certyfi-
kowanych w Sierra Leone. Naruszenie to zostalo stwier- — IAS przejat odpowiedzialno$¢ za rutynowe kontrole
dzone przez trzy pafstwa czlonkowskie, Zjednoczone danych linii lotniczych ale nie okre$lono zakresu
Krélestwo, Malte i Szwecje, podczas kontroli na ziemi dziatari kontrolnych;
dokonanych w ramach programu SAFA ().
(82) Organy Sierra Leone odpowiedzialne za nadzér regula- — W ramach protokohu ustalefi IAS wchodzi w stosunki

cyjny nie podjely pelnej wspdlpracy z urzedami
Lotnictwa Cywilnego Szwecji i Malty w momencie zglo-
szenia obaw dotyczacych bezpieczenstwa wykonywania
przewozow przez Air Universal Ltd. certyfikowane
w tym pafistwie, czego dowodem jest brak odpowiedzi
na korespondencje tych panstw cztonkowskich.

(¥*) CAA-UK-2003-103

CAA-UK-2003-111
CAA-UK-2003-136
CAA-UK-2003-198
CAA-MA-2003-4
LFV-§-2004-37.

umowne z danymi liniami lotniczymi;

— protokdt ustalent nie wydaje si¢ okreslaé w sposéb
wlasciwy nadzoru nad dzialalnoscig lotnicza.

(%6) Protokét ustalen zawartych miedzy Dyrekcja Lotnictwa Cywilnego
Sierra Leone a FAST International Aviation Surveyors w sprawie
kontroli, nadzoru i $wiadczenia ustug regulacyjnych w odniesieniu
do zewnetrznych przewoznikow lotniczych (IAS/SL DCA MOA
201101).
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(85  Organy odpowiedzialne za nadzér regulacyjny nad naste- (91)  Organy odpowiedzialne za nadzér regulacyjny nad naste-
pujacymi przewoznikami lotniczymi wykazaly brak zdol- pujacymi przewoznikami lotniczymi wykazaty brak zdol-
nosci lub checi sprawowania odpowiedniego nadzoru nosci lub checi sprawowania odpowiedniego nadzoru
nad tymi przewoznikami: Aerolift Co. Ltd, Afrik Air nad tymi przewoznikami: Aero Africa (Pty) Ltd., African
Links, Air Leone Ltd., Air Rum Ltd., Air Salone, Ltd., International Airways (Pty) Ltd., Airlink Swaziland Ltd.,
Air Universal Ltd., Destiny Air Services Ltd., First Line Northeast Airlines (Pty) Ltd., Scan Air Charter Ltd., Swazi
Air (SL) Ltd., Paramount Airlines, Ltd., Star Air Ltd., Express Airways, Jet Africa.
Teebah Airways, West Coast Airways Ltd.

(86) Dlatego na podstawie wspolnych kryteridw ocenia sie, ze (92)  Dlatego na POdStﬁlWie wspdlnych kryteriow ocenia si¢, ze
wszyscy przewoznicy lotniczy certyfikowani w Sierra WSZyscy  przewoznicy 10tn1.czy ceﬂyﬁkoxyam W Suazi
Leone powinni podlegal zakazowi wykonywania prze- powinni podlega¢ zakazowi wykonywania przewozow
wozow i zostal umieszczeni w zalgczniku A. i zostal umieszczeni w zalgezniku A.

Przewoznicy lotniczy ze Suazi , . Lo, .
Ogoélne uwagi dotyczace przewozinikow umieszczonych

(87) Istnieja sprawdzone dowody istotnego naruszenia w wykazie

0gow bezpieczenistwa przez Jet Africa — przewo- N L , L
;Vrﬂrl?a glotniczeg% certyfikowznego JW Suazi. Nafuszenie (93)  Poniewaz taki{e' rozwigzame nie Zégrazahby bezp,l es:lzen-
to zostalo stwierdzone przez Niderlandy podczas ftwu WSzZystxim wyze]l. ,wym1enlionym przewoznikom
kontroli na ziemi dokonanej w ramach programu otniczym mozna ZeZwolic na Wykonywanic prawa prze-
SAFA (2. wo%owego'poprzez.dmerzawc; Za%ogowq samolot.u prze-

woznika niepodlegajacego zakazowi wykonywania prze-
wozdw, pod warunkiem spelnienia odpowiednich norm
bezpieczefistwa.

(88) Jet Africa nie udzielity odpowiedniej i terminowej odpo-
wiedzi na pytania urzedu lotnictwa cywilnego Nider-
landéw dotyczace bezpieczenstwa przewozéw, wyka-

Zujac brak przejrzystosc h,lb komunikacji, _czego (94) Wykaz wspdlnotowy powinien by¢ regularnie uaktual-
doYvodem jest brak 9dp0w1edz1 na korespondencje tego niany, natychmiast gdy jest to wymagane, w celu wziecia
panistwa cztonkowskiego. pod uwage oceny bezpieczenstwa w odniesieniu do zain-
teresowanych  przewoznikéw lotniczych oraz na
podstawie dalszych dowodéw na podjecie dzialai napra-

(89) Nie istnieja dowody na przedstawienie przez Jet Africa wezych.
planu dzialan naprawczych w celu wyeliminowania
powaznych naruszen bezpieczefistwa w odpowiedzi na
wniosek Niderlandéw.

Przewoznicy lotniczy nie umieszczeni w wykazie

(90) Organy Suazi odpowiedzialne za nadzér regulacyjny 3 W Swietle doWQdow p‘rzed.stawwnych przez Tuninter
wykazaly  niewystarczajaca  zdolnos¢  wdrozenia i organy Tunezji odpowiedzialne za nad.zor reg.ulacy]ny
i egzekwowania stosownych norm bezpieczefistwa, na na;i tl)]rm ! hn@ml oraz po df11§zy(r111 po(nge?dzenlu przez
co w szczegolnosci wskazuje kontrola w ramach uniwer- \bV ochy uznaje 312;1, ze istnicjg dowo yél ze ;:all;uszemﬁ
salnego programu kontroli nadzoru bezpieczefistwa, ezpieczenstwa odnotowane 1}310 czas awoc on}tro}i
przeprowadzona w marcu 1999 r. W sprawozdaniu na_ mejseu p.rzeprowadzonyc przez —organy Wioc
z kontroli (2%) stwierdzono, ze w czasie kontroli Suazi zostaly wyeliminowane przez tego przewoznika.
nie byla w stanie prowadzi¢ skutecznego nadzoru nad
rejestrem linii lotniczych i samolotéw. Zauwaza si¢
réwniez, ze nie bylo mozliwosci okreslenia rzeczywistej o - )
liczby zarejestrowanych samolotéw, poniewaz rejestr nie (96) Na Pods.tawe m.formaq} .przekazar,lych przez Niemcy
byt prowadzony w sposob prawidtowy. Zespét przepro- uwaza si¢, ze nie ma juz dowodow br.aku. zdolnosci
wadzajacy kontrole nie byl réwniez w stanie okresli¢ lub ‘jVOh organow Tadzyklstar,lu. odpowiedzialnych za
rzeczywistej liczby licencji personelu wydanych przez gadzor regglacyjny nad/ przgwozn1kam1 lotniczymi certy-
Dyrekcje Lotnictwa Cywilnego, ktére byly jeszcze fikowanymi w tym pafistwie.
wazne, poniewaz nie prowadzono rejestru. Nie przepro-
wadzono dalszej misji kontrolnej w ramach uniwersal-
nego programu kontroli nadzoru bezpieczefistwa,
poniewaz Suazi nie dostarczyta ICAO informacji dotycza- (97) Na podstawie informacji dostarczonych Belgii wykazuja-

cych postepu dokonanego we wdrazaniu planu dzialan
w odpowiedzi na wyniku kontroli.

(27) CAA/NL-2004-98.
(*%) Sprawozdanie podsumowujgce ICAO-USOAP — kontrola Dyrekgji

Lotnictwa Cywilnego Suazi, (Mbabane, 9-12 marca 1999 r.).

cych, ze naruszenia, ktére doprowadzily do nalozenia
przez nig zakazu wykonywania przewozéw przez
LCT.T.P.W. i South Airlines zostaly w pelni wyelimino-
wane, uznaje si¢, ze nie istnieja dowody na dalsze wyste-
powanie  powaznych  naruszei  bezpieczeristwa
w przypadku tych przewoznikéw lotniczych.
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(98) Na podstawie dostarczonych przez Niemcy informacji
wykazujacych, ze okre$lony samolot, ktéry spowodowat
nalozenie na Atlant Soyuz zakazu wykonywania prze-
wozdw, nie stanowi juz czedci floty tego przewoznika,
uznaje si¢, ze nie istnieja dowody na dalsze wystepo-
wanie powaznych naruszef bezpieczenistwa
w przypadku tego przewoznika lotniczego.

(99) Na podstawie informacji posiadanych obecnie uznaje sie,
ze nie istniejg dowody na to, Ze Air Mauritanie nie wyeli-
minowaly powaznych naruszen bezpieczenstwa. Jednak
zdolno§¢ organéw Mauretanii odpowiedzialnych za
nadzor regulacyjny nad tym przewoZnikiem lotniczym
nalezy podda¢ dalszej ocenie. W tym celu Komisja
z pomocg organéw wszelkich zainteresowanych panistw
czlonkowskich ~ powinna przeprowadzié w  ciagu
2 miesigcy oceng organdéw Mauretanii odpowiedzialnych
za nadzor regulacyjny nad tym przewoznikiem lotniczym
oraz dzialan podlegajacych ich nadzorowi.

(100) Srodki przewidziane w niniejszym rozporzadzeniu s3
zgodne z opinig Komitetu ds. Bezpieczeristwa Lotni-
czego,

PRZYJMUJE NINIEJSZE ROZPORZADZENIE:

Artykut 1
Przedmiot

Niniejsze rozporzadzenie ustanawia wspdlnotowy wykaz prze-
woznikéw lotniczych podlegajacych zakazowi wykonywania
przewozéw  na  terytorium  Wspdlnoty  okreSlonemu
w rozdziale Il rozporzadzenia podstawowego.

Artykut 2
Zakazy wykonywania przewozéw

1. Przewoznicy lotniczy wymienieni w zalaczniku A
podlegaja pelnemu zakazowi wykonywania przewozow na tery-
torium Wspdlnoty.

2. Przewoznicy lotniczy wymienieni w zalaczniku B
podlegajg ograniczeniom wykonywania przewozéw na teryto-
rium Wspdlnoty. Ograniczenia wykonywania przewozéw pole-
gaja na zakazie uzycia poszczegdlnych samolotow lub rodzajéw
samolotéw okreslonych w zalaczniku B.

Artyku} 3
Wdrozenie

Pafistwa cztonkowskie informujg Komisje o wszelkich $rodkach
podjetych na mocy art. 3 ust. 1 rozporzadzenia podstawowego
w celu wdrozenia na ich terytorium zakazéw wykonywania
przewozOow  wymienionych w  wykazie wspélnotowym
w odniesieniu do przewoznikéw lotniczych podlegajacym tym
zakazom.

Artykut 4
Wejscie w Zycie

Niniejsze rozporzadzenie wchodzi w Zycie w dniu nastepujacym
po jego opublikowaniu w Dzienniku Urzgdowym Unii Europejskiej.

Niniejsze rozporzadzenie wiaze w caloici i jest bezposrednio stosowane we wszystkich

Pafistwach Cztonkowskich.

Sporzadzono w Brukseli, dnia 22 marca 2006 r.

W imieniu Komisji
Jacques BARROT
Wiceprzewodniczgcy
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ZALACZNIK A

WYKAZ PRZEWOZNIKOW LOTNICZYCH PODLEGAJACYCH PEINEMU ZAKAZOWI WYKONYWANIA

PRZEWOZOW W RAMACH WSPOLNOTY ())

Nazwa osoby prawnej przewoznika
lotniczego wskazana w certyfikacie
przewoznika lotniczego (AOC)

Numer certyfikatu przewoznika

Numer linii lotni-

Panstwo przewoznika

(oraz nazwa handlowa, lotniczego (AOC) czych ICAO
w przypadku réznic)

Air Koryo Nieznany KOR Koreaniska Republika Ludowo-
Demokratyczna

Air Service Comores Nieznany Nieznany Komory

Ariana Afghan Airlines (') 009 AFG Afganistan

BGB Air AK-0194-04 Nieznany Kazachstan

GST Aero Air Company AK 0203-04 BMK Kazachstan

Phoenix Aviation 02 PHG Kirgizja

Phuket Airlines 07/2544 VAP Tajlandia

Reem Air 07 REK Kirgizja

Silverback Cargo Freighters Nieznany VRB Rwanda

Wszyscy przewoznicy lotniczy | Nieznany Nieznany Demokratyczna Republika

certyfikowani  przez  organy Konga (DRK)

odpowiedzialne za nadzér regu-

lacyjny nad Demokratyczng

Republika Konga, facznie z

Africa One 409/CAB/MIN/TC/017/2005 CFR Demokratyczna Republika
Konga (DRK)

AFRICAN COMPANY AIRLINES | 409/CAB/MIN/TC/017/2005 | Nieznany Demokratyczna Republika
Konga (DRK)

AIGLE AVIATION Podpis ministra Nieznany Demokratyczna Republika
Konga (DRK)

AIR BOYOMA Podpis ministra Nieznany Demokratyczna Republika
Konga (DRK)

AIR KASAI 409/CAB/MIN/TC/010/2005 Nieznany Demokratyczna Republika
Konga (DRK)

AIR NAVETTE 409/CAB/MIN/TC[015/2005 Nieznany Demokratyczna Republika
Konga (DRK)

AIR TROPIQUES s.p.rl 409/CAB/MIN/TC[007/2005 Nieznany Demokratyczna Republika
Konga (DRK)

ATO — Air Transport Office Nieznany Nieznany Demokratyczna Republika
Konga (DRK)

BLUE AIRLINES 409/CABMIN/TC/038/2005 | BUL Demokratyczna Republika
Konga (DRK)

BUSINESS AVIATION s.p.r.l. 409/CAB/MIN/TC[012/2005 Nieznany Demokratyczna Republika

Konga (DRK)

(") Przewoznikom wymienionym w zalgczniku A mozna zezwoli¢ na wykonywanie prawa przewozowego poprzez dzierzawe zatogowa
samolotow przewoznika nie podlegajacego zakazowi wykonywania przewozow, pod warunkiem spelnienia stosownych norm bezpie-

czenstwa.



Dziennik Urzgdowy Unii Europejskiej

23.3.2006

Nazwa osoby prawnej przewoznika
lotniczego wskazana w certyfikacie
przewoznika lotniczego (AOC)

Numer certyfikatu przewoznika

Numer linii lotni-

Pafistwo przewoznika

(oraz nazwa handlowa, lotniczego (AOC) czych ICAO
w przypadku rédznic)

BUTEMBO AIRLINES Podpis ministra Nieznany Demokratyczna Republika
Konga (DRK)

CAA - Compagnie Africaine | 409/CAB/MIN/TC/016/2005 Nieznany Demokratyczna Republika
d’Aviation Konga (DRK)

CARGO BULL AVIATION 409/CAB/MIN/TC/032/2005 Nieznany Demokratyczna Republika
Konga (DRK)

CENTRAL AIR EXPRESS 409/CAB/MIN/TC[011/2005 CAX Demokratyczna Republika
Konga (DRK)

CETRACA AVIATION SERVICE | 409/CAB/MIN/TC/037/2005 Nieznany Demokratyczna Republika
Konga (DRK)

CHC STELAVIA Podpis ministra Nieznany Demokratyczna Republika
Konga (DRK)

COMAIR Podpis ministra Nieznany Demokratyczna Republika
Konga (DRK)

COMPAGNIE AFRICAINE 409/CAB/MIN/TC/016/2005 Nieznany Demokratyczna Republika
D’AVIATION Konga (DRK)

CO-ZA AIRWAYS Podpis ministra Nieznany Demokratyczna Republika
Konga (DRK)

DAS AIRLINES Nieznany RKC Demokratyczna Republika
Konga (DRK)

DOREN AIRCARGO 409/CAB/MIN/TC[0168/2005 | Nieznany Demokratyczna Republika
Konga (DRK)

ENTERPRISE WORLD 409/CAB/MIN/TC/031/2005 EWS Demokratyczna Republika
AIRWAYS Konga (DRK)

FILAIR 409/CAB/MIN/TC/014/2005 Nieznany Demokratyczna Republika
Konga (DRK)

FREE AIRLINES 409/CAB/MIN/TC/MNL/CM/ Nieznany Demokratyczna Republika
014/2005 Konga (DRK)

GALAXY CORPORATION 409/CAB/MIN/TC/0002/MNL/ | Nieznany Demokratyczna Republika
CM/014/2005 Konga (DRK)

GR AVIATION 409/CAB/MIN/TC/0403/TW/ | Nieznany Demokratyczna Republika
TK/2005 Konga (DRK)

GLOBAL AIRWAYS 409/CAB/MIN/TC[029/2005 BSP Demokratyczna Republika
Konga (DRK)

GOMA EXPRESS Podpis ministra Nieznany Demokratyczna Republika
Konga (DRK)

GREAT LAKE BUSINESS Podpis ministra Nieznany Demokratyczna Republika
COMPANY Konga (DRK)

LT.AB. - International Trans | 409/CAB/MIN/TC/0022/2005 | Nieznany Demokratyczna Republika

Air Business

Konga (DRK)
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Nazwa osoby prawnej przewoznika
lotniczego wskazana w certyfikacie
przewoznika lotniczego (AOC)

Numer certyfikatu przewoznika

Numer linii lotni-

Pafistwo przewoznika

(oraz nazwa handlowa, lotniczego (AOC) czych ICAO
w przypadku rdznic)

JETAIR — Jet Aero Services, | Nieznany Nieznany Demokratyczna Republika
sprl Konga (DRK)

KINSHASA AIRWAYS, s.p.rl Nieznany KNS Demokratyczna Republika
Konga (DRK)

KIVU AIR Podpis ministra Nieznany Demokratyczna Republika
Konga (DRK)

LAC - Lignes Aériennes Nieznany LCG Demokratyczna Republika
Congolaises Konga (DRK)

MALU AVIATION 409/CAB/MIN/TC/013/2005 Nieznany Demokratyczna Republika
Konga (DRK)

Malila Airlift 409/CAB/MIN/TC/008/2005 | Nieznany Demokratyczna Republika
Konga (DRK)

MANGO MAT Podpis ministra Nieznany Demokratyczna Republika
Konga (DRK)

RWABIKA ,BUSHI EXPRESS” Nieznany Nieznany Demokratyczna Republika
Konga (DRK)

SAFARI LOGISTICS 409/CAB/MIN/TC[0760/V/ Nieznany Demokratyczna Republika
KK/[2005 Konga (DRK)

SERVICES AIR 409/CAB/MIN/TC/034/2005 Nieznany Demokratyczna Republika
Konga (DRK)

TEMBO AIR SERVICES 409/CAB[VC-MIN/TC[0405] Nieznany Demokratyczna Republika
2006 Konga (DRK)

THOM'S AIRWAYS 409/CAB/MIN/TC/0033/2005 | Nieznany Demokratyczna Republika
Konga (DRK)

TMK AIR COMMUTER 409/CAB/MIN/TC[020/2005 Nieznany Demokratyczna Republika
Konga (DRK)

TRACEP Nieznany Nieznany Demokratyczna Republika
Konga (DRK)

TRANS AIR CARGO SERVICES | 409/CAB/MIN/TC/035/2005 Nieznany Demokratyczna Republika
Konga (DRK)

TRANSPORTS AERIENNES 409/CAB/MIN/TC[034/2005 Nieznany Demokratyczna Republika
CONGOLAIS (TRACO) Konga (DRK)

UHURU AIRLINES 409/CAB/MIN/TC[039/2005 | Nieznany Demokratyczna Republika
Konga (DRK)

VIRUNGA AIR CHARTER 409/CAB/MIN/TC/018/2005 Nieznany Demokratyczna Republika
Konga (DRK)

WALTAIR AVIATION 409/CAB/MIN/TC[036/2005 Nieznany Demokratyczna Republika
Konga (DRK)

WIMBI DIRI AIRWAYS 409/CAB/MIN/TC/005/2005 Nieznany Demokratyczna Republika

Konga (DRK)
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Nazwa osoby prawnej przewoznika
lotniczego wskazana w certyfikacie
przewoznika lotniczego (AOC)

Numer certyfikatu przewoznika

Numer linii lotni-

Pafistwo przewoznika

(oraz nazwa handlowa, lotniczego (AOC) czych ICAO

w przypadku rédznic)
Wszyscy przewoznicy lotniczy | Nieznany Nieznany Gwinea Réwnikowa
certyfikowani  przez  organy
odpowiedzialne za nadzér regu-
lacyjny nad Gwinea Réwni-
kowsa, lacznie z
Air Consul SA Nieznany RCS Gwinea Réwnikowa
Avirex Guinee Equatoriale Nieznany AXG Gwinea Réwnikowa
COAGE — Compagnie Acree de | Nieznany COG Gwinea Réwnikowa
Guinee Equatorial
Ecuato Guineana de Aviacion Nieznany ECV Gwinea Réwnikowa
Ecuatorial Cargo Nieznany EQC Gwinea Réwnikowa
GEASA - Guinea Ecuatorial | Nieznany GEA Gwinea Réwnikowa
Airlines SA
GETRA - Guinea Ecuatorial de | Nieznany GET Gwinea Réwnikowa
Transportes Aereos
Jetline Inc. Nieznany JLE Gwinea Réwnikowa
KNG Transavia Cargo Nieznany VCG Gwinea Réwnikowa
Prompt Air GE SA Nieznany POM Gwinea Réwnikowa
UTAGE - Union de Transport | Nieznany UTG Gwinea Réwnikowa
Aereo de Guinea Ecuatorial
Wszyscy przewoznicy lotniczy | Nieznany Nieznany Liberia
certyfikowani  przez  organy
odpowiedzialne za nadzér regu-
lacyjny nad Liberig, tacznie z
International Air Services Nieznany IAX Liberia
SATGUR AIR TRANSPORT, | Nieznany TGR Liberia
Corp.
WEASUA AIR  TRANSPORT, | Nieznany WTC Liberia
Co. Ltd
Wszyscy przewoznicy lotniczy | Nieznany Nieznany Sierra Leone
certyfikowani  przez  organy
odpowiedzialne za nadzér re-
gulacyjny nad Sierra Leone,
facznie z
AEROLIFT, Co. Ltd Nieznany LFT Sierra Leone
AFRIK AIR LINKS Nieznany AFK Sierra Leone
AIR LEONE, Ltd Nieznany RLL Sierra Leone
AIR RUM, Ltd Nieznany RUM Sierra Leone
AIR SALONE, Ltd Nieznany RNE Sierra Leone
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Nazwa osoby prawnej przewoznika
lotniczego wskazana w certyfikacie
przewoznika lotniczego (AOC)

Numer certyfikatu przewoznika

Numer linii lotni-

Pafistwo przewoznika

(oraz nazwa handlowa, lotniczego (AOC) czych ICAO

w przypadku rdznic)
AIR UNIVERSAL, Ltd 00007 uvs Sierra Leone
DESTINY AIR SERVICES, Ltd Nieznany DTY Sierra Leone
FIRST LINE AIR (SL), Ltd Nieznany FIR Sierra Leone
HEAVYLIFT CARGO Nieznany Nieznany Sierra Leone
PARAMOUNT AIRLINES, Ltd Nieznany PRR Sierra Leone
STAR AIR, Ltd Nieznany SIM Sierra Leone
TEEBAH AIRWAYS Nieznany Nieznany Sierra Leone
WEST COAST AIRWAYS Ltd Nieznany WCA Sierra Leone
Wszyscy przewoznicy lotniczy | Nieznany Nieznany Suazi
certyfikowani  przez  organy
odpowiedzialne za nadzér regu-
lacyjny nad Suazi, tacznie z
AFRICAN  INTERNATIONAL | Nieznany AIA Suazi
AIRWAYS, (Pty) Ltd
AIRLINK SWAZILAND, Ltd Nieznany SZL Suazi
Jet Africa Nieznany osw Suazi
NORTHEAST AIRLINES, (Pty) | Nieznany NEY Suazi
Ltd
SCAN AIR CHARTER, Ltd Nieznany Nieznany Suazi
SWAZI EXPRESS AIRWAYS Nieznany SWX Suazi

(") Zakaz wykonywania przewozéw nalozony na Ariana Afghan Airlines dotyczy wszystkich samolotéw eksploatowanych przez tego

przewoznika za wyjatkiem A310 nr rejestracyjny F-GYYY.
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ZALACZNIK B

PRZEWOZNIKOW LOTNICZYCH PODLEGAJACYCH OGRANICZENIOM W WYKONYWANIU

WYKAZ b {
PRZEWOZOW W RAMACH WSPOLNOTY (!)
Nazwa osoby prawnej
przewoznika lotniczego Numer certyfi Numer(y) rej
1O - y) rejestra-
wskazanla ;)(V clerttyflkac1e katu przewo- Numer linii Panistwo prze- Rodzai ot cyjny(e) oraz numer Panistwo, w ktérym
Pr(Zzg(gn(lo;’iaZOnI:ZCvZVng Znika lotniczego lotniczych ICAO woznika 0¢z3) samolotu seryjny maszyny, o ile dokonano rejestracji
handlowa, w przypadku (400 Jest dostepny
rbznic)
Air Bangladesh 17 BGD Bangladesz B747-269B S2-ADT Bangladesz
Buraq Air 002/01 BRQ Libia IL-76 — UN-76007 (cons. | Libia
nr 0003426765)
— 5%-DNA (cons.
nr 0023439140
— 5A-DMQ (cons.
nr 73479392)
— UN-76008 (cons.
nr 0033448404)
Buraq Air 002/01 BRQ Libia Let L-410 5A-DMT (cons. Libia
nr 871928)
HBA (1) 416/dacftc[sec/ | ALX Demokratyczna | Cala flota z wyjat- | Cala flota z wyjatkiem: | Demokratyczna
087/2005 Republika kiem: L-101 9Q-CHC (cons. Republika Konga
Konga (DRK) nr 193H-1206) (DRK)

(") Hewa Bora Airways mogg w swoich dzialaniach na terytorium Wspdlnoty Europejskiej eksploatowaé wylacznie okreslone samoloty.

(") Przewoznikom lotniczym wymienionym w zalaczniku B mozna zezwoli¢ na wykonywanie prawa przewozowego poprzez dzierzawe

zalogowa samolotow przewoznika nie podlegajacego zakazowi wykonywania przewozoéw, pod warunkiem spelnienia stosownych

norm bezpieczenstwa.



