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KOMISJA

DECYZJA KOMISJI
z dnia 19 stycznia 2005 r.

w sprawie pomocy pafstwa, jakiej Wlochy zamierzaja udzieli¢ Societa Consortile De Tomaso srl
oraz UAZ Europa srl wchodzgcym w sklad grupy De Tomaso

(notyfikowana jako dokument nr C(2005) 40)

(Jedynie tekst w jezyku wloskim jest autentyczny.)

(Tekst majacy znaczenie dla EOG)

(2006/260/WE)

KOMISJA WSPOLNOT EUROPEJSKICH,

uwzgledniajagc  Traktat ustanawiajacy Wspdlnote Europejska,
w szczegllnosci jego art. 88 ust. 2 akapit pierwszy,

uwzgledniajagc Porozumienie o Europejskim Obszarze Gospo-
darczym, w szczegdlnosci jego art. 62 ust. 1 lit. a),

po wezwaniu zainteresowanych stron do przedstawienia swoich
uwag zgodnie z wyzej wymienionymi artykutami ('),

a takze majgc na uwadze, co nastepuje:

1

)

I. POSTEPOWANIE

Pismem z dnia 18 grudnia 2002 r. wladze Wloch poin-
formowaly Komisj¢ o planie pomocy regionalnej na
rzecz Societd Consortile De Tomaso srl oraz UAZ Europa
stl. Dnia 4 lutego 2003 r. Komisja zwrécita si¢
o udzielenie dodatkowych informacji. Wladze Wtoch
dwukrotnie, 12 marca i 22 kwietnia, zwrdcily sie
o przedluzenie czasu na odpowiedZ, po czym przestaly
informacje w piSmie z dnia 26 maja 2003 r.

Pismem z dnia 24 lipca 2003 r. Komisja poinformowata
Wlochy o decyzji wszczgcia postgpowania przewidzia-
nego w art. 88 ust. 2 Traktatu WE dotyczacej wyzej
wspomnianej pomocy.

Decyzja 0 wszczeciu postegpowania zostata opublikowana
w  Dzienniku Urzgdowym Unii  Europejskiej (%). Komisja
wezwala zainteresowane strony do przedstawienia
swoich uwag.

Komisja nie otrzymala uwag od zainteresowanych stron.

() Dz.U. C 227 z 23.9.2003, str. 2.
(%) Zob. przypis nr 1.

()

Wilochy przedstawily uwagi z chwilg wszczgcia postepo-
wania, tj. dnia 13 paZdziernika 2003 r. Dnia 6 lutego
2004 r. Komisja zazadata od Wloch wyjasnien, a dnia 17
lutego 2004 r. odbylo si¢ spotkanie miedzy stuzbami
Komisji, wladzami Wtoch oraz przedstawicielami zainte-
resowanej spotki. W pismie z dnia 23 kwietnia 2004 r.
Wlochy dostarczyly dodatkowych —informacji. 30
kwietnia wloski Minister Produkcji wyslal pismo do
Komisji zwracajac si¢ z prosbg o szybkie rozwigzanie
omawianej sprawy. Komisja odpowiedziala na jego
pismo dnia 18 czerwca 2004 r.

1. SZCZEGOLOWY OPIS POMOCY

Przewidziana pomoc zostalaby przyznana Societa
Consortile De Tomaso stl oraz UAZ Europa stl nale-
zacym do grupy De Tomaso (zwanej dalej ,De Tomaso”).
Obecnie De Tomaso produkuje, w iloSci bardzo ograni-
czonej, samochody sportowe o wysokich osiagach.
W ocenie Wloch De Tomaso zalicza si¢ do matych
i Srednich przedsigbiorstw zgodnie z definicjg zawartg
w rozporzadzeniu Komisji (WE) nr 70/2001 z dnia 12
stycznia 2001 r. w sprawie zastosowania art. 87 i 88
Traktatu WE w odniesieniu do pomocy panstwa dla
malych 1 $rednich przedsigbiorstw (}) (zwane dalej
,rozporzadzeniem MSP”).

Projekt

De Tomaso zamierza otworzy¢ na terenie wczesniej
niezagospodarowanym nowy zaklad produkcyjny (inwes-
tycja od podstaw), ktéry po ukoficzeniu bedzie w stanie:

() Dz.U. L 10 z 13.1.2001, str. 33, ostatnio zmieniony rozporzadze-
niem Komisji (WE) nr 364/2004 (Dz.U. L 63 z 28.2.2004, str. 22).
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a) montowac ok. 40 tys. sztuk rocznie modelu Simbir -
samochodu terenowego produkowanego przez rosyj-
skiego producenta samochodéw UAZ;

b) wytwarzaé ok. 8 tys. sztuk rocznie modelu Vallelunga
— sportowego sedana oraz 300 sztuk rocznie modelu
Pantera - luksusowego samochodu sportowego.

Projekt rozpocznie si¢ natychmiast po zatwierdzeniu
przez Komisj¢ pomocy, a zakoficzenie prac przewiduje
si¢ na rok 2006. Produkcja samochodéw rozpocznie si¢
juz w 2005 roku.

Projekt powinien zostal zrealizowany we Wloszech
w miejscowosci Cutro w Kalabrii - regionie kwalifiku-
jacym sie do pomocy w rozumieniu art. 87 ust. 3 lit.
a) Traktatu, w ramach lokalnie ustalonego pulapu wyno-
szacego 50% ekwiwalentu dotacji brutto (*) (EDB) na lata
2000-2006.

Wedlug wladz wloskich projekt ma charakter mobilny -
De Tomaso rozpatruje alternatywne lokalizacje
w Timisoarze (Rumunia) dla modelu Simbir oraz
w Modenie (Wlochy) dla modeli Vallelunga i Pantera.
W Timisoarze bylaby to inwestycja od podstaw na
terenie wczeSniej niezagospodarowanym, natomiast
w Modenie inwestycja polegataby na rozbudowie istnie-
jacego zakladu De Tomaso, w ktérym produkowany jest
obecnie, w bardzo ograniczonych iloSciach, model Guara
- samochéd sportowy o wysokich osiggach.

Wedtug danych przedstawionych w  zgloszeniu De
Tomaso zamierza zainwestowal kwote nominalng
218760 000 EUR  (warto$§¢  zaktualizowana -
206 912 337 EUR, ktdra oblicza si¢ przyjmujac za rok
odniesienia rok 2003 i stopg¢ dyskontowa w wysokosci
5,06% (*). Wladze Wloch uznaly, ze calo$¢ inwestycji
kwalifikuje si¢ do pomocy.

Podstawa prawna i wysokos¢ potmocy

Zgloszona pomoc, pod warunkiem zatwierdzenia jej
przez Komisje, zostala przyznana w formie dwufazowego
planu dwom spétkom bedacym wiasnoscig De Tomaso.
Pierwsza dotacja bezposrednia w wysoko$ci nominalnej
9519 817 EUR na rzecz UAZ Europa st zostala
zatwierdzona w kwietniu 2001 roku, podczas gdy
druga, w wysokosci nominalnej 168 490 000 EUR, na
rzecz Societa Consortile De Tomaso srl, zatwierdzono
w sierpniu 2002 r. Dotacje zostalyby wyplacone
w latach 2004-2008. Pomoc miesci si¢ w programach
pomocy zatwierdzonych przez Komisje (°), przewidzia-
nych ustawa ,Misure in favore delle attivita produttive
nelle aree depresse del Paese” (ustawg o dzialaniach na
rzecz produkcji w stabo rozwinigtych gospodarczo regio-
nach kraju) (zwang dalej ustawa 488/1992) oraz ustawa
,Misure di razionalizzazione della finanza pubblica”
(ustawa o dzialaniach na rzecz racjonalizacji finansow
publicznych) (zwang dalej ustawa 662/1996).

(*) Istotny blad: powinno by¢ - ekwiwalentu dotacji netto

(*) Warto$¢ 5,06% figuruje w tabeli pomoc panstwa - stopy referen-
cyjne i dyskontowe obowiazujace od 1 sierpnia 1997 r. i odpowiada
warto$ci z roku 2002 roku zgloszenia (zob. http://europa.eu.int/
comm/competition/state_aid/others/reference_rates/pl.pdf).

(*) Decyzja Komisji z 12 lipca 2000 r. w sprawie niewnoszenia sprze-
ciwu do sprawy nr 715/99, opublikowana w Dz.U. C 278
z 30.9.2000, str. 26.

(12)

(13)

(14)

(16)

17)

(18)

Poniewaz obydwie dotacje dotycza tego samego projektu,
wladze Wloch zglosily je razem. Lacznie pomoc dla De
Tomaso wyniostoby zatem nominalnie 178 008 817
EUR (warto$¢ zaktualizowana - 155 640 104 EUR,
ktérg oblicza si¢ przyjmujagc za rok odniesienia rok
2003 i stope dyskontowa w wysokosci 5,06%). Intensyw-
no$¢ pomocy zgloszonej przez wladze Wloch wynosi
75,22% EDB.

Zdaniem Wloch projektowi nie zostala przyznana zadna
inna pomoc ani dofinansowanie wspélnotowe.

Przyczyny wszczgcia postgpowania

W decyzji o wszczgciu postgpowania z dnia 23 lipca
2003 r. Komisja wyrazila watpliwosci, czy De Tomaso
ma cechy MSP. Komisja wyrazita réwniez watpliwosci
dotyczace rbéznych elementéw analizy  kosztéw
i korzysci (AKK), a w szczegdlnosci:

a) poréwnywalno$ci projektéw w wybranej lokalizacji
i lokalizacjach alternatywnych;

b) przeprowadzonego w AKK poréwnania kosztow
inwestycji;

¢) przeprowadzonego w AKK poréwnania kosztéw
operacyjnych, ze szczegblnym  uwzglednieniem
kosztéw pracy i transportu za granice.

[I. UWAGI WLOCH

Dnia 13 pazdziernika 2003 r. Wlochy nadestaly uwagi
dotyczace wszczecia postgpowania. Nastepnie podczas
spotkania, ktére odbylo si¢ 17 lutego 2004 r. oraz
w pismach z 23 i 30 kwietnia 2004 r. Wlochy dostar-
czyly Komisji inne informacje i dokumenty.

Celem udokumentowania cech De Tomaso jako MSP
Wiochy  przedstawily — szczegbtowe  informacje
o strukturze wlasnosci oraz dane ze sprawozdan finan-
sowych spétki  Alejandro S.A., a takze wyciag
z testamentu pana De Tomaso.

W kwestii poréwnywalnosci projektéw, ktére mialyby
by¢ zrealizowane w wybranej lokalizacji i w lokalizacjach
alternatywnych, Wlochy utrzymujg, ze dla tych
projektéow  poréwnywano  identyczne  produkdje,
w identycznych ilodciach, dla tej samej kombinacji
produktéw 1 przy identycznych cenach. Rozbieznosci
miedzy inwestycjami niezbednymi w lokalizacjach alter-
natywnych i w lokalizacji preferowanej mozna wyjasnié
bioragc pod uwage specyficzny charakter tej ostatniej
lokalizacji: koszty pracy oraz regulacje prawne dotyczace
aspektow socjalnych, bezpieczeistwa i Srodowiska sa
w niej takie jak w pélnocnych Wloszech, ale brak jest
wykwalifikowanych robotnikéw i ugruntowanej tradycji
przemystowe;.

Zdaniem Wloch sytuacja w obu lokalizacjach alternatyw-
nych jest diametralnie rézna: w Modenie dostepni sa
wysoko wykwalifikowani robotnicy, gdyz jest tam gesta
sie¢ dostawcow i  producentéw  samochoddow.
W Timisoarze wykwalifikowani robotnicy dostepni sg
za ulamek kosztow, ktére poniesiono by w Cutro.
Ponadto Timisoara dysponuje tez logistycznym poten-
gjalem do produkcji modelu Simbir.
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Wlochy podkreslaja  strategiczne znaczenie projektu
Cutro dla rozwoju przemystowego tego obszaru.
W tym zakresie intencja De Tomaso jest stworzenie,
poprzez decyzje na poziomie technologicznym, zaawan-
sowanej struktury produkcyjnej, umozliwiajacej przyswo-
jenie najbardziej innowacyjnych technik i urzadzen oraz
prowadzenie wiasnej dzialalno$ci badawczo-rozwojowej.
Projekty dotyczace lokalizacji alternatywnych sklaniaja sig
natomiast ku bardziej tradycyjnym rozwigzaniom tech-
nologicznym.

Na podstawie powyzszych rozwazan Wlochy utrzymuja,
ze zadanie przez Komisje przeprowadzenia poréwnania
identycznych projektéw jest bledne i mylace, gdyz
wymagaloby poréwnywania sytuacji hipotetycznych
niepopartych rzeczywistymi intencjami spétki dokonu-
jacej inwestycji.

Wlochy utrzymuja takze, iz poréwnywanie inwestycji
metodg ,operacja w stosunku do operagji”, jak tego
wymaga Komisja w AKK, jest w odniesieniu do
rozwigzan alternatywnych rzecza niewykonalng, gdyz
wymagaloby pelnego rozwinigcia projektéw alternatyw-
nych, co De Tomaso moglaby uczyni¢ dopiero po
wyborze lokalizacji.

Niemniej Wlochy przestaly nowe, bardziej szczegbltowe
informacje, w ktérych poréwnywane s3 inwestycje
w zakresie prasowania, spawania i lakierowania samo-
chodéw sportowych (Cutro w stosunku do Modeny)
oraz koncowy montaz i lakierowanie modelu Simbir
(Cutro w stosunku do Timisoary).

Zdaniem Wloch wiele z inwestycji przewidzianych
w Cutro nie byloby koniecznych w rozwigzaniu alterna-
tywnym, gdyz mozliwe byloby dokonywanie omawia-
nych operacji gdzie indziej (lakierowanie i testy silnikow)
badz tez leasing dostepnych infrastruktur (trasa testowa
w okolicach Modeny). Odnosnie lakierowania samo-
chodéw sportowych Wlochy przedlozyly kosztorys
inwestycyjny dla nowej lakierni w Modenie, aby wykaza¢,
ze lakierowanie w zakladzie w Modenie byloby tafisze
niz zlecanie go na zewnatrz, a w zwigzku z tym pogle-
bitoby w nieznacznym stopniu niekorzystne uwarunko-
wania Cutro. W odniesieniu do stanowiska testowania
silnikéw Wlochy podkreslajg, ze zaklad w Cutro umozli-
witby firmie De Tomaso réwniez prace nad specjalnymi
wersjami silnikéw do przyszlej produkji.

W odniesieniu do aspektéw operacyjnych AKK Wtochy
wyjasniaja, Ze stwierdzona rdéznica dotyczaca zapotrzebo-
wania na robotnikéw jest czeSciowo wynikiem bledu
w AKK, gdyz w rozwigzaniu alternatywnym niewla$ciwie
oceniono liczbe kadry kierowniczej i pracownikéw admi-
nistracyjnych niezajmujacych si¢ produkcja, co czgsciowo
wynika z nieuwzglednienia faktu, ze w Modenie zapo-
trzebowanie na robotnikéw byloby mniejsze, gdyby
lakierowanie moglo odbywaé si¢ poza zakladem.
Uwzgledniajac te dwa czynniki, Wiochy dochodza do
wniosku, ze w przypadku rozwigzan alternatywnych
zapotrzebowanie na robotnikéw byloby podobne.

(25) W zakresie kosztéw transportu zagranicznego Wlochy

dostarczyly aktualne informacje i dokumentacje doty-
czacg kosztéw transportu modelu Simbir z Timisoary,
wedlug ktorej koszty te nie bylyby wyzsze niz
w przypadku przyjecia Cutro za miejsce rozpoczecia
transportu w poréwnaniu do alternatywnej lokalizacji
w Timisoarze.

(26) Wreszcie Wlochy zwracaja uwage, iz dlugotrwalosé

postepowania wplynie negatywnie na omawiang spolke.

IV. OCENA POMOCY

(27)  Dzialanie zgloszone przez Wlochy na rzecz De Tomaso

stanowi pomoc pafstwa w rozumieniu art. 87 ust. 1
Traktatu WE. Istotnie, pomoc ta bylaby przyznawana
przez panstwo i przy uzyciu zasobow panstwowych.
Ponadto pomoc stanowi znaczacy procent finansowania
projektu i moglaby zakldci¢ konkurencje wewnatrz
Wspdlnoty, dajagc De Tomaso przewage nad spétkami
konkurencyjnymi nieotrzymujacymi pomocy. Wreszcie,
na rynku samochodowym istnieje rozlegla wymiana
handlowa miedzy Pafistwami Czlonkowskimi. Wiochy
nie poddaja tego w watpliwos¢.

(28)  Artykut 87 ust. 2 Traktatu okre$la rodzaje pomocy

zgodne ze wspllnym rynkiem. Zwazywszy na rodzaj
i przeznaczenie pomocy oraz lokalizacje geograficzng
spotki, do omawianego projektu nie majg zastosowania
lit. a), b) i ¢) wyzej wymienionego ustgpu. W art. 87 ust.
3 wymienia si¢ inne formy pomocy, ktére mozna uznaé
za zgodne ze wspdlnym rynkiem. Komisja stwierdza, ze
projekt powinien zostal zrealizowany w regionie Kala-
bria, kwalifikujagcym si¢ do wsparcia zgodnie z art. 87
ust. 3 lit. @) w ramach pulapu pomocy regionalnej usta-
lonego na 50% ekwiwalentu dotacji netto (EDN) dla
duzych przedsigbiorstw (°).

(29) Zdaniem Komisji beneficjentem omawianej pomocy jest

N

De Tomaso, czyli grupa, w sklad ktérej wchodza przed-
sighiorstwa konsorcjum De Tomaso sl oraz UAZ Europa
stl, ktérym przyznano by pomoc. Dzialalno$¢, jaka
zamierza prowadzi¢ De Tomaso to produkcja i montaz
samochodéw - przedsigbiorstwo to jest zatem czgscia
przemystu samochodowego w rozumieniu wymagan
wspdlnotowych w zakresie pomocy pafstwa dla prze-
mystu samochodowego (7) (zwanych dalej ,wymaganiami
sektora samochodowego”), majacych zastosowanie do
omawianego projektu, gdyz pomoc zostala zgloszona
Komisji przed dniem 1 stycznia 2003 r.

(%) Zgodnie z art. 4 ust. 3 rozporzadzenia o MSP, kiedy MSP realizuja

projekty inwestycyjne w regionach zakwalifikowanych do pomocy
regionalnej zgodnie z art. 87 ust. 3 lit. a) Traktatu, maksymalna
intensywno$¢ pomocy ustalona w karcie zatwierdzonej przez
Komisj¢ moze zosta¢ zwickszona maksymalnie o 15 punktéow
procentowych EDB, o ile catkowita intensywnos¢ netto pomocy na
rzecz projektu nie przekroczy 75%.

Dz.U. C 279 z 15.9.1997, str. 1 oraz Dz.U. C 368 z 22.12.2001,
str. 10.
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(30)  Zaréwno calkowity koszt projektu jak i kwota pomocy musi upewnic si¢, ze przewidywana pomoc jest propor-

(31)

(32)

(33)

(34)

(35)

sa wyzsze od pulapéw ustalonych do celéw zgloszenio-
wych dla sektora samochodowego. Pulapy te wynosza: a)
50 mln EUR - calkowity koszt projektu; b) 5 mln EUR -
catkowita kwota brutto pomocy dla projektu bez
wzgledu na to, czy pochodzi ona od pafstwa czy
z instrumentéw wspélnotowych. Zglaszajac przewidy-
wang pomoc na rzecz De Tomaso, wladze wloskie zasto-
sowaly si¢ do postanowieri art. 88 ust. 3 Traktatu.

Zgodnie z wymaganiami dotyczacymi sektora samocho-
dowego Komisja musi upewni¢ sig, ze przyznana pomoc
bedzie konieczna do realizacji projektu, a zarazem
proporcjonalna do wagi probleméw wymagajacych
rozwigzania. Obydwa te kryteria - konieczno$é
i proporcjonalno$¢ - musza zostal spelnione, aby
Komisja zezwolita na pomoc pafistwa w sektorze prze-
mystu samochodowego.

Na podstawie ust. 2 pkt 3 lit. a) wymagan dotyczacych
sektora samochodowego, aby wykazaé koniecznosé
pomocy regionalnej, beneficjent pomocy musi przed-
tozy¢ jasne dowody na to, Ze dysponuje on alternatywna
lokalizacja projektu spelniajacg kryteria ekonomiczne.
Jezeli projekt polega na modernizacji i racjonalizacji
istniejacego zakladu lub jezeli wewnatrz grupy nie
istnieje Zaden inny nowy badZ juz istniejacy teren prze-
mystowy, w ktéry mozna by w omawiany sposéb zain-
westowal, to przedsigbiorstwo, takie bez korzystania
z pomocy, byloby zmuszone do realizacji projektu
w tym a nie innym miejscu. W rezultacie nie mozna
zezwoli¢ na pomoc regionalng dla projektu, ktéry nie
bylby mobilny geograficznie.

W omawianym przypadku, geograficzng alternatywa dla
projektu, w stosunku do lokalizacji w Cutro, bylby
montaz modelu Simbir oraz produkcja modeli Vallelunga
i Pantera w Modenie (Wlochy). W ocenie Komisji
Wilochy przedlozyly wystarczajace i udokumentowane
dowody na poparcie takiego stwierdzenia, m.in. analizy
wykonalnosci dotyczace lokalizacji alternatywnych, plany
i rysunki techniczne oraz wskazania co do potencjalnych
dostawcow urzadzen.

Uwzgledniajac rodzaj inwestycji (od podstaw na terenie
wczesniej niezagospodarowanym) i na podstawie otrzy-
manej dokumentacji, Komisja stwierdza, Ze projekt jest
mobilny oraz dysponuje wiarygodng lokalizacja alterna-

tywna.

Na podstawie ust. 2 pkt 3 lit. b) wymagan dotyczacych
sektora samochodowego Komisja okresla, czy koszty
zwigzane z elementami mobilnosci projektu kwalifikuja
si¢ do pomocy czy nie oraz zgodnie z ust. 2 lit. ¢) pkt 3

(36)

(37)

(38)

(39)

(*) Istotny blad: pig¢ lat a nie trzy.
(%) Odsetek obciazenia regionalnego =

cjonalna do probleméw regionalnych, ktére ma
rozwigzal. W tym celu wykorzystuje si¢ AKK.

W odniesieniu do elementéw mobilnosci, w ramach AKK
poréwnywane s3 koszty, jakie ponidstby inwestor, aby
zrealizowa¢ projekt w omawianym regionie z kosztami,
jakie musialby ponies¢ przy identycznym projekcie
o odmiennej lokalizacji. W taki sposéb mozna okresli¢
niedogodnosci specyficzne dla regionu objgtego pomoca.
Komisja zezwala na pomoc o przeznaczeniu regionalnym
w zakresie niedogodnosci regionalnych, ktore wystapi-
lyby, gdyby dokonano inwestycji w zakladzie poréwny-
wanym.

Na podstawie ust. 2 lit. ¢) pkt 3 wymagan dotyczacych
sektora samochodowego, obcigzenia operacyjne lokali-
zagji w Cutro w stosunku do Timisoary i Modeny beda
oceniane poprzez AKK na przestrzeni pieciu lat,
zwazywszy na fakt, Ze projekt bylby realizowany od
podstaw na terenie wczeSniej niezagospodarowanym.
Przedstawiona przez wladze Wloch AKK obejmuje lata
2005-2009, czyli trzy lata (*) liczgc liczac od rozpoczecia
produkgji, jak przewidziano w ust. 3 pkt 3 zalagcznika
[ do wymagari dotyczacych sektora samochodowego.
Zgloszona AKK wskazuje na znaczne obcigzenie lokali-
zacji w Cutro w stosunku do lokalizacji alternatywnych,
siggajace wedlug wartosci zaktualizowanej
158 248 977 EUR. W  konsekwencji ,intensywnos¢
obcigzenia regionalnego” projektu wyniostaby 76,48% (%)

Uwaga wstepna o charakterze technicznym: Komisja
odnotowuje, ze w przedstawionej przez Wiochy AKK
za rok referencyjny do aktualizacji wartoéci liczbowych
przyjeto rok 2003. Tymczasem wilasciwym rokiem jest
2002, czyli rok zgloszenia pomocy Komisji. Poniewaz
stopa dyskontowa zastosowana jest prawidlowo, tj. dla
roku 2002 (5,06%), moina pozostawi¢ tak jak jest
zmiang roku referencyjnego, zwazywszy ze w Zaden
sposob nie wplywa to na warto$¢ wspdlczynnikéw
i danych liczbowych.

W odniesieniu do zasadniczych aspektéw AKK, podczas
oceny informacji dostarczonych przez Wilochy Komisja
skorzystala z pomocy zewngtrznego eksperta ds. sektora
samochodowego. Ocena potwierdzita watpliwosci wyra-
zone w decyzji o wszczeciu postgpowania, ktore doty-
czyly poréwnywalnosci projektéw w Cutro i w lokalizacji
alternatywnej. Powody, ktére doprowadzily do takiej
konkluzji zostaly przedstawione w pkt 40-63.

Inwestycje
Obcigzenie netto (w kosztach)

(obydwie wielkosci wg wart. zaktualizowanej)

w

omawianym  przypadku  koszt  inwestycji  wynosi

206 912 337 EUR [zob. pkt 10].
Odsetek obcigzenia regionalnego = %% = 76,48%.
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(40)  Komisja, jak zaznaczono w decyzji o wszczgciu postgpo- w Modenie grunt i cze¢$¢ budynkéw niezbednych dla

(41)

(42)

wania, logicznie zinterpretowala zawarte w wymaganiach
dotyczacych sektora samochodowego postanowienie
dotyczgce ,identycznych projektéw”, uznajac, ze winny
one dotyczy¢ produkgji poréwnywalnych samochodéw
w poréwnywalnych iloSciach i przy zastosowaniu poréw-
nywalnych proceséw produkcyjnych. Zazwyczaj Komisja
przyjmuje, ze moga wystepowaé roznice miedzy projek-
tami realizowanymi w odmiennych lokalizacjach, wyra-
zajace si¢ na przyklad w jakosci koncowego produktu
badZz polegajagce na réznym stopniu automatyzacji
zakladéw w zaleznoSci od kosztéw pracy. Jednakze
Komisja nie dopuszcza poréwnywania projektéw zasad-
niczo odmiennych, czyli w przypadku gdyby w jednej
lokalizacji ~ przeprowadzono  ogromne  inwestycje
w urzadzenia i maszyny, jakich natomiast nie przepro-
wadzano by w lokalizacji poréwnawcze;j.

W omawianym przypadku informacje dostarczone przez
Wlochy nie pozwolity Komisji na przeprowadzenie
catkowitego poréwnania kosztéw inwestycji. W swoich
uwagach dotyczacych decyzji o wszczeciu postepowania
Wilochy zauwazyly, iz przeprowadzenie dla celow AKK
poréwnania metoda ,operacja w stosunku do operacji”
zgodnie z nakazem Komisji nie jest mozliwe dla inwes-
tycji w rozwigzaniach alternatywnych. Istotnie, wedlug
dostarczonych  przez Wlochy informacji  projekty
w preferowanej lokalizacji Cutro oraz w lokalizacjach
alternatywnych w Modenie i Timisoarze s3 zasadniczo
odmienne pod katem inwestycji technologicznych, jak
i stopnia zréznicowania pionowego.

Uwzgledniajac powyzsze ograniczenie, Komisja przeana-
lizowala dostgpne informacje, aby zrozumie¢ przyczyny
lezagce u podstaw odmiennych decyzji inwestycyjnych
i aby upewnil si¢, ze zasadnicza réznica w kosztach
inwestycji jest dopuszczalna w kontekscie AKK. Doko-
nujgc oceny, Komisja nie kwestionuje faktu, Ze projekty
w roznych lokalizacjach - przykladowo na skutek
odmiennych decyzji przemystowych - moga znacznie
si¢ od siebie rézni¢. Komisja musi si¢ jednak upewnic,
ze AKK stanowi istotne narzedzie pozwalajace ocenié
specyficzne obcigzenia preferowanej lokalizacji, co jest
mozliwe jedynie, gdy projekty alternatywne s3 poréwny-
walne.

Komisja przede wszystkim zwraca uwage, Ze
w przypadku gruntu, budynkéw, budowli, maszyn
i urzadzef, narzedzi, matryc oraz oprzyrzadowania dla
dostawcow, koszty inwestycji w Cutro s3 znacznie
wyzsze niz ~w  lokalizacjach  alternatywnych.
W odniesieniu  do  kosztéw  gruntu, budynkéw
i budowli Komisja uwaza, ze figurujgca w AKK réznica
(41530657 EUR w  Cutro w  poréwnaniu
z 10 084 237 EUR w lokalizacji alternatywnej) moze
zosta¢ usprawiedliwiona faktem, ze z jednej strony
w Rumunii koszty tych wydatkéw s3 znacznie nizsze
niz we Wloszech, a z drugiej De Tomaso posiada juz

(44)

(45)

(46)

projektu.

W znacznej mierze De Tomaso powinna postarac si¢
o nowe maszyny i urzadzenia, narzedzia, matryce oraz
oprzyrzadowanie dla dostawcéw zaréwno w Cutro, jak
i w lokalizacjach alternatywnych. Przy tych zakupach,
ktorych zazwyczaj dokonuje si¢ za granicg, znaczne
réznice w kosztach inwestycji (165 381 681 EUR
w Cutro w poréwnaniu z 75624552 EUR
w lokalizacji alternatywnej) mozna wyjasni¢ jedynie
faktem, ze projekt w Cutro przewiduje znacznie wyzszy
poziom automatyzacji i silniejszg integracje pionowa.

Komisja przeanalizowala dostgpne informacje, aby
upewniC sig, czy roznice w kosztach sg uzasadnione ze
wzgledu na specyficzne warunki poszczegdlnych lokali-
zacji i czy s3 zgodne z normami w zakresie poréwny-
walnosci przewidzianymi dla AKK.

Komisja zwraca uwage, ze Wlochy przypisuja réznice
w kosztach miedzy Cutro a Timisoara przede wszystkim
wyzszym kosztom pracy (celem zmniejszenia liczby
pracownikéw zaplanowano zwigkszenie automatyzacji)
oraz surowszym regulacjom prawnym dotyczacym
aspektow socjalnych, bezpieczefistwa i $rodowiska (aby
sprosta¢ tym regulacjom, niezbedne sa nowocze$niejsze
i bardziej zlozone urzadzenia). Réznica w kosztach
miedzy Cutro a Modeng wynika glownie z faktu, ze
robotnicy sa mniej wykwalifikowani (aby wyréwnaé
brak umiejetnosci manualnych, konieczne jest zwigk-
szenie automatyzacji), a przy tym nie istnieje skonsolido-
wana sie¢ dostawcéw (co wymusza bardziej pionowa
struktureg).

Komisja dopuszcza, ze powyzsze czynniki moga
wplywaé na wzrost kosztéw inwestycji, ale nie uwaza,
aby mogly tlumaczy¢ tak znaczng rozbiezno$é
w zestawianych kosztach.

Po pierwsze, w przypadku malego producenta jak De
Tomaso, automatyzacja moze przyczyni¢ si¢ tylko
w stopniu ograniczonym do zmniejszenia zapotrzebo-
wania na robotnikdw. Zazwyczaj inwestowanie
w automatyzacje oplaca si¢ jedynie przy duzej lub
bardzo duzej produkcji. Istotnie, w poréwnaniu
z rozwiazaniami alternatywnymi rozwigzanie Cutro
z trudnodcig pozwalaloby na zmniejszenie liczby robot-
nikéw - wedtug danych zawartych w AKK w roku 2009
w Cutro zatrudnionych byloby 786 pracownikéw,
podczas gdy w Modenie i Timisoarze lacznie 685
pracownikéw. Nawet biorac pod uwage wyrazniej zary-
sowang strukture pionowg w Cutro (przekladajac sie na
wigksza liczbe pracownikéw do operacji wewnetrznych),
jest  oczywiste, ze  zwigkszenie  automatyzacji
w niewielkim stopniu wplynie na ograniczenie liczby
personelu.
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(49)  Po drugie, nawet jesli prawda jest, Ze we Wloszech regu- (54) Komisja zauwaza réwniez, iZ w rozpatrywanym przy-
lacje prawne dotyczace aspektéw socjalnych, bezpieczen- padku nie mozna przytoczy¢ innych czynnikéw, ktére
stwa i $rodowiska sa bardziej rygorystyczne niz usprawiedliwialyby zwigkszenie automatyzacji
w Rumunii, a zatem moga wymaga¢ wickszych w roznych lokalizacjach. Inwestycje w automatyzacje
nakladéw, czynnika tego nie nalezy przeceniaé. Decy- czesto umotywowane s3 duza produkcjg, a tak nie jest
dujagc o inwestycjach Srednio- i dlugoterminowych, w wypadku De Tomaso, ktéra produkowalaby niewiele
producenci samochodéw starajg si¢ nakre$lié wizje zarbwno w Cutro, jak i w lokalizacji alternatywnej.
rozwoju takze z prawnego punktu widzenia nie ograni- Analogicznie, w lokalizacjach alternatywnych poziom
czajac  sie do obowiazujacych regulacji prawnych. jakodci bylby identyczny.
W przypadku Rumunii dazenie do osiagnigcia stan-
dardéw na poziomie Europy Zachodniej wydaje si¢
rozsgdne przy inwestycjach $rednioterminowych, biorgc (55) Powyzsze aspekty sklonily Komisje do stwierdzenia, ze
pod uwage takze prawdopodobne przystapienie Rumunii bardzo znaczace réznice w kosztach inwestycji miedzy
do Unii Europejskiej. Cutro a lokalizacjami alternatywnymi mozna wytluma-
czy¢ jedynie zasadniczo réznym charakterem poréwny-
wanych projektéw. Konkluzje te wspiera szczegélowy
(50) Po trzecie, nie zawsze konieczne jest zwickszenie auto- opis inwestydji dostarczony przez Wiochy dla niekt6rych
matyzacji, aby wyréwna¢ brak kwalifikacji robotnik6w. operagjl.
W rzeczywistosci czgsto jest odwrotnie - do funkcjono-
wania 1 konserwacji zautomatyzowanych maszyn ) ) ) ) o )
niezbedni s3  wysoko wykwalifikowani  robotnicy, (56) Istotnie, najnowsze informacje .wskazu].q, ze projekt
podczas gdy mniej wykwalifikowanym pracownikom w Cutro to bardzo nowoczesny 1 w pelni zautomatyzo-
fatwiej jest uzywaé mniej skomplikowanych maszyn. wany system produkgji pomyslany dla duzej produkeji,
podczas gdy projekt alternatywny oparty jest na
koncepcji  niskiej automatyzacji oraz  niewielkiej
rodukgji. Prz ione ponizej przykk kazujg n
(51) Ponadto, prawdq. jest, ze b.r,ak skongolidowapej sieci gd(;gilizncrlly chaerjlsitti‘rv;oreé\lzf(r)lyw?n;chypr?)?gkt‘gfv:a ta na
dostawcow moze prowadzic do wigkszej integracji
pionowej, a zatem do zwigkszenia nakladéw, ale kazda
dodgtkowg inwestycje usp}rawiedliw}ionq .takimi przyezy- a) dla celéw montazu modelu Simbir w Cutro przewi-
nami nalezaloby laczy¢ bezposrednio z brakiem dni . towanie ponad 2 mln  EUR
dostawcow, aktualnych lub planowanych, dla konkret- Zlagok Zainwe§ hni pb :
N 4 . w udoskonalone i w pelni zrobotyzowane stanowisko
nych operacji. Nie jest to czesta sytuacja w omawianym do instalaci Iniei by 7 .
pracy do instalacji przedniej szyby. Zazwyczaj
przypadku. w konfrontacji z procesem recznej instalacji maszyna
ta preferowana jest jedynie przy ogromnych ilosciowo
produkcjach, znacznie przewyzszajacych 50 tys. sztuk
(52)  Przykladowo, w  uwagach  dotyczacych  decyzji przewidzianych w omawianym projekcie. Zadnej
0 wszczgciu postgpowania  Whochy utrzymywaly, iz inwestycji tego typu nie zaplanowano w Timisoarze;
zlecenie na zewnatrz lakierowania samochodéw sporto-
wych w Modenie nie poglebitoby sztucznie obciazenia
Cutro. Na poparcie tej argumentacji Whochy przedstawity b) w ten sam sposéb do montazu modelu Simbir
szacunek kosztéw operacyjnych i kosztéw inwestycji w Cutro uzywano by robotéw do instalacji tablicy
niezbednych do  realizacji lakierowania w  zakladzie rozdzielczej, montazu czgsci przednich i dachu oraz
w Modenie, wykazujac, ze AKK wskazuje, Ze zmiana ta siedzen i drzwi. Zadnej maszyny tego typu nie prze-
ma bardzo niewielki wplyw i przyczynia si¢ do zwigk- widziano w Timisoarze.
szenia obcigzenia Cutro. Jednakze koszty inwestycji
w laboratorium lakiernicze w Modenie, ze wzgledu na
nizszy stopiefi automatyzacji, bylyby znacznie nizsze ¢) na prasowanie i spawanie samochodéw sportowych
niz te przewidziane dla Cutro (45 mln EUR przewidziano w Cutro kosztowne stanowisko pracy
W poréwnaniu z 6,3 mln). Wynika stad, ze wyzsze do cig¢ laserowych, podczas gdy w Modenie nie prze-
koszty inwestycji w laboratorium lakiernicze w Cutro widziano zadnej takiej inwestycji;
nie wynikaja z braku skonsolidowanej sieci dostawcow,
lecz raczej sa konsekwencja odmiennych decyzji techno-
logicznych w lokalizacjach alternatywnych. d) inwestycje w Cutro obejmuja kosztowng i w pehni
wyposazong jednostke¢ metrologiczng z systemem
pomiarowym opartym na wspolrzednych zaréwno
(53) Podobne rozumowanie stosuje si¢ do trasy testowej dla nadwozia, jak i dla czeéci skladowych samochodu.

w Cutro. Nawet je$li prawdg jest, iz w lokalizacji alterna-
tywnej w Modenie De Tomaso moglaby wzia¢ w leasing
dostepne infrastruktury do testowania samochodéw spor-
towych, takich infrastruktur zupelnie zabrakloby dla
modelu Simbir w Timisoarze. Istotnie, Wlochy oswiad-
czajg, ze model Simbir bylby testowany na zwyklych
drogach polozonych wokél rumunskiego zakladu.
Z kolei w Cutro przewidziana jest oddzielna inwestycja
w specjalne trasy testowe dla modelu Simbir.

Zadnej takiej inwestycji nie przewidziano w lokalizacji
alternatywnej;

¢) w Cutro przewidziane sg bardo zlozone systemy
kontroli jakosci towar6w na wejsciu, co jest niezgodne
z powszechnie przyjeta procedura, w ktdrej odpowie-
dzialny za kontrole jakosci jest dostawca. Rozwigzanie
alternatywne nie obejmuje tego aspektu;
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(58)

f) plany inwestycyjne w Cutro obejmuja scentralizowany
system informatyczny do monitorowania i diagnostyki
linii montazowych. Podobnego systemu nie przewi-
dziano w rozwigzaniu alternatywnym, cho¢ koncowe
produkty musza by¢ jakoSciowo na tym samym
poziomie;

g) rozwigzanie Cutro obejmuje inwestycje w stworzenie
centrum  ksztalcenia  ustawicznego  wyposazone
w infrastruktury multimedialne dostgpne réwniez dla
personelu i dostawcéw. Podobnego centrum nie prze-
widziano w rozwigzaniu alternatywnym;

=

inwestycja w Cutro obejmuje stanowisko do testo-
wania silnikéw. Infrastruktura ta umozliwilaby De
Tomaso dokonywanie standardowych préb technicz-
nych  produkcji,  dokonywanie  udoskonalef
i prowadzenie dzialalno$ci badawczo-rozwojowej na
silnikach (benzynowych dla samochodéw sportowych
i diesel dla modelu Simbir) zakupionych u dostawcow
zewnetrznych 1 montowanych w  samochodach
w Cutro. W rozwigzaniu alternatywnym De Tomaso
zlecalaby standardowe préby techniczne oraz dokony-
wanie udoskonalen na zewnatrz - spétkom nieza-
leznym (w Modenie) lub dostawcy silnikéw (w Timi-
soarze), a ponadto nie przewiduje si¢ dzialalnosci
badawczo-rozwojowej.

Biorac pod uwage powyzsze rozwazania, Komisja
stwierdza, ze koszty inwestycji przewidziane w Cutro
na zakup maszyn i urzadzen, narzedzi, matryc oraz
oprzyrzadowania dla dostawcow s3 zbyt wysokie
i nieporéwnywalne z kosztami inwestycji w przypadku
rozwigzania alternatywnego. Na podstawie dostepnych
informacji i przy pomocy zewnetrznego eksperta ds.
sektora samochodowego Komisja ocenita, ze obiektywne
réznice miedzy lokalizacjami  alternatywnymi na
poziomie istnienia sieci dostawcow, kosztéw pracy, regu-
lacji prawnych i kwalifikacji robotnikéw moglyby uspra-
wiedliwia¢ 25% obcigzenie Cutro w stosunku do rozwia-
zania  alternatywnego. W  konsekwencji  Komisja
stwierdza, iz koszty inwestycji w maszyny i urzadzenia,
narzedzia, matryce oraz w oprzyrzagdowanie dla
dostawcow, ktére mozna w Cutro kwalifikowal do
pomocy, Wynosza 94 530 690 EUR (%)
w  przeciwienstwie do wskazanych przez Wlochy
165 381 681 EUR.

W $wietle powyzszej oceny kosztow kwalifikujacych sie
do pomocy Komisja zaznacza, ze celem jej nie jest decy-
dowanie o tym, jakie inwestycje maja a jakie nie zostaé
zrealizowane w Cutro, ale okreSlenie, czy inwestycje,

() (Inwestycje w maszyny i urzadzenia, narzedzia, matryce oraz oprzy-
rzagdowanie dla dostawcéw w lokalizacji alternatywnej) x (1 + %

obcigzenia Cutro) =

75624552 [zob. pkt 46] x 125 =

94 530 690.

(60)

(61)

jakie De Tomaso zamierza przeprowadzi¢ s3 na mocy
wymagait dotyczacych sektora samochodowego poréw-
nywalne do inwestycji, jakie zostalyby przeprowadzone
w lokalizacjach alternatywnych, a zatem czy kwalifikujg
si¢ do pomocy. Po drugie, Komisja zwraca uwage, ze nie
miala mozliwo$ci przeprowadzenia bardziej szczegdlo-
wego porownania projektéw alternatywnych, gdyz
Wilochy utrzymuja, Zze jest to niewykonalne. Komisja
musiala zatem bazowal na informacjach, ktére zostaly
jej udostgpnione.

Komisja stwierdza zatem, Ze taczna suma kosztéw kwali-
fikujacych si¢ do pomocy na rzecz projektu wynosi
136 061 346 EUR (1% w wartodci zaktualizowanej.
W konsekwengji, aby obliczy¢ obcigzenie regionalne
Cutro, wzigto pod uwage jedynie takie inwestycje. Mody-
fikacja ta doprowadzita do zmniejszenia obcigzenia
z 89757129 do 18906138 EUR (') w zakresie
kosztéw inwestycji oraz innych wydatkéow kwalifikuja-
cych si¢ do pomocy.

Komisja przestudiowata réwniez poréwnanie kosztéw
operacyjnych przeprowadzone przez Wlochy w AKK
z uwagami przekazanymi przez Wlochy odnos$nie
wszczecia postgpowania. W kwestii zapotrzebowania na
robotnikéw, Komisja przyjmuje poprawki wprowadzone
przez Whochy dotyczace liczby kadry kierowniczej oraz
pracownikéw administracyjnych niezajmujacych  si¢
produkcjg reczng w rozwigzaniu alternatywnym. Jednak
Komisja zaznacza, ze zwigkszenie liczby pracownikéw,
celem skalkulowania kosztéw pracy, nie zostalo
poprawnie  wlaczone  do  AKK.  Faktycznie,
w rozwiazaniu alternatywnym liczba pracownikéw wska-
zana w AKK wyniostaby 642 w roku 2009, podczas gdy
w dokumentacji dowodowej figuruje liczba 685. Komisja
uwaza za poprawng te druga liczbe i w konsekwencji
dostosowala do niej AKK. Calkowite koszty pracy
w rozwigzaniu alternatywnym zwigkszaja si¢ zatem
z 23 448 521 EUR do 28 526 739 EUR, a obciazenie
dotyczace tego wydatku zmniejsza si¢
0 5078 218 EUR (62 658 707 EUR zamiast
67 736 925 EUR).

W odniesieniu do kosztéw transportu za granicg Komisja
przyjmuje poprawke naniesiong przez Wlochy, ktora
zmniejsza do 745269 EUR obcigzenie zwiazane
z calodcia tych kosztéw (poczatkowo wiladze wloskie
wyliczyly 754 916 EUR).

(1% Koszty kwalifikujace si¢ do pomocy obejmujace grunt, budynki
i budowle (41 530 657) [zob. pkt 45] + koszty kwalifikujace do
pomocy na obejmujgce maszyny, urzadzenia, narzedzia, matryce
i oprzyrzadowanie dla dostawcow (94 530 690) [zob. pkt 59] =
136 061 346.

(') Wyréwnanie jakiegokolwiek obciazenia w zakresie kosztéw inwes-

tycyjnych obejmujgcych maszyny, urzadzenia, narzedzia, matryce
i oprzyrzadowanie dla dostawcéw réwna kosztom kwalifikujacym
si¢ do pomocy obliczanym dla tych pozycji: (94 530 690) [zob. pkt
59] — koszty tych pozycji w lokalizacji alternatywnej (75 624 552)
[zob. pkt 46] = 18 906 138.



1.4.2006

Dziennik Urzedowy Unii Europejskiej

L 94/41

(62)  Poprawki wprowadzone do analizy zawierajg odmienne
od zgloszonych przez Wlochy wyniki w zakresie kosz-
tow/korzySci. Zmodyfikowana AKK wskazuje, ze obcia-
zenie netto Cutro wynosi 82 310 114 EUR ('?) wedlug
wartosci z roku 2003 (w stosunku do zgloszonej sumy
158 248 977 EUR). Wynika stad, Ze obcigzenie projektu
wynosi 60,49% (**) (w stosunku do zgloszonych poczat-
kowo 76,48%).

(63)  Ponadto na podstawie ust. 2 pkt 3 lit. d) wymagan doty-
czacych sektora samochodowego, Komisja zbadala
kwesti¢ zmiany polegajacej na zwigkszeniu intensywnosci
dopuszczalnej pomocy jako dodatkowego bodica dla
inwestora do zainwestowania w omawiany region. Jest
sprawg oczywistg, ze w nastepstwie inwestycji ogromnie
zwieksza si¢ zdolnosci produkcyjne De Tomaso, biorac
pod uwagg, Ze jej poziom produkdji jest aktualnie bardzo
niski. Zgodnie z wymaganiami dotyczgcymi sektora
samochodowego wynikajacy z AKK ,odsetek obcigzenia
regionalnego” zostaje zmniejszony o jeden punkt procen-
towy (.znaczny” wplyw na konkurencje, dla projektu
inwestycyjnego w regionie, do ktérego stosuje si¢ art.
87 ust. 3 lit. a) Traktatu). Definitywny odsetek wynosi
zatem 59,49% EDB i jest nizszy od ustalonego lokalnie
pulapu 50% EDN dla duzych przedsiebiorstw w Kalabrii
(putap, ktéry dla omawianego projektu wynosi 73,83%
EDB), a tym bardziej dla MSP. Poniewaz w kazdym razie
,~odsetek obcigzenia regionalnego” dla projektu jest nizszy
niz ustalony pulap 73,83% EDB, nie jest juz konieczne
okreslenie, czy De Tomaso zalicza si¢ do MSP.

V. WNIOSKI

(64) Komisja uznaje za zgodng ze wspdlnym rynkiem pomoc
regionalng jaka Wlochy zamierzaja przyznaé De Tomaso
na omawiany projekt, o ile nie przekroczy intensywnosci
pomocy réwnej 59,49% EDB kosztow kwalifikujacych sie
do pomocy. Komisja uwaza, ze koszty kwalifikujace sie
do pomocy dla omawianego projektu wynosza
136 061 346 EUR wedlug wartosci z roku 2003 (stopa
dyskontowa 5,06%). Komisja uznaje zatem za zgodng ze
wspélnym rynkiem pomoc regionalna, jaka Wlochy

('?) 18 906 138 (koszty inwestycji [zob. pkt 61]) + 62 658 707 (koszty
operacyjne [zob. pkt 62]) + 745269 (koszty transportu [zob.
pkt 63]) = 82310 114.

13y Obcigzenie netto (wkosztach) _ 82310114 __ o
®) Trwestyc = 82310114 — 60,49 % [zob. pkt 61 nowe

koszty inwestycji, z péZniejszymi zmianami].

zamierzaja przyznaé De Tomaso na omawiany projekt,
o ile nie przekroczy sumy 80949 501 EUR w EDB
(wedlug warto$ci z roku 2003, stopa dyskontowa
w wysokosci 5,06%).

(65 Wszelka inna pomoc pafistwa na rzecz omawianych
projektow inwestycyjnych jest niezgodna ze wspdlnym
rynkiem,

PRZYJMUJE NINIEJSZA DECYZJE:

Artykut 1

Pomoc panstwa, jaka Wlochy zamierzaja przyznaé Societa
Consortile De Tomaso stl i UAZ Europa stl jest zgodna ze
wspolnym rynkiem w rozumieniu art. 87 ust. 1 Traktatu do
maksymalnej kwoty 80 949 501 EUR ekwiwalentu dotacji
brutto wedlug wartosci z roku 2003 oraz przy zastosowaniu
stopy dyskontowej w wysokosci 5,06 %.

Artykut 2

Wszelka dodatkowa pomoc pafistwa przekraczajgca kwote,
o ktérej mowa w art. 1, jaka Wilochy przyznalyby Societa
Consortile De Tomaso stl i UAZ Europa srl na omawiany
projekt bedzie niezgodna ze wspélnym rynkiem.

Artykut 3

Niniejsza decyzja skierowana jest do Republiki Whoskiej.

Sporzadzono w Brukseli, dnia 19 stycznia 2005 r.

W imieniu Komisji
Neelie KROES
Czlonek Komisji



