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DYREKTYWA 2006/23/WE PARLAMENTU EUROPEJSKIEGO I RADY

z dnia 5 kwietnia 2006 r.

w sprawie wspodlnotowej licencji kontrolera ruchu lotniczego

(Tekst majacy znaczenie dla EOG)

PARLAMENT EUROPEJSKI I RADA UNII EUROPEJSKIE],

uwzgledniajac Traktat ustanawiajacy Wspdlnote Europejska,
w szczegdlnosci jego art. 80 ust. 2,

uwzgledniajac wniosek Komisji,

uwzgledniajac opini¢ Komitetu Ekonomiczno-Spotecznego (1),

po konsultacji z Komitetem Regionéw,

stanowigc zgodnie z procedurg okreslong w art. 251
Traktatu (2),

a takze majac na uwadze, co nastepuje:

1

Wprowadzenie w zycie prawodawstwa odnoszacego si¢
do Jednolitej Europejskiej Przestrzeni Powietrznej
wymaga ustanowienia bardziej szczegétowych przepi-
sow, w szczeg6lnosci dotyczacych udzielania licencji
kontrolera ruchu lotniczego w celu zapewnienia naj-
wyzszych standardow odpowiedzialnosci oraz wiedzy
i umiejetnosci, zwigkszenia dostgpnosci kontroleréw
ruchu lotniczego oraz promowania wzajemnego uzna-
wania licengji, jak przewidziano w art. 5 rozporzadzenia
(WE) nr 550/2004 Parlamentu Europejskiego i Rady
z dnia 10 marca 2004 r. w sprawie zapewniania stuzb
nawigacji lotniczej w Jednolitej Europejskiej Przestrzeni
Powietrznej (%), przy jednoczesnym dazeniu do ogdlnego
zwickszenia poziomu bezpieczefistwa ruchu lotniczego
oraz wiedzy i umiejetnosci personelu.

Wprowadzenie licencji wspdlnotowej jest $rodkiem
stuzacym uznaniu szczeg6lnej roli, jaka pelnia kontrole-
rzy ruchu lotniczego w bezpiecznym zapewnianiu
kontroli ruchu lotniczego. Ustalenie wspdlnotowych
norm w zakresie wiedzy i umiejetnosci zredukuje
réwniez niejednorodno$¢ w tej dziedzinie, przyczyniajac
si¢ do sprawniejszej organizacji pracy w ramach roz-
wijajgcej sie wspolpracy regionalnej pomiedzy podmio-
tami $wiadczacymi ustugi nawigacji lotniczej. Niniejsza

Dz.U. C 234 z 22.9.2005, str. 17.

Opinia Parlamentu Europejskiego z dnia 8 marca 2005 r. (Dz.
U. C 320 E z 15.12.2005, str. 50), wspélne stanowisko Rady
z dnia 14 listopada 2005 r. (Dz.U. C 316 E z 13.12.2005, str. 1)
oraz stanowisko Parlamentu Europejskiego z dnia 15 lutego
2006 r. (dotychczas nieopublikowane w Dzienniku Urzedo-
wym).

Dz.U. L 96 z 31.3.2004, str. 10.

dyrektywa stanowi zatem zasadnicza cze$¢ prawodaw-
stwa odnoszacego si¢ do Jednolitej Europejskiej Prze-
strzeni Powietrznej.

Dyrektywa jest najodpowiedniejszym instrumentem dla
ustalenia norm w zakresie wiedzy i umiejetnosci,
pozostawiajgc w gestii Pafistw Czlonkowskich decyzje
co do sposob6éw osiagniecia tych norm.

Niniejsza dyrektywa powinna opiera¢ si¢ na obowiazu-
jacych normach migdzynarodowych. Organizacja Mie-
dzynarodowego Lotnictwa Cywilnego (ICAO) przyjela
przepisy w sprawie udzielania licencji kontrolera ruchu
lotniczego, obejmujace wymagania jezykowe. Europejska
Organizacja do spraw Bezpieczenistwa Zeglugi Powietrz-
nej (Eurocontrol) ustanowiona Miedzynarodowg kon-
wencjg z dnia 13 grudnia 1960 r. o wspOlpracy
w dziedzinie bezpieczenstwa zeglugi powietrznej przy-
jeta wymogi prawne Eurocontrol w zakresie bezpieczen-
stwa. Zgodnie z art. 4 rozporzadzenia (WE) nr 550/2004
niniejsza dyrektywa przenosi do porzadku prawnego
Wspdlnoty wymagania okreslone w wymaganiach Euro-
controlu w zakresie przepisow bezpieczenstwa nr 5
(ESARR 5) odnoszgce sie do kontroleréw ruchu
lotniczego.

Szczegblne cechy wspdlnotowego ruchu lotniczego
wymagaja wprowadzenia oraz skutecznego stosowania
wspélnotowych norm w zakresie wiedzy i umiejetnosci
odnoszacych si¢ do kontroler6w ruchu lotniczego
zatrudnionych przez podmioty $wiadczace ustugi nawi-
gacji lotniczej glownie w ogdlnym ruchu lotniczym.
Pafistwa Czlonkowskie mogg rowniez stosowaé przepisy
krajowe, przyjete na mocy niniejszej dyrektywy, do
praktykantéw-kontroleréw ruchu lotniczego oraz do
kontroleréw ruchu lotniczego, wykonujacych czynnosci
w ramach odpowiedzialno$ci podmiotéw $wiadczacych
ushugi nawigagji lotniczej w ruchu statkéw powietrznych
innym niz ogélny ruch lotniczy.

W przypadku gdy Panstwa Czlonkowskie podejmuja
dzialania w celu zapewnienia zgodnosci z wymaganiami
wspdlnotowymi, organy sprawujgce nadzor i dokonujgce
weryfikacji zgodnosci powinny by¢ dostatecznie nieza-
lezne od podmiotéw $wiadczacych ustugi nawigacji
lotniczej oraz podmiotéw $wiadczacych ushugi szkole-
niowe. Ponadto organy takie powinny pozostawaé
zdolne do skutecznego realizowania swoich zadan.
Krajowy organ nadzorczy powolany lub ustanowiony
na mocy niniejszej dyrektywy moze by¢ tym samym
organem lub organami, ktére s3 powolywane lub
ustanawiane zgodnie z art. 4 rozporzadzenia (WE)
nr 549/2004 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia
10 marca 2004 r. ustanawiajgcego ramy tworzenia
Jednolitej Europejskiej Przestrzeni Powietrznej (4).

Dz.U. L 96 z 31.3.2004, str. 1.
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(7) Swiadczenie ustug nawigacji lotniczej wymaga wysoko przyjetych ~ na  poziomie  miedzynarodowym.

(10)

(11)

wykwalifikowanego ~ personelu,  ktérego  wiedze
i umiejetnoSci mozna wykazal za pomocg réznych
srodkéw. W dziedzinie kontroli ruchu lotniczego
wlasciwym $rodkiem jest wprowadzenie licencji wspodl-
notowej, ktéra mozna uzna¢ za rodzaj dyplomu, dla
kazdego kontrolera ruchu lotniczego. Uprawnienie
wpisane do licencji wskazuje rodzaj ustugi ruchu
lotniczego, do ktérej $wiadczenia uprawniony jest
kontroler ruchu lotniczego. Réwnoczesnie uprawnienia
uzupelniajace  wpisane do licencji odzwierciedlaja
zarbwno okreSlone umiejetnoéci  kontrolera, jak
i upowaznienie do $wiadczenia ustug dla okreslonego
sektora lub grupy sektoréw, wydane przez organy
nadzorcze. Dlatego przy udzielaniu licencji lub przed-
tuzaniu wazno$ci uprawnien uzupelniajacych organy te
muszag by¢ w stanie oceni¢ wiedz¢ i umiejetnosci
kontroleréw ruchu lotniczego. Organy te muszg rowniez
mie¢ mozliwo$¢ zawieszenia licencji, uprawnienia lub
uprawnienia uzupelniajgcego w przypadku gdy ta wiedza
i umiejetnodci budza watpliwosci. Niniejsza dyrektywa,
podejmujac wysitek promowania zglaszania zdarzen
(just culture”), nie powinna ustanawia¢ automatycznego
zwigzku miedzy okreslonym zdarzeniem a zawieszeniem
licengji, uprawnienia lub uprawnienia uzupehniajacego.
Cofnigcie licencji powinno by¢ uznane za ostateczny
$rodek stosowany w skrajnych przypadkach.

W celu zbudowania wzajemnego zaufania Panistw
Czlonkowskich do ich systeméw udzielania licengji
niezbedne s3 wspdlnotowe zasady dotyczace uzyskiwa-
nia i zachowywania licengji. Dlatego tez w celu zapew-
nienia najwyzszego poziomu bezpieczefistwa istotne jest
zharmonizowanie wymagari dotyczacych kwalifikacji,
wiedzy i umiejetnosci oraz dostepu do zawodu kon-
trolera ruchu lotniczego. Powinno to doprowadzi¢ do
zapewnienia bezpiecznych i wysokiej jakosci ustug
kontroli ruchu lotniczego i uznawania licencji w calej
Wspdlnocie, zwigkszajac tym samym swobode prze-
plywu kontroleréw ruchu lotniczego oraz ich dostgp-
noscé.

Panstwa Czlonkowskie powinny zapewni¢, by wdrozenie
niniejszej dyrektywy nie prowadzilo do omijania obo-
wiazujacych przepisow krajowych, regulujacych prawa
i obowiazki majace zastosowanie do stosunku pracy
pomiedzy pracodawca a kandydatami na kontrolera
ruchu lotniczego.

Aby mozna bylo poréwnywal umiejetnosci w calej
Wspdlnocie, wymagane jest, by ich struktura zostala
opracowana w sposéb jasny i ogélnie przyjety. Pomoze
to  zagwarantowal  bezpieczefistwo, nie  tylko
w przestrzeni powietrznej kontrolowanej przez jeden
podmiot $wiadczgcy ustugi nawigacji lotniczej, ale
przede wszystkim na styku dzialania réznych podmio-
tow $wiadczacych te ustugi.

W wielu zdarzeniach i wypadkach istotne znaczenie ma
porozumiewanie si¢. Dlatego tez ICAO przyjeta wyma-
gania w zakresie znajomosci jezykéw. Niniejsza dyrek-
tywa wprowadza tego rodzaju wymogi i przewiduje
srodki ~ zapewniajace  egzekwowanie tych norm

(12)

(14)

W stosunku do wymagan jezykowych konieczne jest
przestrzeganie zasady niedyskryminacji, przejrzystosci
i proporcjonalnodci, tak by wspiera¢ swobodny prze-
plyw, zapewniajac jednoczesnie bezpieczenistwo.

Cele szkolenia wstepnego zostaly opisane w materiale
wyjasniajacym opracowanym na wniosek czlonkéw
Eurocontrol i uznawane sg za odpowiednie normy. Brak
ogollnie przyjetych norm dla szkolenia w jednostce
wymaga zréwnowazenia poprzez przyjecie szeregu
srodkéw obejmujacych zatwierdzanie egzaminatordw,
ktérzy powinni gwarantowa¢ spelnianie wysokich norm
w zakresie wiedzy i umiejetnosci. Jest to tym bardziej
istotne, ze szkolenie w jednostce jest bardzo kosztowne
i ma decydujacy wplyw na bezpieczefistwo.

Wymogi zdrowotne zostaly opracowane na wniosek
Pafistw Czlonkowskich Eurocontrol i s3 uznawane za
mozliwe do zaakceptowania $rodki zgodnosci z niniejsza

dyrektywa.

Certyfikacja ustug szkoleniowych powinna by¢ postrze-
gana, dla celéw bezpieczenstwa, za jeden z czynnikéw
majgcych decydujacy wplyw na bezpieczenstwo, przy-
czyniajacy si¢ do podnoszenia jakosci szkolenia. Szkole-
nie powinno by¢ postrzegane jako ustuga podobna do
ustugi nawigacji lotniczej i takze powinno podlegaé
procesowi certyfikacji. Niniejsza dyrektywa powinna
umozliwia¢ certyfikowanie szkolen w odniesieniu do
rodzaju szkolenia, pakietu ushug szkoleniowych lub
pakietu ustug szkoleniowych wraz z ustugami nawigacji
lotniczej, z uwzglednieniem cech szczegdlnych szkolenia.

Niniejsza dyrektywa potwierdza utrwalone orzecznictwo
Europejskiego Trybunatu Sprawiedliwosci  Wspdlnot
Europejskich w zakresie wzajemnego uznawania dyplo-
méw i swobody przeplywu pracownikéw. Zasada
proporcjonalnosci, uzasadnione nakladanie $rodkéw
kompensacyjnych oraz stworzenie wlasciwych procedur
odwolawczych stanowia podstawowe zasady, ktore
powinny w bardziej widoczny sposéb znalezé zastoso-
wanie w sektorze zarzadzania ruchem lotniczym.
Pafistwa Czlonkowskie powinny mie¢ prawo do odmowy
uznania licencji wydanych niezgodnie z niniejsza dyrek-
tywg. Panstwa Czlonkowskie powinny réwniez mieé
prawo do uznania takich licencji po dokonaniu odpo-
wiedniej oceny réwnowazno$ci. W zwiazku z tym, ze
celem niniejszej dyrektywy jest ulatwienie wzajemnego
uznawania licencji, nie reguluje ona warunkéw dotycza-
cych dostepu do zatrudnienia.

Zawdd kontrolera ruchu lotniczego podlega innowacjom
technicznym, ktére wymagaja systematycznej aktualizacji
umiejetnosci takich kontrolerow. Niniejsza dyrektywa
powinna umozliwi¢ takie dostosowania do rozwoju
technicznego i postepu naukowego poprzez zastosowa-
nie procedury komitetu.

Niniejsza dyrektywa moze mie¢ wplyw na powszechnie
przyjeta praktyke pracy kontroleréw ruchu lotniczego.
Powinno si¢ informowal partneréw spolecznych
i konsultowac si¢ z nimi w nalezyty spos6b w sprawie
wszelkich $rodkéw majacych istotne implikacje spo-
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feczne. Dlatego tez zasiggnigto opinii Komitetu Dialogu
Sektorowego ustanowionego zgodnie z decyzja Komisji
98/500/WE z dnia 20 maja 1998 r. w sprawie
ustanowienia Komitetéw Dialogu Sektorowego promu-
jacych dialog pomiedzy partnerami spolecznymi na
poziomie europejskim (!); Komitet ten powinien by¢
konsultowany przy przyjmowaniu przez Komisje dal-
szych §rodkow wykonawczych.

Pafistwa Czlonkowskie powinny ustali¢ zasady dotyczace
sankcji za naruszenie krajowych przepisow, przyjetych
zgodnie z niniejsza dyrektywa, oraz przyja¢ wszelkie
srodki niezbedne do zapewnienia ich stosowania. Sankcje
te  powinny  by¢  skuteczne,  proporcjonalne
i odstraszajace.

Srodki niezbedne do wykonania niniejszej dyrektywy
powinny zostaé przyjete zgodnie z decyzja Rady 1999/
468/WE z dnia 28 czerwca 1999 r. ustanawiajaca
warunki wykonywania uprawnien wykonawczych przy-
znanych Komisji (%).

Dwuletni okres transpozycji uwaza si¢ za wystarczajacy
dla ustanowienia ram dla licencji wspdlnotowych oraz
wlaczenia w nie licencji obecnych ich posiadaczy,
zgodnie z przepisami dotyczacymi warunkéw zachowy-
wania uprawnienn i1 zachowania wazno$ci uprawnien
uzupelniajacych, jako ze wymagania zawarte w tych
przepisach sg zgodne z istniejagcymi obecnie zobowigza-
niami migdzynarodowymi. Ponadto nalezy przyznaé
dodatkowy dwuletni okres transpozycji dla stosowania

wymagan jezykowych.

Ogdlne warunki uzyskiwania licencji w zakresie, w jakim
odnoszg si¢ one do wieku, wymaganego wyksztalcenia
oraz szkolenia wstepnego, nie powinny dotyczy¢
posiadaczy obecnych licencji.

Zgodnie z ust. 34 Porozumienia miedzyinstytucjonal-
nego w sprawie lepszego stanowienia prawa (°) zacheca
si¢ Panstwa Czlonkowskie do sporzadzania, dla ich
wlasnych celéw i w interesie Wspdlnoty, swoich tabel,
ktére w mozliwie najszerszym zakresie odzwierciedlaja
korelacje pomiedzy dyrektywa a Srodkami transpozycji
oraz do podawania ich do publicznej wiadomosci,

Dz.U. L 225 z 12.8.1998, str. 27. Decyzja zmieniona Aktem
przystapienia z 2003 r.

Dz.U. L 184 z 17.7.1999, str. 23.
Dz.U. C 321 z 13.12.2003, str. 1.

PRZYJMUJA NINIEJSZA DYREKTYWE:
Artykut 1
Cel i zakres

1. Celem niniejszej dyrektywy jest podniesienie poziomu
norm bezpieczenstwa oraz udoskonalenie dzialania wspélno-
towego systemu kontroli ruchu lotniczego poprzez wydawa-
nie wspdlnotowych licengji kontrolera ruchu lotniczego.

2. Niniejszg dyrektywe stosuje si¢ do:
— praktykantéw-kontroleréw ruchu lotniczego, oraz
— kontroleréw ruchu lotniczego

wykonujacych czynnosci w ramach odpowiedzialnosci pod-
miotéw $wiadczacych ustugi nawigacji lotniczej gléwnie
w ruchu statkéw powietrznych w ogdlnym ruchu lotniczym.

3. Z zastrzezeniem art. 1 ust. 2 i art. 13 rozporzadzenia
(WE) nr 549/2004, w przypadkach gdy regularne i planowane
ustugi kontroli ruchu lotniczego $wiadczone s3 na rzecz
ogllnego ruchu lotniczego w ramach odpowiedzialnosci
podmiotéow $wiadczacych ustugi nawigacji lotniczej glownie
w ruchu statkéw powietrznych innych niz ogélny ruch
lotniczy, Paristwa Czlonkowskie zapewniaja, by poziom
bezpieczenistwa i jako$¢ ustug $wiadczonych na rzecz
ogolnego ruchu lotniczego odpowiadaly co najmniej pozio-
mowi wynikajacemu ze stosowania przepisOw niniejszej
dyrektywy.

Artykut 2
Definicje

Do celéw niniejszej dyrektywy stosuje si¢ nastepujace
definigje:

1) ,ustluga kontroli ruchu lotniczego” oznacza ustuge
§wiadczong w celu zapobiegania kolizjom statkow
powietrznych oraz — na polu manewrowym — pomigdzy
statkiem powietrznym a przeszkodami, a takze w celu
usprawniania i utrzymywania uporzadkowanego prze-
plywu ruchu lotniczego;

2) ,podmioty $wiadczgce uslugi nawigacji lotniczej” ozna-
czajg kazdy publiczny lub prywatny podmiot $wiadczacy
ushugi nawigacji lotniczej w ogdlnym ruchu lotniczym;

3) ,o0g6lny ruch lotniczy” oznacza kazdy ruch cywilnych
statkow powietrznych, a takze kazdy ruch panstwowych
statkow powietrznych (w tym wojskowych, celnych
i policyjnych), jesli taki ruch odbywa si¢ zgodnie
z procedurami ICAO;
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4) | licencja” oznacza $wiadectwo znane pod dowolng prowadzace do udzielenia licencji praktykanta-

10)

11)

12)

nazwg, wystawione oraz zatwierdzone zgodnie
z niniejsza dyrektywa oraz uprawniajace jego prawowi-
tego posiadacza do $wiadczenia ustug kontroli ruchu
lotniczego zgodnie z zawartymi w nim uprawnieniami
i uprawnieniami uzupelniajacymi;

L,uprawnienie” oznacza upowaznienie wpisane do licencji
lub zwigzane z nig i stanowiace jej czg$¢, okreslajace
szczeg6lne warunki, przywileje lub ograniczenia odno-
szgce si¢ do takiej licencji; do licencji wpisuje si¢ co
najmniej jedno z ponizszych uprawnien:

a) kontrola lotniska wizualna;

b) kontrola lotniska instrumentalna;
¢) kontrola zblizania proceduralna;
d) kontrola zblizania radarowa;

e) kontrola obszaru proceduralna;
f)  kontrola obszaru radarowa;

,2uprawnienie uzupelniajgce” oznacza upowaznienie wpi-
sane do licencji i stanowiace jej czg$¢, okreSlajace
szczeg6lne warunki, przywileje lub ograniczenia odno-
szgce si¢ do stosownego uprawnienia;

,uprawnienie uzupelniajace w jednostce” oznacza upo-
waznienie wpisane do licencji i stanowiace jej czeS¢,
okreslajace kod lotniska ICAO oraz sektory lub stanowi-
ska pracy, na ktorych posiadacz licencji uprawniony jest
pracowac;

,2uprawnienie uzupelniajagce w zakresie jezyka” oznacza
upowaznienie wpisane do licencji i stanowiace jej czesc,
okreslajace bieglo$¢ jezykowa posiadacza;

Lzuzupelniajace uprawnienia instruktorskie” oznacza upo-
waznienie wpisane do licencji i stanowiace jej czeS¢,
okreSlajace uprawnienia do prowadzenia szkolenia
operacyjnego;

,kod lotniska ICAO” oznacza czteroliterowy kod utwo-
rzony zgodnie z zasadami zaleconymi przez ICAO
w podreczniku DOC 7910 i przypisany do miejsca
usytuowania stalej stacji lotniczej;

,sektor” oznacza cz¢$¢ obszaru kontroli lub cz¢$¢ rejonuf
gbérnego rejonu informacji powietrznej;

,szkolenie” to calo$¢ kursow teoretycznych, ¢wiczenia
praktyczne obejmujace symulacje, i szkolenie operacyjne
wymagane w celu zdobycia i zachowania umiejetnosci
niezbednych dla $wiadczenia bezpiecznych i wysokiej
jakosci ustug kontroli ruchu lotniczego; szkolenie
obejmuje:

a) szkolenie  wstgpne  zapewniajgce  szkolenie
w zakresie podstawowym i w zakresie uprawnien,

kontrolera;

b) szkolenie w jednostce, w tym przejsciowe szkolenie
przedoperacyjne oraz szkolenie operacyjne, prowa-
dzace do udzielenia licencji kontrolera ruchu
lotniczego;

¢) szkolenie kontynuowane dla utrzymania waznosci
uprawnien uzupehiajgcych wpisanych do licenciji;

d) szkolenie instruktoréw szkolenia operacyjnego,
prowadzace do przyznania uzupelniajgcego upraw-
nienia instruktorskiego;

e) szkolenie egzaminatoréw lub 0séb oceniajacych;

13) ,podmiot $wiadczgcy ustugi szkoleniowe” oznacza
organizacje, ktora uzyskala certyfikat odpowiedniego
krajowego organu nadzorczego uprawniajacy do prowa-
dzenia jednego lub kilku rodzajow szkoler;

14) ,program utrzymania poziomu wiedzy i umiejetnosci
w jednostce” jest zatwierdzonym programem wskazuja-
cym metodg, za pomocg ktérej jednostka utrzymuje
poziom wiedzy i umiejetnosci swoich posiadaczy licencji;

15) ,plan szkolen w jednostce” jest zatwierdzonym planem
podajacym  szczegblowo przebieg i harmonogram
wymagany w celu umozliwienia stosowania pod nad-
zorem instruktora szkolenia operacyjnego procedur
w jednostce w odniesieniu do strefy lokalne;.

Artykut 3

Krajowe organy nadzorcze

1. Panstwa Czlonkowskie powoluja lub ustanawiaja pod-
miot lub podmioty dzialajace jako krajowy organ nadzorczy
w celu podjecia realizacji zadah wyznaczonych takiemu
organowi na mocy niniejszej dyrektywy.

2. Krajowe organy nadzorcze s3 niezalezne od podmiotéw
$wiadczacych ushugi nawigacji lotniczej i podmiotéw $wiad-
czacych ushugi szkoleniowe. Niezalezno$¢ ta osiagana jest
poprzez odpowiednie rozdzielenie, co najmniej na poziomie
funkcjonalnym, krajowych organéw nadzorczych i tych
podmiotéw. Pafistwa Czlonkowskie zapewniaja realizowanie
uprawnien krajowych organéw nadzorczych w sposéb bez-
stronny i przejrzysty.

3. Panstwa Czlonkowskie przekazujg Komisji nazwy i adresy
krajowych organdéw nadzorczych, a takze powiadamiajg
o kazdej ich zmianie oraz o $rodkach przyjetych w celu
zapewnienia zgodnosci z ust. 2.
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Artykut 4

Zasady udzielania licencji

1. Bez uszczerbku dla art. 1 ust. 3, Padstwa Cztonkowskie
zapewniajg, aby ustugi kontroli ruchu lotniczego, objete art. 1
ust. 2, byly Swiadczone wylacznie przez kontrolerow ruchu
lotniczego, ktorzy uzyskali licencje zgodnie z niniejsza
dyrektywa.

2. Kandydaci do licencji udowadniaja posiadanie wiedzy
i umiejetnosci niezbednych do wykonywania czynnosci
kontrolera ruchu lotniczego lub praktykanta-kontrolera ruchu
lotniczego. Dowdd potwierdzajacy ich wiedze i umiejetnosci
odnosi si¢ do wiedzy, do§wiadczenia, umiejetnosci i bieglosci
jezykowej.

3. Licencja jest wlasnoscig osoby, ktorej zostala udzielona
i ktora sklada na niej swoéj podpis.

4. Zgodnie z art. 14 ust. 1:

a) licencja, uprawnienia lub uprawnienia uzupelniajace
moga by¢ zawieszone w przypadku gdy wiedza
i umiejetnosci kontrolera ruchu lotniczego poddane sa
w watpliwo$¢ lub w przypadku powaznego uchybienia;

b) licencja moze zostaC cofnigta w przypadku powaznego
zaniedbania lub naduzycia.

5. Licencja praktykanta-kontrolera ruchu lotniczego upraw-
nia jej posiadacza do $wiadczenia ustug kontrolera ruchu
lotniczego pod nadzorem instruktora szkolenia operacyjnego.

6. Licencja zawiera pozycje okreslone w zalaczniku L.

7. W przypadku gdy licencja wydana jest w jezyku innym
niz angielski powinna zawiera¢ thumaczenie na jezyk angielski
pozycji okreslonych w zalaczniku L

8. Pafistwa Czlonkowskie zapewniaja, by kontrolerzy ruchu
lotniczego byli wystarczajaco przeszkoleni w zakresie bez-
pieczenstwa, ochrony i zarzadzania sytuacjami kryzysowymi.

Artykut 5

Warunki uzyskania licencji

1. Licencje praktykanta-kontrolera ruchu lotniczego przy-
znawane sg kandydatom, ktérzy:

a) ukonczyli co najmniej 18 lat i posiadajg co najmniej
dyplom szkoly $redniej lub dyplom uprawniajacy do
podjecia nauki na wyzszej uczelni lub inny rownowazny.

Pafistwa Czlonkowskie moga postanowié, Ze krajowy
organ nadzorczy ocenia poziom wyksztalcenia kandy-
datéw, ktoérzy nie spelniajg wymagan zwiazanych
z wyksztalceniem. Jezeli ocena taka wskaze, ze kandydat
posiada do$wiadczenie i wyksztalcenie, dajace podstawy
do sadzenia, ze bedzie on w stanie ukoriczy¢ szkolenie
dla kontrolera ruchu lotniczego, uznaje si¢ je za
wystarczajgce;

b) pomyslnie ukoriczyli zatwierdzone szkolenie wstepne
odpowiednie dla danego uprawnienia i, w stosownym
przypadku, dla uprawnienia uzupelniajacego do danego
uprawnienia, okre$lone w czesci A zalacznika II;

¢) posiadaja wazne $wiadectwo zdrowia; oraz

d) wykazali si¢ odpowiednim poziomem bieglosci jezyko-

wej  zgodnie z  wymaganiami  okreSlonymi
w zalgczniku II1.
Licencja zawiera co najmniej jedno uprawnienie

i, w stosownych przypadkach, jedno uprawnienie uzupehnia-
jace.

2. Licengje kontrolera ruchu lotniczego przyznawane sg
kandydatom, ktorzy:

a)  ukonczyli co najmniej 21 lat. Jednakze Panstwa Czlon-
kowskie moga ustanowi¢ nizszy prog wiekowy
w odpowiednio uzasadnionych przypadkach;

b) sa posiadaczami licencji praktykanta i ukoficzyli zatwier-
dzone szkolenie w jednostce oraz pomyslnie zdali
stosowne egzaminy lub przeszli oceng¢ zgodnie
z wymaganiami okreslonymi w czg$ci B zalacznika II;

¢) posiadaja wazne $wiadectwo zdrowia; oraz

d) wykazali si¢ odpowiednim poziomem bieglosci jezyko-
wej  zgodnie z  wymaganiami  okreSlonymi
w zalgczniku IIL

Licencji nadawana jest wazno$¢ poprzez dokonanie wpisu
jednego lub kilku uprawnien oraz stosownych uprawnien
uzupehniajacych, uprawniei w jednostce oraz uprawnief
w zakresie jezyka, odnoszacych si¢ do zakonczonego
pomyslnie szkolenia.

3. Uzupehiajace uprawnienie instruktorskie przyznawane
jest posiadaczom licencji kontrolera ruchu lotniczego, ktorzy:

a)  Swiadczyli ustugi kontrolera ruchu lotniczego w okresie
bezposrednio poprzedzajacym przez okres co najmniej
jednego roku lub okres dluzszy ustanowiony przez
krajowy organ nadzorczy w odniesieniu do uprawnief
i uprawnien uzupehiajacych, ktérych dotyczy szkolenie;
i



27.4.2006 Dziennik Urzedowy Unii Europejskiej L 11427
b) pomyslnie ukonczyli zatwierdzony kurs instruktora Artykut 7

szkolenia operacyjnego, w ramach ktérego za pomoca
stosownych egzaminéw ocenione zostaly wymagana
wiedza i umiejetnosci pedagogiczne.

Artykut 6

Uprawnienia kontrolera ruchu lotniczego

Licencje zawieraja jedno lub kilka sposréd nastepujacych
uprawnien w celu wskazania rodzaju ushugi, jaka moze
$wiadczy¢ posiadacz licenciji:

uprawnienie kontroli lotniska wizualnej (ADV), ktére
wskazuje, ze posiadacz licencji posiada wiedze
i umiejetnosci do $wiadczenia ustugi kontroli ruchu
lotniczego dla ruchu lotniskowego na lotnisku, ktére nie
ma opublikowanych zadnych procedur instrumentalnych
podejscia lub odlotu;

uprawnienie kontroli lotniska instrumentalnej (ADI),
ktére wskazuje, ze posiadacz licencji posiada wiedze
i umiejetnosci do $wiadczenia ustugi kontroli ruchu
lotniczego dla ruchu lotniskowego na lotnisku, ktdre
opublikowalo procedury instrumentalne podejscia lub
odlotu, i uprawnieniu temu towarzyszy co najmniej
jedno uprawnienie uzupelniajgce zgodnie z opisem w art.
7 ust. 1;

uprawnienie kontroli zblizania proceduralnej (APP),
ktére wskazuje, ze posiadacz licencji posiada wiedzg
i umiejetnosci do $wiadczenia ustugi kontroli ruchu
lotniczego dla przylatujacych, odlatujacych lub przelatu-
jacych statkéw powietrznych, bez wykorzystywania
urzadzen nadzoru;

uprawnienie kontroli zblizania radarowej (APS), ktore
wskazuje, ze posiadacz licencji posiada wiedzg
i umiejetnosci do $wiadczenia ustugi kontroli ruchu
lotniczego dla przylatujacych, odlatujacych lub przelatu-
jacych statkéw powietrznych z wykorzystaniem urza-
dzen nadzoru i uprawnieniu temu towarzyszy co
najmniej jedno uprawnienie uzupelniajgce opisane
w art. 7 ust. 2;

uprawnienie kontroli obszaru proceduralnej (ACP), ktére
wskazuje, ze posiadacz licencji posiada wiedze
i umiejetnosci do $wiadczenia ustugi kontroli ruchu
lotniczego dla statkéw powietrznych bez wykorzystywa-
nia urzadzen nadzoru.

uprawnienie kontroli obszaru radarowej (ACS) oznacza-
jace, ze posiadacz licencji posiada wiedz¢ i umiejetnosci
do $wiadczenia ustugi kontroli ruchu lotniczego dla
statkow powietrznych z wykorzystaniem urzadzen
nadzoru, i uprawnieniu temu towarzyszy co najmniej
jedno z uprawnien uzupehiajgcych opisanych w art. 7
ust. 3.

1.

Uprawnienia uzupelniajgce

Uprawnienie kontroli lotniska instrumentalnej (ADI)

zawiera co najmniej jedno z nastepujacych uprawnien
uzupelniajgcych:

a)

2.

uprawnienie uzupelniajace kontroli lotniska (TWR)
oznaczajgce, ze jego posiadacz posiada wiedze
i umiejetnosci do $wiadczenia ustug kontroli ruchu
lotniczego w przypadku gdy kontrola lotniska jest
zapewniana z jednego stanowiska pracy;

uprawnienie uzupehniajgce kontroli ruchu naziemnego
(GMC) oznaczajace, Ze posiadacz licencji posiada wiedze
i umiejetnosci do zapewniania kontroli ruchu naziem-
nego;

uprawnienie uzupelniajace nadzoru ruchu naziemnego
(GMS), przyznane dodatkowo do uprawnienia uzupel-
niajgcego kontroli ruchu naziemnego (GMC) lub upraw-
nienia  uzupeliajacego  kontroli lotniska (TWR),
oznaczajace, ze jego posiadacz posiada wiedzg
i umiejetnosci do $wiadczenia ustug kontroli ruchu
naziemnego za pomoca systemow naprowadzania ruchu
na lotnisku;

uprawnienie uzupehniajagce kontroli startéw i ladowan
(AIR) oznaczajace, ze posiadacz licencji posiada wiedze
i umiejetnosci do zapewniania kontroli lotniczej;

uprawnienie uzupelniajgce kontroli za pomocg radaru
(RAD), przyznane dodatkowo do uprawnienia uzupel-
niajacego do kontroli startéw i ladowan (AIR) lub
uprawnienia uzupelniajacego kontroli lotniska (TWR),
oznaczajgce, ze posiadacz licencji posiada wiedze
i umiejetnodci do zapewniania kontroli na lotnisku przy
pomocy radarowych urzadzen nadzoru.

Uprawnienie kontroli radarowej zblizania (APS) zawiera

co najmniej jedno z nastgpujacych uprawnien uzupelniaja-

cych:

a)

uprawnienie uzupehniajgce kontroli za pomocg radaru
(RAD) oznaczajgce, ze posiadacz licencji posiada wiedze
i umiejetnodci do zapewniania kontroli podejscia
z wykorzystaniem podstawowych lub drugorzednych
urzadzen radarowych;

uprawnienie uzupelniajgce kontroli podejscia za pomocg
radaru podejcia precyzyjnego (PAR), przyznane dodat-
kowo do uprawnienia uzupelniajacego kontroli za
pomocg radaru (RAD), oznaczajace, Ze posiadacz licencji
posiada wiedze i umiejetnosci do zapewniania kontroli
naziemnej podejScia precyzyjnego z wykorzystaniem
urzadzen radarowych podejscia precyzyjnego dla statkow
powietrznych przy koncowym podejsciu do pasa
startowego;

uprawnienie uzupehiajgce kontroli zblizania za pomocg
radaru SRA (SRA), przyznane dodatkowo do uprawnie-
nia uzupekniajacego kontroli za pomocy radaru (RAD),
oznaczajace, ze posiadacz posiada wiedze i umiejetnosci
do zapewniania kontroli naziemnej podejécia nieprecy-
zyjnego z wykorzystaniem urzadzen nadzoru dla
statkow powietrznych przy koficowym podejéciu do
pasa startowego;
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d) uprawnienie uzupelniajgce zarzadzania ruchem lotni-
czym przy uzyciu systemu ADS (ADS) oznaczajgce, ze
posiadacz posiada wiedze i umiejetnosci do zapewniania
kontroli podejécia z wykorzystaniem systemdéw ADS;

€) uprawnienie uzupehiajgce kontroli rejonu kontrolowa-
nego lotniska (TCL), przyznane dodatkowo do upraw-
nienia uzupehiajacego kontroli za pomocg radaru (RAD)
lub uprawnienia uzupelniajacego zarzadzania ruchem
lotniczym przy uzyciu systemu ADS (ADS), oznaczajace,
ze posiadacz posiada wiedze i umiejetnosci do $wiad-
czenia ustug kontroli ruchu lotniczego z wykorzystaniem
wszystkich urzadzen nadzoru dla statkéw powietrznych
poruszajacych si¢ w okreslonym obszarze terminala lub
w przyleglych sektorach.

3. Uprawnienie kontroli obszaru radarowej (ACS) zawiera
co najmniej jedno z nastgpujacych uprawnien uzupelniaja-
cych:

a) uprawnienie uzupelniajgce kontroli za pomocg radaru
(RAD) oznaczajace, ze posiadacz posiada wiedze
i umiejetnosci do $wiadczenia ustug kontroli obszaru
kontroli z wykorzystaniem radarowych urzadzen nad-
Zoruy;

b) uprawnienie uzupekiajace zarzgdzania ruchem lotni-
czym przy uzyciu systemu ADS (ADS) oznaczajace, Ze
posiadacz posiada wiedze¢ i umiejetnosci do swiadczenia
ustug kontroli obszaru z wykorzystaniem systemoéw
ADS;

¢) uprawnienie uzupehiajgce kontroli rejonu kontrolowa-
nego lotniska (TCL), przyznane dodatkowo do upraw-
nienia uzupehiajacego kontroli za pomocg radaru (RAD)
lub uprawnienia uzupelniajgcego zarzadzania ruchem
lotniczym przy uzyciu systemu ADS, oznaczajgce, ze
posiadacz posiada wiedz¢ i umiejetnosci do $wiadczenia
ustug kontroli ruchu lotniczego z wykorzystaniem
wszystkich urzadzen nadzoru dla statkéw powietrznych
poruszajacych si¢ w okreslonym obszarze terminala lub
w przyleglych sektorach;

d) uprawnienie uzupelniajgce kontroli oceanicznej (OCN)
oznaczajace, ze posiadacz posiada wiedze i umiejetnosci
do $wiadczenia ustug kontroli ruchu lotniczego dla
statkow powietrznych poruszajgcych si¢ w Obszarze
Kontroli Oceanicznej.

4. Bez uszczerbku dla ust. 1-3, Panstwa Czlonkowskie
moga, w wyjatkowych przypadkach wynikajacych wylacznie
ze szczegdlnych wlasciwosci ruchu lotniczego w przestrzeni
lotniczej, za ktérg te Pafistwa odpowiadajg, wprowadzié
krajowe uprawnienia uzupelniajace. Takie uprawnienia uzu-
pelniajace nie wplywaja na ogélng swobode przeplywu
kontroleréw ruchu lotniczego.

Artykut 8
Uprawnienia jezykowe

1. Panstwa Czlonkowskie zapewniajg, by kontrolerzy ruchu
lotniczego mogli wykazaé si¢ umiejetnoscia mowienia
w jezyku angielskim i rozumienia tego jezyka w stopniu

zadawalajagcym. Bieglo$¢ kontroler6w ustalana jest wedlug
skali klasyfikacji znajomosci jezyka podanej w zalgczniku III.

2. Pafistwa Czlonkowskie mogg natozy¢ wymagania
w odniesieniu do jezyka miejscowego, jesli uznaja to za
stosowne ze wzgledow bezpieczenstwa.

3. Za poziom wymagany w celu stosowania ust. 1 i 2
uznawany jest poziom 4 skali klasyfikacji bieglosci jezykowej
ICAO przedstawionej w zataczniku IIL

4. Nie naruszajac przepiséw ust. 3, Pafistwa Czlonkowskie
moga wymaga¢ poziomu 5 skali klasyfikacji bieglosci
jezykowej ICAO, przedstawionej w zalaczniku III, w celu
stosowania ust. 1 lub 2, jezeli okolicznoéci operacyjne
zwiazane z danym uprawnieniem lub uprawnieniem uzupel-
niajgcym daja podstawe do wymagania wyzszego poziomu
niezbednego ze wzgledéw bezpieczenstwa. Takie wymaganie
jest obiektywnie uzasadnione, niedyskryminacyjne, propor-
¢jonalne i przejrzyste.

5. Dowodem bieglosci jest swiadectwo wydane po przepro-
wadzeniu przejrzystej i obiektywnej procedury oceniajacej
zatwierdzonej przez krajowy organ nadzorczy.

Artykut 9
Uzupelniajgce uprawnienia instruktorskie

Uzupelniajgce uprawnienie instruktorskie oznacza, ze posia-
dacz licengji posiada wiedze i umiejetnoéci do prowadzenia
szkolenia i nadzoru nad stanowiskiem pracy dla obszaréw
objetych waznym uprawnieniem.

Artykut 10
Uprawnienia uzupelniajgce w jednostce

Uprawnienie w jednostce oznacza, ze posiadacz licencji
posiada wiedze i umiejetnosci do $wiadczenia ustug kontroli
ruchu lotniczego dla okre$lonego sektora, grupy sektoréw lub
stanowisk roboczych w ramach odpowiedzialnosci jednostki
$wiadczacej ustugi ruchu lotniczego.

Panistwa Czlonkowskie moga, jesli uznaja to za konieczne ze
wzgledow bezpieczenstwa, ustanowié, ze z przywilejow
zwigzanych z uprawnieniem uzupehiajgcym w jednostce
beda korzysta¢ wylacznie posiadacze licencji, ktérzy nie
przekroczyli okreslonego wieku.

Artykut 11

Warunki zachowywania uprawniefi i zachowywania
wazno$ci uprawniefi uzupelniajacych

1. Uprawnienia uzupelniajagce w jednostce wazne s3 przez
wstepny okres 12 miesigcy. Wazno$¢ takich uprawnien
uzupehiajacych przedluza si¢ na nastepne 12 miesiecy, jesli
podmiot Swiadczacy ustugi nawigacji lotniczej wykaze, ze:

a) w ciggu poprzednich 12 miesiecy kandydat korzystat
z przywilejow licencji przez minimalna liczbe godzin,
zgodnie z zatwierdzonym programem utrzymania
poziomu wiedzy i umiejetnosci w jednostce;
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b) wiedza i umiejetnoSci kandydata zostaly ocenione
zgodnie z czgscig C zalacznika II; oraz

¢) kandydat posiada wazne $wiadectwo zdrowia.

W stosunku do instruktoréw szkolenia operacyjnego mini-
malna liczba godzin roboczych, bez wliczania zadan
szkoleniowych, wymagana dla utrzymania wazno$ci upraw-
nienia uzupelniajacego w jednostce moze by¢ zmniejszona
proporcjonalnie do czasu spedzonego na szkoleniu oséb
uczestniczacych w szkoleniu prowadzonym na stanowiskach,
ktérych dotyczy wniosek o przedtuzenie.

2. W przypadku gdy uprawnienie uzupelniajgce w jednostce
traci wazno$¢, konieczne jest ukorficzenie z pozytywnym
wynikiem planu szkolenn w jednostce w celu przywrécenia
wazno$ci temu uprawnieniu uzupehniajgcemu.

3. Posiadacz uprawnienia lub uprawnienia uzupehniajacego,
ktéry nie $wiadczyt ustug kontroli ruchu lotniczego objetych
tym uprawnieniem lub uprawnieniem uzupehiajgcym przez
okres dowolnych czterech kolejnych lat, moze rozpoczaé
szkolenie w jednostce dla tego uprawnienia lub uprawnienia
uzupehniajacego wylacznie po poddaniu si¢ wlasciwej ocenie
spelniania warunkéw dla tego uprawnienia lub uprawnienia
uzupelniajacego oraz po spelnieniu wymogéw szkoleniowych
wynikajacych z tej oceny.

4. Bieglos¢ jezykowa kandydata jest formalnie oceniana
w regularnych odstepach czasu, z wyjatkiem przypadku gdy
kandydaci wykazuja bieglo$¢ na poziomie 6.

Taki odstgp czasu nie jest dtuzszy niz 3 lata dla kandydatow,
ktorzy wykazuja biegto$¢ na poziomie 4, i nie dtuzszy niz 6
lat dla kandydatow, ktorzy wykazuja bieglos¢ na poziomie 5.

5. Uzupelniajace uprawnienie instruktorskie wazne jest
przez okres 36 miesiecy z mozliwoscig przedtuzenia.

Artykut 12

Swiadectwa zdrowia

1. Swiadectwa zdrowia wydawane s3 przez wlasciwy organ
medyczny krajowego organu nadzorczego lub przez lekarzy
orzecznikéw zatwierdzonych przez krajowy organ nadzorczy.

2. Wydawanie $wiadectw zdrowia jest zgodne z przepisami
zalgcznika 1 do ICAO oraz wymaganiami dla europejskiej
klasy 3 poswiadczania stanu zdrowia kontroleréw ruchu
lotniczego okreslonymi przez Eurocontrol.

3. Swiadectwa zdrowia wazne s3 od dnia badania lekar-
skiego i przez okres 24 miesiecy nastepujacych po nim
w przypadku kontroleréw ruchu lotniczego ponizej 40 roku
zycia i przez okres 12 miesiecy w przypadku kontroleréw
ruchu lotniczego powyzej tego wicku. Swiadectwo zdrowia
moze zostaC cofnigte w kazdej chwili, jesli stan zdrowia jego
posiadacza tego wymaga.

4. Panstwa Czlonkowskie zapewniajg przyjecie skutecznych
procedur odwotawczych lub rewizyjnych z udzialem wiasci-
wych niezaleznych doradcéw medycznych.

5. Panstwa Czlonkowskie zapewniajg ustanowienie proce-
dur dotyczacych przypadkéw obnizonej kondycji zdrowotnej
i umozliwiajacych posiadaczom licencji powiadomienie swo-
ich pracodawcéw o stwierdzonej u nich obnizonej kondycji
zdrowotnej lub o pozostawaniu pod wplywem jakiejkolwiek
substangji psychoaktywnej lub lekarstw, co moze sprawié, ze
beda niezdolni do korzystania z licencji w bezpieczny
i wlasciwy sposéb.

Artykut 13
Certyfikacja $wiadczgcych ustugi szkoleniowe

1. Prowadzenie szkolenia kontroleréw ruchu lotniczego,
w tym zwiazanych z nim procedur oceny, podlega certyfikacji
przez krajowe organy nadzorcze.

2. Wymagania certyfikacji dotycza wiedzy i umiejetnosci
technicznych i operacyjnych oraz predyspozycji do organizo-
wania kurséw zgodnie z pkt 1 zalgcznika IV.

3. Wnioski o certyfikacje przedkladane s3 krajowym
organom nadzorczym Panstwa Czlonkowskiego w miejscu
prowadzenia gléwnej dzialalnosci skladajacego wniosek lub
w miejscu jego siedziby, jesli taka istnieje.

Krajowe organy nadzorcze wydaja certyfikaty w przypadku
gdy skladajagcy wniosek o mozliwos¢ $wiadczenia ustug
szkoleniowych spelnia wymogi okreSlone w pkt 1
zalgcznika IV.

Certyfikaty moga by¢ wydawane dla kazdego rodzaju szkolen
lub w polaczeniu z innymi ustugami nawigacji lotniczej,
w ktéorym to przypadku rodzaj szkolenia i rodzaj ushugi
nawigacji lotniczej certyfikowane sg jako pakiet ustug.

4. Certyfikaty wyszczegdlniajg informacje, o ktérych mowa
w pkt. 2 zalgcznika IV.

5. Krajowe organy nadzorcze monitoruja zgodnosé
z wymaganiami i warunkami towarzyszacymi tym certyfika-
tom. W przypadku stwierdzenia przez krajowy organ
nadzorczy, ze posiadacz certyfikatu nie spelnia juz takich
wymagan i warunkéw, krajowy organ nadzorczy podejmuje
stosowne dzialania, ktére moga obejmowaé cofniecie certy-
fikatu.
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6. Panstwo Czlonkowskie uznaje certyfikaty wystawione
w innym Pafistwie Czlonkowskim.

Artykut 14

Gwarancja zgodnosci z normami dotyczacymi wiedzy
i umiejetnosci

1. Aby zapewni¢ poziom wiedzy i umiejetnoSci niezbedny
do wykonywania czynno$ci kontrolera ruchu lotniczego
z zachowaniem wysokiego poziomu norm bezpieczefstwa,
Panstwa  Czlonkowskie = zapewniaja ~ nadzorowanie
i monitorowanie szkolen przez krajowe organy nadzorcze.

Ich zadania obejmuja:

a) wystawianie i cofanie licencji, uprawnien i uprawnien
uzupelniajacych, ktorych dotyczylo ukoniczone szkolenie
oraz przeprowadzona ocena, w ramach odpowiedzial-
nosci krajowych organéw nadzorczych;

b) utrzymywanie i zawieszanie uprawnien i uprawnien
uzupelniajacych, z ktérych korzysta si¢ w ramach
odpowiedzialnosci krajowych organéw nadzorczych;

¢) certyfikacje jednostek $wiadczacych ustugi szkoleniowe;

d) zatwierdzanie kurséw szkoleniowych, programéw szko-
lenia w jednostce i programéw utrzymania poziomu
wiedzy i umiejetno$ci w jednostce;

e) zatwierdzanie poziomu wiedzy i umiejetnosci egzami-
natoréw lub doradcow;

f)  monitorowanie i przeprowadzanie audytu systemow
szkoleniowych;

g) ustanawianie wlasciwych mechanizméw  skladania
odwolan i powiadamiania.

2. Krajowe organy nadzorcze udzielajg wlasciwych informa-
Gji i wzajemnej pomocy krajowym organom nadzorczym
innych Panstw Czlonkowskich w celu zapewnienia skutecz-
nego stosowania niniejszej  dyrektywy,  szczegdlnie
w przypadkach dotyczacych swobodnego przeplywu kontro-
leréw ruchu lotniczego w obrgbie Wspdlnoty.

3. Krajowe organy nadzorcze zapewniajg utrzymanie bazy
danych zawierajacej wykaz kompetencji wszystkich posiada-
czy licencji w ramach ich odpowiedzialnosci wraz z datami
waznoéci ich uprawnien uzupehiajgcych. W tym celu
jednostki operacyjne w ramach podmiotéw $wiadczacych
ustlugi nawigacji lotniczej prowadza rejestry dotyczace
faktycznie przepracowanych godzin w sektorach, grupie
sektoréw lub na stanowiskach pracy dla kazdego posiadacza
licengji pracujacego w danej jednostce, i dane te, na Zadanie,
udostepniane sg krajowym organom nadzorczym.

4. Krajowe organy nadzorcze zatwierdzaja posiadaczy
licencji uprawnionych do pelnienia funkcji wykwalifikowa-
nych egzaminatorow lub wykwalifikowanych doradcéw dla
celéw szkolenia w jednostce lub szkolenia uzupelniajgcego.
Zatwierdzenie wazne jest przez okres trzech lat z mozliwoscia
przedluzenia.

5. Krajowe organy nadzorcze przeprowadzaja audyt pod-
miotéw $wiadczacych ustugi szkoleniowe w celu zagwaranto-
wania faktycznej zgodnoici z normami okreslonymi
w niniejszej dyrektywie.

Oprécz zwyklego audytu, krajowe organy nadzorcze moga
przeprowadzaé wizytacje w celu kontroli skutecznej realizacji
niniejszej dyrektywy oraz stwierdzenia zgodnosci z zawartymi
W niej normami.

6. Krajowe organy nadzorcze mogg podja¢ decyzje
o przekazaniu, w caloici lub w czesci, zadan zwigzanych
z audytem i kontrola wymienionych w ust. 5 niniejszego
artykulu uznanym instytucjom, zgodnie z art. 3 rozporzg-
dzenia (WE) nr 550/2004.

7. Panstwa Czlonkowskie przekazuja Komisji sprawozdanie
w sprawie stosowania niniejszej dyrektywy do dnia 17 maja
2011 r. oraz nastgpnie w trzyletnich odstepach.

Artykut 15

Wzajemne uznawanie licencji kontrolera ruchu
lotniczego

1. Z zastrzezeniem art. 8, kazde Panstwo Czlonkowskie
uznaje licencje i zwigzane z nimi uprawnienia, uprawnienia
uzupelniajgce oraz uprawnienia uzupelniajgce w zakresie
jezyka przyznane przez krajowe organy nadzorcze innego
Panstwa Czlonkowskiego zgodnie z przepisami niniejszej
dyrektywy, a takZe uznaje towarzyszace im $wiadectwo
zdrowia. Jednakze Pafstwo Czlonkowskie moze podjaé
decyzje o uznawaniu jedynie licencji posiadaczy, ktérzy
ukoniczyli co najmniej 21 rok zycia, przewidzianych w art. 5
ust. 2 lit. a).

2. W przypadku gdy posiadacz licencji korzysta
z przywilejow licencji w Panstwie Cztonkowskim innym niz
panstwo, w ktorym licencja zostata wydana, posiadacz licencji
ma prawo wymieni¢ swoja licencje na licencje wydang
w Panstwie Czlonkowskim, w ktérym korzysta z licencji bez
koniecznosci spelnienia dodatkowych warunkow.

3. W celu przyznania uprawnienia uzupelniajgcego
w jednostce, krajowe organy nadzorcze wymagajg, aby
kandydat speil okreslone warunki zwigzane z takim
uprawnieniem uzupehiajacym, okreslajac odpowiednia jed-
nostke, sektor lub stanowisko robocze. Ustalajac plan
szkolenia w jednostce, podmiot $wiadczgcy ustugi szkole-
niowe uwzglednia we wlaiciwy sposéb nabyta wiedze,
umiejetnosci i doswiadczenie kandydata.
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4. Krajowe organy nadzorcze zatwierdzajg i wydaja uzasad-
niong decyzje w sprawie planu szkolenia w jednostce,
zawierajacego proponowane szkolenia kandydata nie pdZniej
niz szes¢ tygodni po przedstawieniu dowodu, z wylaczeniem
opdznienia spowodowanego zlozeniem ewentualnego odwo-
lania. W swoich decyzjach krajowe organy nadzorcze
zapewniaja  przestrzeganie  zasady  niedyskryminacji
i proporcjonalnosci.

Artykut 16
Dostosowanie do postgpu naukowo-technicznego

Majac na uwadze postep naukowo-techniczny, Komisja moze
przyjaé, zgodnie z procedurs, o ktérej mowa w art. 17 ust. 2,
zmiany w odniesieniu do uprawnien okre$lonych w art. 6
i uprawnient uzupelniajacych okreslonych w art. 7, przepisow
w sprawie $wiadectw zdrowia, o ktérych mowa w art. 12 ust.
3, oraz zalgcznikdw.

Artykut 17
Komitet

1. Komisja jest wspierana przez Komitet Jednolitej Euro-
pejskiej Przestrzeni Powietrznej ustanowiony na mocy art. 5
rozporzadzenia (WE) nr 549/2004.

2. W przypadku odniesienia do niniejszego ustepu zastoso-
wanie majg art. 5 i 7 decyzji 1999/468/WE, w szczegdlnosci
przepisy jej art. 8.

Okres przewidziany w art. 5 ust. 6 decyzji 1999/468/WE
wynosi jeden miesigc.

3. Komitet przyjmuje swéj regulamin wewnetrzny.
Artykut 18
Sankgje

Panistwa Czlonkowskie ustanawiaja zasady dotyczace sankgji
stosowanych w przypadku naruszenia krajowych przepisow
przyjetych zgodnie z niniejszg dyrektywa i podejmuja wszel-
kie $rodki niezbedne do zapewnienia ich wprowadzenia
w zycie. Przewidziane sankcje musza by¢ skuteczne, propor-
cjonalne i odstraszajace. Panistwa Czlonkowskie powiadamiaja
Komisje o tych przepisach do dnia 17 maja 2008 r. oraz

powiadamiajg niezwlocznie o wszelkich pézniejszych zmia-
nach dotyczacych tych przepisow.

Artykut 19
Ustalenia przejSciowe

Artykul 5 ust. 2 lit. a) i b) nie majg zastosowania do
posiadaczy licencji kontrolera ruchu lotniczego wydanych
przez Panstwa Czlonkowskie przed dniem 17 maja 2008 r.

Artykut 20
Transpozycja

Pafistwa Czlonkowskie wprowadzaja w Zycie przepisy usta-
wowe, wykonawcze i administracyjne niezbedne do wykona-
nia niniejszej dyrektywy najpézniej do dnia 17 maja 2008 r.,
z wyjatkiem art. 8, dla ktdrego nieprzekraczalnym terminem
jest dzien 17 maja 2010 r. Niezwlocznie przekazuja one
Komisji teksty tych przepiséw.

Srodki podjete przez Panstwa Czlonkowskie zawieraja
odniesienie do niniejszej dyrektywy lub odniesienie takie
towarzyszy ich urzedowej publikacji. Metody dokonywania
takiego odniesienia okreslane sa przez Panstwa Czlonkowskie.

Artykut 21
Wejscie w Zycie

Niniejsza dyrektywa wchodzi w zycie dwudziestego dnia po
jej opublikowaniu w Dzienniku Urzgdowym Unii Europejskie;.

Artykut 22
Adresaci

Niniejsza dyrektywa skierowana jest do Pafistw Czlonkow-
skich.

Sporzadzono w Strasburgu, dnia 5 kwietnia 2006 r.

W imieniu Parlamentu W imieniu
Europejskiego Rady
J. BORRELL FONTELLESS H. WINKLER
Przewodniczgcy Przewodniczgcy
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ZALACZNIK 1

OPIS LICENC]I

Licencje wydawane przez Pafistwa Czlonkowskie zgodnie z niniejszg dyrektywa powinny odpowiadaé niniejszemu
opisowi:

1.  Pozycje

1.1. Licencja powinna zawiera¢ nastepujgce pozycje, przy czym pozycjom oznaczonym gwiazdka musi towarzyszy¢
tlumaczenie na jezyk angielski:

L)

) *nazwa panstwa lub organu wydajacego licencje (wytluszczonym drukiem);
b)  *nazwa licencji (mocno wyttuszczonym drukiem);
¢)  numer seryjny licencji, zapisany cyframi arabskimi, nadany przez organ wydajacy licencje;

d)  pelne nazwisko i imi¢ posiadacza (zapisane alfabetem lacinskim, réwniez wtedy gdy pisownia jezyka
danego kraju jest inna niz alfabet lacinski);

e)  data urodzenia;

f)  narodowo$¢ posiadacza;

g)  podpis posiadacza;

h)  *poswiadczenie waznosci oraz wydane posiadaczowi upowaznienie do korzystania z licencji, okreslajace:

i)  uprawnienia, uprawnienia uzupelniajace, uprawnienia uzupelniajace w zakresie jezyka, uzupelnia-
jace uprawnienia instruktorskie oraz uprawnienia uzupelniajagce w jednostce;

ii)  date pierwszego ich wydania;
i)  date waznosci;
i)  podpis urzednika wydajacego licencje i data wydania;
j)  odcisk pieczeci lub stempla organu wydajacego licencje.
1.2. Do licencji musi by¢ zalagczone wazne §wiadectwo zdrowia.
2. Material

Uzywa si¢ papieru pierwszej jakosci lub innego odpowiedniego materiatu, na ktérym pozycje wymienione
w pkt 1 musza by¢ wyraznie widoczne.

3. Kolor

3.1. W przypadku gdy do wszystkich licencji zwigzanych z lotnictwem, wydawanych przez Paristwo Cztonkowskie,
uzywane s3 materialy w tym samym kolorze, bedzie to kolor bialy.

3.2. W przypadku gdy Panistwo Czlonkowskie wydaje licencje zwigzane z lotnictwem w réznych kolorach, kolorem
stosowanym w przypadku licencji kontroleréw ruchu lotniczego bedzie kolor z6tty.
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ZALACZNIK Il
WYMAGANIA SZKOLENIOWE
CZESC A
WYMAGANIA DOTYCZACE SZKOLENIA WSTEPNEGO DLA KONTROLEROW RUCHU LOTNICZEGO

Szkolenie wstepne zapewni realizacje przez praktykantéw-kontroleréw ruchu lotniczego co najmniej celéw szkolenia
podstawowego i szkolenia w zakresie uprawnief, zgodnie z ,Wytycznymi dotyczacymi podstawowych tresci
szkolenia wstepnego kontroleréw ruchu lotniczego” Eurocontrolu, wydanie z dnia 12 grudnia 2004 r., tak aby
kontrolerzy ruchu lotniczego mogli obstugiwa¢ ruch lotniczy w sposéb bezpieczny, szybki i skuteczny.

Szkolenie wstepne obejmie nastepujace przedmioty: Ustawa o lotnictwie, zarzadzanie ruchem lotniczym, w tym
procedury wspélpracy cywilno-wojskowej, meteorologia, nawigacja, statki powietrzne i zasady lotu (w tym
porozumiewanie si¢ kontrolera ruchu z pilotem), czynnik ludzki, sprzet i systemy, Srodowisko zawodowe,
bezpieczenstwo i kultura bezpieczenstwa, systemy zarzadzania bezpieczefistwem, sytuacje nadzwyczajne/kryzysowe,
tryb awaryjny systeméw oraz umiejetnosci jezykowe, w tym frazeologia radiotelefoniczna.

Przedmioty wykladane beda w sposéb przygotowujacy kandydatéw do $wiadczenia réznego rodzaju ustug ruchu
lotniczego z jednoczesnym podkresleniem kwestii bezpieczenstwa. Szkolenie wstepne bedzie si¢ skladato z czesci
teoretycznej i praktycznej, z uwzglednieniem symulacji, a dtugos¢ szkolenia zostanie okre$lona w zatwierdzonych
planach szkolenia wstepnego. Nabyte umiejetnoéci powinny umozliwi¢ uznanie kandydata za osobe posiadajaca
odpowiednie kwalifikacje do kontrolowania sytuacji zwigzanych ze zlozonym i natezonym ruchem, ulatwiajac
przejscie do szkolenia w jednostce. Po odbyciu szkolenia wstepnego kompetencje kandydata beda oceniane sa
poprzez stosowne egzaminy lub system ciaglej oceny.

CZESC B
WYMAGANIA DOTYCZACE SZKOLEN W JEDNOSTCE DLA KONTROLEROW RUCHU LOTNICZEGO

Plany szkolenia w jednostce beda okresla¢ szczegétowo przebieg i harmonogram w celu umozliwienia stosowania
pod nadzorem instruktora szkolenia operacyjnego procedur w jednostce w odniesieniu do strefy lokalnej.
Zatwierdzony plan bedzie wskazywal wszystkie elementy systemu oceny wiedzy i umiejetnosci, w tym organizacjg
pracy, oceng postepow oraz egzaminy, a takze procedury powiadamiania krajowego organu nadzorczego. Szkolenie
w jednostce moze zawiera¢ pewne specyficzne dla warunkéw krajowych elementy szkolenia wstepnego.

Czas trwania szkolenia w jednostce zostanie okre$lony w planie szkolenia w jednostce. Wymagane umiejetnosci beda
oceniane poprzez stosowne egzaminy lub system ciaglej oceny przez zatwierdzonych kompetentnych egzaminatoréw
lub doradcéw, ktorzy w swoich sadach bedg bezstronni i obiektywni. W tym celu krajowe organy nadzorcze wdrozg
mechanizmy odwolawcze, zapewniajace uczciwe traktowanie kandydatow.

CZESC C

WYMAGANIA DOTYCZACE SZKOLENIA UZUPEENIAJACEGO DLA KONTROLEROW RUCHU LOTNI-
CZEGO

Wazno$¢ wpisywanych do licencji kontrolera ruchu lotniczego uprawnieni i uprawnien uzupelniajacych w jednostce
bedzie utrzymywana poprzez zatwierdzone szkolenia uzupelniajgce, na ktére skladaja si¢ szkolenia odbywane w celu
utrzymania umiejetnosci kontrolera ruchu lotniczego, kursy dla przypomnienia zdobytych wiadomosci, szkolenie na
wypadek awarii, a takze, w uzasadnionych przypadkach, szkolenie jezykowe.

Szkolenie uzupelniajace bedzie skladaé si¢ z czgsci teoretycznej i praktycznej, z uwzglednieniem symulacji. W tym
celu podmiot prowadzacy szkolenie opracuje program utrzymywania wiedzy i umiejetnosci w jednostce, w ktérym
okresla szczegétowo przebieg, obsade osobows i harmonogram, ktére sg konieczne do prowadzenia wlasciwych
szkolel uzupelniajgcych oraz wykazania wiedzy i umiejetno$ci. Takie programy beda poddawane przegladowi
i zatwierdzane co najmniej co trzy lata. Czas trwania szkolenia uzupelniajagcego zostanie okreSlony zgodnie
funkcjonalnymi potrzebami kontroleréw ruchu lotniczego pracujacymi w jednostce, w szczegdlnosci z uwagi na
zmiany lub planowane zmiany procedur lub urzadzen, lub z uwagi na ogdlne wymogi zwigzane z zarzadzaniem
bezpieczenstwem. Wiedza i umiejetnoci kazdego kontrolera ruchu lotniczego beda odpowiednio oceniane co
najmniej co trzy lata. Podmiot S$wiadczacy uslugi nawigacji lotniczej zapewni stosowanie mechanizméw
gwarantujgcych sprawiedliwe traktowanie posiadaczy licencji, ktérym nie mozna przedtuzy¢ waznoéci uprawnien
uzupelniajacych.
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ZALACZNIK III

WYMAGANIA DOTYCZACE BIEGLOSCI JEZYKOWE]

Wymagania dotyczace bieglosci jezykowej, okreslone w art. 8, majg zastosowanie zaréwno do frazeologii, jak i do
zwyklego jezyka. Aby spelni¢ wymagania dotyczace bieglosci jezykowej, kandydat do licencji lub posiadacz licencji
bedzie podlegal ocenie i musi wykazal, ze osiagnal co najmniej poziom operacyjny (poziom 4) skali klasyfikacji
bieglosci jezykowej okreslonej w niniejszym zalaczniku.

Biegli uzytkownicy jezyka powinni:

a)

skutecznie porozumiewal si¢, wylacznie za pomoca glosu (telefon/radiotelefon) oraz w sytuacjach kontaktu
osobistego;

doktadnie i precyzyjnie porozumiewal si¢ w zakresie powszechnych, konkretnych i zwigzanych z pracg
tematow;

wykorzystywaé wilasciwe strategie komunikacyjne w celu wymiany komunikatéw oraz ich rozpoznawania,
a takze wyjasniania nieporozumien (np. sprawdzanie, potwierdzanie lub wyja$nianie informacji) w kontekscie
ogolnym lub zwigzanym z pracg;

pomyslnie i ze stosunkows latwoscig radzi¢ sobie z wyzwaniami jezykowymi powstalymi w wyniku
komplikacji lub nieoczekiwanego obrotu zdarzen, ktére wystepuja w kontekscie rutynowych sytuacji w pracy,
lub z zadaniami komunikacyjnymi, ktére juz znaja; oraz

uzywa¢ dialektu lub akcentu zrozumiatego dla Srodowiska lotniczego.
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ZALACZNIK IV

WYMAGANIA TOWARZYSZACE CERTYFIKATOM PRZYZNANYM PODMIOTOM SWIADCZACYM

USLUGI SZKOLENIOWE

Zgodno$¢ w wymogami, o ktérych mowa w art. 13, musi by¢ potwierdzona dowodami na to, ze podmioty
$wiadczgce ustugi szkoleniowe dysponuja odpowiednig kadrg i wyposazeniem i dzialajg w Srodowisku
odpowiednim dla prowadzenia szkolen niezbednych do uzyskania lub utrzymania licencji praktykanta-
kontrolera ruchu lotniczego i licencji kontrolera ruchu lotniczego. W szczegdlnosci podmioty $wiadczace ustugi
szkoleniowe sa zobowigzane do:

a)

posiadania skutecznej struktury zarzadczej i dysponowania wystarczajagco liczng, odpowiednio
wykwalifikowang i do§wiadczong kadrg, niezbedng do prowadzenia szkolenia zgodnie z normami
okreslonymi w niniejszej dyrektywie;

dysponowania niezbednymi obiektami, sprzetem i mozliwosciami zakwaterowania odpowiednimi dla
danego typu oferowanego szkolenia;

zapewnienia metodologii wykorzystywanej do ustalania szczegdtéw w odniesieniu do tresci, organizacji
i czasu trwania kursow, planéw szkolent w jednostce oraz programéw utrzymania wiedzy i umiejetnosci
w jednostce; obejmuje to réwniez spos6b organizacji egzaminéw lub oceny. Dla egzaminéw zwigzanych
ze szkoleniem wstepnym, z uwzglednieniem szkolenia symulacyjnego, kwalifikacje egzaminatorow
powinny by¢ szczegblowo okreslone;

przedstawienia dowodéw posiadania systemu zarzadzania jakoscia w celu monitorowania zgodnosci oraz
odpowiednich systeméw i procedur zapewniajacych przeprowadzenie szkolenia w sposéb spelniajacy
normy okre$lone w niniejszej dyrektywie;

wykazania posiadania wystarczajacych zasobow finansowych do prowadzenia szkolenia zgodnie
z normami okreslonymi w niniejszej dyrektywie oraz posiadania wystarczajacej ochrony ubezpieczenio-
wej dla swoich dzialan zgodnie z charakterem oferowanego szkolenia.

Certyfikaty powinny szczegélowo okreslaé:

o

)

krajowy organ nadzorczy wydajacy certyfikat;

dane wnioskodawcy (nazwisko i imi¢/nazwa oraz adres);

rodzaj ustug objetych certyfikatem;

o$wiadczenie wnioskodawcy o zgodnosci z wymaganiami okre§lonymi w pkt 1;

date wystawienia i okres waznosci certyfikatu.



