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ROZPORZADZENIE KOMIS]JI (WE) NR 1459/2006

z dnia 28 wrzesnia 2006 r.

w sprawie zastosowania art. 81 ust. 3 Traktatu wobec pewnych kategorii porozumien i praktyk
uzgodnionych w zakresie konsultacji w sprawie taryf pasazerskich stosowanych w ramach
rejsowych polaczen lotniczych oraz przydzialu czasu na start lub ladowanie w portach lotniczych

KOMISJA WSPOLNOT EUROPE]JSKICH,
uwzgledniajac Traktat ustanawiajgcy Wsp6lnote Europejska,

uwzgledniajac rozporzadzenie Rady (EWG) nr 3976/87 z dnia
14 grudnia 1987 r. w sprawie stosowania art. 85 ust. 3 Trak-
tatu do pewnych kategorii porozumien i praktyk uzgodnionych
w sektorze transportu lotniczego (1), w szczeg6lnosci jego art. 2,

po opublikowaniu projektu niniejszego rozporzadzenia (3),

po konsultacji z Komitetem Doradczym ds. Praktyk Ogranicza-
jacych Konkurencje i Pozycji Dominujacej,

a takze majgc na uwadze, co nastgpuje:

(1)  Z dniem 1 maja 2004 r. sektor transportu lotniczego
podlega ogélnie stosowanym przepisom rozporzadzenia
Rady (WE) nr 1/2003 z dnia 16 grudnia 2002 r.
w sprawie wprowadzenia w zycie regul konkurengji usta-
nowionych w art. 81 i 82 Traktatu (%).

(2)  Rozporzadzenie (WE) nr 1/2003 przewiduje, ze porozu-
mienia objete art. 81 ust. 1 Traktatu, spelniajace warunki
okre$lone w art. 81 ust. 3, nie sg zakazane, bez koniecz-
nosci podejmowania w tym wzgledzie uprzedniej decyzji.
W zasadzie przedsigbiorstwa i zwigzki powinny oceniaé
teraz same, czy ich porozumienia, praktyki uzgodnione
i decyzje sa zgodne z art. 81 Traktatu.

(3)  Rozporzadzenie (EWG) nr 3976/87 upowaznia Komisje
do stosowania art. 81 ust. 3 Traktatu na mocy rozpo-
rzadzenia w stosunku do pewnych kategorii porozumien,
decyzji i praktyk uzgodnionych odnoszacych si¢ bezpo-
Srednio lub posrednio do $wiadczenia ustug transportu
lotniczego na trasach miedzy portami lotniczymi na
terenie  Wspdlnoty oraz trasach miedzy Wspdlnoty
a krajami trzecimi.

(4)  Porozumienia, decyzje i praktyki uzgodnione dotyczace
konsultacji w sprawie taryf pasazerskich w rejsowych
polaczeniach lotniczych i przydzialu czasu na start lub

() Dz.U. L 374 z 31.12.1987, str. 9. Rozporzadzenie ostatnio zmie-
nione rozporzadzeniem (WE) nr 411/2004 (Dz.U. L 68 z 6.3.2004,
str. 1).

(3 Dz.U. C 42 z 18.2.2006, str. 15.

() Dz.U. L 1 z 4.1.2003, str. 1. Rozporzadzenie zmienione rozporza-
dzeniem (WE) nr 411/2004 (Dz.U. L 68 z 6.3.2004, str. 1).

ladowanie w portach lotniczych oraz rozklady lotéw dla
portéw lotniczych moga ograniczal  konkurencje
i wplywa¢ na handel miedzy pafstwami cztonkowskimi.

(5)  Jednak z uwagi na fakt, ze przedmiotowe porozumienia,
decyzje lub praktyki uzgodnione mogg by¢ z zyskiem dla
klientéw transportu lotniczego lub przewoznikow lotni-
czych, rozporzadzenie Komisji (EWG) nr 1617/93 z dnia
25 czerwca 1993 r. w sprawie stosowania art. 85 ust. 3
Traktatu do niektorych kategorii porozumieri i praktyk
uzgodnionych  dotyczacych  wspdlnego  planowania
i koordynacji rozkladéow, wspdlnych przedsigwzigé
i konsultacji w sprawie taryf pasazerskich i towarowych
w rejsowych polaczeniach lotniczych oraz przydzialu
czasu na start lub ladowanie w portach lotniczych ()
przewiduje, ze art. 81 ust. 1 Traktatu nie ma zastoso-
wania do m.n. pewnych porozumiefi, decyzji lub
praktyk  uzgodnionych  dotyczacych  konsultacji
w sprawie taryf oraz przydzialu czasu na start lub lado-
wanie w portach lotniczych w przypadku polaczen lotni-
czych pomiedzy lotniskami w zakresie Wspdlnoty.
Rozporzadzenie (EWG) nr 1617/93 wygaslo w dniu
30 czerwca 2005 r.

(6) W czerwcu 2004 r. Komisja rozpoczeta konsultacje
w  sprawie przegladu rozporzadzenia (EWG) nr
1617/93 w celu ustalenia, czy nalezaloby zaprzestaé
stosowania wylaczenia grupowego, stosowaé je nadal
w pierwotnej formie czy tez rozszerzy¢ jego zakres.
Komisja otrzymala odpowiedzi od panstw czlonkow-
skich, linii lotniczych, agentéw biur podrézy oraz grup
konsumenckich.

(7) W $wietle wynikéw konsultacji oraz wprowadzonego na
mocy rozporzadzenia (WE) nr 1/2003 bezposrednio
stosowanego systemu wylaczenia nie ma wystarczajacych
podstaw, aby nadal twierdzi¢ na mocy rozporzadzenia,
ze przepisow art. 81 ust. 1 nie stosuje si¢ wzgledem
konsultacji w sprawie przydziatu czasu na start lub lado-
wanie w portach lotniczych oraz rozkladéow lotéw dla
portéw lotniczych lub wzgledem konsultacji w sprawie
taryf za przewo6z pasazeréw i ich bagazu w przypadku
rejsowych polaczen lotniczych pomiedzy lotniskami na
terenie  Wspdlnoty. Liniom lotniczym powinno sig
pozostawi¢ wystarczajaco duzo czasu na przystosowanie
sie do nowej sytuacji i na dokonanie wlasnej oceny, czy
zawarte przez nie porozumienia i stosowane praktyki sa
zgodne z art. 81 Traktatu oraz w razie koniecznosci na
ich zmiane. Z uwagi na fakt, ze rozporzadzenie (EWG)
nr 1617/93 juz wygaslo, konieczne jest przyjecie na
przejSciowy nowego rozporzadzenia o grupowym
wylaczeniu.

(% Dz.U. L 155 z 26.6.1993, str. 18. Rozporzadzenie ostatnio zmie-
nione Aktem Przystapienia z 2003 r.
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Porozumienia w sprawie przydzialu czasu na start lub
ladowanie w portach lotniczych oraz rozkladéw lotéw
dla portéw lotniczych moga przyczynié si¢ lepszego
wykorzystania  przepustowo$ci  portéw  lotniczych
i przestrzeni powietrznej, ulatwi¢ kontrole ruchu
powietrznego i zapewni¢ sprawng obsluge lotow
z portu lotniczego. Aby nie ograniczy¢ konkurencji,
musi zostal zachowany takze dostgp do portéw lotni-
czych o duzym natezeniu ruchu. W celu zagwaranto-
wania  odpowiedniego  poziomu  bezpieczenstwa
i przejrzystoéci porozumienia w tej kwestii moga by
dopuszczone jedynie w tym przypadku, gdy wszyscy
zainteresowani przewoznicy lotniczy beda dopuszczeni
do udzialu w negocjacjach i jesli przydzial dokonywany
jest w sposob przejrzysty w oparciu o zasade niedyskry-
minagcji.

Grupowe wylgczenie w odniesieniu do konsultacji
w sprawie przydzialu czasu na start lub lgdowanie oraz
rozkladow lotéw dla portéw lotniczych powinno zostaé
przyznane do dnia 31 grudnia 2006 r., jesli konsultacje
dotyczg polaczen lotniczych, ktérych port wyjsciowy lub
port docelowy znajduje si¢ na terenie Wspélnoty. Po
dniu 31 grudnia 2006 r. linie lotnicze powinny same
oceni¢, czy porozumienia miedzy przedsigbiorstwami
i ich wspdlne praktyki uzgodnione oraz decyzje
zwiazkéw przedsigbiorstw wchodzace w zakres art. 81
ust. 1 Traktatu spelniaja warunki art. 81 ust. 3. Ocena
powinna uwzglednia¢ miedzy innymi to, czy wszyscy
zainteresowani przewoznicy lotniczy mogg bra¢ udziat
w konsultacjach w sprawie przydzialu czasu na start
lub lagdowanie oraz rozkladéw lotéw dla portéw lotni-
czych oraz czy konsultacje te s3 prowadzone w oparciu
o zasade¢ niedyskryminacji i w sposdb przejrzysty.
Niniejsze rozporzadzenie pozostaje bez uszczerbku dla
przepisow rozporzadzenia Rady (EWG) nr 95/93
z dnia 18 stycznia 1993 r. w sprawie wsp6lnych zasad
przydzielania czasu na start lub ladowanie w portach
lotniczych Wspdlnoty (1).

Konsultacje w sprawie taryf pasazerskich moga przy-
czyni¢ si¢ do powszechnego przyjecia ustalonych miedzy
liniami taryf pasazerskich, z korzyscig zaréwno dla prze-
woznikéw, jak i uzytkownikéw transportu lotniczego.
Jednakze uzgodnienia nie bedg wykraczal poza zakres
celu, jakim jest ulatwienie stosowania systemu akceptacji
biletow miedzy przewoznikami lotniczymi (interlining).

Wynik  konsultacji  rozpoczetych  przez  Komisje
w czerwcu 2004 r. w sprawie przegladu rozporzadzenia
(EWG) nr 1617/93 wskazuje na to, ze rynek transportu
lotniczego w obrebie Wspdlnoty rozwinat sie w sposéb,
ktoéry w coraz mniejszym stopniu pozwala na zapew-
nienie zgodno$ci konsultacji w sprawie taryf ze wszyst-
kimi kryteriami zawartymi w art. 81 ust. 3 Traktatu.

Grupowe wylaczenie w odniesieniu do konsultacji
w sprawie taryf za przewoz pasazerdw i ich bagaiu

() Dz.U. L 14 z 22.1.1993, str. 1. Rozporzadzenie ostatnio zmienione
rozporzadzeniem (WE) nr 793/2004 Parlamentu Europejskiego
i Rady (Dz.U. L 138 z 30.4.2004, str. 50).

(13)

(14)

w ramach rejsowych polagczen lotniczych pomiedzy
portami lotniczymi znajdujacymi si¢ na terenie Wspdl-
noty powinno zosta¢ przyznane do dnia 31 grudnia
2006 r. Po uplywie tego terminu linie lotnicze powinny
same oceni¢, czy porozumienia miedzy przedsigbior-
stwami i ich wspdlne praktyki uzgodnione oraz decyzje
zwigzkéw przedsigbiorstw objete art. 81 ust. 1 Traktatu
spelniaja warunki art. 81 ust. 3 Traktatu.

Z dniem 1 maja 2004 r. Komisja zostala upowazniona
na mocy rozporzadzenia do stosowania art. 81 ust. 3
Traktatu w odniesieniu do polaczeni lotniczych na trasach
miedzy Wspdlnota a krajami trzecimi araz na trasach
pomiedzy portami lotniczymi na terenie Wspdlnoty.

W przeciwienistwie do ruchu powietrznego wewnatrz
Wspdlnoty, polaczenia lotnicze pomigdzy panstwami
czlonkowskimi a krajami trzecimi s3 na ogét regulowane
w ramach porozumieft dwustronnych dotyczacych ustug
lotniczych. Porozumienia te znacznie réznia si¢ miedzy
sobg pod wzgledem charakteru i poziomu szczegdlo-
wosci wymogéw regulacyjnych. Bez uszczerbku dla
prawa wspolnotowego, przy uwzglednieniu rozporza-
dzenia (WE) nr 8472004 Parlamentu Europejskiego
i Rady z dnia 29 kwietnia 2004 r. w sprawie negocjacji
i wykonania uméw dotyczacych ushug lotniczych miedzy
panstwami czlonkowskimi a pafistwami trzecimi (?),
cechg wspdlng uméw dotyczacych ustug lotniczych jest
ograniczanie iflub regulowanie dostgpu do rynku iflub
okreslanie cen, co moze wplywa¢ hamujaco na konku-
rencje miedzy przewoznikami lotniczymi na trasach
pomiedzy Wspdlnotg a krajami trzecimi. Cecha wsp6lng
umoéw dotyczacych ustug lotniczych jest ponadto ograni-
czanie mozliwosci przewoznikéw do przystapienia do
uméw o wzajemnej wspolpracy, ktore oferujg uzytkow-
nikom alternatywe do systemu akceptacji biletéw miedzy
przewoznikami lotniczymi w ramach Zrzeszenia Miedzy-
narodowego Transportu Lotniczego (IATA).

los¢ podrézy pasazerskich z przesiadkg na trasach
miedzy Wspdlnotg a krajami trzecimi jest znacznie
wigksza niz w przypadku lotéw migdzynarodowych
w ramach Wspélnoty. Stad tez korzysci dla pasazeréw
wynikajace z systemu akceptacji biletéw miedzy
przewoznikami lotniczymi na trasach pomiedzy Wspdl-
notg a krajami trzecimi powinny by¢ wigksze.

Mozna zakladaé z duzg doza pewnosci, ze konsultacje
w sprawie taryf za przewdz pasazeréw i ich bagazu
w przypadku rejsowych polaczen lotniczych pomiedzy
portami na terenie Wspdlnoty a portami w krajach trze-
cich spelniaja obecnie warunki art. 81 ust. 3 Traktatu.
Jednakze rynek transportu lotniczego rozwija si¢
niezwykle szybko. Dlatego w przypadku tego rodzaju
konsultacji nalezy przyznaé krétkie wylaczenie grupowe
obowiazujace do dnia 31 pazdziernika 2007 r.

@) Dz.U. L 157 z 30.4.2004, str. 7.
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(17)  Wlasciwe organy w Stanach Zjednoczonych Ameryki

i Australii dokonujg przegladu swojej polityki antymono-
polowej w odniesieniu do porozumien w sprawie taryf
pasazerskich w ramach IATA. Przeglady te powinny
zosta¢ zakoficzone do czerwca 2007 r. Wskazane
zatem jest, aby Komisja poddala do tego czasu przegla-
dowi wylaczenie grupowe dotyczace porozumien
w sprawie taryf pasazerskich na trasach pomigdzy
Wspélnotg a tymi krajami.

(18) Na uzytek Komisji nalezy gromadzi¢ dane na temat

wzglednego stosowania taryf pasazerskich ustalonych
w ramach konsultacji oraz ich wzglednego znaczenia
dla rzeczywistej akceptacji biletéw miedzy przewozZni-
kami lotniczymi na trasach pomigdzy Wspdlnoty
a krajami trzecimi. Wspomniane dane powinny umoz-
liwi¢ Komisji dokonanie lepszej oceny skutkéw ograni-
czen regulacyjnych  wynikajacych z  porozumien
dwustronnych dotyczacych ustug lotniczych. Poczawszy
od dnia 1 maja 2004 r., przewoznicy lotniczy biorgcy
udzial w konsultacjach powinni w odniesieniu do
kazdego sezonu IATA gromadzi¢ dane dla wszystkich
grup cen biletéw, co do ktérych uzgodnione zostaly
ceny biletéw w ramach systemu akceptacji biletow
miedzy przewoznikami lotniczymi.

(19) Zgodnie z art. 4 rozporzadzenia (EWG) nr 3976/87

niniejsze rozporzadzenie powinno stosowac si¢ ze skut-
kiem wstecznym do porozumien, decyzji i praktyk
uzgodnionych, ktére istnialy w dniu wejScia w Zycie
niniejszego rozporzadzenia, zakladajac, ze spelniaja one
warunki do  zastosowania  wylaczenia  okreSlone
w niniejszym rozporzadzeniu.

(20) Prawo wspélnotowe w dziedzinie lotnictwa cywilnego,

odnoszace si¢ do rynku wewnetrznego, zostalo na
mocy Porozumienia o Europejskim Obszarze Gospodar-
czym rozszerzone do obszaru obejmujacego teren
Wspdlnoty oraz Norwegie, Islandi¢ i Liechtenstein.
Dlatego loty pomigedzy Wspdlnota a Norwegia, Islandia
i Liechtensteinem powinny by¢ traktowane tak samo jak
loty wewnatrz Wspdlnoty. Na mocy decyzji Wspdlnego
Komitetu EOG rozszerzono zakres prawodawstwa wspol-
notowego na obszar objety Porozumieniem EOG. Do
celéw niniejszego rozporzadzenia powinno si¢ jednak
ustalié, ze  wylaczenie  grupowe  przewidziane
w odniesieniu do lotéw poza Wspdlnota nie dotyczy
lotéw pomiedzy portami we Wspdlnocie i portami
w Norwegii, Islandii i Liechtensteinie.

(21) Na mocy Umowy miedzy Wspdlnota Europejska

a Konfederacja Szwajcarskg w sprawie transportu lotni-
czego (') rozszerzono zakres prawodawstwa wspdlnoto-
wego w zakresie lotnictwa cywilnego istotnego dla rynku

() Umowa miedzy Wspélnota Europejska a Konfederacjg Szwajcarskg

w sprawie transportu lotniczego (Dz.U. L 114 z 30.4.2002, str. 73).

wewnetrznego na obszar Wspodlnoty i Szwajcarii. Zatem
tak dlugo jak to porozumienie bedzie obowigzywalo,
loty pomigdzy Wspdlnota a Szwajcaria powinny by¢
traktowane tak samo jak loty wewnatrz Wspdlnoty.
Na mocy decyzji Wspdlnego Komitetu ustanowionego
na mocy porozumienia prawodawstwo wspélnotowe
obejmuje obszar, ktérego dotyczy porozumienie. Do
celéw niniejszego rozporzadzenia nalezy jednak ustalic,
ze wylaczenie grupowe przewidziane w odniesieniu do
polaczen miedzy Wspdlnota a krajami trzecimi nie
dotyczy lotéw pomiedzy portami we Wspdlnocie
i portami w Szwajcarii.

(22) Rozporzadzenie to pozostaje bez uszczerbku dla stoso-

wania art. 82 Traktatu,

PRZYJMUJE NINIEJSZE ROZPORZADZENIE:

Artykut 1

Wylaczenia

Zgodnie z art. 81 ust. 3 Traktatu, z zastrzezeniem przepis6w
niniejszego rozporzadzenia, niniejszym stwierdza sig, Ze art. 81
ust. 1 Traktatu nie ma zastosowania do porozumien migdzy
przedsigbiorstwami w sektorze transportu lotniczego, decyzji
zwigzk6w takich przedsigbiorstw i praktyk uzgodnionych
miedzy takimi przedsigbiorstwami, ktére maja na celu realizacje
jednego lub wiekszej iloici ponizszych zalozen:

a)

=

prowadzenie konsultacji w sprawie przydzialu czasu na start
lub ladowanie oraz rozkladéw lotéw dla portéw lotniczych,
jeSli dotycza polaczen lotniczych, ktérych port wyjsciowy
lub port docelowy znajduje si¢ na terenie Wspdlnoty;

prowadzenie konsultacji w sprawie taryf za przewdz pasa-
zeréw i ich bagazu w ramach rejsowych polgczen lotniczych
pomiedzy portami na terenie Wspdlnoty, z jednej strony,
a portami w Szwajcarii, Norwegii, Islandii lub Liechten-
steinie, z drugiej strony;

prowadzenie konsultacji w sprawie taryf za przewdz pasa-
zeréw i ich bagazu w ramach rejsowych polgczen lotniczych
miedzy portami na terenie Wspdlnoty, z jednej strony,
a portami w Australii i Stanach Zjednoczonych Ameryki,
z drugiej strony;

prowadzenie konsultacji w sprawie taryf za przewdz pasa-
zeréw i ich bagazu w ramach rejsowych polgczen lotniczych
migdzy portami na terenie Wspdlnoty, z jednej strony,
a portami w krajach trzecich innych niz te, o ktérych
mowa w pkt b) i ¢), z drugiej strony.
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Artykut 2

Przydzial czasu na start lub Iagdowanie w portach
lotniczych oraz rozklady lotéw dla portéw lotniczych

1. Artykul 1 lit. a) stosuje si¢ tylko wtedy, gdy spelnione s3
nastepujace warunki:

a) konsultacje sa dostepne dla wszystkich przewoznikéw lotni-
czych wyrazajacych zainteresowanie przydzialami czasu na
start lub ladowanie, ktére sa przedmiotem konsultacji;

b) zasady pierwszenstwa sg ustalane i stosowane bez dyskrymi-
nadji, bezposredniej lub posredniej, na podstawie tozsamosci,
przynaleznosci pafstwowej przewoznika lub kategorii $wiad-
czonych ustug, ktére uwzgledniaja ograniczenia lub zasady
podzialu w ruchu lotniczym ustanowione przez wlasciwe
organy krajowe lub miedzynarodowe i biora pod uwage
interesy podréznych i portéw lotniczych; z zastrzezeniem
pkt ¢) takie zasady pierwszenistwa moga uwzgledniaé
prawa nabyte przez przewoznikéw w wyniku uprzedniego
korzystania z danych przydzialéw czasu na start lub lado-
wanie w analogicznym sezonie;

¢) czas przydzielony na start lub lagdowanie nowym
przewoznikom, okreSlonym w art. 2 lit. b) rozporzadzenia
(EWG) nr 95/93, jest nastepujacy:

i) w ramach portéw lotniczych Wspdlnoty 50 %
nowoutworzonych lub nieuzywanych przydzialéw czasu
na start lub ladowanie badz takich, ktére zostaly zwol-
nione przez przewoznika w trakcie lub z koficem sezonu
albo staly si¢ dostgpne w inny sposéb, aby pozwolié
w ten sposob nowym przewoznikom efektywnie konku-
rowal z uznanymi przewoZnikami na trasach z danego
portu lotniczego lub do niego; przydzial dla
nowych przewoznikéw moze by¢ mniejszy niz 50 %,
jezeli wnioski od nowych przewoznikéw stanowia
ponizej 50 % wszystkich wnioskéw o takie nowe przy-
dzialy czasu na start lub ladowanie;

ii) w ramach portéw lotniczych na terenie krajow trzecich
odpowiednig cze$¢ przydzialéw czasu na start lub lado-
wanie, aby zapewni¢ im dostgp do portéw lotniczych
o duzym natezeniu ruchu na trasach miedzy tymi
portami a portami na terenie Wspdlnoty;

d) ustanowione zasady pierwszefistwa udostepnia si¢ na
zadanie kazdej zainteresowanej stronie;

e) przewoznicy lotniczy uczestniczacy w konsultacjach majg
dostep, najpdzniej w czasie trwania konsultacji, do infor-
macji w sprawie:

i) zwyczajowego przydzialu czasu na start lub ladowanie
dla poszczegdlnych przewoznikéw, w porzadku chrono-
logicznym, dla wszystkich przewoznikéw korzystajacych
z portu lotniczego;

ii) wnioskéw o przydzial czasu na start lub ladowanie
(wstepnie) zlozonych przez przewoznikéw, w porzadku
chronologicznym dla wszystkich przewoznikéw;

iii) przydzialéw czasu na start lub ladowanie przyznanych
przewoznikom, a takze osobnego wykazu niezrealizowa-
nych wnioskéw o przydziat w porzadku chronolo-
gicznym, w odniesieniu do wszystkich przewoznikéw;

iv

=

dostepnych jeszcze przydzialéw czasu na start lub lado-
wanie;

v) wszelkich szczegbtéw dotyczacych kryteriow stosowa-
nych przy przydziale;

f) jezeli wniosek o przydzial czasu na start lub ladowanie nie
zostanie uwzgledniony, przewoznikowi nalezy podaé
powody takiej decyzji.

2. Komisja i zainteresowane panstwa czlonkowskie sa
uprawnione do wysylania obserwator6w na konsultacje
w sprawie przydzialu czasu na start lub lagdowanie oraz
rozkladow lotéw dla portéw lotniczych odbywajace si¢ na
forum wielostronnym przed kazdym sezonem. W tym celu
przewoZnicy lotniczy powiadomig zainteresowane pafstwa
cztonkowskie i Komisje o ich dacie, miejscu i przedmiocie
w ten sam sposéb, w jaki powiadamiani s3 uczestnicy konsul-
tacji. Termin powiadomienia zainteresowanych panstw czlon-
kowskich i Komisji nie moze by¢ krotszy niz 10 dni przed
rozpoczeciem konsultacji.

Powiadomi¢ nalezy:

a) zainteresowane panstwa czlonkowskie, zgodnie
z procedurami ustanowionymi przez wiasciwe organy tych
panstw czlonkowskich;

b) Komisje, zgodnie z procedurami, ktére zostana opubliko-
wane w Dzienniku Urzgdowym Unii Europejskiej.

Artykut 3
Konsultacje w sprawie taryf pasazerskich

1. Artykul 1 lit. b), ¢) i d) stosuje si¢ tylko wtedy, gdy
spelnione s3 nastepujace kryteria:

a) uczestnicy konsultacji omawiaja jedynie ceny biletéw lotni-
czych, ktére uzytkownicy transportu lotniczego placa bezpo-
Srednio uczestniczacemu przewoznikowi lub jego autoryzo-
wanym przedstawicielom za wykonanie ustugi w zakresie
przewozu pasazerOw w ramach polaczenia rejsowego,
a takze warunki dotyczace wspomnianych taryf pasazerskich;
konsultacje te nie wykraczaja poza zakres, dla ktérego
odnosne taryfy majg zosta¢ ustalone;
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b) wynikiem konsultacji ma by¢ wzajemna akceptacja biletow
miedzy przewoznikami lotniczymi, tzn. uzytkownicy trans-
portu lotniczego, stosownie do typoéw taryf pasazerskich
oraz sezon6w bedacych przedmiotem konsultacji, maja
mozliwosé:

i) zebrania na jednym bilecie polaczenia, ktére bylo przed-
miotem konsultacji, z innymi polaczeniami na tej samej
trasie lub trasach laczacych obstugiwanych przez innych
przewoznikéw lotniczych, przy czym stosowne taryfy
pasazerskie i warunki sg okreSlone przez lini¢ lotniczg
(lub linie lotnicze) dokonujaca przewozu; oraz

ii) na ile pozwalaja na to warunki pierwotnej rezerwacji,
dokonywania zmian rezerwacji polaczenia podlegajacego
konsultacjom na polgczenie na tej samej trasie, obshugi-
wane przez innego przewoznika lotniczego, zgodnie
z taryfami pasazerskimi oraz na warunkach stosowanych
przez tego innego przewoznika;

) przewoznik lotniczy ma prawo odméwi¢ dokonania laczenia
i zmiany rezerwacji z obiektywnych i niedyskryminujacych
przyczyn natury technicznej badZz handlowej, zwlaszcza
w przypadku, gdy przewoznik dokonujacy przewozu zglasza
zastrzezenia odno$nie do zdolnosci kredytowej przewoznika
pobierajacego oplate za przewdz; w tym przypadku prze-
woznik lotniczy musi by¢ o tym poinformowany na piSmie;

d) taryfy pasazerskie podlegajace konsultacjom sg stosowane
przez uczestniczagcych w nich przewoznikéw lotniczych
w sposdb niedyskryminujacy ze wzgledu na przynaleznosé
narodowg lub miejsce zamieszkania pasazeréw;

e) uczestnictwo w konsultacjach jest dobrowolne i otwarte dla
kazdego przewoznika lotniczego, ktéry obstuguje lub
zamierza obstugiwal polaczenia na omawianej trasie;

f) konsultacje nie sg wigzace dla uczestnikéw, tzn. po konsul-
tacjach uczestnicy zachowuja prawo do niezaleznych dziatan
w zakresie taryf pasazerskich;

g) konsultacje nie prowadza do porozumienia odno$nie do
prowizji przedstawicieli ani innych cze$ci omawianych taryf.

2. Przewoznicy lotniczy bioracy udzial w konsultacjach
w sprawie taryf pasazerskich dotyczacych rejsowych polaczen
lotniczych migdzy portami na terenie Wspdlnoty a portami
w krajach trzecich, innymi niz wymienione w art. 1 lit. b),
gromadza dane odnosnie do:

a) liczby biletéow wystawionych wedlug taryf ustalonych
w ramach przedmiotowych konsultacji jako ogélnej liczby
biletow wystawionych na przelot miedzy Wspdlnotg
a krajami trzecimi, innymi niz wymienione w art. 1 lit. b);

b) zakresu, w jakim bilety wedlug taryf ustalonych w ramach
przedmiotowych konsultacji s3 wystawiane na przelot
w ramach polaczenia, w ktérym pasazer korzysta
z systemu akceptacji biletéw miedzy przewodnikami lotni-

czymi;

¢) zakresu, w jakim bilety, kt6rych nie dotycza taryfy ustalone
w ramach przedmiotowych konsultacji, s3 wystawiane na
przelot w ramach polaczenia, w ktérym pasazer korzysta
z systemu akceptacji biletéw migdzy przewodnikami lotni-

Czymi.

Dane s3 gromadzone dla wszystkich rodzajéw biletéw i stawek
bedacych przedmiotem konsultacji. Dane umozliwiaja rozrdz-
nienie migdzy réznymi formami wspélpracy miedzy przewoz-
nikami lotniczymi, pozwalajgcymi pasazerom na laczenie na
jednym bilecie ustug $wiadczonych przez wigcej niz jednego
przewoznika. Gromadzone dane s3 przedstawiane Komisji
przez zainteresowanego przewoznika lub w jego imieniu za
kazdy sezon IATA, poczawszy od dnia 1 maja 2004 r. Dane
moga by¢ udostgpnione wiasciwym wiladzom panstw czlon-
kowskich.

3. Komisja i zainteresowane pafistwa czlonkowskie sg
uprawnione do wysylania obserwatoréw na konsultacje doty-
czgce taryf. W tym celu przewoZnicy lotniczy powiadomia zain-
teresowane pafistwa czlonkowskie i Komisje o ich dacie,
miejscu i przedmiocie w ten sam sposéb, w jaki powiadamiani
s3 uczestnicy konsultacji. Zainteresowane pafistwa czlonkowskie
oraz Komisj¢ powiadamia si¢ w terminie nie krétszym niz 10
dni.

Powiadomi¢ nalezy:

a) zainteresowane pafistwa czlonkowskie, zgodnie
z procedurami ustanowionymi przez wiasciwe organy tych
panstw cztonkowskich;
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b) Komisj¢, zgodnie z procedurami, ktére zostang opubliko-
wane w Dzienniku Urzgdowym Unii Europejskiej.

Odno$ni przewoznicy lotniczy lub przedstawiciel dzialajacy
w ich imieniu przedkladaja Komisji pelne sprawozdanie
w sprawie konsultacji w tym samym terminie co uczestnikom
konsultacji, nie pézniej jednak niz sze$¢ tygodni po ich zakon-
czeniu.

Artykut 4
Wejscie w Zycie

Niniejsze rozporzadzenie wchodzi w zycie dwudziestego dnia
po jego opublikowaniu w Dzienniku Urzgdowym Unii Europejskiej.

Wylaczenia przyznane zgodnie z art. 1 lit. a) i b) obowiagzuja do
dnia 31 grudnia 2006 r.

Wrylaczenia przyznane zgodnie z art. 1 lit. ¢) obowigzuja do
dnia 30 czerwca 2007 r.

Wylaczenia przyznane zgodnie z art. 1 lit. d) obowigzuja do
dnia 31 pazdziernika 2007 r.

Niniejsze rozporzadzenie obowigzuje z moca wsteczng
w odniesieniu do porozumieni, decyzji i praktyk uzgodnionych
istniejgcych w dniu jego wejscia w zycie, ze skutkiem od
momentu spelnienia warunkéw okre$lonych w niniejszym
rozporzadzeniu.

Niniejsze rozporzadzenie wiaze w caloici i jest bezposrednio stosowane we wszystkich

panstwach czlonkowskich.

Sporzadzono w Brukseli, dnia 28 wrzes$nia 2006 r.

W imieniu Komisji
Neelie KROES
Czlonek Komisji



