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Regulamin nr 85 Europejskiej Komisji Gospodarczej Organizacji Narodéw Zjednoczonych (EKG
ONZ) — Jednolite przepisy dotyczace homologacji silnikéw spalinowych lub elektrycznych
ukladéw napedowych przeznaczonych do napedzania pojazdéw silnikowych kategorii
M i N w zakresie pomiaru mocy netto oraz maksymalnej mocy po 30 minutach elektrycznych

1.1.

1.2.

1.3.

2.1.

2.2.

2.3.

2.4.

2.5.

ukladéw napedowych

ZAKRES

Niniejszy regulamin dotyczy przedstawienia krzywej jako funkcji predkosci silnika spalinowego
lub elektrycznych ukladéw napedowych przy pelnym obcigzeniu podanym przez producenta
dla silnikéw spalinowych lub elektrycznych ukladéw napedowych oraz maksymalnej mocy po
30 minutach elektrycznych ukladéw napedowych przeznaczonych do napedzania pojazdéw
silnikowych kategorii M i N.

Silniki spalinowe naleza do jednej z ponizszych kategorii:

silniki ttokowe suwowe (z wymuszonym zaplonem lub wysokoprezne), z wylaczeniem silnikow
bezkorbowych;

silniki tlokowe obrotowe (z wymuszonym zaplonem lub wysokoprezne).

Elektryczny uklad napedowy sklada si¢ ze urzadzenia sterujacego i silnikéw i stuzy do nape-
dzania pojazdu jako jedyny typ napedu.

DEFINICJE

,2Homologacja ukladu napedowego” oznacza homologacj¢ typu ukladu napedowego w zakresie
jego mocy netto zmierzonej zgodnie z procedurg okreslong w zalgczniku 5 lub 6 do niniejszego
regulaminu.

,Typ ukladu napedowego” oznacza kategorie silnika spalinowego lub elektryczny uklad nape-
dowy, przeznaczone do montazu w pojezdzie silnikowym, ktéry posiada podstawowe wihasci-
wosci zgodne z wlasciwosciami podanymi w zataczniku 1 lub 2 do niniejszego regulaminu.

,Moc netto” oznacza moc uzyskang na stanowisku badawczym na koncu watu korbowego lub
jego odpowiednika przy odpowiedniej predkosci silnika spalinowego lub mechanicznego
z urzadzeniami pomocniczymi wymienionymi w tabeli 1 zalacznika 5 lub w zalaczniku 6 do
niniejszego regulaminu i ustalong w warunkach atmosferycznych odniesienia.

,Maksymalna moc po 30 minutach” oznacza maksymalng moc netto elektrycznego ukladu
napedowego przy napieciu pradu stalego okreslonym w pkt 5.3.1, jakg zesp6t napedowy moze
wytworzy¢ $rednio w okresie 30 minut.

~Pojazdy hybrydowe (PH)”:

,pojazd hybrydowy (PH)" oznacza pojazd wyposazony w co najmniej dwa rdzne przemienniki
energii i dwa rézne uklady gromadzenia energii (w pojezdzie) przeznaczone do jego nape-
dzania;

Jhybrydowy pojazd elektryczny (HPE)” oznacza pojazd, ktérego naped mechaniczny pobiera energie
z obu wymienionych nizej Zrédel zgromadzonej energii/mocy, zainstalowanych w pojezdzie:

— paliwo spalinowe,

— urzadzenie do gromadzenia energii/mocy elektrycznej (np. akumulator, kondensator, kolo
zamachowe/pradnica...).

W hybrydowym pojezdzie elektrycznym ,mechanizm napedowy” sklada si¢ z dwodch réznych
typoéw ukladu napedowego:

— silnika spalinowego, oraz

— jednego (lub kilku) elektrycznych ukladéw napedowych.
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WNIOSEK O HOMOLOGACJE

Whiosek o homologacje typu ukladu napedowego w zakresie pomiaru mocy netto oraz maksy-
malnej mocy po 30 minutach elektrycznych ukladéw napedowych sklada producent ukladu
napedowego, producent pojazdu lub jego prawowicie umocowany przedstawiciel.

Do wniosku nalezy dolaczy¢ opis ukladu napedowego w trzech egzemplarzach, zawierajacy
wszystkie stosowne informacje wymienione w:

— zalgczniku 1 dla pojazdéw napedzanych wylacznie silnikiem spalinowym, lub
— zalaczniku 2 dla pojazdéw napedzanych wylacznie silnikiem elektrycznym, lub
— w zalacznikach 11 2 dla pojazdéw hybrydowych.

W przypadku elektrycznych pojazdéw hybrydowych (EPH) badania wykonuje si¢ oddzielnie dla
silnika spalinowego (zgodnie z zalacznikiem 5) i dla napedu (napedéw) elektrycznego (zgodnie
z zalgcznikiem 6).

Stuzbom technicznym wykonujacym badania homologacyjne nalezy dostarczy¢ uklad napedowy
(lub zestaw ukladéw napedowych) reprezentatywny dla typu (typéw) ukladu napedowego
(zespotu ukladéw napedowych), ktéry ma otrzymaé homologacje, wraz z wyposazeniem
opisanym w zalacznikach 5 i 6 do niniejszego regulaminu.

HOMOLOGACJA

Homologacji typu ukladu napedowego udziela sig, jesli moc ukladu napedowego przedstawio-
nego do homologacji zgodnie z niniejszym regulaminem zostala zmierzona zgodnie ze specyfi-
kacjg opisang w pkt 5 ponizej.

Kazdy typ homologowanego ukladu napedowego otrzymuje numer homologacji. Jego dwie
pierwsze cyfry [(obecnie 00 w zakresie regulaminu w jego pierwotnej formie)] oznaczaja seri¢
zmian uwzgledniajacych najnowsze znaczace ulepszenia techniczne wprowadzone do regula-
minu w chwili wydania homologacji. Ta sama Umawiajaca si¢ Strona nie moze przydzieli¢ tego
samego numeru homologacji innemu typowi ukladu napgdowego.

Zawiadomienie o homologacji, rozszerzeniu homologacji lub odmowie homologacji typu
ukladu napedowego zgodnie z niniejszym regulaminem zostaje przekazane Stronom porozu-
mienia z 1958 r. z zastosowaniem postanowienl regulaminu w postaci formularza zgodnego ze
wzorem podanym w zalgczniku 3.

Kazdy uklad napedowy zgodny z typem homologowanym na mocy niniejszego regulaminu
oznaczony jest umieszczonym w widocznym i latwo dostgpnym miejscu, okreslonym
w $wiadectwie homologacji, migdzynarodowym znakiem homologacji, sktadajacym sig z:

okregu otaczajacego litere ,E”, po ktorej znajduje si¢ unikalny numer wyrdzniajacy panstwa,
ktére udzielito homologagji (') ;

() 1 - Niemcy, 2 — Francja, 3 — Wlochy, 4 — Niderlandy, 5 — Szwecja, 6 — Belgia, 7 — Wegry, 8 — Republika Czeska, 9 —

Hiszpania, 10 — Jugostawia, 11 — Zjednoczone Krolestwo, 12 — Austria, 13 — Luksemburg, 14 — Szwajcaria, 15
(numer wolny), 16 — Norwegia, 17 — Finlandia, 18 — Dania, 19 — Rumunia, 20 — Polska, 21 — Portugalia, 22 — Fede-
racja Rosyjska, 23 — Grecja, 24 — Irlandia, 25 — Chorwacja, 26 — Slowenia, 27 — Stowacja, 28 — Bialorus, 29 —
Estonia, 30 (numer wolny), 31 — Bos$nia i Hercegowina, 32 — Lotwa, 33 (numer wolny), 34 — Bulgaria, 35-36
(numery wolne), 37 — Turcja, 38-39 (numery wolne), 40 — Byla Jugostowiafiska Republika Macedonii, 41 (numer
wolny), 42 — Wspdlnota Europejska (homologacje udzielone przez jej pafistwa cz%onlgowskie z uzyciem wiasciwych
im symboli EKG), 43 — Japonia, 44 (numer wolny), 45 — Australia, 46 — Ukraina i 47 — Afryka Potudniowa. Kolejni
cztonkowie uzyskuja numery w porzadku chronologicznym, zgodnie z ratyfikacja lub ich przystapieniem do Porozu-
mienia dotyczacego przyjecia jednolitych wymogow technicznych dla pojazdow kolowych, wyposazenia i czgsci,
ktére moga by¢ zamontowane i/lub stosowane w tych pojazdach, oraz wzajemnego uznawania homologacji udzielo-
nych na podstawie tych wymogdw, a Sekretarz Generalny Organizacji Narodoéw Zjednoczonych powiadamia
Umawiajace si¢ Strony porozumienia o przydzielonych w ten sposé% numerach.
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5.2.2
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5.2.3.1.

5.2.3.2.

5.2.3.2.1.

numeru niniejszego regulaminu, po nim litery ,R”, myslnika i numeru homologacji po prawej
stronie okregu opisanego w pkt 4.4.1.

Zamiast umieszczania na ukladzie napedowym znakéw i symboli homologacji, producent moze
zalaczy¢ do kazdego typu ukladu napedowego homologowanego zgodnie z niniejszym regula-
minem dokument, zawierajacy niezbedne informacje umozliwiajace umieszczenie na pojezdzie
znakéw i symbolu homologagji.

Jesli uktad napedowy jest zgodny z typem homologowanym na mocy jednego lub kilku innych
regulaminéw stanowigcych zalaczniki do porozumienia w panstwie, ktére na mocy niniejszego
regulaminu udzielifo homologacji, nie ma potrzeby wielokrotnego powielania symbolu opisa-
nego w pkt 4.4.1. W takim wypadku numery regulaminéw i homologacji wszystkich regula-
minéw, na mocy ktérych udzielono homologacji w panstwie, ktére udzielito homologacji
zgodnie z niniejszym regulaminem, umieszcza si¢ w pionowych kolumnach, po prawej stronie
symbolu opisanego w pkt 4.4.1.

Znak homologacji jest widoczny, czytelny i nieusuwalny.

Znak homologacji umieszcza si¢ w poblizu numerdéw identyfikacyjnych ukladu napedowego
naniesionych przez producenta.

Przykladowy uklad znaku homologacji pokazano w zalaczniku 4 do niniejszego regulaminu.

SPECYFIKACJE I BADANIA
Informacje ogélne

Elementy, ktére moga wplywaé na moc uktadu napedowego sa zaprojektowane, skonstruowane
i ztozone w taki sposéb, aby uklad napedowy w trakcie normalnego uzytkowania, bez wzgledu
na drgania jakim moze podlegaé, byt zgodny z postanowieniami niniejszego regulaminu.

Opis badafi silnika spalinowego

Badanie mocy netto polega na sprawdzeniu silnika z zaplonem iskrowym przy catkowicie
otwartej przepustnicy oraz silnika wysokopreznego przy ustawieniu pompy paliwowej wtrys-
kowej na pelna moc, przy czym silnik wyposazony jest zgodnie z wytycznymi zamieszczonymi
w tabeli 1 zalgcznika 5 do niniejszego regulaminu.

Pomiar wykonuje si¢ dla odpowiedniej liczby predkosci silnika w celu ustalenia wiasciwej
krzywej mocy od najnizszej do najwyzszej predkosci silnika zalecanej przez producenta. Zakres
predkosci musi obejmowaé predkosci obrotowe, w ktdrych silnik wytwarza najwigksza moc
i maksymalny moment obrotowy.

Stosuje si¢ nastepujace rodzaje paliwa:
Dla silnikéw z zaplonem iskrowym zasilanych benzyna:

Paliwo dostgpne na rynku. W przypadku watpliwosci stosuje si¢ jedno z paliw wzorcowych
okreslonych przez CEC dla silnikéw zasilanych benzyna w dokumentach CEC (') RF-01-A-84
oraz RF-01-A-85.

Dla silnikéw z zaplonem iskrowym zasilanych LPG:
W przypadku silnika z samodostosowujgcym sie ukfadem paliwowym:

Paliwo dostgpne na rynku. W przypadku watpliwosci stosuje si¢ jedno z paliw wzorcowych
wymienionych w zalgczniku 8.

(") Europejska Rada Koordynacyjna.
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5.2.3.2.2. W przypadku silnika bez samodostosowujacego si¢ ukladu paliwowego:

5.2.3.2.3.

5.2.3.2.4.

5.2.3.3.

5.2.3.3.1.

5.2.3.3.2.

5.2.3.3.3.

5.2.3.3.4.

5.2.3.3.5.

5.2.3.4.

5.2.4.

5.2.5.

5.3.

Stosuje si¢ paliwo wzorcowe wymienione w zalaczniku 8 z najnizszg zawartoscig C;; lub
W przypadku silnika oznaczonego dla jednego okreslonego skladu paliwa:

Paliwo, dla ktérego oznaczono silnik.

Rodzaj stosowanego paliwa nalezy okresli¢ w sprawozdaniu z badania.

Dla silnikéw z zaptonem iskrowym napedzanych gazem ziemnym:

W przypadku silnika z samodostosowujacym si¢ ukladem paliwowym:

paliwo dostgpne na rynku. W przypadku watpliwosci stosuje si¢ jedno z paliw wzorcowych
wymienionych w zalgczniku 8.

W przypadku silnika bez samodostosowujacego si¢ uktadu paliwowego:

Jedno z paliw dostgpnych na rynku z liczbg Wobbe’ ego wynoszaca co najmniej 52,6 MJjm
(20 °C, 101,3 kPa). W przypadku watpliwosci stosuje si¢ paliwo wzorcowe G20 wymienione
w zalgczniku 8, tj. paliwo z najwyzsza liczbg Wobbe'ego; lub

W przypadku silnika oznaczonego dla okreslonego zakresu paliw:

Stosuje si¢ jedno z paliw dostgpnych na rynku z liczbg Wobbe'ego wynoszaca co najmniej
52,6 Mjm™ (20 °C, 101,3 kPa), jesli silnik oznaczono dla gazéw weglowodorowych (H) lub co
najmniej 47,2 MJm? (20°C, 101,3 kPa), jesli silnik oznaczono dla gazéw plynnych (L).
W przypadku watpliwosci stosuje sie paliwo wzorcowe G20 okre$lone w zalgczniku 8, jezeli
silnik jest przeznaczony do pracy z gazami rodzaju H, lub paliwo wzorcowe G23, jezeli silnik
jest oznaczony dla gazéw weglowodorowych (H), lub paliwo wzorcowe G23, jezeli silnik jest
oznaczony dla gazéw plynnych (L), tj. paliwo z najwyzsza liczbg Wobbe'ego dla whasciwych
rodzajéw gazu; lub

W przypadku silnika oznaczonego dla jednego okreslonego skladu paliwa:
Paliwo, dla ktérego oznaczono silnik.

Rodzaj stosowanego paliwa nalezy okresli¢ w sprawozdaniu z badania.
Dla silnikéw wysokopreznych

Paliwo dostgpne na rynku. W przypadku watpliwosci stosuje si¢ jedno z paliw wzorcowych
okreslonych przez CEC dla silnikow wysokopreznych w dokumencie CEC RF-03-A-84.

Pomiar wykonuje si¢ zgodnie z wytycznymi podanymi w zalgczniku 5 do niniejszego regula-
minu.

Sprawozdanie z badan zawiera wyniki oraz wszystkie obliczenia potrzebne do ustalenia mocy
netto, wymienione w dodatku do zalacznika 5 do niniejszego regulaminu, oraz wilasciwosci
silnika wymienione w zalaczniku 1 do niniejszego regulaminu.

Opis badafi pomiarowych mocy netto i maksymalnej mocy po 30 minutach elektrycz-
nego ukladu napedowego

Elektryczny uklad napedowy wyposazony jest zgodnie z informacjami podanymi w zalaczniku 6
do niniejszego regulaminu. Elektryczny uklad napedowy zasilany jest ze Zrddla pradu stalego
o maksymalnym spadku napigcia rownym 5 procent, zaleznie od czasu i pradu (z wylaczeniem
okresow krotszych niz 10 sekund). Napiecie zasilania na potrzeby badan okresla producent
pojazdu.

Uwaga: Jesli akumulator ogranicza maksymalna 30-minutowa moc silnika, w badaniu maksy-
malna 30-minutowa moc pojazdu elektrycznego moze by¢ nizsza od maksymalnej 30-
minutowej mocy ukladu napedowego tego pojazdu.
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5.3.1.

5.3.1.1.

5.3.1.2.

5.3.1.3.

5.3.1.4.

5.3.2.

5.3.2.1.

5.3.2.2.
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5.4.

6.1.

6.2.

7.1.

7.2.

Ustalenie mocy netto

Silnik i jego kompletny zespét urzadzen muszg by¢ przechowywane w temperaturze 25 °C +
5 °C przez co najmniej 2 godziny.

Badanie mocy netto polega na badaniu pracy silnika przy maksymalnym ustawieniu regulatora
mocy.

Tuz przed rozpoczg¢ciem badania silnik pracuje na stanowisku badawczym przez trzy minuty,
wytwarzajac moc réwng 80 procentom mocy maksymalnej i z predkoscia zalecana przez produ-
centa.

Pomiar wykonuje si¢ dla odpowiedniej liczby predkosci silnika w celu ustalenia wiasciwej
krzywej mocy od najnizszej do najwyzszej predkosci silnika zalecanej przez producenta. Badanie
nie trwa dluzej niz 5 minut.

Ustalenie maksymalnej mocy po 30 minutach

Silnik i jego kompletny zespot urzadzen musza by¢ przechowywane w temperaturze 25 °C +
5 °C przez co najmniej 4 godziny.

Elektryczny uklad napedowy pracuje na stanowisku badawczym z mocg zalecang przez produ-
centa dla uzyskania maksymalnej mocy po 30 minutach.

Predko$¢ musi miescic si¢ w zakresie, w ktorym moc netto przekracza 90 procent mocy maksy-
malnej zmierzonej tak, jak opisano w pkt 5.3.1. Predkos¢ te okresla producent.

Predkos¢ i moc sa rejestrowane. Moc musi miescic si¢ w zakresie £ 5 procent mocy w momencie
rozpoczgcia badania. Maksymalna moc po 30 minutach to $rednia mocy uzyskiwanej w okresie
30 minut.

Interpretacja wynikéw

Moc netto i maksymalna moc po 30 minutach elektrycznych ukladéw napedowych podane
przez producenta dla typu ukladu napedowego sa dopuszczalne, jesli dla mocy maksymalnej
réznig si¢ o nie wigcej niz * 2 procent oraz dla innych punktéw pomiarowych na krzywej o nie
wigcej niz * 4 procent, z tolerancjg * 2 procent dla predkosci silnika spalinowego lub elektrycz-
nego, lub w zakresie predkosci silnika (X, min' + 2 procent) do (X, min — 2 procent) (X, < X,)
od wartosci zmierzonych przez stuzby techniczne w ukladzie napegdowym przedstawionym do
badania.

ZGODNOSC PRODUK(JI

Procedury produkcyjne powinny sa zgodne z procedurami okreslonymi w porozumieniu,
dodatek 2 (E[ECE[324 — E[ECE[TRANS/505/WTr.2), jesli chodzi o nastgpujace wymagania:

Silniki homologowane zgodnie z niniejszym regulaminem s3 produkowane w sposéb zapew-
niajacy ich zgodnos$¢ z homologowanym typem.

Nalezy przestrzega¢ minimalnych wymagan dotyczacych zgodnosci produkeyjnych procedur
kontrolnych, okreslonych w zalaczniku 7 do niniejszego regulaminu.

SANKCJE ZA NIEZGODNOSC PRODUKCJI

Homologacja typu uktadu napedowego wydana zgodnie z niniejszym regulaminem moze zostaé
cofnigta, jesli okreSlone powyzej wymagania nie s3 spelnione lub jesli uklad napedowy
opatrzony znakiem homologacji jest niezgodny z homologowanym typem.

Umawiajaca si¢ Strona porozumienia 1958, ktéra cofnie uprzednio udzielong homologacje,
powiadamia pozostale umawiajace si¢ Strony porozumienia zgodnie ze wzorem zamieszczonym
w zalaczniku 3 do niniejszego regulaminu.
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8.2.

8.3.

10.

ZMIANA I ROZSZERZENIE HOMOLOGACJI TYPU UKLADU NAPEDOWEGO

O kazdej zmianie uktadu napedowego w ramach typu ukladu napedowego w zakresie whasci-
wosci opisanych w zalacznikach 1 lub 2 powiadamia si¢ stuzbe administracyjng, ktéra wydala
homologacje uktadu napedowego. Stuzba administracyjna moze wowczas:

uznad, ze wprowadzone zmiany prawdopodobnie nie majg negatywnego wplywu i pojazd nadal
spelnia wymagania; lub

zazadaé sprawozdania z dalszych badaf od stuzb technicznych odpowiedzialnych za przepro-
wadzanie badan.

Zgodnie z procedury okreslong powyzej w pkt 4.3 o potwierdzeniu lub odmowie homologacji,
z podaniem zmian, informowane sa Strony porozumienia, ktore stosujg niniejszy regulamin.

Wilasciwy organ odpowiedzialny za rozszerzenie homologacji przyznaje numer seryjny rozsze-
rzeniu i informuje o nim pozostale Strony porozumienia 1958 wprowadzajace regulamin
w formie zgodnej ze wzorem zamieszczonym w zalgczniku 3 do niniejszego regulaminu.

CALKOWITE ZAPRZESTANIE PRODUKC]I

Jesli posiadacz homologacji catkowicie zaprzestaje produkeji ukladu napgdowego homologowa-
nego zgodnie z niniejszym regulaminem, informuje o tym organ, ktéry udzielit homologacji. Po
otrzymaniu odpowiedniego komunikatu organ ten powiadamia o zaprzestaniu produkcji
pozostale Strony porozumienia z 1958 r. stosujace niniejszy regulamin, przesylajac im kopie
formularza zgodng ze wzorem zamieszczonym w zalgczniku 3 do niniejszego regulaminu.

NAZWY I ADRESY SEUZB TECHNICZNYCH ODPOWIEDZIALNYCH ZA PRZEPROWADZANIE BADAN
HOMOLOGACYJNYCH ORAZ StUZB ADMINISTRACYJNYCH

Strony porozumienia stosujace niniejszy regulamin informuja sekretariat Organizacji Narodow
Zjednoczonych o nazwach i adresach stuzb technicznych odpowiedzialnych za przeprowadzanie
badan homologacyjnych iflub stluzb administracyjnych udzielajacych homologacji, ktérym
nalezy przesyla¢ formularze wydane w innych panstwach poswiadczajace homologacje lub jej
rozszerzenie lub odmowe homologacji.
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ZALACZNIK 1

PODSTAWOWE WLASCIWOSCI SILNIKA SPALINOWEGO I INFORMACJE DOTYCZACE PRZEPROWA-

1.1.
1.2.
1.3.
1.4.
1.5.
1.6.
1.7.
1.8.

1.9.

1.12.2.

1.12.3.

1.12.3.1.

1.12.3.2.

1.12.3.3.

1.12.3.4.

1.12.3.5.

1.13.

DZANIA BADAN ()

OPis SIMIKAT .. e

D o

Zasada dzialania: zaplon iskrowy/zapton wysokoprezny/czterosuwowy/dwusuwowy (%)

Srednica cylindra: ............ mm

Skok tloka: ............ mm

Liczba i ukfad cylindréw oraz kolejno$¢ zaplonu: ..........ccoooiiiiiiiiiiiiiiii
Pojemno$¢ cylindra: ............ cm’

SEOPIEN SPIEZANIA (3) .eeutiiiii ettt
Rysunki komory spalania i denka thoka: .............coooiiiiiiiiiii
Minimalne pole przekroju poprzecznego szczelin wlotowych i wylotowych: ...,

Paliwo: benzyna olowiowa/benzyna bezotowiowa/olej napgdowy LPG (gaz plynny)/NG (gaz ziemny) (3
Chtodzenie: ciecza/powietrzem (%)

Wrhasciwosci uktadu chlodzenia cieczg

Wiasciwodci cieczy: ............ Pompa cyrkulacyjna: tak/nie (%)

Wiasciwosci marki i typu pompy (marek i typOW POMIPY): ...uneeiiiiiiiieeiiiiiiie e
SEOPIEN POKIYCIAL ..ttt ettt ettt e et e e e
Termostat: USTAWIETIE: .........oiiiii i
Chlodnica: rysunek (rysunki) lub marka i typ (marki i typy): «...ooveeeiiiiiiei
Zawor nadmiarowy: ustawienie CISIIENIAT .........uiiiuu it e
Wentylator: wlasciwosci lub marka i typ (marki i ypy): «oeevvenneeeiiiiiiinie i
Uklad napedowy wentylatora: ...........coooevinieeeeiiininnnnn. Stopiefl pokrycia: .....coovvviiiieeiiiiiiiiieen
OSTONE WENLYIALOTA: . oeeuiiie e ettt e et e e e e

Wiasciwosci ukladu chlodzenia powietrzem

Dmuchawa: wlasciwosci marki i typu (marek i typow): ...... stopief pokrycia: ......
Przewody powietrzne (produkcja standardowa): ...........cc.uiiiiiiiiiiiiniii e
Uklad regulacji temperatury: tak/nie () KrOtKi OPiS: .....uneeriiiiiiieeeiiiiii e
Temperatury dopuszczalne przez ProdUCENTA ..........uueeeiiiiiinaeeeiiiii e e et e et e e e e e eeeees
Chlodzenie woda: Maksymalna temperatura na wylocie silnika: ............ccoooiiiiiiiiii e,
Chlodzenie powietrzem: Punkt OdnIESIENIAr .......ecevrruiurieiiiiiiie e
Maksymalna temperatura w punkcie odniesienia: ...........ccouuuvrieeiiiiiiinneeiiinnn.
Maksymalna temperatura powietrza dotadowujacego na wylocie chtodnicy miedzystopniowej: ...................
Temperatura paliwa: Min. .........ooeeeeiieiiiniiiiees MAKS. ettt
Temperatura SIMart: MM ........ccuuveeeeeeeeeeeeneiaiiiiieeeeeeenns MAKS. ..oooii
Sprezarka doladowujaca: tak/nie () Opis ukladu: ...

(") W przypadku silnikéw i ukfadéw niekonwencjonalnych dane dotyczace rownowaznikéw opisanych elementéw dostarcza producent.
(%) Niepotrzebne skresli¢.
() Nalezy okresli¢ tolerancje.



L 326/62 Dziennik Urzedowy Unii Europejskiej 24.11.2006

3.1.

3.2.

3.2.1.

3.2.1.1.

3.2.1.2

3.2.1.3.

3.2.1.3.1.
3.2.1.3.2.
3.2.1.3.3.
3.2.1.3.4.
3.2.1.3.5.

3.2.1.4.

3.2.1.5.

3.2.2.

3.2.2.1.

3.2.2.1.1.

3.2.2.1.2.

3.2.2.1.3.

3.2.2.1.4.

3.2.2.1.5

3.2.2.2.

3.2.2.3.

3.2.2.3.1.

3.2.2.3.2.

3.2.2.3.3.

32234

3.2.2.3.5.

3.2.2.4.

Uklad poboru powietrza:

Przew6d wlotowy rozgaleziony: .........ccccvveiiiiiiiiiiiniiiiiiiiinnn. OPIS: weviee et
Filtr powietrza: ..........oooveeeiiiiiiinnnenin. Marka: ....oooeiiiiii TYP: e
Thumik wlotu powietrza: ............cccooviiiini. Marka: ..o TYP: e

Dodatkowe urzadzenia zabezpieczajace przed zabrudzeniem (jesli dotyczy i nie jest ujete w innej kategorii)
OPIS 1 SCREIMALY: ..oeiiiiiiiii et
Wlot powietrza i zasilanie paliwem

Opis i schematy rur zasysania i ich akcesoriéw (amortyzator tlokowy, urzadzenie podgrzewajace, wloty
dOdatkOWEZO POWIELTZA TEP.): . eervetiiie e ettt ettt e e e e e et e e e e e e

Zasilanie paliwem

Regulacja (%)

Dysze

Zwezki Venturiego Krzywa zasilania paliwem w odniesieniu do stru-
Poziom w komorze plywakowej lub ~ lub mienia powietrza oraz ustawienia konieczne do
Masa plywaka utrzymania krzywej (2) ()

Wskazdwka plywaka

Urzadzenie rozruchowe recznefautomatyczne (%)

Pompa zasilajaca

Cisnienie (3): .oevvveieiiiee e, lub wykres krzywej charakterystyki (): .........ooveeiiiiiiininieiiinnnn.
Poprzez wtrysk paliwa (%) opis ukladu

Zasada dzialania: Przew6d wlotowy rozgaleziony/wtrysk bezposredni

wstepna komora wtrysku/komora wirowa (%)

POMIPA PALIWOWA ...ttt ettt e

D e e

Zasilanie: mm® na skok przy predkosci obrotowej pompy wynoszacej obr./min () () ...oooiiiiiiiiniiiiiiiiinnnnn.
lub, alternatywnie, wykres krzywej charakterystyki () (}) «o..ueeeeeiimiiiiinieiiiiiie e
Procedura kalibracji: stanowisko badawcze/[silnik (3): ......coooviiiiniiiiiii
ROZIZGA WETYSKUL «.o e et
KIZYWaA WEYSKUL L.ttt et
DYSZA WETYSKIWACZA . eetteiiii ettt e et
REGUIALOT ODTOTOW: ...ttt ettt et e e
MArKE: Lo
D o
Punkt odcigcia doplywu przy obcigZeniul MInT: .....oooiuiiiiiiiiiiii e
Maksymalna predko$¢ obrotowa bez obciazenia Min™: ............uuuiiiiiiiiiiiinniiiiiiiii e
Predko$¢ obrotowa na biegu jaloWym: .....oooouiiiiiiiiii

Urzadzenie rozruchowe zimnego silnika: ...........cooiiiiiiiiniiiiiiiii e

(%) Niepotrzebne skresli¢.
(*) Nalezy okresli¢ tolerancje.
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322410 MATKAL Loeiiii i
Rl ) o
3.2.2.4.3. OPIS UKIAAU: Looiiiiiii e e e
3.2.2.5.  Wspomaganie FOZIUCIUL ... ooiiiiiiiii i e
3.2.2.5. 10 MATKAT Looiiiieii e e
0 T N
3.2.2.5.3. OPis UKKAQU: . oeee e

3.2.3. Poprzez uklad paliwowy gazu cieklego (LPG): tak/nie (?)
3.2.3.1. Numer homologacji zgodnie z regulaminem nr 67 oraz dokumentacja: ...............ccoevieeiiiiiiineeeiiiniinnnne.

3.2.3.2.  Elektroniczna jednostka sterujaca silnika dla zasilania gazem cieklym (LPG):

3.2.3.3.0 Marka/marki: ....oooeee e
50 T
3.2.3.5.  Mozliwosci regulacji emisji SPALin: ......oouuuiiiiiti i e

3.2.3.6.  Dokumentacja dodatkowa:

3.2.3.6.1. Opis zabezpieczenia katalizatora przy przelaczaniu z benzyny na gaz ciekly (LPG) lub odwrotnie: ..............
3.2.3.6.2. Plan ukfadu (zlacza elektryczne, zlacza prozniowe, przewody kompensacyjne itd.): ........cooooveneiiiiiiiinnn.e.
3.2.3.6.3. Rysunek SYMDOIUL «....iiiiiiii e

3.2.4. Poprzez uklad paliwowy gazu ziemnego (NG) : tak/nie (3
3.2.4.1.  Numer homologacji zgodnie z regulaminem NI 67: .........coouiiiiiiiiiiiiiii e

3.2.4.2.  Elektroniczna jednostka sterujaca silnika dla zasilania gazem ziemnym (NG):

32,430 Marka/markic ooo...ooein i et e
5 )
3.2.4.5. Mozliwosci regulacji emisji SPAlin: .....ooouuiiiiitiiiii e

3.2.4.6.  Dokumentacja dodatkowa:

3.2.4.6.1. Opis zabezpieczenia katalizatora przy przelaczaniu z benzyny na gaz ziemny (NG) lub odwrotnie: .............
3.2.4.6.2. Plan ukladu (zlacza elektryczne, zlacza prozniowe, przewody kompensacyjne itd.): ........cooooveieiiiiiiiiinnn.e.
3.2.4.6.3. Rysunek SYMDOIU: .....ouuuiiiiiiii e
4. Rozrzad zaworowy lub réwnowazne dane

4.1. Wzniosy maksymalne zaworéw, katy otwarcia i zamknigcia lub szczegdly na temat rozrzadu alternatywnych

ukladéw rozdzielczych w odniesieniu do gérnego martwego potozenia

4.2. Zakresy odniesienia iflub uStaWienn (}): .....cooovuiuniiiiiiiiiier e
5. Zapton
5.1. Typ ukladu Zaplonowego: ..........ciiiiiiiiii e
5.1.1 MATKAL ettt e et aanas
5.1.2. D e e
5.1.3. Krzywa wyprzedzenia zaplonu () ........cooeiiiiiiiiiiiiiiii e
5.1.4. ROZIzad ZaplonU () oooueiiii e
5.1.5. Przerwa stykéw () i kat zwarcia stykéw () (%)
6. Uklad wydechowy

OPIS 1 SCREIMALY: ..eiiiiiiii ettt e

(%) Niepotrzebne skresli¢.
() Nalezy okresli¢ tolerancje.
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7.1.1.
7.1.2.
7.2
7.2.1.
7.2.2.
7.3.
7.3.1.
7.4.
7.4.1.

10.
10.1.

10.1.1.
10.1.2.
10.1.3.

10.2.
10.2.1

10.2.2.

10.3.

10.3.1.
10.3.2.

10.4.

10.4.1.
10.4.2.

11.

11.2.
11.3.
11.4

Uktad smarowania:

OPis UKIAAU «oeiiii e
Pozycja zbiornika z olejem SMarnym: ............coiiiiiiiiiiiiiiin i

Uklad zasilania (pompa, wtrysk do wlotu, mieszanie z paliwem itp.) .........ccoeeeeeeiininnn.e.

Pompa smarowa (%)

D

Mieszanie z paliwem ()
Procent

Chlodnica oleju: tak/nie (3

Rysunek (rysunki) lub marka i typ (marki i typy): ...ooovvviiiiiiiiiii

Sprzet elektryczny

Pradnica/alternator: (%) wlasciwosci lub marka i typ (marki i typy): ..coovvvvinieeiiiiiinniiiiin.

Inne urzadzenia pomocnicze zamontowane w silniku

(wyliczenie i krotki opis, jezeli konieczne) ...........oooiiviiiiiiiiiiiiiiiniii

Dodatkowe informacje na temat warunkéw badania

Swiece zaptonowe

D e

Ustawienie przerwy iSKIOWej: ...........uuuiiiiuiiiiiiiiiiiiiie e

Cewka zaplonowa

D e

D e

0 745 P

Osiagi silnika (podane przez producenta)

Bieg jalowy obr. () min’

Obroty przy maksymalnej mocy (): ............ min’

Moc maksymalna — kW (zgodnie z pkt 5.3 niniejszego regulaminu): .............ccceevvunnnn..
Obroty przy maksymalnym momencie obrotowym () ............ min-!

Maksymalny moment obrotowy () ............ N.m.

(%) Niepotrzebne skresli¢.
() Nalezy okresli¢ tolerancje.
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ZALACZNIK 2

PODSTAWOWE WEASCIWOSCI ELEKTRYCZNEGO UKEADU NAPEDOWEGO 1 INFORMACJE

1.1.
1.2.
1.3.
1.4.
1.5.
1.6.
1.7.

1.8.
1.9.
1.10.
1.11.

2.1.

2.1.1.
2.1.2.
2.1.3.
2.1.4.
2.1.5.

2.2.

3.1.
3.2.
3.3.
3.4.

3.5.

4.1.

4.1.1.
4.1.2.
4.1.3.
4.1.4.
4.1.5.
4.1.6.
4.1.7.

DOTYCZACE PRZEPROWADZANIA BADAN

Informacje ogélne

Rodzaj napedu réwnolegly/osiowy/inny (OKreSlc): .....ooovvuiieiiiiiiiiiin e
NAPIECIE PTODIETCZE: ettt e ettt et e e e et e e e e s
Obroty silnika POAStAWOWEZO: ....ceeiviiiiiieiiiiiii et min’!
Maksymalna predkos¢ watu korbowego silnika: ........coooouiiiiiiiiiiiiiiii min!
(lub domyslna): ...... reduktor/watek gtéwny skrzynki biegéw () ............ min!

przekladnia wigczona.

Maksymalna predkos$¢ mocy (%) (podana przez producenta): ............ooeeeeereuiinneeeiiiiiinineeeeriiiineeees min!
Maksymalna moc (podana przez producenta): ..............uuuuueeeieriuinnieetiiiiii e e et eeeeeaii e eeeaes kw
Maksymalna moc po 30 minutach (podana przez producenta): .............ccooviiiiiiiiiiiiniiiiiniiiiineeinnn. kw
Zakres elastyczny (gdzie P > 90 procent mocy maks.)

predkoSE na poczatk ZaKIESU: ......u.eiiiiiiii e min!

PredkoSE Na KOACU ZAKIESU: +..vvvvieeeiiiii et min’!
Silnik

Zasada dziakania: ..........oooooiiiiii e
Prad staly (DC)/prad zmienny (AC) 3[liczba faz: ..........oooiiiiiiiiiiiiiiiiiii e
samowzbudny/samodzielny/szeregowy/[szeregowo-bocznikOwy (1): .......cceeeriiiminieeiiiiiiinneeiiiiiiee e
Synchroniczny[asynchroniCZny (1): .......ueeeeeiiiii e
Z wirnikami uzwojonymi/z magnesami statymi/klatkowy (') .........cooiiiiiiiiiiii

Liczba biegundw SINIKa: ......uuiiiiiiiiii e

Masa BeZWHAANOSCI: ....vviin i

Regulacja mocy

MATKAL oo
D e e
Rodzaj sterowania: wektorowe/w ukladzie otwartym/w ukladzie zamknigtym/inne (okre$lié): ..............c......
Maksymalna warto§¢ skuteczna pradu dostarczanego do silnika: (2) .........oovvvieiiiiiiiiininiiiiiiiinn e A

Woereriennnns sekund

Zakres napiecia: ............ Vdo..... \%

Uklad chlodzenia:
Silnik: ciecza/powietrzem (')
Urzadzenie sterujace: ciecza/powietrzem (')

Wymagania dla urzadzen chlodzacych ciecza

Wiasciwodci cieczy: ............ pompy cyrkulacyjne: tak/nie (!)

Wiasciwosci lub marka i typ pompy (marki i typy POMPY): oeeevvvvinnieeeiiiii et
Termostat: USTAWIEIIE: .......uiuuiiiiii e
Chlodnica: rysunek (rysunki) lub marka i typ (marki i typy): ...ocoovriiiiiiiiiii
Zawor nadmiarowy: ustawienie CISTHEIMIAL ......eovuuuueetiiiiii ettt e e e e e e
Wentylator: wlasciwosci lub marka i typ (marki i typy): ..eeeveneeiiinieiii e

PrzeWOd WENLYIACYIIY: ..oeeiiiiiiin e ettt ettt ettt

(') Niepotrzebne skresli¢.
() Nalezy okresli¢ tolerancje.
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4.2.

4.2.1.
4.2.2.
4.2.3.
4.2.4.
4.2.5.

4.3.

4.3.1.
4.3.2.
4.3.3.
4.3.4.

Wymagania dla urzadzen chlodzacych powietrzem

Dmuchawa: wlasciwosci lub marka i typ (marki i typy): ..oveeneeeriiiiniiiiiiiiiiinccciin,

Standardowe przewody POWIELIZIE: .......veeiiriiiineeeiiiiiiieeeeiieii et e e

Uklad regulacji temperatury: tak/nie (')

KIOEKT OPIS: ettt

Filtr powietrza ............ marka(-) ............ typ(-y)

Temperatury dopuszczalne przez producenta

Na wylocie silnika: (Maks.) .......ccoooviiiiiiiiiiiiic e
Na wlocie urzgdzenia sterujgcego: (Maks) ........co..oviiiiiiiiiiiiiiiiiineiii e
W punkcie (punktach) odniesienia silnika: (maks.) .........uuiieiiiiiiiiinieiiii e

W punkcie (punktach) odniesienia urzadzenia sterujacego: (maks.) ...........cccovveeeiiiiiinnnnn.

Kategorie iZolacii: ..............ooooiiiiiiii e

Kod IP (miedzynarodowy kod zabezpieczenia): ...............cccovveviiiiiiiiiiiiiiiieiiiiinn,

Zasada dzialania ukladu smarowania ('): ‘Lozyska: cierne/kulkowe
Smar: Smar staly/olej smarowy
Uszczelnienie: tak/nie

Cyrkulagja: tak/nie

() Niepotrzebne skreslic.
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ZALACZNIK 3

KOMUNIKAT

[Maksymalny format: A4 (210 x 297 mm)]

wydany przez:  Nazwa stuzby:

dotyczy (): UDZIELENIA HOMOLOGAC]I
ROZSZERZENIA HOMOLOGACJI
ODMOWY UDZIELENIA HOMOLOGACJI
COFNIECIA HOMOLOGAC]I
CALKOWITEGO ZAPRZESTANIA PRODUKCJI

ukfadu napedowego, zgodnie z regulaminem nr 85.

Numer homologacji: Numer rozszerzenia:

1. Nazwa handlowa lub marka ukladu napgdowego lub zespotu uktadéw napedowych:
2. Silnik spalinowy:

2.1 Marka:

2.2. Typ:

23. Nazwa i adres producenta:

3. Elektryczny(-¢) uklad(-y) napedowy(-e):

3.1. Marka:

3.2 Typ:

3.3. Nazwa i adres producenta:

5. Uklad napedowy lub zespdt uktadéw napedowych przedstawione do homologacji diia: ........ceeeeeeeeeeeeersssessssrecee
6. Stuzby techniczne odpowiedzialne za wykonanie badafi homologacyjnych:

7. Data sprawozdania z badan sporzadzonego przez te stuzby:

8. Numer sprawozdania z badan sporzadzonego przez te stuzby:

9. Potozenie znaku homologacji:

10. Przyczyna(-y) rozszerzenia homologadji (jesli dotyczy) (%):

11. Silnik spalinowy
11.1.  Deklarowane wartosci liczbowe
11.1.1.  Maksymalna moc NEt0: «oevewemmeumereeeeeeemsmmaeeeeees kW, przy min’!
11.1.2.  Maksymalny moment obrotowy netto: ............ Nm, przy min’!
11.2.  Podstawowe wiasciwosci typu silnika:
Zasada dziatania: czterosuwowy/dwusuwowy (3
Liczba i rozmieszczenie cylindréw:
Pojemno$c¢ skokowa cylindra: ........ceeeeceeeeeene cm’
Doprowadzenie paliwa: przez gaznik/silnik z komora wstepna/wtrysk bezposredni (%)
Urzadzenie dotadowujace: Tak/Nie (%)
Urzadzenie oczyszczajace spaliny: Tak/Nie (%)
113.  Wymagania paliwowe silnika: benzyna ofowiowa/benzyna bezolowiowa/olej napgdowy/NG (gaz ziemny)/LPG (gaz plynny) (): ..o

(") Niepowtarzalny numer kraju, ktéry udzielit/rozszerzytfodmoéwit udzielenia/cofngt homologacje (patrz: przepisy regulaminu dotyczace
homologaciji).
()  Niepotrzebne skresli¢.
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12.
12.1.

12.1.1.
12.1.2.
12.1.3.
12.1.4.

12.2.

12.2.1.
12.2.2.
12.2.3.

13.

14.

16.

17.

Elektryczny(-¢) uklad(-y) napedowy(-e):

Deklarowane wartosci liczbowe
Maksymalna moc netto: kW, przy

Maksymalny moment 0brotowy netto: ... kW, przy
Maksymalny moment obrotowy przy zerowej predkoscei:

Maksymalna moc po 30 minutach:

Podstawowe whasciwosci elektrycznego uktadu napedowego
Napigcie probiercze pradu stalego:

Zasada dziatania:

Chtodzenie:
Silnik: cieczg/powietrzem (%)
Wariator: cieczg/powietrzem (%)

Homologacja udzielona/rozszerzonajodmowa/cofnigta ()

Migjsce:

Data:

Podpis:

Dokumenty towarzyszace wnioskowi o homologacje lub rozszerzenie homologacji mozna uzyskac na zyczenie.

(®  Niepotrzebne skreslic.
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ZALACZNIK 4

UKLAD ZNAKOW HOMOLOGA(]I
Model A

(patrz: pkt 4.4 niniejszego regulaminu)

)T:785 R-002492

a= 8 mm min.

Powyzszy znak homologacji umieszczony na ukladzie napedowym oznacza, ze odnosny typ ukladu napedowego uzyskat homologacje w Niderlandach
(E 4) w zakresie pomiaru mocy netto, zgodnie z regulaminem nr 85, i otrzymal numer homologacji nr 002492. Numer homologacji wskazuje, Ze

homologacji udzielono zgodnie z wymaganiami regulaminu nr 85 w jego pierwotnej formie.

Model B

(patrz: pkt 4.5 regulaminu)

o] Ts ! 85(002492 | 5
o L 31]011628 |13

Powyzszy znak homologacji umieszczony na pojezdzie oznacza, ze odnony typ ukladu napedowego uzyskal homologacje w Niderlandach (E 4)
zgodnie z regulaminami nr 85 i 31 (). Pierwsze dwie cyfry numeréw homologacji oznaczajg, ze w momencie ich udzielania homologacji tres¢ regula-

minu nr 85 nie byla zmieniona, za$ regulamin nr 31 zawieral seri¢ 01 poprawek.

(") Drugi numer podano jedynie jako przyklad.
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METODA POMIARU MOCY NETTO SILNIKA SPALINOWEGO

Niniejsze przepisy dotycza metody przedstawiania krzywej mocy przy pelnym obcigzeniu silnika spalinowego
jako funkcji predkosci silnika.

WARUNKI BADANIA
Silnik nalezy uruchomi¢ zgodnie z zaleceniami producenta.

Jesli pomiaru mocy mozna dokona¢ wylacznie na silniku z zamontowang skrzynia biegéw, nalezy uwzglednic
wydajnos¢ skrzyni biegow.

Urzadzenia pomocnicze

Montaz urzgdzer pomocniczych

Podczas badania na stanowisku badawczym montuje si¢ urzadzenia pomocnicze (wymienione w tabeli 1)
konieczne do dzialania silnika w pozycji najbardziej zblizonej do tej, w jakiej znajdowalyby si¢ one
w standardowym zastosowaniu.

Urzgdzenia pomocnicze, ktdre majg by¢ usunigte

Nicktére urzadzenia pomocnicze, ktére sg niezbedne jedynie do celéw eksploatacji pojazdu i moga by¢
podlaczone do silnika, nalezy usuna¢ na czas badania. Nizej podano przykladowe urzadzenia:

— kompresor powicetrzny dla hamulcow,
— kompresor regulacji mocy,

— kompresor zawieszenia,

— uklad klimatyzacji.

W przypadku gdy urzadzenia nie mogg by¢ odlaczone, mozna ustali¢ pobierang przez nie moc w warunkach
bez obcigzenia i doda¢ do zmierzonej mocy silnika.

Tabela 1

Urzadzenia pomocnicze montowane na czas badania w celu ustalenia mocy netto silnika

(.Standardowe wyposazenie producenta” oznacza urzadzenia dostarczane przez producenta dla danego zasto-

sowania)
Nr Urzadzenia pomocricze Montowane do badania mocy
netto
Uktad poboru powietrza/
— Przewdd wlotowy rozgaleziony
— Uklad kontrolny skrzyni korbowej Tak, standardowe wypo-
1 sazenie producenta
— Filtr powietrza Tak, standardowe wypo-
sazenie producenta
— Thumik wlotu powietrza
— Urzadzenie do ograniczania predkosci (1)
2 Urzadzenie do ogrzewania indukcyjnego dla przewodu wlotowego | Tak, standardowe wypo-
rozgalezionego sazenie producenta.
Jesli to mozliwe, nalezy
ustawic je
w najkorzystniejszym
polozeniu
3 Uktad wydechowy Tak, standardowe wypo-
sazenie producenta
— Oczyszczacz spalin
— Przewdd wylotowy rozgateziony
— Urzadzenie dotadowujace
— Rury laczace (")
— Thumik (%)
— Rura wylotowa (')
— Ogranicznik wydmuchu ()
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Nr Urzgdzenia pomocaicze Montowane do badania mocy
netto
4 Pompa paliwowa zasilajaca (%) Tak, standardowe wypo-
sazenie producenta
Gaznik Tak, standardowe wypo-
sazenie producenta
— Elektroniczny uklad sterowania, miernik przeptywu powietrza
itp. ... (jesli zamontowany)
> Reduktor ci$nienia Urzgdzenia dla silnikow
gazowych
Parownik
Mieszalnik
Urzadzenia wtrysku paliwa (benzyna i olej napedowy) Tak, standardowe wypo-
sazenie producenta
— Filtr wstepny
— Filtr
— Pompa
— Przewdd rurowy wysokiego ci$nienia
6 — Wtryskiwacz
— Zawo6r wlotu powietrza (%), jesli zamontowany
— Elektroniczny uklad sterowaniapowietrzem, miernik przepltywu
powietrza itp. ... jesli zamontowany
— Uklad regulacji/sterowania.
— Automatyczny ogranicznik maksymalnej dawki paliwa dla
zebatki sterujgcej w zaleznosci od warunkow atmosferycznych
Urzadzenie do chlodzenia woda
— Maska silnika Nie
— Wylot powietrza z maski
— Chlodnica
7 — Wentylator (%) (%) Tak, standardowe wypo-
sazenie producenta (%)
— Oslona wentylatora
— Pompa wodna
— Termostat ()
Chlodzenie powietrzem
Ostona Tak, standardowe wypo-
sazenie producenta
8
Dmuchawa (°) (%)
Regulator temperatury Tak, standardowe wypo-
sazenie producenta
9 Sprzet elektryczny Tak (8), standardowe wypo-
sazenie producenta
10 | Urzadzenie dotadowujace (jesli zamontowane)

— Sprezarka napedzana albo bezposrednio silnikiem iflub gazami
spalinowymi

— Chlodnica powietrza (%)

— Pompa cieczy chtodzacej lub wentylator (napedzane silnikiem)

— Regulator przeplywu cieczy chlodzacej (jesli zamontowany)

Tak, standardowe wypo-
sazenie producenta
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Nr Urzgdzenia pomocaicze Montowane do badania mocy
netto
11 | Dodatkowy wentylator stanowiska badawczego Tak, jesli konieczny
12 | Urzadzenie przeciwzabrudzeniowe (1) Tak, standardowe wypo-
sazenie producenta

Kompletny uklad poboru powietrza wyposazony tak, jak w zastosowaniu standardowym:
tam gdzie istnieje ryzyko znaczgcego wplywu na moc silnika,

w przypadku silnikéw dwusuwowych i z zaptonem iskrowym,

jesli wymaga tego producent.

W pozostatych przypadkach mozna zastosowa¢ uklad réwnowazny, przy czym nalezy sprawdzi¢, czy rdznica ci$nienia
wlotowego na filtrze czystego powietrza w stosunku do limitu producenta nie przekracza 100 Pa.
(lb

Kompletny uktad wydechowy wyposazony tak, jak w zastosowaniu standardowym:
tam gdzie istnieje ryzyko znaczgcego wplywu na moc silnika,

w przypadku silnikéw dwusuwowych i z zaptonem iskrowym,

jesli wymaga tego producent.

W pozostatych przypadkach mozna zastosowa¢ uklad réwnowazny, przy czym nalezy sprawdzi¢, czy réznica ci$nienia
mierzonego na wylocie ukladu wydechowego w stosunku do limitu producenta nie przekracza 1 000 Pa.

Wylot ukladu wydechowego jest zdefiniowany jak punkt polozony 150 mm w glab od zakonczenia cze¢sci ukladu wyde-
chowego podlaczonej do silnika.

(?) Jesli silnik posiada wbudowany ogranicznik wydmuchu, przepustnica powinna by¢ kompletnie otwarta.

(*) W razie koniecznosci mozna wyregulowac cisnienie doprowadzenia paliwa, tak by odpowiadalo wartosciom uzyski-
wanym w danym zastosowaniu silnika (szczegélnie jesli stosowany jest uktad powrotu paliwa).

() Zawor wlotu powietrza jest zaworem regulacyjnym dla regulatora pneumatycznego pompy wtryskowej. Regulator lub
urzgdzenie wtrysku paliwa moze zawiera¢ urzadzenia, ktore mogg mie¢ wplyw na ilo§¢ wtryskiwanego paliwa.

(°) Chlodnica, wentylator, ostona wentylatora, pompa wodna i termostat muszg by¢ ustawione w takim samym odpo-
wiednim polozeniu, jak w pojezdzie. Obieg cieczy chlodzacej musi odbywal si¢ jedynie za pomocg pompy wodnej
silnika.

Chlodzenie cieczy moze odbywaé si¢ za pomoca chlodnicy silnika lub zewnetrznego obiegu, pod warunkiem ze straty
ci$nienia w tym obiegu oraz ci$nienie na wlocie pompy pozostaja zasadniczo takie same jak te w ukfadzie chtodzacym
silnika. Zastona chlodnicy, jesli jest zainstalowana, musi znajdowa¢ si¢ w polozeniu otwartym.

W przypadku gdy wentylator, chlodnica oraz uklad ostonowy nie moga by¢ odpowiednio przymocowane do silnika,
moc pobierana przez wentylator zamocowany oddzielnie w jego prawidlowym polozeniu w stosunku do chtodnicy
i ostony (jesli wystepuje) musi by¢ ustalona przy predkosciach odpowiadajacych predkosciom silnika stosowanych do
pomiaru mocy silnika lub wyliczona na podstawie znormalizowanych charakterystyk lub okreslona za pomoca praktycz-
nych préb. Moc ta, skorygowana w stosunku do znormalizowanych warunkéw atmosferycznych, okreslonych w pkt
6.2, musi by¢ odjeta od korygowanej mocy.

() W przypadku odlaczanego lub progresywnego wentylatora lub dmuchawy prébe nalezy przeprowadzi¢ z odlgczonym
wentylatorem (lub dmuchawa) albo z wentylatorem lub dmuchawg progresywna pracujaca z maksymalnym przesunie-
ciem.

(’) Termostat moze by¢ ustawiony w polozeniu pelnego otwarcia.

(*) Minimalna moc pradnicy: moc pradnicy musi by¢ ograniczona do koniecznie potrzebnej dla dzialania wyposazenia
niezbednego do pracy silnika. W przypadku gdy niezbedne jest podigczenie akumulatora, nalezy zastosowaé w pelni
natadowany akumulator w dobrym stanie.

() Silniki chlodzone powietrzem bada si¢ z zastosowanym chlodzeniem powietrza ciecza lub powietrzem, ale na zyczenie
producenta chtodnice chfodzong powietrzem mozna zastapi¢ ukladem stosowanym na stanowisku badawczym. W obu
przypadkach pomiar mocy przy kazdej predkosci wykonuje si¢ na stanowisku badawczym przy takim samym spadku
ci$nienia i temperatury powietrza w chlodnicy powietrza, jak okreslone przez producenta dla ukladu zamontowanego
w kompletnym pojezdzie.

(10

Moga obejmowac, na przyklad, ukltad EGR (recyrkulacja spalin), konwerter katalityczny, reaktor termiczny, uklad zasi-
lania powietrzem wtérnym lub uklad zabezpieczajacy przed parowaniem paliwa.

2.3.3. Urzgdzenia pomocnicze do uruchamiania silnika wysokopreznego

W przypadku wyposazenia stosowanego do uruchamiania silnikéw wysokopreznych nalezy rozwazy¢ dwa
nastepujace przypadki:

a) uruchamianie elektryczne. Pradnica jest podlaczona i zasila, w miarg potrzeb, urzadzenia pomocnicze
istotne dla pracy silnika;

b) uruchamianie inne niz elektryczne. W przypadku istnienia jakichkolwiek dodatkowych urzadzen zasila-
nych elektrycznie, istotnych dla dzialania silnika, podlaczany jest generator, ktéry zasila te urzadzenia.
W pozostalych przypadkach jest on usuwany.

W kazdym z tych przypadkéw podlacza si¢ system wytwarzania i akumulowania energii potrzebnej do
uruchomienia silnika, dziatajacy w warunkach bez obcigzenia.

2.4. Warunki ustawienia

Warunki ustawienia dla badania mocy netto przedstawiono w tabeli 2.
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4.5.
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Tabela 2

Warunki ustawienia

1. Ustawienie gaznika (gaznikéw)

2. Ustawienie ukladu zasilania za pomoca pompy wtryskowej Ustawienie zgodne ze specy-

fikacja produkcyjng produ-
centa i stosowane bez
dalszych zmian dla danego
zastosowania

3. Ustawienie rozrzadu zaplonu lub wtrysku (krzywa ustawienia
rozrzadu)

4. Ustawienie regulatora

5. Urzadzenia ograniczajgce wytwarzanie spalin

REJESTROWANE DANE

Rejestrowane dane zostaly okreslone w dodatku 4 niniejszego zalgcznika. Osiagi mierzy si¢ w stabilnych
warunkach eksploatacji z odpowiednia dostawa czystego powietrza do silnika. Komory spalania moga
zawiera¢ ograniczone ilosci osadéw. Warunki badania, takie jak temperatura powietrza wlotowego, powinny
by¢ mozliwie zblizone do warunkéw odniesienia (patrz: pkt 5.2 niniejszego zalgcznika) w celu zminimalizo-
wania znaczenia czynnikéw korygujacych.

Temperatura powietrza na wlocie do silnika (powietrze otoczenia) musi by¢ mierzona na dlugosci
0,15 m, poczawszy od punktu wejscia do filtru powietrza lub, jesli nie stosuje si¢ filtru powietrza, w zakresie
0,15 m od wlotu powietrza. Termometr lub termoogniwo s izolowane od promieniowania cieplnego
i umieszczone bezposrednio w strumieniu powietrza. Musza by¢ réwniez chronione przed rozpylaniem pali-
wowym z silnika. Nalezy zastosowaé wystarczajaca ilo$¢ lokalizacji pomiarowych, aby otrzymaé reprezenta-
tywna $rednig warto$¢ temperatury na wlocie.

Nie mozna zbiera¢ zadnych danych, dopdki moment obrotowy, predko$¢ i temperatura nie pozostaja stale
przez co najmniej jedng minutg.

Podczas prowadzenia pomiaru predko$é obrotowa silnika nie moze odbiega¢ od wartosci przyjetej o wiecej
niz + 1 lub £+ 10 min", w zaleznosci od tego, ktéra wartos¢ jest wicksza.

Odczyty obcigzenia hamowania, zuzycia paliwa oraz temperatury wlotowego powietrza musza by¢ dokony-
wane rownocze$nie; odczyty przyjete do celow pomiarowych muszg by¢ Srednimi z dwéch ustabilizowanych
warto$ci réznigcych si¢ w przypadku obcigzenia hamowania o mniej niz 2 %.

Temperatura $rodka chlodzacego na wylocie z silnika musi miesci¢ si¢ w limitach podanych przez produ-
centa. Jedli producent nie podal tej wartosci, temperatura powinna wynosi¢ 353 K £ 5 K. W przypadku
silnikéw chlodzonych powietrzem temperatura w punkcie podanym przez producenta powinna miescié si¢
w zakresie * 0 K 20 maksymalnej warto$ci podanej przez producenta w warunkach odniesienia.

Temperatura paliwa mierzona na wlocie gaznika lub ukladu wtrysku paliwa musi by¢ utrzymywana
w granicach ustalonych przez producenta silnika.

Temperatura oleju smarowego mierzona w pompie olejowej, misce olejowej lub na wylocie chlodnicy oleju,
jesli jest czg$cig wyposazenia, musi miesci¢ si¢ w granicach okreslonych w pkt 3.6, 3.7 i 3.8 niniejszego
zalgcznika.

Pomocniczy uklad chlodzacy moze by¢ w razie potrzeby stosowany do utrzymywania temperatur w granicach
okreslonych w pkt 3.6, 3.7 i 3.8 niniejszego zalacznika.

DOKEADNOSC POMIAROW

Moment obrotowy: + 1 % zmierzonego momentu obrotowego.

Uklad pomiarowy momentu obrotowego musi by¢ wykalibrowany tak, by uwzgledniat straty wskutek tarcia.
Doktadnos¢ dolnego zakresu pomiarowego dynamometru moze wynosi¢ + 2 % zmierzonego momentu obro-
towego.

Predkos¢ obrotowa silnika: * 0,5 % zmierzonej predkosci.

Zuzycie paliwa: + 1 % zmierzonego zuzycia.

Temperatura paliwa: + 2 K.

Temperatura powietrza na wlocie silnika: + 1 K.

Ci$nienie atmosferyczne: + 100 Pa.

Ci$nienie w przewodzie wlotowym: * 50 Pa

Ci$nienie w przewodzie wylotowym: + 200 Pa
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5. CZYNNIKI KORYGUJACE
5.1. Definicja

Czynnik korygujacy jest wspélczynnikiem a, stosowanym celu ustalenia mocy silnika w referencyjnych
warunkach atmosferycznych okreslonych w pkt 5.2.

gdzie P = a. P
P, jest mocg skorygowang (tj. mocg w referencyjnych warunkach atmosferycznych)
a jest czynnikiem korygujacym (a, lub ay)

P jest moca zmierzong (moc w badaniu)
5.2 Referencyjne warunki atmosferyczne
5.2.1. Temperatura (T ): 298 K (25 °C)

5.2.2. Ci$nienie suchego powietrza (P, ): 99 kPa

Uwaga: Cisnienie suchego powietrza opiera si¢ na ci$nieniu catkowitym réwnym 100 kPa i ci$nieniem pary
réwnym 1 kPa.

5.3. Testowe warunki atmosferyczne

Podczas badania powinny panowaé nastgpujace warunki atmosferyczne:

5.3.1. Temperatura (T)

Dla silnikéw z zaplonem iskrowym 288 K < T < 308 K
Dla silnikéw wysokopreznych 283 K<T=<313K

5.3.2. Cisnienie (Ps)

80 kPa < Ps < 110 kPa

5.4. Ustalenie czynnikéw korekcyjnych a, i a; (')
5.4.1. Silnik z zaplonem iskrowym (z naturalnym napowietrzeniem lub doladowaniem ci$nieniowym) — wspél-
czynnik a,

Czynnik korygujacy aa obliczany jest za pomoca nastgpujacego wzoru:
9o\ 12 /T \ 06
« (7) (z) ©
s

P, = ci$nienie atmosferyczne suchego powietrza w kilopaskalach (kPa), to jest calkowite ci$nienie barome-
tryczne minus ci$nienie pary wodnej

gdzie:

T = temperatura bezwzgledna w stopniach Kelvina (K) na wlocie powietrza do silnika.
Warunki laboratoryjne
Aby badanie bylo wazne, czynnik korygujacy a, musi miesci¢ si¢ w granicach 0,93 < a, < 1,07

Jesli te granice sa przekroczone, skorygowana uzyskang warto$¢ oraz warunki badania (temperatura
i ci$nienie) nalezy doktadnie okresli¢ w sprawozdaniu z badar.

5.4.2. Silniki wysokoprezne — czynnik a,

Czynnik korygujacy mocy (a,) silnikéw wysokopreznych przy stalym poborze paliwa obliczany jest za
pomocy nastepujgcego wzoru:
gdzie a; = (f) f,

al “m

f = czynnik atmosferyczny

f = parametr charakterystyczny dla kazdego typu silnika i regulacji

() Badania nalezy prowadzi¢ w klimatyzowanych pomieszczeniach badawczych, gdzie mozna kontrolowaé warunki atmosferyczne.

() W przypadku silnikéw wyposazonych w automatyczny regulator temperatury powietrza, jesli jego dzialanie polega na tym, ze przy
pelnym obcigzeniu przy 25 °C nie nastepuje pobor podgrzanego powietrza, badanie mozna wykonaé z catkowicie zamknigtym regu-
latorem. Jesli urzadzenie nadal dziala w 25 °C, wowczas badanie wykonuje si¢ z wlaczonym regulatorem i przyjmuje sie, ze wykladnik
sktadnika temperaturowego w czynniku korygujacym wynosi zero (brak korekty temperatury).
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5.4.2.1. Czynnik atmosferyczny f,

Czynnik okre$la wplyw warunkéw otoczenia (ci$nienia, temperatury i wilgotnosci) na powietrze pobierane
przez silnik. Wzor obliczeniowy czynnika atmosferycznego jest rézny zaleznie od typu silnika.

5.4.2.1.1. Silniki z naturalnym napowietrzeniem i dofadowaniem mechanicznym

= () )

5.4.2.1.2. Silniki ze sprezaniem turbinowym z lub bez chlodzenia powietrza wlotowego
07 15
99\~ T\
fa === —
Ps 298

f  jest funkcja q. (skorygowany przeplyw paliwa) liczona wedtug nastgpujacego wzoru:
f =0036q -1,14

5.4.2.2.  Czynnik korygujacy silnika f

gdzie: q_ = qr
gdzie:
q — przeplyw paliwa w miligramach na cykl na litr catkowitej pojemnosci skokowej (mg/(1. cykl))
r — stosunek ci$niefl na wylocie i wlocie sprezarki (r = 1 dla silnikéw z naturalnym napowietrzeniem)
Ten wzér sprawdza si¢ dla przedzialu wartosci qc miedzy 40 mg/(L cykl) a 65 mg/(l. cykl).
Dla wartosci q. nizszych niz 40 mg/(l. cykl) przyjmuje si¢ stalg warto$¢ fm réwng 0,3 (£, = 0,3).
Dla wartoéci qc wyzszych niz 65 mg/(l. cykl) przyjmuje si¢ stalg wartos¢ £, réwna 1,2 (f = 1,2).
f

7 Y
I )
r I
L {
- 1
- i
0,4 |
0;5 T l
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y 1 3 ) 1 [\ 1 : qc
20 30 40 50 60 T0

5.4.2.3. Warunki laboratoryjne

Aby badanie bylo wazne, czynnik korygujacy ad musi miesci¢ si¢ w granicach 0,9 < a; < 1,1

Jesli te granice s3 przekroczone, skorygowana uzyskang warto$¢ oraz warunki badania (temperatura
i ci$nienie) nalezy doktadnie okresli¢ w sprawozdaniu z badan.
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ZALACZNIK 5
Dodatek

WYNIKI BADAN POMIARU MOCY NETTO SILNIKA

Ponizszy formularz wypelnia laboratorium wykonujace badanie.

1.2.

1.2.1.
1.2.2.
1.2.3.
1.2.3.1.
1.2.3.2.
1.2.4.
1.2.5.
1.2.5.1.
1.2.5.2.

1.3.

2.2.

2.2.1.
2.2.2.
2.2.3.
2.2.4.
2.2.5.

Warunki badania

Cisnienie mierzone przy maksymalnej mocy

CiSnienie atMOSIEIYCZIE: ...eiuuuiiiii ittt ettt Pa
CISTENIE PATY WOUNME]: +.vvviieeet ettt ettt et ettt e e e e e e Pa
CISTENIE WYIOTOWE: ...ttt ettt Pa

Temperatura mierzona przy maksymalnej mocy

PODIETANEZO POWICIIZAL ...ttt e e e ettt ettt ettt e e ettt e e e ettt e e e ettt e e e e eeaai e eeeeees K
na wylocie chlodnicy migdzystopniowej silnika: ...........cooouiiiiiiiiiiiiiiiiiii e K
CHECZY ChIOAZCE]: ot e K
na wylocie cieczy chtodzacej z silnika: .........ooeoiiiiiiiiiiiiii K(")
w punkcie odniesienia w przypadku chlodzenia powietrzem: ...........coooeiiiiiiiiiiiiiiiiiiiie e K(")
OlEJU SIMATOWEZO: ..ttt e ettt e et e e e e e eeeees K (okresli¢ punkt pomiaru)
PALIWAL ettt e e et e e e e aae K
na wWlocie POMPY PAIWOWE]: «...vvuinneeiiiiiii ittt K
w urzgdzeniu do pomiart Zuzycia PaliWa: .........uuiiiiiiiiii e K

Charakterystyka dynamometru
Marka: ... Model: ..o

D e e

Paliwo

Dla silnikéw z zaplonem iskrowym napedzanych paliwem plynnym:

MATKA: e e
SPEOYEIKACIAL ettt a e
Dodatek przeciwstukowy (OFOW 1P.): ...uiieineiii e
D e
ZAWATTOSE: ettt ettt et e e e e et et e e et mg/l
Liczba oktanowa, nr RON: ... .oiiuuiiiii ettt e et e e (ASTM D 26 99-70)
GEStOSE WHASCIWAL ... glem?® w 288 K
Warto$¢ opatowa (OINa): ....cooeiuiieieiiiiii e kJ kg

Dla silnikéw z zaptonem iskrowym napedzanych paliwem gazowym:

VLKA e
SPECYIIRACTAL ..t
CiSnienie W ZDIOITIKUL +....iiei ettt bar
CISNIENIE UZFTKOWE: .. eeutiiiii et ettt et et e e bar

Warto$¢ opatowa (OINa): ....coouiiuiuieiiiiii e kJ/kg
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2.3. Dla silnikéw wysokopreznych napedzanych paliwem gazowym:
2.3.1. Uklad zasilania: Az .........oooouiniiiiiii e
2.3.2. Specyfikacja StOSOWANEZO GAZUL ...eeevvviiiieeiiiiiii e e ettt e e e e e e et e e et e e e e e
2.3.3. Proporcje oleju NAPEAOWEZO[ZAZU ....uuun ettt e ettt ettt
2.3.4. Warto$¢ opalowa (dOINQ): ....couuuiiiii i e
2.4. Dla silnikow wysokopreznych napedzanych paliwem plynnym:
2410 Markar oo
2.4.2.  Specyfikacja StOSOWANEZO PAlIWAL .....iiiiitiiiii ettt
2.4.3.  Liczba cetanowa (ASTM D 976-71) ..uueiiinieiiii ettt e e e e e e e e e e eaanns
2,44, GESLOSE WHASCIWA: ...t ieiiii e glem® w 288 K
2.4.5.  Warto$¢ opalowa (dOINQ): ....co.uuiiiiniiii e kJ/kg
3. Smar
3.1. MATKA: e e
3.2. SPEOYEIKACIAL ettt ettt e e e e e
3.3. LEPKOSE SAE: .ottt et a e
4. Szczegbtowe wyniki pomiaréw (*)

Predkos¢ obrotowa silnika, min-!

Zmierzony moment obrotowy, Nm

Zmierzona moc, Kw

Zmierzony przeplyw paliwa, g/godz.

Ci$nienie atmosferyczne, kPa

Cisnienie pary wodnej, kPa

Temperatura powietrza wlotowego, K

Dodatkowa moc dla urzadzeri pomocni- nr 1
czych wymienionych w tabeli 1, kW
nr 2
nr 3

Czynnik korygujacy mocy

Skorygowana moc hamowania, Kw (z/bez (') wentylatora)

Moc wentylatora, kW
(odliczana, jesli wentylator nie jest zamontowany)

Moc netto, Kw

Moment obrotowy netto, Nm

Skorygowane zuzycie paliwa g/(kWh) (2

Temperatura cieczy chlodzacej na wylocie, K

Temperatura oleju smarowego w punkcie pomiarowym, K

Temperatura powietrza za urzadzeniem dofadowujacym, K (%)

(*) Charakterystyczne krzywe mocy netto i momentu obrotowego netto nalezy narysowac jako funkcje predkosci silnika.
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Temperatura paliwa na wlocie pompy wtryskowej, K

Temperatura powietrza za chlodnicg powietrza, K ()

Cisnienie za urzadzeniem doladowujgcym, kPa ()

Ci$nienie za chlodnica powietrza, kPa (%)

(') Niepotrzebne skreslic.
() Obliczone przy mocy netto dla silnikéw wysokopreznych i z zaptonem iskrowym; w drugim przypadku pomnozone
o wspoltczynnik korygujacy mocy.

(*) Niepotrzebne skreslic.
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ZALACZNIK 6

METODA POMIARU MOCY NETTO I MAKSYMALNE] MOCY PO 30 MINUTACH ELEKTRYCZNEGO

2.1.

2.2.

2.3.

UKLADU NAPEDOWEGO

Niniejsze wymagania dotycza pomiaru maksymalnej mocy netto i maksymalnej mocy po 30 minutach elektrycz-
nych ukladéw napedowych napedzajacych pojazdy drogowe zasilane wylacznie elektrycznie.

WARUNKI BADANIA
Uklad napedowy nalezy uruchomi¢ zgodnie z zaleceniami producenta.

Jesli pomiaru mocy mozna dokona¢ wylacznie na ukladzie napedowym z zamontowang skrzynia biegow lub
przekladnia redukcyjng, nalezy uwzgledni¢ wydajno$é tych elementéw.

Urzadzenia pomocnicze

. Montaz urzgdzeti pomocniczych

Podczas badania montuje si¢ urzadzenia pomocnicze (wymienione w tabeli 1) konieczne do dzialania uktadu
napedowego w pozycji najbardziej zblizonej do tej, w jakiej znajdowalyby si¢ one w standardowym zastoso-
waniu.

. Urzgdzenia pomocnicze, ktére majg by¢ usunigte

Niektore urzadzenia pomocnicze, ktore sa niezbedne jedynie do celéw eksploatacji pojazdu i moga by¢
podlaczone do silnika, nalezy usuna¢ na czas badania. Nizej podano przykltadowe urzadzenia:

— kompresor powietrzny dla hamulcow
— kompresor regulacji mocy

— kompresor zawieszenia

— uklad klimatyzadji itp.

— W przypadku gdy urzadzenia nie moga by¢ odlaczone, mozna ustali¢ pobierang przez nie moc w warunkach
bez obciazenia i doda¢ do zmierzonej mocy silnika.

Tabela 1

Urzadzenia pomocnicze montowane na czas badania pomiarowego mocy netto i maksymalnej mocy po
30 minutach elektrycznego ukladu napedowego

(.Standardowe wyposazenie producenta” oznacza urzadzenia dostarczane przez producenta dla danego zastoso-

wania)

N Urzadzeni . Montowane do badania mocy netto i maksymalnej mocy
! rzadzenia pomocnicze po 30 minutach elektrycznego uktadu napedowego
1. | Zrédlo pradu stalego Spadek napigcia w trakcie badania mniejszy niz

5%

2. | Regulator predkosci i urzadzenie sterujgce Tak: standardowe wyposazenie producenta.
3. | CHLODZENIE WODA:

Maska silnika Nie

Wylot maski silnika

Chlodnica (1) ()

Wentylator

Ostona wentylatora Tak, standardowe wyposazenie producenta

Pompa

Termostat (%)

CHLODZENIE POWIETRZEM

Filtr powietrza

Ostona Tak, standardowe wyposazenie producenta

Dmuchawa

Uklad regulacji temperatury
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2.4.

2.5.

2.5.1.
2.5.2.
2.5.3.
2.5.4.

2.5.5.

3.2
3.3.

Dziennik Urzedowy Unii Europejskiej
N Urzadzeni . Montowane do badania mocy netto i maksymalnej mocy
r fzadzema pomocnicze po 30 minutach elektrycznego ukladu napedowego
4. | Sprzet elektryczny Tak, standardowe wyposazenie producenta
5. | Dodatkowy wentylator stanowiska badawczego Tak, jesli konieczny

Chlodnica, wentylator, ostona wentylatora, pompa wodna i termostat muszg by¢ ustawione na stanowisku badawczym
w takim samym polozeniu wzglednym, jak w pojezdzie. Obieg cieczy chlodzacej musi odbywa¢ si¢ jedynie za pomoca
pompy wodnej uktadu napedowego.

Chtodzenie cieczy moze odbywac si¢ za pomocg chtodnicy uktadu napedowego lub zewngtrznego obiegu, pod warunkiem ze
straty ci$nienia w tym obiegu oraz ci$nienie na wlocie pompy pozostajg zasadniczo takie same jak te w ukfadzie chlodzgcym
ukfadu napedowego. Zastona chlodnicy, jesli jest zainstalowana, musi znajdowa¢ si¢ w polozeniu otwartym.

W przypadku gdy wentylator, chlodnica oraz uklad ostonowy nie moga by¢ odpowiednio przymocowane na stanowisku
badawczym, moc pobierana przez wentylator zamocowany oddzielnie w jego prawidlowym polozeniu w stosunku do chlod-
nicy i ostony (jesli wystepuje), musi by¢ ustalona przy predkosciach odpowiadajacych predkosciom silnika, stosowanych do
pomiaru mocy silnika, lub wyliczona na podstawie znormalizowanych charakterystyk lub okreslona za pomoca praktycznych
préb. Moc ta, skorygowana w stosunku do znormalizowanych warunkéw atmosferycznych, musi by¢ odjeta od korygowanej
mocy.

() W przypadku odlgczanego lub progresywnego wentylatora lub dmuchawy probe nalezy przeprowadzi¢ z odlaczonym wenty-
latorem (lub dmuchawa) pracujacym z maksymalnym suwem.

(}) Termostat moze by¢ ustawiony w polozeniu pelnego otwarcia.

Warunki ustawienia

Ustawienie zgodne ze specyfikacja produkcyjng producenta dla silnika elektrycznego i stosowane bez dalszych
zmian dla danego zastosowania

Rejestrowane dane

Badanie mocy netto prowadzi si¢ z regulatorem urzadzenia rozruchowego w ustawieniu maksymalnym.

Silnik powinien pracowa¢ zgodnie z zaleceniami sktadajacego wniosek o udzielenie homologacji.

Moment obrotowy i predko$¢ sa rejestrowane jednoczesnie.

W razie potrzeby nalezy regulowad temperature cieczy chlodzgcej zarejestrowang na wylocie silnika, tak by
wynosila £ 5 K temperatury ustawionej na termostacie zgodnie z zaleceniami producenta.

W przypadku ukladéw napedowych chlodzonych powietrzem temperatura w punkcie wskazanym przez produ-
centa powinna wynosi¢  0/- 20 K maksymalnej wartosci podanej przez producenta.

Temperaturg oleju smarowego zmierzong w misce olejowej lub na wylocie z wymiennika temperatury oleju (jesli
wystepuje) nalezy utrzymaé w granicach podanych przez producenta.

. Pomocniczy uklad chlodzacy moze by¢ w razie potrzeby stosowany do utrzymywania temperatur w granicach

okreslonych w pkt 2.5.4 1 2.5.5.

DOKELADNOSC POMIAROW
Moment obrotowy: + 1 % zmierzonego momentu obrotowego.

Uklad pomiarowy momentu obrotowego musi by¢ wykalibrowany tak, by uwzglednial straty wskutek tarcia.
Doktadnos¢ dolnego zakresu pomiarowego dynamometru moze wynosi¢ * 2 % zmierzonego momentu obroto-
wego.

Predkos¢ silnika: + 0,5 % zmierzonego momentu obrotowego.

Temperatura powietrza na wlocie silnika: + 2 K.
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ZALACZNIK 7

KONTROLA ZGODNOSCI PRODUKCJI
1. PRZEPISY OGOLNE

Te wymagania sg zbiezne z badaniami prowadzonymi w celu ustalenia zgodnosci produkcji, zgodnie z pkt 6.3.6.

2. PROCEDURY PROWADZENIA BADAN

Stosuje si¢ metody badawcze i urzadzenia pomiarowe opisane w zalaczniku 5 lub 6 niniejszego regulaminu.

3. POBIERANIE PROBEK

Nalezy wybra¢ jeden uklad napgdowy. Jesli po przeprowadzeniu badania opisanego w pkt 5.1 ponizej uklad nape-
dowy nie zostanie uznany jako spelniajacy wymagania niniejszego regulaminu, nalezy zbada¢ kolejne dwa uklady
napedowe.

4. KRYTERIA POMIAROWE
4.1. Moc netto silnika spalinowego

Podczas badania sprawdzajacego zgodno$¢ produkeji dokonuje si¢ pomiaru mocy przy dwoch predkosciach silnika:
S, 1 S,, odpowiadajacych punktom pomiarowym maksymalnej mocy i maksymalnego momentu obrotowego przy-
jetych dla homologacji typu. Przy tych dwéch predkosciach silnika, z tolerancjg + 5 %, moc netto zmierzona w co
najmniej jednym punkcie w zakresie S, £ 5% 1S, + 5 % nie moze rézni¢ si¢ o wigcej niz + 5 % od wartosci okres-
lonej w homologacji.

4.2. Moc netto i maksymalna moc po 30 minutach elektrycznego uktadu napedowego

Podczas badania sprawdzajacego zgodno$¢ produkeji dokonuje si¢ pomiaru mocy przy predkosci silnika: S,, odpo-
wiadajacej punktowi pomiarowemu maksymalnej mocy przyjetemu dla homologacji typu. Przy tej predkosci moc
netto nie moze rézni¢ si¢ o wigcej niz * 5 % od wartosci okreslonej w homologacji.

5. OCENA WYNIKOW

5.1. Jesli moc netto i maksymalna moc netto po 30 minutach ukladu napgdowego, zmierzone zgodnie z pkt 2, spelniaja
wymagania okre§lone w pkt 4, uznaje si¢, ze produkgja jest zgodna z homologacja typu.

5.2. Jesli wymagania okre$lone w pkt 4 nie zostaly spelnione, w ten sam sposéb nalezy zbada¢ kolejne dwa uklady
napedowe.

5.3. Jesli warto§¢ mocy netto lub maksymalnej mocy po 30 minutach drugiego iflub trzeciego ukladu napedowego,
o ktérych mowa w pkt 5.2 nie spelniaja wymagan okreSlonych w pkt 4, uznaje si¢, ze produkgja nie jest zgodna
z wymaganiami niniejszego regulaminu i zastosowanie majg postanowienia pkt 7.1.
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ZALACZNIK 8

1. DANE TECHNICZNE DLA PALIW ODNIESIENIA LPG

Paliwo A Paliwo B Metoda badawcza
Skiad: ISO 7941
C3 % obj. 30+ 2 85+ 2
C4 % obj. réznica réznica
<C3,>C4 % obj. maks. 2 % maks. 2 %
Olefiny % obj. 9+3 12+3
Pozostatosci lotne ppm maks. 50 maks. 50 NFM 41-015
Zawarto$¢ wody brak brak kontrola  wzro-
kowa
Zawarto$¢ siarki masa ppm (¥) maks. 50 maks. 50 EN 24260
Siarkowodor brak brak
Korozja paséw miedzianych warto$§¢ znamio- | klasa 1 klasa 1 ISO 625 1 (*)
nowa
Won parametry parametry
MON min. 89 min. 89 EN 589
zalacznik B

(*) Warto$¢ ustalana w warunkach standardowych (293,2 K (20 °C) i 101,3 kPa).

(**) Ta metoda nie gwarantuje dokladnego ustalenia obecnosci substancji zracych, jesli probka zawiera inhibitory korozji lub inne
substancje chemiczne, ktére moga zmniejszy¢ korozyjno$¢ prébki dla paskéw miedzianych. Dlatego zakazane jest dodawanie
takich zwigzkéw chemicznych w celu zmiany wynikow préby.

2. DANE TECHNICZNE DLA PALIW ODNIESIENIA NG

G20 G23 G25
Sklad:
CH, % obyj. 100 92,5 86
N, % obj. 0 7,5 14
Liczba Wobbe'go () MJ/m? 53,6 +2% 48,2 +2% 439+ 2%

(*) Na podstawie wartosci opalowej brutto i obliczone dla temperatury 0 °C.
Gazy wchodzace w sklad mieszanki muszg odznacza¢ si¢ co najmniej nizej podang czystoscia:
Ny 99%

CH,: 95 % przy calkowitej zawartosci wodoru, tlenku wegla i tlenu ponizej 1 % icatkowitej zawartosci azotu i dwutlenku wegla
ponizej 2 %
Liczba Wobbe'go to stosunek wartosci opatlowej gazu na jednostke objetosci do pierwiastka kwadratowego jego gestosci wzgled-

niej w warunkach odniesienia:
+/powietrze

Liczb bbe’go = H,
iczba Wobbe'go o0z 7

gdzie H,,, = warto$¢ opatowa paliwa w MJ/m* w temp. 0 °C
powietrze = gesto$¢ powietrza w 0 °C
gaz = gesto$¢ paliwa w 0 °C

Liczba Wobbe'go moze by¢ wartoscia brutto lub netto, zaleznie od tego, czy stosuje si¢ warto$¢ opatows brutto czy netto.




